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1 Inledning

Med anledning av terrorddden 1 USA den 11 september 2001 presenterade
Europeiska kommissionen i oktober samma &r ett forslag till férordning om
inférande av gemensamma europeiska skyddsregler for den civila luftfarten.
Som ett resultat beslutades om en férordning som tradde i kraft i januari
2003 och som har uppdaterats under 2008 (Europaparlamentets och radets
forordning 300/2008).

I Sverige paborjades under 2002 arbetet med att anpassa svenska regler till
de nya forutsittningar som forordningen om gemensamma skyddsregler for
den civila luftfarten innebar. Utredningen kring detta resulterade i ett forslag
till en ny lag om luftfartsskydd, som trddde i kraft den 1 januari 2005.
Eftersom de nya reglerna innebar en kraftig hojning av ambitionsnivan i
sdkerhetskontrollerna och omfattade dven inrikestrafik var
kostnadsokningen betydande, framfor allt for mindre flygplatser. Lagen
inforde dérfor ett finansieringssystem baserat pd en enhetlig
passageraravgift, dvs. ett avgiftsutjimningssystem. Avgiften ticker endast
kostnader for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage. De
kostnader som faller inom flygplatsens verksamhet for skalskydd eller annat
sakerhetsskydd omfattas darfor inte.

Transportstyrelsen har av regeringen fatt i uppdrag att forvalta det
avgiftsutjdimningssystem som foljer av lagen om luftfartsskydd. Avgiften tas
ut av bade svenska och utldndska flygoperatorer som trafikerar berérda
flygplatser.

2 Gallande bestammelser

Pa EU-niva regleras sikerhetskontroll av Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och om upphivande av forordning
(EG) nr 2320/2002.

Lagen om luftfartsskydd innehéller kompletterande bestimmelser till EU-
forordningen pa omradet. Systemet for utjdmning av avgifter for
sikerhetskontroll (GAS) regleras 1 lag (2004:1100) om luftfartsskydd
(hddanefter lagen) och forordning (2004:1101) om luftfartsskydd
(hadanefter forordningen). Forarbeten till lagen finns i regeringens
proposition 2003/04:154 Lag om luftfartsskydd, dir det ocksa hénvisas till
departementsskrivelse, Ds 2003:37 Avgiftsutjimningssystem for
luftfartsskydd. Nagon ndrmare beskrivning av lagen och forordningen ges
inte 1 detta dokument.

Vidare regleras systemet av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2012:113) om avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och bagage och
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Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:70) om trafikflygplatsers
rapportering av uppgifter om flygtrafik.

3 Process

Regeringen anger i forordningen att Transportstyrelsen ansvarar for
forvaltningen av utjimningssystemet. De olika momenten i forvaltningen av
systemet beskrivs nedan (se bild for sammanfattning av systemet).

Flygplatser Transportstyrelsen Flygbolag
Férvaltar GAS

Tillhandhaller
sakerhetskontroll

Sakerstaller pax-prognos
faststéller avgift

. Tar ut avgiften

foreskriver per biljett

Sepapun
-Speulsoy|

Jay18ne 3
uaney

kostnads-
redovisning per pax

faststaller

Utbetalni

preliminar
ersattning till
flygplatserna
faststéller slutlig
ersattning till
flygplatserna

Inbetalnin
g avgifter

uppfoljning och

granskning

3.1 Faststallande av avgift

Transportstyrelsen ansvarar for faststillande av GAS-avgiften. Avgiften
regleras 1 Transportstyrelsens foreskrift. I samband med varje tidpunkt for
bedomning av flygplatshavarens kostnad (budget, prognos 1 och 2, slutlig
kostnad) gors en ny provning av avgiftens nivd. Prévningen gors enligt
principerna i avsnitt 7.

Infor faststéllande av avgiften sker samrad med referensgruppen (se avsnitt
9 for information om referensgruppen). Samrad sker ocksa med
Ekonomistyrningsverket (ESV) enligt § 7 Avgiftsférordningen (1992:191).
Efter samrad med ESV och den radgivande referensgruppen kommuniceras
Transportstyrelsens beslutsavsikt vid samradet med branschen. Darefter
faststiller Transportstyrelsen avgiften genom att dndra i foreskriften, vilken
publiceras minst tvd ménader fore den trider i kraft.
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3.2 Fakturering av avgiften

I Transportstyrelsens forvaltning av avgiftsutjimningssystemet ingar
fakturering av avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage.

Den avgift som faktureras berdknas utifrdn den ackumulerade kostnaden for
avgiftsutjamningssystemet fordelad per avresande passagerare. Avgiften
faktureras det flygforetag som transporterar passageraren. For ytterligare
information om processen for faststillande av avgift, se kapitel 7.

Nedan foljer processen for inrapportering av flygplatsens rorelser och
fakturering av avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage:

Rapportering frdn Rorelseregister Ekonomisystem Fakturering av
flygplatsen avgift

Rapportering fran flygplatsen
Enligt 3 § LFS 2007:70 ska en innehavare av trafikflygplats som har

kommersiell trafik och omfattas av avgiftsutjamningssystemet lamna de
uppgifter som dr nédvindiga for att avgiften ska kunna debiteras.

Enligt 6 § LFS 2007:70 ska uppgifter limnas manadsvis, senast sex
arbetsdagar efter varje manadsskifte. Uppgifter far dock ldmnas veckovis
om myndigheten medger det. Rapportering av rorelser fran icke statliga
flygplatser gors manadsvis och uppgifter fran Swedavia AB rapporteras
veckovis.

Flygplatsen rapporterar in passagerarrorelser till Transportstyrelsen databas
(rorelseregister, se nedan) via FTP (File Transfer Protocol). En extern- och
intern kvalitetskontroll gors av den data som inrapporterats. Efter slutford
rapportering erhéller rapportoren ett kvitto dér det framgér om inrapporterad
information dr godkédnd alternativt om felaktigheter finns i rapporteringen.
Om felaktigheter indikeras dndrar rapportdren 1 sitt underlag och skickar in
rorelsefilen for kontroll och godkénnande igen.

Format for rapportering av trafikdata till Transportstyrelsen aterfinns i
bilaga 2 till LFS 2007:70.
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Rorelseregister

De passagerarrorelser flygplatsen rapporterat till Transportstyrelsen lagras i
myndighetens rorelseregister. I rorelseregistret sammanstills den data som
bland annat anvénds vid fakturering av passageraravgiften.

Ekonomisystem

Uppgifter om transporterade passagerare importeras till myndighetens
ekonomisystem (UBW) och ett underlag skapas som ligger till grund for
fakturering. Samtidigt genereras dven en specifikation som detaljerat visar
vilka rorelser som ska faktureras.

Fakturering av avgiften

Underlag till fakturan och specifikation 6ver passagerarrorelser sdands via fil
till fakturahanteringsforetaget CGI. CGI skriver ut och kuverterar fakturan
tillsammans med specifikationen och skickar till flygoperatoren.

Fakturan hanteras enligt Transportstyrelsens kredithanteringspolicy. |
policyn éterfinns riktlinjer for pdminnelser, drojsmalsrinta dverlimnande av
fordran till inkasso m.m.

3.3 Faststallande och utbetalning av ersattning till flygplats

Flygplatserna ldmnar in kostnadsunderlag 6ver uppskattade kostnader for
kommande ar (n+1). Efter att Transportstyrelsen bearbetat och sammanstéllt
dessa tar Transportstyrelsen ett beslut om preliminér kostnadserséttning for
respektive flygplats och aktuellt ar. Beslutet avser flygplatsens hela
kostnadsersittning for det aktuella aret. Utbetalning sker till respektive
flygplats en gang per manad med 1/12 av beslutat belopp. Vid storre
kostnadsforandringar under aktuellt ar kan en ans6kan om justerad
manadsutbetalning goras till myndigheten.

3.4 Prognos for tre ar

Utover budget for ar n+1 ska flygplatserna dven ldmna en prognos dver
uppskattade kostnader for diarpa foljande tre ar (n+2-4). Rapporteringen ska
goras 1 den mall som Transportstyrelsen skickar ut infor rapporteringen. Till
rapporteringen ska flygplatsen bifoga kommentarer till storre
kostnadsforandringar under éret.

3.5 Uppfoljning under verksamhetsaret

I enlighet med foreskrifterna for GAS begér Transportstyrelsen, for
uppfoljning av flygplatsernas kostnader, under aktuellt ar in en uppdaterad
prognos den 30 april respektive 1 oktober varje ar for flygplatser med minst
200 000 fakturerbara passagerare. Flygplatser med mindre &n 200 000
fakturerbara passagerare per ar undantas kravet pa prognos under pagdende

Information och anvisningar om avgiftsutjdmningssystemet fér sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)



9 (30)

Datum Version
} ‘ T RA N S P 0 RT e (D)ri}gjeckning
A STYRELSEN TSG 2024-109

verksamhetsar. Det finns dock inget som hindrar dessa flygplatser fran att
lamna prognoser vid respektive prognostidpunkt. For de flygplatser som inte
lamnar prognos sker en omrdkning som motsvara den procentuella
forandringen for de flygplatser som lamnat prognos. Om det finns sarskilda
skél kan Transportstyrelsen begédra in ytterligare kostnadsprognoser under
aret. Vid respektive prognostidpunkt uppdateras Transportstyrelsens
trafikprognos.

Om dessa prognoser tillsammans visar kraftiga avvikelser kommer
Transportstyrelsen 6verviaga en fordndrad avgift. Om en fordndrad avgift
overvigs gors det enligt det forfarande som beskrivs 1 avsnitt 3.1.

3.6 Slutlig avstamning av flygplatsernas kostnader

Enligt foreskrifterna ska berorda flygplatshavare ldmna slutlig avstimning
senast 28 februari for foregaende ar. Transportstyrelsen sammanstéller och
granskar (se avsnitt 8) slutlig kostnad. Efter avslutad granskning beslutar
Transportstyrelsen om slutlig ersittning for aktuellt ar. Eventuellt ver- eller
underskott jamfort med preliminért utbetald ersdttning regleras vid
kommande manatliga utbetalningar.

4 In- och uttrade i GAS

4.1 Intrade

Flygplatsen som ska omfattas av GAS -systemet ska vara sékerhetsgodkénd
i enlighet med EU-forordningen och det ska forekomma kommersiell
luftfart vars avresande passagerare och bagage ska sidkerhetskontrolleras
eller det finns tydliga indikationer pé att sdidan verksamhet ska starta.

En flygplats som vill ansdka om intrdde l[dmnar in en ansdkan om intréde 1
GAS-systemet till Transportstyrelsen. Till ansdkan ska ett kostnadsunderlag
i enlighet med géllande regler bifogas. Transportstyrelsen fattar dérefter
beslut om villkorat intrdde 1 GAS om f6rutsittningarna for intrdde ar
uppfyllda. Samtidigt fattas beslut om eventuell preliminér ersittning for
aktuellt &r. Tillsammans med beslut om slutlig ersdttning for aktuellt ar
beslutar Transportstyrelsen om permanent intrade i GAS.

4.2 Uttrade

En flygplatshavare ska inte omfattas av GAS-systemet om flygplatsens
sdkerhetsgodkénnande har aterkallats eller den kommersiella luftfarten vars
avresande passagerare och bagage ska sékerhetskontrolleras har upphort.

Enligt 5 § TFSF 2012:113 har flygplatshavaren skyldighet att utan drdjsmal
meddela Transportstyrelsen om kommersiell trafik inte ldngre bedrivs vid
den flygplats som denne driver. Efter samrdd med myndigheten kan
flygplatsen vid tillfélligt trafikuppehall kvarsta i1 avgiftsutjimningssystemet.
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Nér Transportstyrelsen fattar beslut om uttrdde ska det av beslutet framgé
for vilken period flygplatsen har rétt till erséttning. Slutlig avstimning av
ersdttningen ska ske enligt géngse rutiner.

5 Flygplatsernas kostnader

Enligt foreskrifterna ska flygplatserna berékna sina kostnader 1
kostnadsunderlaget i enlighet med vad som anges i dessa.

Kostnadsunderlag for ndstkommande ar ska enligt 6 § TSFS 2012:113
lamnas senast 1 oktober varje ar. Tillsammans med kostnadsunderlaget ska
flygplatsen dven ldmna in en kostnadsprognos for de dirpa tre
ndstkommande aren. Dirutover ska flygplatshavare till flygplatser med fler
an 200 000 fakturerbara passagerare lamna tva prognoser over sina
kostnader under innevarande &r, senast 30 april respektive 1 oktober. Den 28
februari efter avslutat verksamhetsar ska flygplatsen rapportera slutliga
kostnader.

Samtliga av dessa uppgifter ska l&dmnas i enlighet med det format som
Transportstyrelsen begér i enlighet med 16 § TSFS 2012:113.

Flygplatser som anser att det finns kostnader som bor vara
ersattningsberéttigade, men som enligt foreskrifterna inte ska tas upp i
kostnadsunderlaget, kan yrka erséttning for dessa kostnader separat.

Kostnaderna rapporteras under respektive flik for de olika kostnadsslagen,
dessa sammanstills sedan under fliken “Sammanstdllning”. Nedan ges
anvisningar for hur de olika kostnadsslagen ska rapporteras.
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KOSTNADSUNDERLAG AVSEENDEl Vilj typ j
Kostnadsredovisning avseende sdakerhetskontroll for ar | vilj ar ~
Valj flygplats j Andra inte rader eller kolumner i blanketten.
Lokaler Avskrivningsmodell Hyresmodell R Totalt
- " - " epara-
Yta Avskriv- |Rénte- El, vérme|Yta Kallhyra |El, varme foner &
ning kostnad | & stad & stad underhall
(m2) (kkr) (Kkr) (kkr) (mz) (kkr) (kkr) (kkr)
Totalt 0] 0] 0] 0 0 0 0 0 0
Utrustning Avskriv- |Rante- Kostnader|Driftoch | Utrustn som Totalt
ning kostnad for leasing[underhall |kostnadsf.
(kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr)
Totalt 0 0 0 0 0 0
Lone-
Personal kostad | Tilkgg Totalt
Timmar (kkr) (kkr)
Totalt 0 0 0 0
Annat Totalt
Kostnader
(kkr) (kkr)
Totalt 0 0
Direkta kostnader (lokaler, utrustning, personal och annat) 0|
Overhead Totalt
beraknas som 8 procent av direkta kostnader (kkr)
Totalt 0
Totalt 0
Ansvarig person:
Ange namn
5.1 Lokalkostnader

Endast skiliga kostnader for de lokaler som anvénds for sédkerhetskontroll
av passagerare och deras bagage far inrdknas 1 lokalkostnader. Kostnader for
lokaler regleras i 8 § TSFS 2012:113. I de fall ytor delvis anvinds for
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage ska ytan proportionellt
fordelas efter dess nyttjandegrad. Lamplig fordelningsnyckel vid berdkning
av nyttjandegrad kan vara den tid eller den lokalyta som faktiskt disponeras
for GAS-verksamheten. Den fordelningsnyckel som anvénds ska vara
beskriven och kunna motiveras och tydligt redovisas i en bilaga.

Hér redovisas faktiska kostnader for lokaler, sdésom avskrivnings- och
rantekostnader, direkta hyror, drift och underhall. Redovisningen far ske
antingen enligt avskrivnings- eller hyresmodellen. Avskrivningsmodellen
ska anvindas vid redovisning av kostnader for egen lokal och
hyresmodellen vid redovisning av kostnader for hyrd lokal. For verksamhet
som bade bedrivs i egen och hyrd lokal ska lokalkostnader redovisas enligt
bade avskrivnings- och hyresmodellen.
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En separat avskrivnings- och ranteberdkningsmall (Excel) finns framtaget
som stdd vid anvdndandet av avskrivningsmodellen. Om flera lokaler
redovisas anges den totala summan pa respektive plats i blanketten.
Delkostnader och avskrivningsplaner for de enskilda lokalerna bifogas
separat till kostnadsunderlaget.

Nedanstdende information om lokalkostnader ska vara till stod vid
upprittande av kostnadsunderlaget. Redogorelsen foljer kostnads-
underlagets disposition.

Lokaler Avskrivningsmodell Hyresmodell Tofal

Avskrivning [Yta El,véme |Y Kalhyra ~|EI, vérme

a4 Avskrivning - |Réniekosthad [& stéd & stad

() (ke W) | ey | () (i) | ) | (ko)
Sékerhefskonfroll av passagerare och kabinbagage 0
varav kéyta

Sékerhetskontroll av lastumsbagage 0
Personalurymmen/kontor 0
Reparatoner & underhal av lokaler (total kosiad)
Totak 0 0 0 0 0
5.1.1 Ytor

- Sékerhetskontroll for passagerare och kabinbagage:

Har redovisas ytor for sikerhetskontroll, dokumentkontroll, kdytor och
utrymme for visitation och manuell genomsokning av bagage.

Koytor far maximalt tas upp till en yta som ér lika stor som ytan for
sikerhetskontroll av passagerare och kabinbagage.

- Séikerhetskontroll for lastrumsbagage:

Hir redovisas ytor for bagagerontgenmaskin, ytor for bagageband som
tillkommit for sdkerhetskontroll av lastrumsbagage, operatorsplats och
utrymme for manuell genomsokning av bagage.

- Personalutrymmen/kontor:
Hér redovisas ytor for kontors- och personalutrymmen som helt eller delvis
nyttjas av sdkerhetskontrollpersonal.

5.1.2  Avskrivnings- och rantekostnader

Avskrivningsar/-tid:

Avskrivningstiden ska folja bokforingslagens krav och normalt
overensstimma med den externa redovisningen. Till det slutliga
kostnadsunderlaget ska specifikation som styrker den redovisade
avskrivningskostnaden for befintliga samt nya investeringar bifogas.
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Rdntekostnad.:

I kostnadsunderlaget ska kapitalkostnaden berdknas med en rénta
motsvarande Riksbankens referensrinta plus 2 procentenheter, om inte
hogre faktisk kapitalkostnad kan styrkas. Vid yrkande om en rénteniva
overstigande schablonmassigt berdknad rénta, ska det till det slutliga
kostnadsunderlaget bifogas specifikation som styrker faktisk rantekostnad
for befintliga lokaler samt nya investeringar.

Avskrivnings- och rdnteberdkningsmall:

Som hjélp vid berdkning av avskrivnings- och riantekostnader kan
Transportstyrelsens separata avskrivnings- och ranteberdkningsmall
anvandas (Excel).

51.3 Kallhyra

Hir redovisas faktisk kallhyra/m?. Kallhyra far endast redovisas dé lokalen
hyrs fran extern part. Till det slutliga kostnadsunderlaget ska kopia pé
underlag som styrker arskostnaden for hyran for ytor hanforliga till
sdkerhetskontrollen bifogas.

514 El, varme och stad

Kostnader/m? for el, virme, vatten, avlopp, sophdmtning, fonsterputs,
stddning etc. berdknas till den faktiska kostnaden. Alternativt kan
schablonberdkningar framtagna av branschorganisation anvindas. Om
schablonberdkningar anvénds ska dessa tydligt redovisas i en bilaga till
kostnadsunderlaget.

5.1.5 Reparation och underhall av lokaler

Under denna rubrik ska endast kostnader for mindre reparationer och
underhall av lokaler redovisas. Arskostnaden beriknas till den faktiska
kostnaden. Storre renoveringar betraktas som nyinvesteringar och ska
skrivas av over tillgdngens berdknade nyttjandeperiod.

5.2 Utrustningskostnader

Endast skéliga kostnader for utrustning som anvénds for sdkerhetskontroll
av passagerare och deras bagage far inrdknas 1 utrustningskostnader.
Kostnader for utrustning regleras 19 § TSFS 2012:113.

Hér redovisas kostnader for avskrivningar och réantor samt faktiska
kostnader for drift och underhall av utrustning. Om flera utrustningar
redovisas anges den totala summan pa respektive plats i kostnadsunderlaget.
Delkostnader och avskrivningsplan for de enskilda utrustningarna redovisas
pa en sarskild bilaga, som bifogas kostnadsunderlaget.

Principer for redovisning av kostnader for utrustning ska vara till stod vid
upprittande av kostnadsunderlaget. Nedanstdende redogorelse foljer
kostnadsunderlagets disposition.
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Utrustning Utrustning som

Avskrivnings-| Rante- | Kostnader | Drift och | kostnadsforts
Avskrivning| _ kostnad kostnad | for leasing |underhall[ under aret Totalt
(ar/-tid) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr)

Utrustning for kontroll av passagerare, kabinbagage och dokumentkontroll 0
Utrustning for kontroll av lastrumsbagage
IT-stod

Owrigt

Totalt 0 0 0 0 0

olo|e|e

Kostnader for utrustning delas upp i:

o Utrustning for kontroll av passagerare, kabinbagage och
dokumentkontroll: T.ex. metalldetektorbage, skoscanner,
bagagerontgenmaskin for kabinbagage, utrustning for detektering av
vitskor, ETD (Explosive Trace Detectors).

o Utrustning for kontroll av lastrumsbagage: T.ex. bagage-
rontgenmaskin for lastrumsbagage, del av bagageband inkl.
styrsystem som tillkommit for att kunna utfora sékerhetskontroll av
lastrumsbagage.

o [T-stod: T.ex. IT-stod for drift av utrustning for sékerhetskontroll av
passagerare och deras bagage.

e Ovrigt: Kostnader som inte redovisas under nigot av ovanstiende
begrepp. Ovriga kostnader specificeras pa sirskild bilaga som
bifogas kostnadsdeklarationen.

5.2.1 Avskrivningar- och rantekostnader

Avskrivningsar/-tid:

Avskrivningstiden ska folja bokforingslagens krav och normalt
overensstimma med den externa redovisningen. Tillgdngen ska brukas
stadigvarande och ha en nyttjandeperiod pa minst tre ar samt att
anskaffningsvirdet ska uppga till minst ett halvt prisbasbelopp.
Bedomningen av avskrivningstiden baseras pa omfattningen av flygplatsens
nyttjande av utrustningen.

Om rekommenderad avskrivningstid inte tillimpas ska ett motiverat
investeringsunderlag som redogor for vald avskrivningstid bifogas
kostnadsdeklarationen. Nyinvesteringar under aret redovisas 1
kostnadsunderlaget och ska dven specificeras i en separat bilaga. Kostnader
for utrustning som utrangeras under aret redovisas under denna punkt.
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Rdntekostnad:

I kostnadsunderlaget ska kapitalkostnaden berdknas med en rénta
motsvarande Riksbankens referensrinta plus 2 procentenheter, om inte
hogre faktisk kapitalkostnad kan styrkas. Vid yrkan om en rénteniva
overstigande schablonmassigt berdknad rénta, ska det till det slutliga
kostnadsunderlaget bifogas en specifikation som styrker faktisk
rantekostnad for befintlig utrustning samt nya investeringar.

Avskrivnings- och rdnteberdkningsmall:

Som hjilp vid berdkning av avskrivnings- och rantekostnader for
redovisningsaret kan Transportstyrelsens sirskilda avskrivnings- och
ranteberdkningsmall anvéindas (Excel).

5.2.2 Kostnader for leasing

Kostnader for leasing redovisas i kostnadsunderlaget och ska dven
specificeras pa separat bilaga som bifogas kostnadsunderlaget. Av
specifikationen ska det framgd vilken utrustning som avses, leasingtyp
(finansiell alt. operativ leasing), avtalstid och ranteniva. Kravspecifikationen
i offertbegéran ska beakta kostnadseffektivitet och flygplatsens behov.

523 Drift och underhall

Kostnader redovisas dels for arbeten som utfors av egen driftpersonal eller
entreprendr och dels for de kostnader som dr en f6ljd av ingdngna
underhéllsavtal. Utfors underhall av egen personal ska det tydligt framgé nér
tiden dr nedlagd samt av vilken resurs och en specifikation ska bifogas
kostnadsdeklarationen.

5.24  Utrustning som kostnadsfors under aret

For utrustning sdsom reservdelar, uniformer, handdetektorer och inventarier
som avskrivs direkt redovisas hela kostnaden under anskaffningsaret.

Vid uppritthallande av lager av reservdelar ska register foras over de
reservdelar som anskaffats men som dnnu ej tagits i bruk. Flygplatsen ér
ersattningsberéttigad for rantekostnader fran och med anskaffnings-
tidpunkten tills det att reservdelen tas i1 bruk (se punkt 5.2.1). Reservdelen
kostnadsfors vid tidpunkten for installation.

Kostnader under aret som redovisas under denna rubrik specificeras pa
sérskild bilaga som bifogas kostnadsdeklarationen.

5.2.5 Dimensionering av utrustning

Nir en flygplatshavare anskaffar utrustning for sékerhetskontroll ska denna
anpassas till flygplatsens behov.
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Dimensionering av utrustning bor folja nedanstdende tabeller.

Max antal floden Antal fakturerbara passagerare

1 farre dn 250 000

2 250 000 eller fler, men féarre dn 500 000

3 500 000 eller fler, men férre dn 1 000 000
4 1 000 000 eller fler, men farre dn 1 500 000

1 500 000 eller fler, men farre dn 2 000 000

For flygplatser med fler &n 2 000 000 fakturerbara passagerare per ér alt. om
flygplatsen bedomer att ytterligare flode behovs utdver ovanstaende
rekommenderat antal, gors en sédrskild provning utifran respektive flygplats
forutsattningar, t.ex. antal terminaler, typ av trafik etc.

Den utrustning som viljs ska vara skélig i forhallande till den verksamhet
som bedrivs och kunna motiveras ur ett langsiktigt perspektiv.

5.3 Personalkostnader

Enligt 10 § TSFS 2012:113 ska endast personalkostnader for operativ
personal réknas in i detta kostnadsslag. Andra personalkostnader forvéntas
tackas av schablonberdknad OH-kostnad.

Till kostnadsunderlaget ska en sammanstéllning 6ver de redovisade
timmarna avseende anstilld personal bifogas.

Nedanstdende redogorelse foljer kostnadsdeklarationens disposition.

Personal Td |Admtid | Tidtofalt | Timkoshad | Lone-kostad | Tilldgg* Totalt
(fmmar) (tmmar) | (ke/tm) (kkr) (kkr) (kkr)

Bemanningsmodellens antal timmar
Personal med integrerad verksamhet, administrati fd + 25 % 25%
Personal ej integrerad med annan verksamhet

Operatv ledning och administation ( bemanningsmodellen)
Personal i sakerhetskontroll (separat fidredovisning)

Operafv ledning och administration (separat fidredovisning)
Entreprendr sakerhetskontroll (inkl. arbefsledning och administafion)
Utidning inkl kursavgif, resor och trakt

Ovriga personalrelaterade koshader

Tofalt 0

oo |o|o|o|Io|o|o
oo |o|o|o|Io|o|o
oo |o|o|o|Io|o|o

5.3.1 Tid (timmar)

Bemanningsmodellens antal timmar

For att underlitta framtagning av antal timmar har en modell for
schablonberikning av bemanningsbehovet tagits fram. Modellen ger ett
resultat 1 timmar for beréknat behov av personalresurser, se bilaga 1. Vid
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anvandande av bemanningsmodellen redovisas berdknat antal timmar i
kostnadsunderlaget.

Personal med integrerad verksamhet

Under denna punkt ska kostnader for flygplatsens egen personal som arbetar
bade i sidkerhetskontrollen och med annan verksamhet berdknad enligt
bemanningsmodellen redovisas. Pa bemanningsmodellens antal timmar
berdknas ett schablonpédslag med 25 % for att ticka egen administration for
personal som har integrerad verksamhet. Det generella pdslaget om 25 %
medges inte nér entreprendr utfor arbetet, eller for personal ¢j integrerad
med annan verksamhet eller vid redovisning av annan personals tid enligt
separat tidredovisning.

Personal ej integrerad med annan verksamhet

Kostnader for egen personal som uteslutande arbetar i1 sdkerhetskontroll och
som beridknats enligt bemanningsmodellens antal timmar redovisas under
denna rubrik. Om bemanningsmodellen inte anvinds ska tiden redovisas
under Personal i sédkerhetskontrollen (separat tidsredovisning).

Operativ ledning och administration (Bemanningsmodellen)

Vid anvdndande av bemanningsmodellen beréknas operativ ledning och
administration med ett procentuellt paslag, se bilaga 1 och redovisas under
denna rubrik.

Personal i sikerhetskontroll (separat tidredovisning)

Hir redovisas antalet timmar dé flygplatsen valt att anviinda separat
tidredovisning. I den underliggande tidredovisning som ligger till grund f6r
rapporterade antalet timmar ska det tydligt framga nér tiden ar nedlagd samt
av vilken resurs.

Operativ ledning och administration (separat tidredovisning)

Hiér redovisas tid och kostnader for den operativa ledningen och
administrationen av arbetet med sikerhetskontroll av passagerare och
bagage 1 de fall flygplatsen valt att anvdnda separat tidredovisning. I den
underliggande tidredovisning som ligger till grund for rapporterade antalet
timmar ska det tydligt framga nér tiden &r nedlagd samt av vilken resurs.

Entreprenor sdikerhetskontroll (inkl. arbetsledning och administration)

I det fall en entreprendr anvénds ska total tid for sdkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage inklusive arbetsledning och administration
utford av entreprendren redovisas hdar. Om entreprendren tillhandahéller fler
tjanster mot flygplatsen dn sdkerhetskontroll av passagerare och deras
bagage ska tjdnsterna tydligt separeras vid fakturering fran entreprendren
mot flygplatsen. Flygplatsen ska bifoga underlag till slutlig
kostnadsdeklaration dar det framgér nir entreprendren har lagt ner den tid
som fakturerats och av vilken resurs.
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Om sdkerhetskontrollarbetet utforts av bade egen personal berdknad enligt
bemanningsmodell och entreprendr ska entreprenérens timmar rdknas av
frén berdknade timmar enligt bemanningsmodellen sé att dubbel
redovisning inte uppstar.

Utbildning inklusive kursavgifter, resor och traktamenten

Hér redovisas tid och kostnader for grund-, repetitions- och vidareutbildning
av egen personal vars arbete ar relaterat till sdkerhetskontroll av passagerare
och deras bagage. Redovisningen sker dels for personalens arbetstid baserad
pa en timkostnad och dels som faktiska kostnader for kursavgifter, resor,
hotell och traktamenten m.m. I den underliggande tidredovisningen ska det
tydligt framga nér tiden dr nedlagd samt av vilken resurs samt bifogas
slutlig kostnadsdeklaration.

Ovriga personalrelaterade kostnader

Utover den direkta operativa arbetsledningen av sékerhetskontrollen ar
nedanstaende exempel pa administrativa uppgifter som &r relaterade till
kostnader for operativ arbetsledning och administration:

*  Uppritthallande av sékerhetsprogram

*  Deltagande i sikerhetskommitté

»  Sékerhetsprovning av berdrd personal

*  Upphandling av utrustning och/eller entreprendrer

Ovanstaende kostnader ska proportioneras i forhdllande till hur stor del som
ar hanforlig till sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage,
fordelningen ska bifogas den slutliga kostnadsdeklarationen.

Kostnader for flygplatsens gemensamma ledning och stdd, administration,
och ovriga flygplatsgemensamma kostnader forvintas tickas av den
schablonberidknade overheadkostnaden (se 5.5) och ska inte tas upp hér.

53.2 Timkostnad

Redovisningen av timkostnad ska baseras pa faktiska kostnader.
Normalt ingér: Grundlon, sociala avgifter, semesterlonetillagg,
traktamenten, obekvamlighetstilligg (ob-tilldgg), Overtidsersittning,
reseersittning, personalformaner, sjukfranvaro, fordldraledighet, m.m.

I det fall en entreprendr anvénts ska genomsnittlig timkostnad redovisas. I
faktura alt. 1 bilaga fran entreprendren ska det sérskiljas vilka tjanster som
utforts avseende sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt
ovriga tjénster som tillhandahallits flygplatsen.
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5.3.3  Tillagg

Kostnader som inte redovisas under nagot av ovanstdende begrepp
specificeras pd sérskild bilaga, vilken ska bifogas den slutliga
kostnadsdeklarationen.

5.4 Annat

Har redovisas kostnader for ansvar- och egendomsforsikring samt kostnader
for avgifter till myndighet.

Nedanstdende redogorelse foljer kostnadsdeklarationens disposition.

Annat Kostnader Totalt
(kkr) (Kkr)
TS avgift (50%) 0

Avgitt fill Stralsakerhetsmyndigheten
Ansvars- och egendomsfdrsakringar
Totalt 0

oo |o

5.4.1 Avgift till myndighet

Hér redovisas de avgifter som myndighet har dlagt och som ér relaterad till
sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage, enligt 12 § TSFS
2012:113.

Kostnaden for Transportstyrelsens arsavgift for luftfartsskydd far tas upp 1
kostnadsunderlaget till 50 %. Aven andra avgifter direkt kopplade till
utrustning for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage, t.ex.
Strélsédkerhetsmyndighetens tillsynsavgifter fir tas upp i kostnadsunderlaget
och ska bifogas den slutliga kostnadsdeklarationen.

5.4.2  Ansvar- och egendomsforsakring

Erséttning for ansvar- och egendomsforsékring relaterad till
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage reglerasi1 11 § TSFS
2012:113. Kostnaden for ansvar- och egendomsforsékring far hogst
motsvara den andel som GAS-verksamheten utgor av flygplatsens totala
kostnader. Fordelning av kostnader samt faktura och forsékringsbrev ska
bifogas den slutliga kostnadsdeklarationen.

Om flygplatshavaren, genom ett intyg frdn en oberoende part, kan visa att
sakerhetskontrollen av passagerare och deras bagage stir for en storre andel
av den risk som ansvar- och egendomsforsakringen &r avsedd att tacka far
dock en kostnad motsvarande denna andel tas upp i kostnadsunderlaget och
ska bifogas den slutliga kostnadsdeklarationen.

Information och anvisningar om avgiftsutjdmningssystemet fér sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)



20 (30)

Datum Version
} ‘ T RA N S P 0 RT e (D)ri}gjeckning
A STYRELSEN TSG 2024-109

5.5 Overhead

Med overhead avses ledning och administration av flygplatsen samt
flygplatsgemensamma kostnader. Endast skéliga overheadkostnader
hianforliga till sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage dr avsedda
att ersiittas av avgiftsutjimningssystemet. Ovriga overheadkostnader ersitts
inte av systemet.

I enlighet med 7 § TSFS 2012:113 berdknas OH-kostnader schablonmaissigt
till 8 procent av direkta kostnader (Lokaler, Utrustning, Personal och
Annat). Detta sker automatiskt 1 kostnadsunderlaget. Notera att vid
rapportering av slutlig kostnad kan flygplatshavare gora en alternativ
berdkning av OH-kostnader och begéra att denna ska gélla. Vid en alternativ
berdkning ska styrkande underlag bifogas den slutliga
kostnadsdeklarationen. Transportstyrelsen kommer dé att hantera en sddan
begdran 1 sérskild ordning.

Nedan f6ljer exempel pa kostnader som ticks av OH-kostnaden:
e Flygplatsens gemensamma ledning, ekonomi- och personalstod

e Kostnader for sammanstéllning och rapportering av budget- och
statistikunderlag till Transportstyrelsen

e Centrala overheadkostnader for statligt dgda flygplatser
e Avgift till Sveriges Regional Flygplatser (SRF)
e Gemensam kompetensutveckling

5.6 Ovrigt

5.6.1 Ny- och ombyggnationer

Enligt 14 § TSFS 2012:113 ska vid ny- och ombyggnationer endast
kostnader direkt foranledda av t.ex. fordndrat regelverk for sdkerhetskontroll
av passagerare och deras bagage eller 6kade passagerarvolymer tas upp 1
kostnadsunderlaget. Indirekt kostnader som foljer av ombyggnation ska inte
tas upp 1 kostnadsunderlaget.

Som exempel kan anges en ombyggnation av bagagehall {for att kunna
rymma ny utrustning som krévs enligt ett fordndrat regelverk. For att fa
plats med utrustning krivs att en vigg flyttas nagra meter. Flytten av viggen
kommer innebira att avgangshallen minskar i motsvarande man.

I det har exemplet kan kostnaderna for att flytta vaggen belasta GAS, medan
kostnader for att dterstdlla avgéngshallen till sin ursprungliga storlek inte &r
erséittningsbara.
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5.6.2  Forhojd serviceniva

Enligt 13 § TSFS 2012:113 géller sérskilda redovisningskrav i de fall
flygplatshavare har slutit affairsméssiga avtal om en forhdjd serviceniva for
en eller flera flygplatsanvindare t.ex. fast track, priority line. I dessa fall ska
en siarredovisning goras. Flygplatshavaren ska géra en beddmning av hur
stor andel av kostnaden for de passagerare som anvénder den sérskilda
servicen som i det fall denna inte erbjudits skulle belastat GAS.
Flygplatshavaren ska redovisa hur denna beridkning har gjorts.

56.3 Mervardeskatt

En provning har gjorts i frdgan om de utbetalningar som gors till
flygplatshavarna for att ticka kostnader for sédkerhetskontroll ska beldggas
med mervirdesskatt. Enligt svar frin Skatteverket kan arbetet med
sikerhetskontroll inte vara ett led i myndighetsutovning da flygplatserna
inte dr ett offentligrattsligt organ utan dgda av statliga, kommunala eller
privata bolag. Detta innebir att utbetalningar som gors till flygplatshavaren
for att tdcka kostnader for sdkerhetskontroll ska beldggas med
mervirdesskatt.

6 Transportstyrelsens kostnader

I enlighet med 11 § forordningen (2004:1101) om luftfartsskydd ingar
Transportstyrelsens kostnader for forvaltning av avgiftsutjimningssystemet
i underlaget vid berdkning av avgiften for sdkerhetskontroll.
Forvaltningskostnaden far hogst uppga till en procent av den totalt
fakturerade avgiften.

I Transportstyrelsens forvaltning av systemet ingér kostnader for:
- Fakturering av avgift
- Utbetalning av erséttning till flygplatserna

- Hantering av inrapporterad fakta och sammanstillning av statistikuppgifter
samt kostnader for uppratthallande av rorelseregister

- Uppfoljning av flygplatsen rapporterade kostnader

Utéver dessa direkta kostnader for myndighetens forvaltning av
avgiftsutjimningssystemet tillkommer kostnader for:

- Befarade och konstaterade kundforluster, hanforliga till fakturering av
avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage.

- Réntekostnader till f61jd av den tidsskillnad som uppstar frén det att
avgiften for sdkerhetskontroll faktureras flygbolagen till dess att utbetalning
sker till flygplatsen for att tdcka deras kostnader for sdakerhetskontroll.
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7 Principer for faststallande av avgift

Avgiften bor faststdllas sa att balans uppnés i systemet vid utgdngen av
aktuellt ar givet ingédende balans fran foregéende ar, flygplatsernas
berdknade kostnader, Transportstyrelsens kostnader for forvaltning av
systemet, kundforluster och faststélld trafikprognos for fakturerbara
passagerare.

Samtidigt bor utvecklingen av avgiften over tid vara jamn och frekventa
forandringar bor undvikas. Darfér och med hiansyn tagen till osdkerheten i
kostnadsunderlagen och trafikprognosen betraktas systemet vara i balans vid
ett 6ver- eller underskott om hogst 5 %. Om totala kostnader justerat for
ingéende balans givet en ofordndrad avgift indikerar pé ett resultat som
leder till ett 6ver- eller underskott mindre dn 5 % for aktuellt ar bor ingen
justering av avgiften goras. Justeringar av avgiften bor endast goras i hela
kronor.

En forvintad avgiftsbana bor tas fram vilken motsvarar avgiftsutvecklingen
for kommande ar givet de prognoser som finns. De framtida forvintade
avgifterna ska tas fram utifrdn samma riktlinjer som den faktiska avgiften.

Visar berdkning pé justerade totala kostnader pé ett 6ver- eller underskott
som &r storre dn vad som betraktas som balans ska avgiften justeras. Denna
avgiftsbana ska rullande uppdateras varje ar givet de tredrsprognoser som
lamnas.

Regeringens beslut om tillskott till avgiftssystemet innebér att
Transportstyrelsen ska efterstrdva en sd jaimn nivd som mojligt avseende
avgiften nidr myndigheten under de nirmaste tio aren, riknat fran 2024, i
mojligaste man utjimnar det underskott som uppstatt i avgiftssystemet.
Avgiften ska héllas pa sa 1ag niva som mdjligt under de tre forsta aren och
dérefter pd en sa jimn nivd som mojligt.

Vid visentliga omstidndigheter som leder till exempelvis kraftiga
trafikminskningar som far en betydande paverkan pa avgiftsutjimnings-
systemets ekonomiskt hallbara situation kan principen om balans i systemet
komma att justeras alternativt goras avsteg fran.

Innan ett sddant beslut fattas ska samrédsskyldigheten enligt 12§ forordning
om luftfartsskydd 2004:1101 beaktas. Analysen angiende ett avsteg fran det
tredriga perspektivet ska innehdlla motiv till avsteget, ev. pdverkan pé
Transportstyrelsens kreditutrymme och samt en plan {for atergang till balans
for avgiftssystemet.
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8 Principer for granskning av slutlig
kostnadsredovisning

En flygplatshavare ska senast den 28 februari efter aktuellt verksamhetsér
lamna en av flygplatschefen verifierad information om den slutliga
kostnaden for sédkerhetskontroll till Transporstyrelsen. Ytterligare
ersattningsyrkanden efter detta datum kommer foljaktligen inte att beaktas.

Efter att Transportstyrelsen har erhéllit slutlig kostnadsdeklaration for
aktuellt ar analyseras och viljs ett antal flygplatser ut for fordjupad
granskning. Granskningen sker antingen genom besok pa flygplatsen eller
genom skriftlig korrespondens. Vid urval av flygplatser for granskning
anvands nyckeltalsberdkning, granskningshistorik m.m.

Syftet med granskningen &r att verifiera att limnade kostnadsunderlag for
vilken flygplatsen soker erséttning for kan anses vara skéliga. Vidare ar
avsikten att skapa forstaelse och 6kad kunskap om flygplatsens verksamhet.

Transportstyrelsen har tagit fram en specifikation 6ver de underlag som
flygplatshavaren forvéntas presentera vid granskning av flygplatsen, se
bilaga 2.

9 Referensgrupp och samrad

I enlighet med 5, 10 och 12—14 §§ i forordningen (2004:1101) om
luftfartsskydd ska Transportstyrelsen bistis av en radgivande referensgrupp
for samrad i frdgor som ror avgiftsutjdmningssystemet for sdkerhetskontroll
av passagerare och bagage. I referensgruppen ingér representanter fran
Transportstyrelsen, flygplatserna, flygbolagen och relevanta
intresseorganisationer.

Gruppen sammantriader minst tva gdnger per ar, maj respektive oktober.
Transportstyrelsen dr sammankallande och leder gruppens arbete.

Ett annat instrument for att frimja 6ppenhet dr samrad med marknadens
aktorer och andra intressenter. Samrad sker normalt i samband med den
ordinarie marknadskonsultationen i maj respektive oktober.

Beslut i detta drende har fattats av Freddy Lundqvist chef sektionen for
marknadstillsyn. I den slutliga handldggningen av drendet deltog Susanne
Thorn och Sofie Hellgren ekonomisk handlidggare, den senare foredragande.

Freddy Lundqvist
Chef sektionen for marknadstillsyn
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Bilaga 1

Bemanningsmodellen

For att underlétta framtagning av underlag for personalkostnader har en
modell for en schablonberdkning av bemanningsbehovet tagits fram.
Modellen ger ett resultat 1 antalet timmar givet en tidtabell.

Modellen ér byggd 1 ett kalkylblad (MS-Excel) Genom att fylla 1 de angivna
félten berdknar modellen resursbehovet och presenterar det i antal timmar
(se bild pa nésta sida). Filen fylls 1 enligt nedan.

Flygplats: Vilj flygplats i rullgardinsmenyn.

Period: Fyll de veckor som tidtabellen géller, t.ex. vecka 3—15.

Flight nr: Ange flight nr t ex SK192 (frivillig uppgift).

Flygplanstyp: Ange flygplanstyp (frivillig uppgift).

Antal sdten: Skriv in antalet sdten flygplanet har. Det finns ingen
kabinfaktor, programmet rdknar som om det &r fullsatt.

Avgangar: Markera avgingar genom att skriva "1" for de dagar som flighten
avgar.

Destination: Ange destination for forsta stopp (frivillig uppgift).

Avgangstid: Ange avgangstid enligt tidtabell 1 formen 08:35. Det &r viktigt
att tidpunkten anges pa detta sitt med ”:” mellan timmar och minuter.

Trafiktyp: Skriv "L" om det dr en linjefartsavgang och "C" om det &r en
charteravgang.

Tryck dérefter pa knappen “Hamta resultat”. Modellen berdknar d& timmar
for angivna parametrar.

Information och anvisningar om avgiftsutjdmningssystemet fér sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)



25 (30)

Datum Version
} ‘ T RA N S P 0 RT e (D)ri}gjeckning
A STYRELSEN TSG 2024-109

Berékning av mantimmar i sékerhetskontrollen
‘ Goteborg/Save flygplats j

Period: vecka: II' till vecka: IEI

Flight Fpl Antal Avgangar per vecka Destination Avgtid Trafiktyp

nr typ siten (Markera med 1) enligt C=Charter
Man Tis Ons Tor Fre Lér Son tidtabell LFLinjefart

Tryck pa knappen da inmatningen &r fardig:

Totalt antal mantimmar per vecka: |I|

Operativ ledning och administration |I|

Totalt per vecka: |I|
Antal veckor [ 52 |

TOTALT ANTAL TIMMAR FOR PERIODEN: |I|
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Berdkningsprinciper i bemanningsmodellen for linjetrafik
e For avgingar med flygplan som har farre &n 20 séten sd rdknas ingen
bemanning for sékerhetskontroll.

o Stalltid for att Oppna kontrollen innan avgang dr 15 minuter.

e Incheckningen 6ppnar en timme fore avgang och stinger 15 minuter fore
avging.

¢ Bemanningsmodellen berdknar att sdkerhetskontrollen har 6ppet en
timme och 20 minuter.

e Om en tidslucka pa minst 30 minuter uppstar mellan tva avgangar
riknas inte denna tid in bemanningsberdkningen. Om luckan dr mindre
an 30 minuter rdknar modellen med att kontrollen forblir 6ppen.

e Bemanningen av kontrollen berdknas enligt foljande tabell:

Bemanning vid avgangar med olika

flygplansstorlekar (sdten)

1-75 76-175 176-200 |201-
Boardingpasskontroll 1 1 1 1
Passagerarkontroll 1 2 2 3
Manuell genomsékning kompl 1 1 1 1
Kompl. Sékerhetsatgard/ETD 0,5 0,5 1 1
Lastrumsbagagekontroll 1 2 2 2
Totalt 4,5 6,5 7 8

e Efter att modellen berdknat antalet timmar for angiven period och
tidtabell gors ett schablonmissigt paslag for operativ ledning och
administration, dvs. arbetsledning. Péaslaget gérs med 8 procent och har
berdknats utifran faktiskt rapporterad tid vid relevanta flygplatser 2012.

e Slutligen summeras det totala antalet timmar.
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I bilden nedan i illustreras ett exempel som beskriver ovan nimnda
principer.

Flight  Antal 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00
pax

W SEid 5 min |
Oppettid 1 timme '
SKo72 156 11 Tidslucka stérre
72045 50 ” 30 min Tidslucka mindre
an 30 min
SKO075 106
SK078 106 minl
JZ2047 50 Ej debiterbar tid
Totalt fisde/tim [ 156 | 206 | 312 [ 156 [ 106 | [ 106 [T 50 |
Bemanning 5] 6 7 ] 5 ] o | 5 | 4 |

(Obs. vid charterflyg ér sikerhetskontrollen dppet lédngre)

Berdkningsprinciper i bemanningsmodellen for charter
e For avgingar med flygplan som har farre &n 20 séten sd rdknas ingen
bemanning for sékerhetskontroll.

o Stalltid for att Oppna kontrollen innan avgang dr 15 minuter.

e Incheckningen &ppnar tva timmar fore avgang och stdnger 15 minuter
fore avgéng.

e Bemanningsmodellen berdknar att sdkerhetskontrollen har 6ppet tva
timmar och 20 minuter.

e Om en tidslucka pa minst 30 minuter uppstar mellan tva avgangar
riknas inte denna tid in bemanningsberdkningen. Om luckan dr mindre
an 30 minuter rdknar modellen med att kontrollen forblir 6ppen.

e Vid charterflyg berdknas bemanningen inte vara lika omfattande under
hela 6ppettiden som vid linjetrafik. Formeln i Bemanningsmodellen
delar antalet passagerare (PAX) vid charter med 2/3, vilket medfor att
avgingar med luftfartyg med storlek upp till 375 passagerare hamnar 1
intervallet luftfartyg med 201 — 250 passagerare enligt tabellen nedan.

¢ Bemanningen av kontrollen berdknas enligt foljande tabell:
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Bemanning vid avgangar med olika

flygplansstorlekar (séten)

1-75 76-175 [176-200 [201-
Boardingpasskontroll 1 1 1 1
Passagerarkontroll 1 2 2 3
Manuell genomsokning kompl 1 1 1 1
Kompl. Sékerhetsatgard/ETD 0,5 0,5 1 1
Lastrumsbagagekontroll 1 2 2 2
Totalt 4,5 6,5 7 8

e Efter att modellen berdknat antalet timmar for angiven period och
tidtabell gors ett schablonmaissigt paslag for operativ ledning och
administration, dvs. arbetsledning. Péaslaget gérs med 8 procent och har
berdknats utifran faktiskt rapporterad tid vid relevanta flygplatser 2012.

e Slutligen summeras det totala antalet timmar.
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Bilaga 2

Specifikation pa underlag vid granskning

Nedan foljer en sammanstéllning 6ver material som ska finnas framtaget
(béde 1 pappersform och digitalt) vid granskning av flygplats. Bortse fran
material/information som inte dr relevant for er flygplats.

Lokaler
Avskrivningsmodell

¢ Underlag som styrker den redovisade kostnaden t.ex.
anldggningsregister med avskrivnings- och ranteberdkning samt
redogorelse for avskrivningstider.

e En mattsatt ritning av lokalytan som anvands for GAS.

e Specifikation och eventuella berdkningar avseende el, virme och
stddning samt kopia pa fakturor som verifierar dessa kostnader.

e Specifikation och huvudboksutdrag avseende posten Reparation och
underhall av lokaler.

Hyresmodell

e Kopia pa hyreskontrakt ddr kostnaden pa kallhyra framgér samt
kopia pa fakturor som verifierar hyreskostnaden.

e En mattsatt ritning av lokalytan som anvénds for GAS.

e Specifikation och eventuella berdkningar avseende el, virme och
stadning samt kopia pé fakturor som verifierar dessa kostnader.

e Specifikation och huvudboksutdrag avseende posten Reparation och
underhall av lokaler.

Utrustning

e Anldggningsregister eller specifikation avseende inventarier som ar
hénforliga till GAS.

e Avskrivnings- och rénteberdkning samt redogorelse for
avskrivningstider.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Kostnader for
leasing samt kopia pa fakturor som styrker dessa kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Drift och
underhéll, samt kopia pé fakturor eller berdkningar som verifierar
dessa kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Utrustning
som kostnadsfors under aret samt kopia pa fakturor som styrker
dessa kostnader.
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Personal

e Redogorelse for bemanningen av sikerhetskontrollen (egen personal,
entreprendr, integrerad med annan verksamhet)

e Specifikation av antal timmar berdknade enligt
Bemanningsmodellen.

e Specifikation samt underlag som styrker antal timmar vid separat

tidredovisning.

Specifikation av berdkning avseende tilldmpat timpris.

Specifikation av posten Operativ ledning och administration (dvs.

vilka personer som ingar, hur kostnaden har rdknats fram).

e Specifikation av posten Utbildning inkl kursavgift, resor och
traktamente samt underliggande dokumentation som verifierar dessa
kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Entreprenor
for sédkerhetskontroller, avtal samt kopia pa fakturor som verifierar
kostnaden.

e Specifikation samt underlag som styrker posten Ovrigt.

Annat

e Specifikation av posten Avgifter till Stralskyddsmyndigheten samt
kopior pa fakturor som verifierar kostnaden.

e Specifikationer av posten Ansvars- och egendomsforsdkringar samt
kopia pa forsakringsbrev och fakturor som verifierar kostnaden.
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