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1 Inledning

Med anledning av terrordaden i USA den 11 september 2001 presenterade
Europeiska kommissionen i oktober samma ar ett forslag till férordning om
inférande av gemensamma europeiska skyddsregler for den civila luftfarten.
Som ett resultat beslutades om en forordning som tradde i kraft i januari
2003 och som har uppdaterats under 2008 (Europaparlamentets och radets
forordning 300/2008).

| Sverige paborjades under 2002 arbetet med att anpassa svenska regler till
de nya forutsattningar som forordningen om gemensamma skyddsregler for
den civila luftfarten innebar. Utredningen kring detta resulterade i ett forslag
till en ny lag om luftfartsskydd, som tradde i kraft den 1 januari 2005.
Eftersom de nya reglerna innebar en kraftig h6jning av ambitionsnivan i
sékerhetskontrollerna och omfattade &ven inrikestrafik var
kostnadsokningen betydande, framfor allt for mindre flygplatser. Lagen
inforde darfor ett finansieringssystem baserat pa en enhetlig
passageraravgift, dvs. ett avgiftsutjamningssystem. Avgiften tacker endast
kostnader for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage. De
kostnader som faller inom flygplatsens verksamhet for skalskydd eller annat
sékerhetsskydd omfattas darfor inte.

Transportstyrelsen har av regeringen fatt i uppdrag att forvalta det
avgiftsutjamningssystem som foljer av lagen om luftfartsskydd. Avgiften tas
ut av bade svenska och utlandska flygoperatorer som trafikerar berorda
flygplatser.

2 Gallande bestammelser

Pa EU-niva regleras sakerhetskontroll av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och om upphédvande av férordning
(EG) nr 2320/2002.

Lagen om luftfartsskydd innehaller kompletterande bestammelser till EU-
forordningen pa omradet. Systemet for utjamning av avgifter for
sékerhetskontroll (GAS) regleras i lag (2004:1100) om luftfartsskydd
(hadanefter lagen) och férordning (2004:1101) om luftfartsskydd
(hadanefter forordningen). Forarbeten till lagen finns i regeringens
proposition 2003/04:154 Lag om luftfartsskydd, dar det ocksa hanvisas till
departementsskrivelse, Ds 2003:37 Avgiftsutjamningssystem for
luftfartsskydd. Nagon narmare beskrivning av lagen och forordningen ges
inte i detta dokument.

Vidare regleras systemet av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2012:113) om avgift for sékerhetskontroll av passagerare och bagage och
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Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:70) om trafikflygplatsers
rapportering av uppgifter om flygtrafik.

3 Process

Regeringen anger i férordningen att Transportstyrelsen ansvarar for
forvaltningen av utjamningssystemet. De olika momenten i férvaltningen av
systemet beskrivs nedan (se bild fér sammanfattning av systemet).

Flygplatser Transportstyrelse Flygbolag
n

Férvaltar GAS e  Tarutavgiften
per biljett

Tillhandhaller
sakerhetskontroll
Sakerstaller foreskriver
pax-prognos

Sejspun
-Speulsoy|

kostnads-

J9118ne 3
uaInpley

redovisning faststaller avgift

Utbetalni

per pax
faststaller
preliminar
ersattning till
flygplatserna
faststaller slutlig
ersattning till

Inbetalnin
g avgifter

flygplatserna

uppfoljning och
granskning

3.1 Faststallande av avgift

Transportstyrelsen ansvarar for faststallande av GAS-avgiften. Avgiften
regleras i Transportstyrelsens foreskrift. I samband med varje tidpunkt for
beddmning av flygplatshavarens kostnad (budget, prognos 1 och 2, slutlig
kostnad) gdrs en ny prévning av avgiftens niva. Prévningen gors enligt
principerna i avsnitt 7.

Infor faststallande av avgiften sker samrad med referensgruppen (se avsnitt
9 for information om referensgruppen). Samrad sker ocksa med
Ekonomistyrningsverket (ESV) enligt 8 7 Avgiftsforordningen (1992:191).
Efter samrad med ESV och den radgivande referensgruppen kommuniceras
Transportstyrelsens beslutsavsikt vid samradet med branschen. Déarefter
faststaller Transportstyrelsen avgiften genom att dndra i féreskriften, vilken
publiceras minst tva manader fore den trader i kraft.
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3.2 Fakturering av avgiften

| Transportstyrelsens forvaltning av avgiftsutjamningssystemet ingar
fakturering av avgift for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage.

Den avgift som faktureras berdknas utifran den ackumulerade kostnaden for
avgiftsutjamningssystemet fordelad per avresande passagerare. Avgiften
faktureras det flygforetag som transporterar passageraren. For ytterligare
information om processen for faststallande av avgift, se kapitel 7.

Nedan foljer processen for inrapportering av flygplatsens rorelser och
fakturering av avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage:

Rapportering fran Rorelseregister Ekonomisystem Fakturering av
flygplatsen avgift

Rapportering fran flygplatsen

Enligt 3 8§ LFS 2007:70 ska en innehavare av trafikflygplats som har
kommersiell trafik och omfattas av avgiftsutjamningssystemet lamna de
uppgifter som &r noédvéndiga for att avgiften ska kunna debiteras.

Enligt 6 § LFS 2007:70 ska uppgifter lamnas manadsvis, senast sex
arbetsdagar efter varje manadsskifte. Uppgifter far dock lamnas veckovis
om myndigheten medger det. Rapportering av rorelser fran icke statliga
flygplatser gors manadsvis och uppgifter fran Swedavia AB rapporteras
veckovis.

Flygplatsen rapporterar in passagerarrorelser till Transportstyrelsen databas
(rorelseregister, se nedan) via FTP (File Transfer Protocol). En extern- och
intern kvalitetskontroll gors av den data som inrapporterats. Efter slutférd
rapportering erhaller rapportoren ett kvitto dar det framgar om inrapporterad
information ar godkand alternativt om felaktigheter finns i rapporteringen.
Om felaktigheter indikeras andrar rapportéren i sitt underlag och skickar in
rorelsefilen for kontroll och godk&nnande igen.

Format for rapportering av trafikdata till Transportstyrelsen aterfinns i
bilaga 2 till LFS 2007:70.
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Rorelseregister

De passagerarrorelser flygplatsen rapporterat till Transportstyrelsen lagras i
myndighetens rorelseregister. | rorelseregistret sammanstalls den data som
bland annat anvénds vid fakturering av passageraravgiften.

Ekonomisystem

Uppgifter om transporterade passagerare importeras till myndighetens
ekonomisystem (Agresso) och ett underlag skapas som ligger till grund for
fakturering. Samtidigt genereras dven en specifikation som detaljerat visar
vilka rorelser som ska faktureras.

Fakturering av avgiften

Underlag till fakturan och specifikation 6ver passagerarrorelser sands via fil
till fakturahanteringsforetaget CGI. CGI skriver ut och kuverterar fakturan
tillsammans med specifikationen och skickar till flygoperattren.

Fakturan hanteras enligt Transportstyrelsens kredithanteringspolicy. |
policyn aterfinns riktlinjer for paminnelser, dréjsmalsranta 6verlamnande av
fordran till inkasso m.m.

3.3 Faststallande och utbetalning av erséattning till flygplats

Flygplatserna lamnar in kostnadsunderlag éver uppskattade kostnader for
kommande ar (n+1). Efter att Transportstyrelsen bearbetat och sammanstallt
dessa tar Transportstyrelsen ett beslut om preliminér kostnadsersattning for
respektive flygplats och aktuellt ar. Beslutet avser flygplatsens hela
kostnadsersattning for det aktuella aret. Utbetalning sker till respektive
flygplats en gang per manad med 1/12 av beslutat belopp med undantag for
Swedavias flygplatser dar det sker en gemensam utbetalning for deras
samtliga flygplatser. For att forenkla administrationen sa anvander
Transportstyrelsen en tillampning for utbetalning, dar ingen féregaende
fakturering sker fran flygplatsernas sida. Vid storre kostnadsforandringar
under aktuellt &r kan en ansokan om justerad manadsutbetalning goras till
myndigheten.

3.4 Prognos for tre ar

Utover budget for ar n+1 ska flygplatserna dven lamna en prognos éver
uppskattade kostnader for darpa foljande tre ar (n+2-4). Rapporteringen ska
goras i den mall som Transportstyrelsen skickar ut infor rapporteringen. Till
rapporteringen ska flygplatsen bifoga kommentarer till stérre
kostnadsforandringar under aret.
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3.5 Uppféljning under verksamhetsaret

| enlighet med foreskrifterna for GAS begar Transportstyrelsen, for
uppfoljning av flygplatsernas kostnader, under aktuellt ar in en uppdaterad
prognos den 30 april respektive 1 oktober varje ar for flygplatser med minst
200 000 fakturerbara passagerare. Flygplatser med mindre &n 200 000
fakturerbara passagerare per ar undantas kravet pa prognos under pagaende
verksamhetsar. Det finns dock inget som hindrar dessa flygplatser fran att
lamna prognoser vid respektive prognostidpunkt. For de flygplatser som inte
lamnar prognos sker en omrakning som motsvara den procentuella
forandringen for de flygplatser som lamnat prognos. Om det finns séarskilda
skal kan Transportstyrelsen begéra in ytterligare kostnadsprognoser under
aret. Vid respektive prognostidpunkt uppdateras Transportstyrelsens
trafikprognos.

Om dessa prognoser tillsammans visar kraftiga avvikelser kommer
Transportstyrelsen 6vervaga en fordndrad avgift. Om en fordndrad avgift
Overvags gors det enligt det forfarande som beskrivs i avsnitt 3.1.

3.6 Slutlig avstdmning av flygplatsernas kostnader

Enligt foreskrifterna ska berdrda flygplatshavare ldmna slutlig avstamning
senast 28 februari for féregaende ar. Transportstyrelsen sammanstaller och
granskar (se avsnitt 8) slutlig kostnad. Efter avslutad granskning beslutar
Transportstyrelsen om slutlig erséttning for aktuellt ar. Eventuellt 6ver- eller
underskott jamfort med preliminért utbetald ersattning regleras vid
kommande manatliga utbetalningar.

4 In- och uttrade i GAS

4.1 Intrade

Flygplatsen som ska omfattas av GAS -systemet ska vara sakerhetsgodkand
i enlighet med EU-férordningen och det ska forekomma kommersiell
luftfart vars avresande passagerare och bagage ska sakerhetskontrolleras
eller det finns tydliga indikationer pa att sadan verksamhet ska starta.

En flygplats som vill anséka om intrédde lamnar in en ansfkan om intrade i
GAS-systemet till Transportstyrelsen. Till ansdkan ska ett kostnadsunderlag
i enlighet med géllande regler bifogas. Transportstyrelsen fattar déarefter
beslut om villkorat intrdde i GAS om férutséattningarna for intrade ar
uppfyllda. Samtidigt fattas beslut om eventuell preliminar erséttning for
aktuellt ar. Tillsammans med beslut om slutlig ersattning for aktuellt ar
beslutar Transportstyrelsen om permanent intrdde i GAS.
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4.2 Uttrade

En flygplatshavare ska inte omfattas av GAS-systemet om flygplatsens
sakerhetsgodkannande har aterkallats eller den kommersiella luftfarten vars
avresande passagerare och bagage ska sakerhetskontrolleras har upphort.

Enligt 5 § TFSF 2012:113 har flygplatshavaren skyldighet att utan dréjsmal
meddela Transportstyrelsen om kommersiell trafik inte langre bedrivs vid
den flygplats som denne driver. Efter samrad med myndigheten kan
flygplatsen vid tillfalligt trafikuppehall kvarsta i avgiftsutjamningssystemet.

Nar Transportstyrelsen fattar beslut om uttrade ska det av beslutet framga
for vilken period flygplatsen har ratt till ersattning. Slutlig avstamning av
ersattningen ska ske enligt gangse rutiner.

5 Flygplatsernas kostnader

Enligt foreskrifterna ska flygplatserna berékna sina kostnader i
kostnadsunderlaget i enlighet med vad som anges i dessa.

Kostnadsunderlag for nastkommande ar ska enligt 6 § TSFS 2012:113
lamnas senast 1 oktober varje ar. Tillsammans med kostnadsunderlaget ska
flygplatsen dven lamna in en kostnadsprognos for de darpa tre
nastkommande aren. Darutover ska flygplatshavare till flygplatser med fler
an 200 000 fakturerbara passagerare lamna tva prognoser Gver sina
kostnader under innevarande ar, senast 30 april respektive 1 oktober. Den 28
februari efter avslutat verksamhetsar ska flygplatsen rapportera slutliga
kostnader.

Samtliga av dessa uppgifter ska lamnas i den Excel mall som
Transportstyrelsen tillhandahaller i enlighet med 16 § TSFS 2012:113.

Flygplatser som anser att det finns kostnader som bor vara
ersattningsberattigade, men som enligt foreskrifterna inte ska tas upp i
kostnadsunderlaget, kan yrka ersattning for dessa kostnader separat.

Kostnaderna rapporteras under respektive flik for de olika kostnadsslagen,
dessa sammanstalls sedan under fliken “Sammanstdillning . Nedan ges
anvisningar for hur de olika kostnadsslagen ska rapporteras.
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KOSTNADSUNDERLAG AVSEENDEI Valj typ Lﬂ
Kostnadsredovisning avseende sakerhetskontroll for &r | valj ar =
Valj flygplats j Andra inte rader eller kolumner i blanketten.
Lokaler Avskrivningsmodell Hyresmodell R Totalt
- — — — epara-
Yta Avskriv- [Rénte- El, vame|Yta Kallhyra |El, varme foner &
ning kostnad (& stad & stad underhall
(m?) (kkr) (kkr) (kkr) (m?) (kkr) (kkr) (kkr)
Totalt 0 0 0 0] 0] 0] 0 0 0
Utrustning Avskriv- |Rénte- Kostnader|Drift och  [Utrustn som Totalt
ning kostnad for leasing|underhall [Kkostnadsf.
(kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr)
Totalt 0 0 0 0 0 0
Lone-
Personal kostad | Tilkgg Totalt
Timmar (kkr) (kkr)
Totalt 0 0 0 0
Annat Totalt
Kostnader
(kkr) (kkr)
Totalt 0 0
Direkta kostnader (lokaler, utrustning, personal och annat) 0|
Overhead Totalt
beraknas som 8 procent av direkta kostnader (kkr)
Totalt 0
Totalt 0
Ansvarig person:
Ange namn
5.1 Lokalkostnader

Endast skaliga kostnader for de lokaler som anvands for sakerhetskontroll
av passagerare och deras bagage far inraknas i lokalkostnader. Kostnader for
lokaler regleras i 8 8 TSFS 2012:113. I de fall ytor delvis anvéands for
sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage ska ytan proportionellt
fordelas efter dess nyttjandegrad. Lamplig fordelningsnyckel vid berékning
av nyttjandegrad kan vara den tid eller den lokalyta som faktiskt disponeras
for GAS-verksamheten. Den fordelningsnyckel som anvénds ska vara
beskriven och kunna motiveras.

Har redovisas faktiska kostnader for lokaler, sasom avskrivnings- och
rantekostnader, direkta hyror, drift och underhall. Redovisningen far ske
antingen enligt avskrivnings- eller hyresmodellen. Avskrivningsmodellen
ska anvéndas vid redovisning av kostnader for egen lokal och
hyresmodellen vid redovisning av kostnader for hyrd lokal. FOr verksamhet
som bade bedrivs i egen och hyrd lokal ska lokalkostnader redovisas enligt
bade avskrivnings- och hyresmodellen.
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En separat avskrivnings- och réanteberédkningsmall (Excel) finns framtaget
som stod vid anvandandet av avskrivningsmodellen. Om flera lokaler
redovisas anges den totala summan pa respektive plats i blanketten.
Delkostnader och avskrivningsplaner for de enskilda lokalerna bifogas
separat till kostnadsunderlaget.

Nedanstaende information om lokalkostnader ska vara till stod vid
upprattande av kostnadsunderlaget. Redogorelsen foljer kostnads-
underlagets disposition.

Lokaler Avskrivningsmodell Hyresmodell Totalt

Avskrivning [Yta El,vame |Y@ Kalhyra ~ [El, véme

arld Avskrivning |Réntekostnad |& stid & stad

I N N L e e !
Sékerhetskontroll av passagerare och kabinbagage 0
varav kéyta

Sékerhefskontroll av lastumsbagage 0
Personalurymmen/kontor 0
Reparationer & underhal av lokaler (toal kostad)
Tofat 0 0 0 0 0
511 Ytor

- Sakerhetskontroll for passagerare och kabinbagage:

Hér redovisas ytor for sdkerhetskontroll, dokumentkontroll, kdytor och
utrymme for visitation och manuell genomsdkning av bagage.

Koytor far maximalt tas upptill en yta som ar lika stor som ytan for
sékerhetskontroll av passagerare och kabinbagage.

- Sakerhetskontroll for lastrumsbagage:

Hér redovisas ytor for bagagerontgenmaskin, ytor for bagageband som
tillkommit for sakerhetskontroll av lastrumsbagage, operatdrsplats och
utrymme for manuell genomsokning av bagage.

- Personalutrymmen/kontor:
Hér redovisas ytor for kontors- och personalutrymmen som helt eller delvis
nyttjas av sakerhetskontrollpersonal.

5.1.2  Awvskrivnings- och rantekostnader

Avskrivningsar/-tid:

Avskrivningstiden ska folja bokféringslagens krav och normalt
dverensstamma med den externa redovisningen. Nyinvesteringar under aret
redovisas som bilaga till kostnadsunderlaget.

Information och anvisningar om avgiftsutjamningssystemet fér sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)



13 (30)

) N TRANSPORT 2020-02-04 0400
& STYRELSEN 56 20105137

Réntekostnad:

| kostnadsunderlaget ska kapitalkostnaden berédknas med en ranta
motsvarande Riksbankens referensrénta plus 2 procentenheter, om inte
hogre faktisk kapitalkostnad kan styrkas. Vid yrkande om en ranteniva
overstigande schablonmassigt beréaknad réanta, ska det till det slutliga
kostnadsunderlaget bifogas specifikation som styrker faktisk rantekostnad.

Avskrivnings- och rénteberakningsprogram:

Som hjélp vid berdakning av avskrivnings- och réantekostnader kan
Transportstyrelsens separata avskrivnings- och réanteberakningsmall
anvandas (Excel).

5.1.3 Kallhyra

Har redovisas faktisk kallhyra/m?. Kallhyra far endast redovisas da lokalen
hyrs fran extern part.

514 El, varme och stad

Kostnader/m? for el, viarme, vatten, avlopp, sophamtning, fonsterputs,
stadning etc. beraknas till den faktiska kostnaden. Alternativt kan
schablonberakningar framtagna av branschorganisation anvandas. Om
schablonberakningar anvénds ska dessa tydligt redovisas i en bilaga till
kostnadsunderlaget.

5.1.5 Reparation och underhall av lokaler

Under denna rubrik ska endast kostnader for mindre reparationer och
underhall av lokaler redovisas. Arskostnaden beréknas till den faktiska
kostnaden. Stdrre renoveringar betraktas som nyinvesteringar och ska
skrivas av Over tillgangens beraknade nyttjandeperiod.

5.2 Utrustningskostnader

Endast skaliga kostnader for utrustning som anvands for sakerhetskontroll
av passagerare och deras bagage far inrédknas i utrustningskostnader.
Kostnader for utrustning regleras i 9 8 TSFS 2012:113.

Hér redovisas kostnader for avskrivningar och rantor samt faktiska
kostnader for drift och underhall av utrustning. Om flera utrustningar
redovisas anges den totala summan pa respektive plats i kostnadsunderlaget.
Delkostnader och avskrivningsplan for de enskilda utrustningarna redovisas
pa en sarskild bilaga, som bifogas kostnadsunderlaget.

Principer for redovisning av kostnader for utrustning ska vara till stod vid
upprattande av kostnadsunderlaget. Nedanstaende redogorelse foljer
kostnadsunderlagets disposition.
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Datum Version
2020-02-04 04.00
}‘ TRANSPORT Dnr/Beteckning
A STYRELSEN TSG 2019-5137
Utrustning
Utrustning
som
Avskriv- | Rénte- Kosinader |Driftoch |kostnadsf.
Avskrivning |ning kostnad  [for leasing |underhall [under aret |Totalt
ar/-id (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr)
Utrustning for dokumentkontroll 0
Utrusining for konfroll av passagerare 0
Utrusting for kontroll av kabinbagage 0
Utrustning for kontroll av lastrumsbagage 0
IT-stod 0
Ovrigt 0
Tofalt 0 0 0 0 0 0

Kostnader for utrustning delas upp i:

e Utrustning for dokumentkontroll

e Utrustning for kontroll av passagerare: T.ex. metalldetektorbage,
skoscanner

e Utrustning for kontroll av kabinbagage: T.ex. bagagerdntgenmaskin
for kabinbagage, utrustning for detektering av vatskor, ETD
(Explosive Trace Detectors).

e Utrustning for kontroll av lastrumsbagage: T.ex. bagage-
rontgenmaskin for lastrumsbagage, del av bagageband inkl.
styrsystem som tillkommit for att kunna utféra sakerhetskontroll av
lastrumsbagage.

e |IT-stdd: T.ex. IT-stod for drift av utrustning for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage.

e Ovrigt: Kostnader som inte redovisas under nagot av ovanstaende
begrepp. Ovriga kostnader specificeras pa sarskild bilaga som
bifogas kostnadsdeklarationen.

5.2.1  Avskrivningar- och rantekostnader

Avskrivningsar/-tid:

Avskrivningstiden ska folja bokféringslagens krav och normalt
dverensstamma med den externa redovisningen. Utrustning som inte ar av
mindre varde ska skrivas av over tillgangens berdknade nyttjandeperiod.
Vid avskrivning av utrustning bedéms en avskrivningstid om 7 ar som
skalig. Om rekommenderad avskrivningstid inte tillampas ska ett motiverat
investeringsunderlag som redogér for vald avskrivningstid bifogas
kostnadsdeklarationen. Nyinvesteringar under aret redovisas i
kostnadsunderlaget och ska dven specificeras i en separat bilaga. Kostnader
for utrustning som utrangeras under aret redovisas under denna punkt.
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Réntekostnad:

| kostnadsunderlaget ska kapitalkostnaden berédknas med en ranta
motsvarande Riksbankens referensrénta plus 2 procentenheter, om inte
hogre faktisk kapitalkostnad kan styrkas. Vid yrkan om en ranteniva
overstigande schablonmassigt beréaknad réanta, ska det till den slutliga
kostnadsunderlaget bifogas en specifikation som styrker faktisk
réntekostnad.

Avskrivnings- och ranteberakningsmall:

Som hjalp vid berékning av avskrivnings- och rantekostnader for
redovisningsaret kan Transportstyrelsens sarskilda avskrivnings- och
ranteberdkningsmall anvéndas (Excel).

5.2.2 Kostnader for leasing

Kostnader for leasing redovisas i kostnadsunderlaget och ska dven
specificeras pa separat bilaga som bifogas kostnadsunderlaget. Av
specifikationen ska det framga vilken utrustning som avses, leasingtyp
(finansiell alt. operativ leasing), avtalstid och ranteniva.

5.2.3 Drift- och underhall

Kostnader redovisas dels for arbeten som utfors av egen driftpersonal eller
entreprendr och dels for de kostnader som &r en f6ljd av ingangna
underhallsavtal. Utférs underhall av egen personal ska det tydligt framga nar
tiden ar nedlagd samt av vilken resurs.

5.24 Utrustning som kostnadsfors under aret

For utrustning sasom reservdelar, uniformer, handdetektorer och inventarier
som avskrivs direkt redovisas hela kostnaden under anskaffningsaret.

Vid uppratthallande av lager av reservdelar ska register foras 6ver de
reservdelar som anskaffats men som &nnu ej tagits i bruk. Flygplatsen &r
ersattningsberattigad for rantekostnader fran och med anskaffnings-
tidpunkten tills det att reservdelen tas i bruk (se punkt 5.2.1). Reservdelen
kostnadsfors vid tidpunkten for installation.

5.25 Dimensionering av utrustning

Nér en flygplatshavare anskaffar utrustning for sdkerhetskontroll ska denna
anpassas till flygplatsens behov.
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Dimensionering av utrustning bor félja nedanstaende tabeller.

Max antal fléden Antal fakturerbara passagerare

1 farre &n 250 000

2 250 000 eller fler, men farre & 500 000

3 500 000 eller fler, men farre an 1 000 000
4 1 000 000 eller fler, men farre &n 1 500 000

5 1 500 000 eller fler, men farre &n 2 000 000

For flygplatser med fler an 2 000 000 fakturerbara passagerare per ar alt. om
flygplatsen bedomer att ytterligare flode behdvs utdver ovanstaende
rekommenderat antal, gors en sarskild provning utifran respektive flygplats
forutsattningar, t.ex. antal terminaler, typ av trafik etc.

Den utrustning som valjs ska vara skalig i forhallande till den verksamhet
som bedrivs och kunna motiveras ur ett langsiktigt perspektiv.

53 Personalkostnader

Enligt 10 8 TSFS 2012:113 ska endast personalkostnader for operativ
personal raknas in i detta kostnadsslag. Andra personalkostnader forvantas
tackas av schablonberdknad OH-kostnad.

Nedanstaende redogorelse foljer kostnadsdeklarationens disposition.

Personal Tid |Admtid | Tidboalt | Tmkoshad | Lonekoshad| Tilagg* | Total
(fmmar) (tmmar) | (krftm) (kkr) (kkr) (kkr)

Bemanningsmodellens antal immar
Personal med integrerad verksamhet, administav d + 25 % 25%
Personal ej integrerad med annan verksamhet

QOperatyv ledning och administration ( bemanningsmodellen)
Personal i sakerhefskontroll (separat idredovisning)

Operati ledning och administration (separat fidredovisning)
Entreprendr sakerhetskontroll(inkl. arbefsledning och administration)
Utildning ink! kursavgif, resor och rakt

Ovriga personalrelaterade kosader

Totalt 0

Ol |Co|o|o|o|o|o|O
oo |Oo|o|o|o|o|o|O
Oollo|o|lo|lo|o|o|o|o

5.3.1  Tid (timmar)

Bemanningsmodellens antal timmar

For att underlatta framtagning av antal timmar har en modell for
schablonberdkning av bemanningsbehovet tagits fram. Modellen ger ett
resultat i timmar for berdknat behov av personalresurser, se bilaga 1. Vid
anvandande av bemanningsmodellen redovisas berdknat antal timmar i
kostnadsunderlaget.
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Personal med integrerad verksamhet

Under denna punkt ska kostnader for flygplatsens egen personal som arbetar
bade i sédkerhetskontrollen och med annan verksamhet beréknad enligt
bemanningsmodellen redovisas. Pa bemanningsmodellens antal timmar
berdknas ett schablonpaslag med 25 % for att tacka egen administration for
personal som har integrerad verksamhet. Det generella paslaget om 25 %
medges inte nér entreprendr utfor arbetet, eller for personal ej integrerad
med annan verksamhet eller vid redovisning av annan personals tid enligt
separat tidredovisning.

Personal ej integrerad med annan verksamhet

Kostnader for egen personal som uteslutande arbetar i sakerhetskontroll och
som berdknats enligt bemanningsmodellens antal timmar redovisas under
denna rubrik. Om bemanningsmodellen inte anvands ska tiden redovisas
under Personal i sdkerhetskontrollen (separat tidsredovisning).

Operativ ledning och administration (Bemanningsmodellen)

Vid anvandande av bemanningsmodellen beréknas operativ ledning och
administration med ett procentuellt paslag, se bilaga 1 och redovisas under
denna rubrik.

Personal i sékerhetskontroll (separat tidredovisning)

Har redovisas antalet timmar da flygplatsen valt att anvanda separat
tidredovisning. | den underliggande tidredovisning som ligger till grund for
rapporterade antalet timmar ska det tydligt framga néar tiden ar nedlagd samt
av vilken resurs.

Operativ ledning och administration (separat tidredovisning)

Hér redovisas tid och kostnader for den operativa ledningen och
administrationen av arbetet med sakerhetskontroll av passagerare och
bagage i de fall flygplatsen valt att anvanda separat tidredovisning. | den
underliggande tidredovisning som ligger till grund for rapporterade antalet
timmar ska det tydligt framga néar tiden &r nedlagd samt av vilken resurs.

Entreprendr sdkerhetskontroll (inkl. arbetsledning och administration)

| det fall en entreprendr anvénds ska total tid for sdkerhetskontroll av
passagere och deras bagage inklusive arbetsledning och administration
utford av entreprendren redovisas har. Om entreprendren tillhandahaller fler
tjanster mot flygplatsen an sékerhetskontroll av passagerarer och deras
bagage ska tjansterna tydligt separeras vid fakturering fran entreprendren
mot flygplatsen. Flygplatsen ska dven kunna visa underlag dar det framgar
nar entreprendren har lagt ner den tid som fakturerats och av vilken resurs.

Om sékerhetskontrollarbetet utforts av bade egen personal beréknad enligt
bemanningsmodell och entreprendr ska entreprendrens timmar raknas av
fran beraknade timmar enligt bemanningsmodellen sa att dubbel
redovisning inte uppstar.
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Utbildning inklusive kursavgifter, resor och traktamenten

Hér redovisas tid och kostnader for grund-, repetitions- och vidareutbildning
av egen personal vars arbete ar relaterat till sakerhetskontroll av passagerare
och deras bagage. Redovisningen sker dels for personalens arbetstid baserad
pa en timkostnad och dels som faktiska kostnader for kursavgifter, resor,
hotell och traktamenten m.m. | den underliggande tidredovisning ska det
tydligt framga néar tiden ar nedlagd samt av vilken resurs.

Ovriga personalrelaterade kostnader

Utover den direkta operativa arbetsledningen av sékerhetskontrollen ar
nedanstaende exempel pa administrativa uppgifter som ar relaterade till
kostnader for operativ arbetsledning och administration:

«  Uppratthallande av sékerhetsprogram

«  Deltagande i sakerhetskommitté

»  Sékerhetsprovning av berord personal

«  Upphandling av utrustning och/eller entreprendrer

Ovanstaende kostnader ska proportioneras i forhallande till hur stor del som
ar hanforlig till sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage,
fordelningen ska bifogas kostnadsunderlaget.

Kostnader for flygplatsens gemensamma ledning och stdd, administration,
och dvriga flygplatsgemensamma kostnader forvéntas tackas av den
schablonberdaknade overheadkostnaden (se 5.5) och ska inte tas upp hér.

532 Timkostnad

Redovisningen av timkostnad ska baseras pa faktiska kostnader.
Normalt ingar: Grundlon, sociala avgifter, semesterlonetillagg,
traktamenten, obekvamlighetstillagg (ob-tillagg), Overtidsersattning,
reseersattning, personalférmaner, sjukfranvaro, foraldraledighet, m.m.

| det fall en entreprendr anvénts ska genomsnittlig timkostnad redovisas. |
faktura alt. i bilaga fran entreprendren ska det sarskiljas vilka tjanster som
utforts avseende sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt
ovriga tjanster som tillhandahallits flygplatsen.

5.3.3  Tillagg

Kostnader som inte redovisas under nagot av ovanstaende begrepp
specificeras pa sérskild bilaga, vilken ska bifogas kostnadsdeklarationen.

54 Annat

Har redovisas kostnader for ansvar- och egendomsforsakring samt kostnader
for avgifter till myndighet.
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Nedanstaende redogorelse foljer kostnadsdeklarationens disposition.

Annat Kostnader Totalt
(Kkr) (kkr)
TS avgift (50%) 0

Avgitt il Stralsakerhetsmyndigheten
Ansvars- och egendomsforsakringar
Totalt 0

oo |o

5.4.1  Auvgift till myndighet

Har redovisas de avgifter som myndighet har alagt och som ér relaterad till
sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage, enligt 12 § TSFS
2012:113.

Kostnaden fér Transportstyrelsens arsavgift for luftfartsskydd far tas upp i
kostnadsunderlaget till 50 %. Aven andra avgifter direkt kopplade till
utrustning for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage, t.ex.
Stralsakerhetsmyndighetens tillsynsavgifter far tas upp i kostnadsunderlaget.

5.4.2  Ansvar- och egendomsforsakring

Ersattning for ansvar- och egendomsférsakring relaterad till
sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage regleras i 11 § TSFS
2012:113. Kostnaden for ansvar- och egendomsforsékring far hogst
motsvara den andel som GAS-verksamheten utgor av flygplatsens totala
kostnader.

Om flygplatshavaren, genom ett intyg fran en oberoende part, kan visa att
sakerhetskontrollen av passagerare och deras bagage star for en stérre andel
av den risk som ansvar- och egendomsforsakringen ar avsedd att tacka far
dock en kostnad motsvarande denna andel tas upp i kostnadsunderlaget.

55 Overhead

Med overhead avses ledning och administration av flygplatsen samt
flygplatsgemensamma kostnader. Endast skaliga overheadkostnader
hénforliga till sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage &r avsedda
att ersittas av avgiftsutjamningssystemet. Ovriga overheadkostnader ersatts
inte av systemet.

| enlighet med 7 § TSFS 2012:113 berdknas OH-kostnader schablonmassigt
till 8 procent av direkta kostnader (Lokaler, Utrustning, Personal och
Annat). Detta sker automatiskt i kostnadsunderlaget. Notera att vid
rapportering av slutlig kostnad kan flygplatshavare gora en alternativ
berdkning av OH-kostnader och begdra att denna ska galla.
Transportstyrelsen kommer da att hantera en sadan begéaran i sérskild
ordning.
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Nedan foljer exempel pa kostnader som técks av OH-kostnaden:
e Flygplatsens gemensamma ledning, ekonomi- och personalstod

e Kostnader for sammanstallning och rapportering av budget- och
statistikunderlag till Transportstyrelsen

e Centrala overheadkostnader for statligt &gda flygplatser
e Avgift till Sveriges Regional Flygplatser (SRF)
e Gemensam kompetensutveckling

5.6 Ovrigt

5.6.1 Ny- och ombyggnationer

Enligt 14 § TSFS 2012:113 ska vid ny- och ombyggnationer endast
kostnader direkt foranledda av t.ex. forandrat regelverk for sékerhetskontroll
av passagerare och deras bagage eller 6kade passagerarvolymer tas upp i
kostnadsunderlaget. Indirekt kostnader som foljer av ombyggnation ska inte
tas upp i kostnadsunderlaget.

Som exempel kan anges en ombyggnation av bagagehall for att kunna
rymma ny utrustning som kravs enligt ett forandrat regelverk. For att fa
plats med utrustning kravs att en vagg flyttas nagra meter. Flytten av vaggen
kommer innebéra att avgangshallen minskar i motsvarande man.

| det har exemplet kan kostnaderna for att flytta vdggen belasta GAS, medan
kostnader for att aterstalla avgangshallen till sin ursprungliga storlek inte ar
erséttningsbara.

5.6.2  Forhojd serviceniva

Enligt 13 8 TSFS 2012:113 géller sérskilda redovisningskrav i de fall
flygplatshavare har slutit affarsméssiga avtal om en forhojd serviceniva for
en eller flera flygplatsanvandare t.ex. fast track, priority line. | dessa fall ska
en sarredovisning goras. Flygplatshavaren ska géra en bedémning av hur
stor andel av kostnaden for de passagerare som anvénder den sarskilda
servicen som i det fall denna inte erbjudits skulle belastat GAS.
Flygplatshavaren ska redovisa hur denna berékning har gjorts.

56.3 Mervardeskatt

En prévning har gjorts i frigan om de utbetalningar som gors till
flygplatshavarna for att tdcka kostnader for sékerhetskontroll ska beldggas
med mervardesskatt. Enligt svar fran Skatteverket kan arbetet med
sakerhetskontroll inte vara ett led i myndighetsutévning da flygplatserna
inte ar ett offentligrattsligt organ utan &gda av statliga, kommunala eller
privata bolag. Detta innebdr att utbetalningar som gors till flygplatshavaren
for att tdcka kostnader for sakerhetskontroll ska beldggas med
mervéardesskatt.
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6 Transportstyrelsens kostnader

| enlighet med 11 § férordningen (2004:1101) om luftfartsskydd ingar
Transportstyrelsens kostnader for forvaltning av avgiftsutjamningssystemet
i underlaget vid berdkning av avgiften for sékerhetskontroll.
Forvaltningskostnaden far hogst uppga till en procent av den totalt
fakturerade avgiften.

| Transportstyrelsens forvaltning av systemet ingar kostnader for:
- Fakturering av avgift
- Utbetalning av ersattning till flygplatserna

- Hantering av inrapporterad fakta och sammanstallning av statistikuppgifter
samt kostnader for uppratthallande av rorelseregister

- Uppfoljning av flygplatsen rapporterade kostnader

Utover dessa direkta kostnader for myndighetens forvaltning av
avgiftsutjamningssystemet tillkommer kostnader for:

- Befarade och konstaterade kundforluster, hanforliga till fakturering av
avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage.

- Réantekostnader till foljd av den tidsskillnad som uppstar fran det att
avgiften for séakerhetskontroll faktureras flybolagen till dess att utbetalning
sker till flygplatsen for att tdcka deras kostnader for sakerhetskontroll.

7 Principer for faststallande av avgift

Avgiften bor faststallas sa att balans uppnas i systemet vid utgangen av
aktuellt ar givet ingdende balans fran foregaende ar, flygplatsernas
berdknade kostnader, Transportstyrelsens kostnader for férvaltning av
systemet, kundforluster och faststalld trafikprognos for fakturerbara
passagerare.

Samtidigt bor utvecklingen av avgiften 6ver tid vara jamn och frekventa
forandringar bor undvikas. Darfor och med hénsyn tagen till osakerheten i
kostnadsunderlagen och trafikprognosen betraktas systemet vara i balans vid
ett 6ver- eller underskott om hogst 5 %. Om totala kostnader justerat for
ingaende balans givet en oférandrad avgift indikerar pa ett resultat som
leder till ett Gver- eller underskott mindre &n 5 % for aktuellt ar bor ingen
justering av avgiften goras. Justeringar av avgiften bor endast goras i hela
kronor.
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En forvantad avgiftsbana bor tas fram vilken motsvarar avgiftsutvecklingen
for kommande ar givet de prognoser som finns. De framtida forvantade
avgifterna ska tas fram utifrdn samma riktlinjer som den faktiska avgiften.

Visar berakning pa justerade totala kostnader pa ett dver- eller underskott
som &r storre &n vad som betraktas som balans ska avgiften justeras.
Justeringen ska goras sa att balanskravet respekteras och en forvantad
utveckling av avgiften ska faststallas for att na till ett nollresultat 6ver en
tredrsperiod. Denna avgiftsbana ska rullande uppdateras varje ar givet de
tredrsprognoser som lamnas.

8 Principer for granskning av slutlig
kostnadsredovisning

En flygplatshavare ska senast den 28 februari efter aktuellt verksamhetsar
lamna en av flygplatschefen verifierad information om den slutliga
kostnaden for sakerhetskontroll till Transporstyrelsen. Ytterligare
ersattningsyrkanden efter detta datum kommer foljaktligen inte att beaktas.

Efter att Transportstyrelsen har erhallit slutlig kostnadsdeklaration for
aktuellt ar analyseras och véljs ett antal flygplatser ut for fordjupad
granskning. Granskningen sker antingen genom besok pa flygplatsen eller
genom skriftlig korrespondens. Vid urval av flyplatser for granskning
anvands nyckeltalsberdkning, granskningshistorik m.m.

Syftet med granskningen &r att verifiera att lamnade kostnadsunderlag for
vilken flygplatsen soker erséttning for kan anses vara skéliga. Vidare &r
avsikten att skapa forstaelse och 6kad kunskap om flygplatsens verksamhet.

Transportstyrelsen har tagit fram en specifikation éver de underlag som
flygplatshavaren forvantas presentera vid granskning av flygplatsen, se
bilaga 2.

9 Referensgrupp och samrad

| enlighet med 5, 10 och 12-14 8§ i forordningen (2004:1101) om
luftfartsskydd ska Transportstyrelsen bistas av en radgivande referensgrupp
for samrad i fragor som ror avgiftsutjamningssystemet for sakerhetskontroll
av passagerare och bagage. | referensgruppen ingar representanter fran
Transportstyrelsen, flygplatserna, flygbolagen och relevanta
intresseorganisationer.

Gruppen sammantrader minst tva ganger per ar, maj respektive oktober.
Transportstyrelsen & sammankallande och leder gruppens arbete.
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Ett annat instrument for att frimja 6ppenhet &r samrad med marknadens
aktorer och andra intressenter. Samrad sker normalt i samband med den
ordinarie marknadskonsultationen i maj respektive oktober.

Beslut i detta drende har fattats av Elin Roos, chef sektionen for
marknadstillsyn. I den slutliga handlaggningen av arendet deltog Bjorn
Bengtsson och George Tekmen ekonomisk handléggare, den senare
foredragande.

Elin Roos
Chef sektionen for marknadstillsyn
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Bilaga 1

Bemanningsmodellen

For att underlatta framtagning av underlag for personalkostnader har en
modell for en schablonberdkning av bemanningsbehovet tagits fram.
Modellen ger ett resultat i antalet timmar givet en tidtabell.

Modellen &r byggd i ett kalkylblad (MS-Excel) Genom att fylla i de angivna
falten beraknar modellen resursbehovet och presenterar det i antal timmar
(se bild pa nasta sida). Filen fylls i enligt nedan.

Flygplats: Valj flygplats i rullgardinsmenyn.

Period: Fyll de veckor som tidtabellen géller, t.ex. vecka 3-15.

Flight nr: Ange flight nr t ex SK192 (frivillig uppgift).

Flygplanstyp: Ange flygplantyp (frivillig uppgift).

Antal séaten: Skriv in antalet saten flygplanet har. Det finns ingen
kabinfaktor, programmet raknar som om det ar fullsatt.

Avgangar: Markera avgangar genom att skriva "1" fér de dagar som flighten
avgar.

Destination: Ange destination for forsta stopp (frivillig uppgift).

Avgangstid: Ange avgangstid enligt tidtabell i formen 08:35. Det &r viktigt
att tidpunkten anges pa detta sitt med :” mellan timmar och minuter.

Trafiktyp: Skriv "L" om det &r en linjefartsavgang och "C" om det &r en
charteravgang.

Tryck dérefter pa knappen “Hamta resultat”. Modellen berdknar da timmar
for angivna parametrar.
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Berakning av mantimmar i sdkerhetskontrollen
‘ Goteborg/Save flygplats j

Period: vecka: III till vecka: IE'

Flight Fpl Antal Avgingar per vecka Destination Avgtid Trafiktyp

nr typ siten (Markera med 1) enligt C=Charter
Man Tis Ons Tor Fre Lor Son tidtabell LLinjefart

Tryck pa knappen da inmatningen &r fardig:

Totalt antal mantimmar per vecka: |I|

Operativ ledning och administration |I|

Totalt per vecka: |I|
Antal veckor [ 52 ]

TOTALT ANTAL TIMMAR FOR PERIODEN: |I|
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Berakningsprinciper i bemanningsmodellen for linjetrafik
e For avgangar med flygplan som har farre an 20 saten sa raknas ingen
bemanning for sakerhetskontroll.

e Stalltid for att 6ppna kontrollen innan avgang ar 15 minuter.

e Incheckningen Gppnar en timme fore avgang och stanger 15 minuter fore
avgang.

e Bemanningsmodellen berdknar att sdkerhetskontrollen har 6ppet en
timme och 20 minuter.

e Om en tidslucka pa minst 30 minuter uppstar mellan tva avgangar
réaknas inte denna tid in bemanningsberdkningen. Om luckan &r mindre
an 30 minuter raknar modellen med att kontrollen forblir 6ppen.

e Bemanningen av kontrollen beréknas enligt foljande tabell:

Bemanning vid avgangar med olika flygplansstorlekar
(saten)

1-75 | 76 - 175 176 - 200 | 201 - 250 |251 -
Boardingpasskontroll 1 1 1 1 1
Passagerarkontroll 1 2 3 3 4
Manuell genomsokning 1 1 1 1 1
kompl.
Séakerhetsatg/ETD 0 0,5 1 1 1
Lastrumsbagagekontroll 1 1 1 1 1
Totalt 4 55 7 7 8

e Efter att modellen beréknat antalet timmar fér angiven period och
tidtabell gors ett schablonmassigt paslag for operativ ledning och
administration, dvs. arbetsledning. Paslaget gérs med 8 procent och har
berdknats utifran faktiskt rapporterad tid vid relevanta flygplatser 2012.

e Slutligen summeras det totala antalet timmar.
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| bilden nedan i illustreras ett exempel som beskriver ovan namnda
principer.

Flight  Antal 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00
pax

Stalltid 5

: Oppettid 1 timme '

min

SK072 156

JZ2045 50

SK075 106

Tidslucka storre
&n 30 min Tidslucka mindre
an 30 min

Ej debiterbar tid

SKO078 106

JZ2047 50

Totalt flodeftim [156 | 206 [ 312 [ 156 [ 106 | [ 106 [T 50
Bemanning [ 5] 6 | 7 | 5 ] o | 5 | 4

(Obs. vid charterflyg ar sdkerhetskontrollen 6ppet l1angre)

Berakningsprinciper i bemanningsmodellen for charter
e For avgangar med flygplan som har farre an 20 saten sa raknas ingen
bemanning for sakerhetskontroll.

e Stalltid for att 6ppna kontrollen innan avgang ar 15 minuter.

e Incheckningen dppnar tva timmar fére avgang och stanger 15 minuter
fore avgang.

e Bemanningsmodellen beraknar att sakerhetskontrollen har 6ppet tva
timmar och 20 minuter.

e Om en tidslucka pd minst 30 minuter uppstar mellan tva avgangar
réknas inte denna tid in bemanningsberdkningen. Om luckan &r mindre
an 30 minuter raknar modellen med att kontrollen forblir 6ppen.

e Vid charterflyg berdknas bemanningen inte vara lika omfattande under
hela 6ppettiden som vid linjetrafik. Formeln i Bemanningsmodellen
delar antalet passagerare (PAX) vid charter med 2/3, vilket medfor att
avgangar med luftfartyg med storlek upp till 375 passagerare hamnar i
intervallet luftfartyg med 201 — 250 passagerare enligt tabellen nedan.

o Bemanningen av kontrollen beréknas enligt foljande tabell:
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Bemanning vid avgangar med olika flygplansstorlekar (saten)

1 - 75 76 - 175 176 - 200 201 - 250 251 -

(PAX 2113) | (PAX 114 - 263) | (PAX 264 - 300) | (PAX 301 -375) | (PAX 2378)
Boardingpasskontroll 1 1 1 1 1
Passagerarkontroll 1 3 3 4
Manuell genomsadkning 1 1 1 1 1
kompl.
Sakerhetsatg/ETD 0 0,5 1 1 1
Lastrumsbagagekontroll 1 1 1 1 1
Totalt 4 55 7 7 8

e Efter att modellen beréknat antalet timmar for angiven period och
tidtabell gors ett schablonméssigt paslag for operativ ledning och
administration, dvs. arbetsledning. Paslaget gors med 8 procent och har
berdknats utifran faktiskt rapporterad tid vid relevanta flygplatser 2012.

e Slutligen summeras det totala antalet timmar.
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Bilaga 2

Specifikation pa underlag vid granskning

Nedan foljer en sammanstallning 6ver material som ska finnas framtaget
(bade i pappersform och digitalt) vid granskning av flygplats. Bortse fran
material/information som inte ar relevant for er flygplats.

Lokaler
Avskrivningsmodell

e Underlag som styrker den redovisade kostnaden t.ex.
anlaggningsregister med avskrivnings- och ranteberakning samt
redogorelse for avskrivningstider.

e En mattsatt ritning av lokalytan som anvénds for GAS.

e Specifikation och eventuella berdkningar avseende el, vdrme och
stadning samt kopia pa fakturor som verifierar dessa kostnader.

e Specifikation och huvudboksutdrag avseende posten Reparation och
underhall av lokaler.

Hyresmodell

e Kopia pa hyreskontrakt dar kostnaden pa kallhyra framgar samt
kopia pa fakturor som verifierar hyreskostnaden.

e En mattsatt ritning av lokalytan som anvands for GAS.

e Specifikation och eventuella berdkningar avseende el, varme och
stadning samt kopia pa fakturor som verifierar dessa kostnader.

e Specifikation och huvudboksutdrag avseende posten Reparation och
underhall av lokaler.

Utrustning

e Anldggningsregister eller specifikation avseende inventarier som &r
hanforliga till GAS.

e Auvskrivnings- och ranteberakning samt redogorelse for
avskrivningstider.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Kostnader for
leasing samt kopia pa fakturor som styrker dessa kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Drift och
underhall, samt kopia pa fakturor eller berakningar som verifierar
dessa kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Utrustning
som kostnadsfors under aret samt kopia pa fakturor som styrker
dessa kostnader.
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Personal

e Redogdrelse for bemanningen av sakerhetskontrollen (egen personal,
entreprendr, integrerad med annan verksamhet)

e Specifikation av antal timmar berdknade enligt
Bemanningsmodellen.

o Specifikation samt underlag som styrker antal timmar vid separat
tidredovisning.

e Specifikation av berékning avseende tillampat timpris.

e Specifikation av posten Operativ ledning och administration (dvs.
vilka personer som ingar, hur kostnaden har réknats fram).

o Specifikation av posten Utbildning inkl kursavgift, resor och
traktamente samt underliggande dokumentation som verifierar dessa
kostnader.

e Specifikation samt huvudboksutdrag avseende posten Entreprendr
for sakerhetskontroller, avtal samt kopia pa fakturor som verifierar
kostnaden.

e Specifikation samt underlag som styrker posten Ovrigt.

Annat

e Specifikation av posten Avgifter till Stralskyddsmyndigheten samt
kopior pa fakturor som verifierar kostnaden.

e Specifikationer av posten Ansvars- och egendomsforsakringar samt
kopia pa forsakringsbrev och fakturor som verifierar kostnaden.
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