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Om föreläsningen

• Bygger på förväntade åtgärder SPAS OPS Flygplan 2025
• Termer – språket används som verktyg för flygsäkerhet
• Transparens – En gränsyta tydlig för er
• Täta, milt sagt mustiga sidor 
• Skapade för bruk inom AOC Safety Management

• Tid 09:10-10:30, sedan paus med kaffe.



Struktur på dokument
Bakgrund och mål - förväntningar på tillståndshavare

Riskregister – Topprisker 2025

EPAS och SPAS 2025 - Fokussidor & highlights

Competence of personell & Risk interdependencies  

EASA Standardisering

Information om kommande förordningar



Bakgrund och mål
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Syftet med SPAS
• Att sammanfoga identifierade flygsäkerhetsfrågor på nationell- EU-

och global nivå.

• Att presentera dessa flygsäkerhetsfrågor till Svenska tillståndshavare 
enligt EU gemensamma krav (EU) 2018/1139.

• Att respektive tillståndshavare tar 
omhand respektive flygsäkerhetsfråga 
inom sitt ledningssystem.
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Förväntas av tillståndshavare
Att identifierade topprisker hanteras av AOC ledningssystem:
• Analys av de topprisker som detta SPAS presenterar
• Är topprisken relevant för er verksamhet? Är tillräckliga

skyddsbarriärer på plats? 
– Er riskanalys ger ja/nej på dessa frågor. 

• Om ni bedömer att tillräckliga skydds-
barriärer finns, ska detta kunna redovisas
i er analys.

• Skapa åtgärder och följa upp.



7

SPAS
State Plan for Aviation Safety / Statlig plan för flygsäkerhet

• Kärnan beskrivs i vår gemensamma grundläggande 
förordning: Regulation (EU) 2018/1139 inledande punkt (13) 
och efterföljande artikel 8.

…shall identify in that plan the main safety risks affecting its national civil aviation 
safety system and shall set out the necessary actions to mitigate those risks..
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SPAS
State Plan for Aviation Safety 

• Based on the assessment of relevant safety information
• Identify the main safety risks 
• Set out the necessary actions to 

mitigate those risks
• State Plan for Aviation Safety shall 

include the risks and actions identified 
in EPAS, when relevant.
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Vårt SPAS ska ta omhand alla berörda delar i EPAS

EPAS

SPAS
-Bortvalda delar ska kunna 

motiveras i analys.

Exempel just nu: 
Fire/Smoke/Fumes

-Egna SE risker ska 
kunna motiveras i 

analys.

Exempel just nu: 
Technological

Interuption

-SPAS tar omhand de 
faror och risker som 
pekas ut i EPAS.
-Dessa riskbedöms i vår 
analys.
-SPAS tar även omhand 
aktuella MST
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Vår process för SPAS
• Bygger på standardprinciper för Safety Management.
• Standardmetodik från ICAO A19 med Doc 9859

– Identifiera faror, flera källor
– Omfatta EPAS
– Riskregister inklusive riskbedömning och riskkontroller
– SPI & SPT
– Safety Review Board: Sätta upp mål, besluta åtgärder för att nå mål
– Arbete i mellanliggande period - Skapa kultur



•EPAS
• VOL I - Strategi
• VOL II - Åtgärder
• VOL III - Risker 

Bygger i sin tur på GASP

• SRB
• AGA/ANS
• AIR
• M.fl

• EASA  ASR
• EASA 

Standardisation
• Övriga källor

En tydlig kedja
Minimera tunga dokument - gå på åtgärd

11

SE SPAS OPS - Statlig plan för flygsäkerhet



Riskregister 2024  2025
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Pågående arbete Topp 7 2024

• Ny topprisk Runway Collision
• Samlingsrisk Technological

disruptions ändrade karaktär, 
behov av nya åtgärder

• Växlar mellan systematiska 
och konkreta operativa frågor

• Våra åtgärder och 
återkoppling från tillsyn
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SE State Safety Plan – Riskregister OPS CAT & NCC FW Topp 7 2025
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SE State Safety Plan – Riskregister Emerging/Monitored issues 2025



EPAS och SPAS 2025
Topprisk 

Fokussidor
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Syftet med dessa fokussidor
• Varje topprisk i summerad form.
• Följs av sidor för fördjupning

• Skapa tydlighet för att kunna 
arbeta med åtgärder.

• Tillståndshavare tar omhand 
respektive flygsäkerhetsfråga 
inom sitt ledningssystem.



1
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Airborne Collision

Möjliga “high level” grundorsaker
• Militär trafik utan transponder
• Hög RoC före Level Off
• Ökad trafik i smala korridorer pga. 
Konflikzoner

• Brist i hantering av Go-Around
• Flygplatser utan radarbild –
VFR/IFR

• Felaktig postionsangivning GNSS 
Jamming/Spoofing

• Ökad drönarverksamhet civil och 
militär 

• Complacency – “Brukar få 5000 ft”
• VFR/IFR-trafik på flygplatser med 
RAATS – lokalkännedom.

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Hur uppfyller er procedur för kontinuerlig riskhantering runt 

konfliktzoner kravbild i ED 2025/001/R AMC2 ORO.GEN.200(a)(3)?
– Har ni utbildat GNSS jamming och spoofing i simulator. Är det möjligt? 

Om inte hur bedömer ni att piloter bäst vidareutbildas?
– Har ni kontrollerat era procedurer mot uppdaterad SERA ED Decision 

2024/007/R?
– Finns det tid och plan för att öva Go-Around från olika höjder ?
– Kontrollera OM-A 8.3.6 och 11(d-e) Policy and procedures for the use 

of traffic collision avoidance system
– Har ni utbildat och testat kunskap för Military Interception Signal?
– Har ni utbildat och testat vad olika ACAS RA innebär?

• Information & Best Practice
– Eurocontrol ACAS Bulletins
– Bilaga 2 AOC Safety Information sid 4 och sid 6, beskriver viktiga 

identifierade moment i SERA C för AOC att implementera
– Flight Safety Foundation: Being Prepared for Go-Around
– Artikel Military Interception Signalling, Ref ICAO Annex 2.
– Reducing vertical rate before levelling off Arbetsmaterial från

Eurocontrol

• Utveckling
– TS (SE-CAA) fördjupad analys bakomliggande                                            

orsaker SPI

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2025001r
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2024007r
https://www.skybrary.aero/articles/airborne-collision-avoidance-system-acas
https://www.skybrary.aero/articles/acas-bulletin-eurocontrol
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-flygbolag-160315.pdf
https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/860.pdf
https://www.skybrary.aero/articles/military-interception-signalling
https://www.eurocontrol.int/eec/public/standard_page/EEC_News_2006_2_ACAS.html
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Ref: Försvarsmakten / Vår verksamhet / ÖvningarRef: Militära flygövningar - Transportstyrelsen

https://www.forsvarsmakten.se/sv/var-verksamhet/ovningar/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/militara-flygovningar/
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Exempel: 
Händelseutveckling 
Mellanöstern
okt-nov 2024.

Källa:
EACCC - Middle East Situation update01 October 2024
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• 40-50 områden kan beskrivas 
som konfliktzoner

• CZIB hanterar ca 10
• Mängden tillgänglig 

information påverkas av 
medialt intresse

• Procedur för kontinuerlig 
riskövervakning och 
riskhantering ED 2025/001/R 
AMC2 ORO.GEN.200(a)(3)

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2025001r
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• ORO.GEN.110 
– AMC Operational Control

• Personal 
– Procedurer
– Utbildning
– Koppling till beslut och ansvar

• Procedur för kontinuerlig 
riskövervakning, riskhantering 
– ED 2025/001/R AMC2 

ORO.GEN.200(a)(3)

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2025001r
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• Hög RoC
• Perioder med lågtryck
• Level bust

Källa: www.caa.co.uk

https://www.caa.co.uk/publication/download/15091
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ED 2023/017R (Exempel)
• AUR.COM.2005

– Krav data link equipment
– Info ATS data link Op. Status
– Flight Plan
– Guidance Continued Ops

• AUR.SUR.2005
– Grundkrav inop. Transponder
– Personal utbildning
– Procedurer

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2023017r
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt.
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Tillsyn: 
– Förväntas 1: Att tillståndshavare har bedömt riskerna relaterat 

till avbrott i flygsäkerhetskritiska tekniska stödsystem.
– Förväntas 2: Att tillståndshavare identifierat skyddsbarriärer 

och/eller kontinuitetsprocedurer för de risker man bedömer 
relevanta för den egna verksamheten. Om en eller flera av 
dessa risker nedprioriterats ska det kunna motiveras.

– Förväntas 3: Att tillståndshavare skapat kunskap och 
kännedom hos sin personal för att kunna hantera och förstå 
fara orsakad av yttre faktor.

• Information: 
– Solstorm:Space Weather Scales, Met Office - Self Registration
– 5G: EASA SIB 2021-16R1
– RTC: EPAS RMT.0624, Uppdaterad AIP AD 2.23 - 27 jan 2022
– EGNOS: AOC Infobrev 2021-06-21, EGNOS Safety of Life 

Service
• TS (CAA)

– TS-PTS samverkan
– Informera flygplatser
– Följa upp i tillsyn

https://www.swpc.noaa.gov/noaa-scales-explanation
https://www.metoffice.gov.uk/weather/specialist-forecasts/space-weather
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-16R1
https://www.easa.europa.eu/domains/safety-management/european-plan-aviation-safety
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/implementering-av-eu-2017373/
https://transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
https://egnos-user-support.essp-sas.eu/new_egnos_ops/documents/field_gc_document_type/egnos-sdd-89/field_gc_target_users/sol-90
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Tillsyn: 
– Förväntas: Att tillståndshavare har bedömt riskerna 

relaterat till avbrott i IT-delsystem inkl. EFB.
– Förväntas: Att tillståndshavare skapat contingency plan för

avbrott i verksamhetskritiska delsystem inkl EFB
– AOC påbörjat planering eller arbete för implementering av 

IS management system (ISMS) (EU) 2023/203, 2022/1645

• Information: 
– Easy Access Rules for Information Security 

(Regulations (EU) 2023/203 and 2022/1645)
– https://www.easa.europa.eu/community/cybersecurity
– Guidelines for ISO/IEC 27001:2022 conforming 

organisations on how to show compliance with Part-IS

• TS:
– Publicera stödjande material
– Utbilda inspektörer
– Samverkan med tillståndshavare

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-information-security-regulations-eu-2023203
https://www.easa.europa.eu/community/cybersecurity
https://www.easa.europa.eu/community/sites/default/files/2024-07/Guidelines%20-%20ISO%2027001%20add-on.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Tillsyn: 
Vid kommande tillsyn EFB kontrolleras skyddsbarriärer för: 
 Säker hantering av EFB. Skyddad förvaring när den inte 

används. 
 Utbildning av personal  
 Metodik för att identifiera felfunktion  
 Funktion och korrekt leverans ur applikationer. Säkerställa att 

applikationer inte har uppdaterats med nya funktioner. 
 Reservprocedurer vid felfunktion.
 AOC påbörjat planering eller arbete för implementering av IS 

management system (ISMS) (EU) 2023/203, 2022/1645

– Information: 
– https://therecord.media/cyber-incident-at-boeing-subsidiary-causes-flight-planning-

disruptions/
– Presentation EU ISMS: Cybersäkerhetsregler för luftfarten ”Part-IS”

https://therecord.media/cyber-incident-at-boeing-subsidiary-causes-flight-planning-disruptions/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/aoc-seminarium-2023/part-is-for-aoc-231123.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Skapa struktur i implementeringsarbetet

Part-IS #1: Tidslinje
Part-IS #2: Förordningar och inbördes förhållande
Part-IS #3: Kärnpunkter för implementering
Part-IS #4: Stödjande information och dokument
Part-IS #5: Målbild
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #1: Tidslinje

• (EU) 2022/1645 ska tillämpas från 16 okt 2025
• POA, DOA, AGA

• (EU) 2023/203 ska tillämpas från 22 feb 2026, (IS.AR, IS.OR)
• AOC, CAMO, AMO, ATO

• Båda har:
• ED 2023/008/R (AMC & GM)
• ED 2023/009/R AMC & GM Part-IS.D.OR, Part IS.I.OR
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #2: Förordningar och inbördes förhållande

Koppling mellan AOC/CAMO SM – ISMS

Källa: Easy Access Rules for Information Security page 30

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-information-security-regulations-eu-2023203
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Technological 
disruptions

external factors

Part-IS #2: Förordningar och inbördes förhållande

Koppling mellan AOC/CAMO SM – ISMS

Källa: Part-IS ↔ AOC/CAMO Bowtie arbetsverktyg
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #2: Förordningar och inbördes förhållande
Guidelines for ISO/IEC 27001:2022 conforming organisations on how to show 
compliance with Part-IS

https://www.easa.europa.eu/community/sites/default/files/2024-07/Guidelines%20-%20ISO%2027001%20add-on.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #2: Förordningar och inbördes förhållande
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #3: Kärnpunkter för implementering
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

– IS.I.OR.200 Information Safety Management
– IS.I.OR.205-210 Risk handling
– IS.I.OR.215 Reporting
– IS.I.OR.220 IS Incidents, dectect, response, recover
– IS.I.225 Response to findings by NAA
– IS.I.OR.235 Contracting
– IS.I.OR.240 Personnel requirements
– IS.I.OR.250 Information security management manual 

(ISMM)
– IS.I.OR.255 Changes to the information security 

management system
– IS.I.OR.260 Continuous improvement

Part-IS #3: Kärnpunkter för implementering
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Part-IS #4 Stödjande information och dokument

• Easy Access Rules for Information Security 
(Regulations (EU) 2023/203 and 2022/1645)

• Länk till presentation från TS Sektionen för utbildnings- och 
tillverkningsorganisationer 2024-03-14

• How EASA ensures aviation is resilient against cyber threats
• EASA Part-IS Implementation Task Force & Community Net.
• EASA Implementation guidelines for Part-IS

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-information-security-regulations-eu-2023203
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.transportstyrelsen.se%2Fglobalassets%2Fglobal%2Fluftfart%2Fseminarier_och_information%2F2024%2Fp21g-240314%2F06-part-is.pptx&wdOrigin=BROWSELINK
https://www.easa.europa.eu/en/light/topics/how-easa-ensures-aviation-resilient-against-cyber-threats?utm_campaign=i-20241108&utm_term=light&mtm_source=notifications&mtm_medium=email&utm_content=title&mtm_placement=content&mtm_group=topic
https://www.easa.europa.eu/community/topics/part-implementation-task-force-deliverables
https://www.easa.europa.eu/community/sites/default/files/2024-07/Guidelines%20-%20Part-IS%20derogation%20-%20IS.I_D.OR_.200%20%28e%29.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

– AOC/CAMO måldatum 22 feb 2026
• Implementerat och i drift

– Initiala införandet är tillståndspliktigt enligt
• IS.I.OR.250 Information security management manual (ISMM) 

och 
• IS.I.OR.250 Change Management

– Ansökan senast 90 dagar före (senast 22 nov 2025)
• Ansökan med AM signerat statement enligt IS.I.OR.250(a)(1)
• Ifylld Compliancechecklista (TS eller egen)
• ISMS-manual och/eller reviderade manualer SM
• Utsedd och utbildad personal enligt IS.I.OR.240

– Efterföljande förändringar som kräver tillstånd – change 
procedure rekommenderas
• IS.I.OR.255

Part-IS #5: Målbild
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Förväntas i tillsyn: 
– Har ni skapat medvetenhet hos crew och berörd personal? Hur?
– Hur följer AOC kontinuerligt prognoser från trovärdig källa, tex 

brittiska Met Office? (som i sin tur får data från amerikanska NOAA)
– Omhändertagit rekommendationerna i : EASA SIB: 2012-09R1 : 

Effects of Space Weather on Aviation

• Påverkan:
– HF, Satellitbaserad kommunikation, CPDLC, ADS-C,
– Direkt påverkan elektronisk utrustning ombord,
– Satellitbaserad navigering inklusive GNSS inklusive SBAS
– Missvisande kompass under ”peak” solstormVarningar
– Påverkan infrastruktur på marken – mass diversion

https://www.metoffice.gov.uk/weather/specialist-forecasts/space-weather
https://ad.easa.europa.eu/ad/2012-09R1
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Säkerhetsrekommendation publicerad
– Att annonsering och kontroll ombord säkerställer att alla mobila 

enheter stänger av nätverksanslutning i samband med start och 
landning. Ref: CAT.GEN.MPA.140 

– Passagerare ska informeras om att 5G kompatibel elektronisk 
utrustning som fraktas i bagage ska vara helt avstängd och skyddad 
från oavsiktlig aktivering. 

– Om viss HEMS/EMS ambulansflyg använder mobil kommunikation 
ska besättning säkerställa att denna använder 3G eller 4G 
kommunikation. 

– Besättningar ska informeras om: Möjliga störningar samt vikten av 
att dessa rapporteras enligt (EU) 376/2014. Vikten av att ATS 
informeras snarast efter eventuellt identifierad störning. 
Ref: AOC Infobrev 2021-04-13  

• Information:
– EASA SIB 2021-16R1 : Operations to aerodromes located in United 

States with potential risk of interference from 5G ground stations

– EASA SIB 2024-01: Use of Mobile Telephony on Aircraft.

https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-flygbolag-2021-04-13.pdf
https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Åtgärder tagna, exempel:
– Skrivelse till alla svenska instrumentflygplatser om 

zonindelning. 
– Information till flygbolag – skapa medvetenhet
– Installation av filter (U.S)

• Snabb utveckling kräver att vi är aktiva i frågan
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EBF
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Indicative ‘EU roadmap’ schedule

Källa: EU Kom EU Roadmap For Ensuring Safe Coexistence Between Mobile Networks and Aircraft Radio Altimeters 
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Indicative ‘EU roadmap’ schedule

Källa: EU Kom EU Roadmap For Ensuring Safe Coexistence Between Mobile Networks and Aircraft Radio Altimeters 
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• (EU) 2017/373 ATM/ANS regulation
• Appendix 1 till Annex 6, se PDF sidan 805
• AD 2.23 Additional information at the 

aerodrome:
• 4. description of any relevant actions required 

by the airspace users following an emergency/                          
abnormal situation and possible contingency 
measures by the ATS provider in case of 
disruptions, if applicable 
(in point AD 2.22 ‘Flight Procedures’); and 

• 5. description of the interdependencies of service availability 
or indication of aerodromes not suitable for diversion from the 
aerodrome (airspace users shall not plan an aerodrome as 
alternate when serviced by the same remote tower centre), if 
deemed applicable.

• Kombineras med: 
• AIC A 05/2024 Färdplanering till flygplatser med (...) RTC
• CAT.OP.MPA.182 Destination aerodromes                                        

- instrument approach operations
• Notera: Tyskland AIP liknande reglering se AIP under resp. RAATS 

flygplats

https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-air-traffic-managementair-navigation-services
https://aro.lfv.se/Editorial/View/14156/AIC%20A5-2024%20Alternativ%20vid%20flygning%20till%20RTC
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Förväntas i tillsyn:
– Dokumenterade åtgärder enligt SIB 2022-02R3
– Kontroll på MEL Training Programme AMC1 ORO.GEN.110(e) 
– MEL visar tydligt hur ”inoperative item” på verkar NAV/COM/Surv.
– Piloter/OP/OCC personal utbildning
– Finns en etablerad process - SOP för att proaktivt planera, 

genomföra och avsluta en flygning där GNSS störningar kan 
förekomma. 

• Information:
– EASA SIB 2022-02R3 & EASA SIB 2011-24R1
– AOC infobrev: 2021-06-21, 2023-03-22, 2023-10-11
– Eurocontrol European GNSS Contingency/Reversion Handbook for 

PBN Operations Rev 6
– EASA Conflict Zone Alerting System
– Spoofing Report
– IATA - GNSS SRA
– AIC A 10/2024 (Uppdateras löpande)

• TS (CAA)
– Vidareutveckla nationellt RCZ-system
– Vidareutbilda inspektörer (GNSS,MEL)

https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-10/euroconontrol-gnss-contingency-reversion-handbook-6.pdf
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/information-on-conflict-zones
https://ops.group/dashboard/wp-content/uploads/2024/09/GPS-Spoofing-Final-Report-OPSGROUP-WG-OG24.pdf
https://www.iata.org/contentassets/c8e90fe690ce4047a8edfa97f4824890/iata_safety_risk_assessment_gnss_interference.pdf
https://www.aro.lfv.se/Editorial/View/14547/AIC%20A10-2024%20%C3%96kad%20GPS%20jamming_spoofing%20och%20solstorm
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EBF
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 

Det finns två olika huvudtyper av störningar som en yttre part 
kan genomföra på satellitbaserad flygnavigering:

• Jamming: 
Här störs signal mellan satellit och mottagare ut. Denna typ av 
störning är relativt enkel att genomföra av fientlig part. Den går 
dock att spåra och upptäcks normalt av det flygburna systemet 
som ger varningssignal. 

• Spoofing: 
Här påverkas den positionsberäkning som GPS mottagare 
genomför. Denna typ av störning är mera komplex, men klart 
möjlig att genomföra av större fientlig aktör. Den är svårare att 
upptäcka av det flygburna systemet, dock genomförs 
kontinuerlig jämförelse mellan flera navigationskällor, så ett 
större navigationsfel upptäcks normalt av ett modernt flygburet 
navigationssystem.



Ref: Final Report GPS Spoofing OPS Group

Översikt - Problembild
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Ref 1: Final Report GPS Spoofing OPS Group 

• Funktionalitet GPWS kan påverkas även efter att 
GPS täckning är återställd efter spoofing.

• Risk större under vinteroperation

• Testa procedurer på marken

https://ops.group/dashboard/wp-content/uploads/2024/09/GPS-Spoofing-Final-Report-OPSGROUP-WG-OG24.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Nytt stödjande material:

Ref 1: Final Report GPS Spoofing OPS Group 

https://ops.group/dashboard/wp-content/uploads/2024/09/GPS-Spoofing-Final-Report-OPSGROUP-WG-OG24.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Hur ska GNSS-störningar rapporteras?

• Tolkning från EASA Network of Analysts (NoA):
• GNSS outage occurrences shall be reported
• Dependant on the content of the occurrences they 

shall be mandatory or voluntarily
• All spoofing events should be reported (e.g., 

confirmed shifting of maps, clock shifts, TAWS alerts 
leading to uncoordinated high-rate climbs)

• The occurrences of GNSS outages/jamming with no 
or limited effects on flight safety could be decided 
not to be reported to the authority, but be managed 
under the SMS. 

https://www.easa.europa.eu/en/domains/safety-management/safety-risk-management
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Säkerhetsrekommendation publicerad:

1. Säkerställa piloters kompetens och operativ procedur för att identifiera 
bristande kontinuitet i SBAS och/eller GPS-signal.

2. Säkerställa redundans i färdplanering alternativflygplats

3. Säkerställa navigation och hinderfrihet i flygfas efter identifierad signalbrist

4. Säkerställa övergripande kunskap om termer och metodik inom området.

Ref: AOC infobrev 2021-06-21
AOC infobrev 2023-03-22
AOC infobrev 2023-12-19 (Releterad Avbrott 
radartjänst)
AOC info brev 2024-12-03

https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-flygbolag-2021-06-21.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/aoc-brev/information-till-flygbolag-2024-12-03.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Cyber Security incl. EFB disrupt
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 
AOC Infobrev 2023-03-22

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
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Technological 
disruptions

external factors

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 
Färdplanering långlinje österut – Kräver analys 
och kunskap. AOC instruktion & Fuelpolicy.

https://safeairspace.net/ https://spoofing.skai-data-services.com/ https://gpsjam.org/

EASA Conflict Zone Alerting System

https://safeairspace.net/
https://spoofing.skai-data-services.com/
https://gpsjam.org/
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/information-on-conflict-zones
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Runway Collision

Ref: EASA Annual Safety Review 2024

Möjliga “high level” grundorsaker
• Bryt ner respektive identifierade 
riskmoment (Ref EAPPRI)

• Intrång bana eller nära aktivitet
markfordon

• Start eller landning med färdtillstånd
givet trots annat fordon på banan

• Start eller landning utan färdtillstånd
(eget eller annan)

• Intrång på bana (korsar Stop Bar 
eller Holding)

• Bortfall bromsverkan (t.ex hög fart 
taxi + is vid RWY Holding)
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Runway Collision

Möjliga “high level” grundorsaker
• Bryt ner respektive identifierade 
riskmoment (Ref EAPPRI)

• Intrång bana eller nära aktivitet
markfordon

• Start eller landning med färdtillstånd
givet trots annat fordon på banan

• Start eller landning utan färdtillstånd
(eget eller annan)

• Intrång på bana (korsar Stop Bar 
eller Holding)

• Bortfall bromsverkan (t.ex hög fart 
taxi + is vid RWY Holding)

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Har ni inom ramen för Safety Management brutit ner risken och 

riskbedömt? Hur?
– Ingår Airport marking/signs i er recurrent training/checking?
– Kontrollera OM-A kap 8 & 12 samt OM-B kap 2

• AMC1 CAT.GEN.MPA.124 Taxiing of aircraft – Procedures for taxi
– Inkluderar arrival briefing taxi out eller TEM tex korsande bana?
– Hur fördelar SOP arbetet mellan PF/PM under taxi? 
– Hur säkerställer SOP sterile cockpit under taxi?
– Omfattar er CRM-utbildning flygfas taxi in/out? Hur? 

• Information & Best Practice
– Ny aug 2024 Global Action Plan Prevention Rwy Incursion GAPPRI
– Procedur för dep/arr briefing (Inkl. TEM)
– Investigation Check List - Aircraft Operator
– Eurocontrol Hindsight 24 Preventing Runway Collision
– Aerodrome local Runway Safety Teams (RST)

• TS (SE-CAA)
– TS uppdatering av tillsyn
– Samverkan och informationsutbyte OPS-AGA

https://skybrary.aero/articles/european-action-plan-prevention-runway-incursions-eappri
https://skybrary.aero/articles/global-action-plan-prevention-runway-incursions-gappri
https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)_in_Flight_Operations
https://skybrary.aero/articles/runway-incursion-investigation-check-list-aircraft-operator
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/publication/files/hindsight-24.pdf
https://www.skybrary.aero/index.php/Local_Runway_Safety_Teams_(LRST)
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Runway Collision

Informerat  AOC brev 2024-09-23

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/


61

Runway Collision

Fokusartikel från AOC brev 2023-06-16
Fakta och råd för riskhantering
• Manualer
• Planering
• Situationsmedvetenhet
• Skriftliga taxiinstruktioner
• Kommunikation
• Taxi
• Belysning

Nästa steg skyddsbarriärer:
• Har vi tid för departure/taxibriefing?
• Pratar vi taxi sterile cockpit/CRM under OPC?

Ref: Fokusartikel Runway Incursion – en ökande importerad risk 

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/runway-incursion---en-okad-importerad-risk-1.0-final-version.pdf
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Brist samverkan mellan AOC och 
övriga delar av organisationen.

• Otydliga avtal. Saknar uppföljning och 
ansvariga.

• Brister i tillämpning av FTL.
• Brist i fullmakt till AM om tillgång 

resurser som operationen kräver.
• Otydliga instruktioner och 

beskrivningar av delegerade 
arbetsuppgifter (ORO.MLR).

• Brist bedömning effekt av Safety 
Management. Se EPAS VOL III (SI-
0041).

• Brist Senior management competence 
and commitment to HF/HP principles 
(SI-3001) 

• Förväntningar vid kommande tillsyn:
Accountable Manager har kravställt:
– Proaktivitet och riskanalys inom socio-ekonomiska frågor

• Hur är kontrakt mellan flygande personal och AOC utformat?
• Hur inkluderas Wet Lease in/ut i vårt Safety Management?

– Struktur och regeluppfyllnad:
• Ett etablerat och aktivt Peer Support Program
• Regelbunden genomgång av avtal (Nominated Person styr)
• Att mätpunkter skapats för AMC1 ORO.FTL.110(j) (FTL SPI´s)
• Att verksamheten spårbart arbetar med psyko-sociala frågor

– Initiala psykologiska tester flight crew. Hur uppfyller AOC 
CAT.GEN.MPA.175? Hur säkerställs avsedd effekt?

– AFS 2015:4, org.och social arbetsmiljö (AML 1977:1160 (3 kap 2a §)
• Compliance Monitoring som:

– Vet hur gränsytor mot kontrakterad verksamhet ser ut,
– Att AM i sin regelbundna genomgång följer upp

• Information
• EASA Guide Management of hazards related to NBM
• MST.0019 Better understanding of the operators’ governance structure
• MST.0042 Assessment of safety culture at air operators
• MST.0034 Oversight focus area: flight time specification schemes

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/management-hazards-related-new-business-models-commercial-air
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139311/en
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139311/en
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139311/en
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Brist samverkan AOC-Övriga delar av 
organisationen.

• Otydliga avtal. Saknar uppföljning och 
ansvariga.

• Brister i tillämpning av FTL.
• Brist i fullmakt till AM om tillgång resurser 

som operationen kräver.
• Otydliga instruktioner och beskrivningar 

av delegerade arbetsuppgifter (ORO.MLR).
• Brist bedömning effekt av Safety 

Management. Se EPAS VOL III (SI-0041).
• Brist Senior management competence and 

commitment to HF/HP principles (SI-3001) 

• Från EPAS Vol I Strategic Priorities:
• With a fast-evolving aviation industry, showing a wide range of operating 

conditions and business models, but also in the face of disruptive events (…) 
Managing safety in a complex socio-technical system such as aviation requires 
knowledge and understanding of how and where people work within that system 
and what may positively or negatively affect their performance(..)

Kompetent ledning

.
Rätt information & mandat

.
Kompetenta medarbetare

.
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Brist samverkan AOC-Övriga delar av 
organisationen.

• Otydliga avtal. Saknar uppföljning och 
ansvariga.

• Brister i tillämpning av FTL.
• Brist i fullmakt till AM om tillgång resurser 

som operationen kräver.
• Otydliga instruktioner och beskrivningar 

av delegerade arbetsuppgifter (ORO.MLR).
• Brist bedömning effekt av Safety 

Management. Se EPAS VOL III (SI-0041).
• Brist Senior management competence and 

commitment to HF/HP principles (SI-3001) 

• Kompetent ledning:
• With a fast-evolving aviation industry, showing a wide range of operating 

conditions and business models, but also in the face of disruptive events (…) 
Managing safety in a complex socio-technical system such as aviation requires 
knowledge and understanding of how and where people work within that system 
and what may positively or negatively affect their performance(..)

Kompetent ledning

Test befattningshavare
Tillsyn
Samverkan och dialog

Rätt information & mandat

Tillgång till information
Information i rätt tid
Mandat att kontrollera

Kompetenta medarbetare

Rätt person in
Utbildning och repetition
Veta vad och hur (SOP)
Ansvar och skyldigheter
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Brist samverkan AOC-Övriga delar av 
organisationen.

• Otydliga avtal. Saknar uppföljning och 
ansvariga.

• Brister i tillämpning av FTL.
• Brist i fullmakt till AM om tillgång resurser 

som operationen kräver.
• Otydliga instruktioner och beskrivningar 

av delegerade arbetsuppgifter (ORO.MLR).
• Brist bedömning effekt av Safety 

Management. Se EPAS VOL III (SI-0041).
• Brist Senior management competence and 

commitment to HF/HP principles (SI-3001) 

• Rätt information och mandat:
• EPAS VOL II
• MST.0019 Better understanding of the operators’ governance structure
• Aspects to be considered include:

– the extensive use of outsourcing;
– the influence of financial stakeholders; and
– controlling management personnel, where such personnel are outside the 

scope of approval.

Kompetent ledning

Test befattningshavare
Tillsyn
Samverkan och dialog

Rätt information & mandat

Tillgång till information
Information i rätt tid
Mandat att kontrollera

Kompetenta medarbetare

Rätt person in
Utbildning och repetition
Veta vad och hur (SOP)
Ansvar och skyldigheter
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Brist samverkan AOC-Övriga delar av 
organisationen.

• Otydliga avtal. Saknar uppföljning och 
ansvariga.

• Brister i tillämpning av FTL.
• Brist i fullmakt till AM om tillgång resurser 

som operationen kräver.
• Otydliga instruktioner och beskrivningar 

av delegerade arbetsuppgifter (ORO.MLR).
• Brist bedömning effekt av Safety 

Management. Se EPAS VOL III (SI-0041).
• Brist Senior management competence and 

commitment to HF/HP principles (SI-3001) 

• Kompetenta medarbetare:
• EPAS VOL I

– 3.1.3 Manage human factors and human performance
– This strategic priority is closely linked, inter alia, with other priority items, such as 3.1.1.4 

(socio-economic factors).
• Training effectiveness and competence (SI-3011)
• Fatigue and quality sleep (SI-3005)
• Staff support programmes (SI-3012)

– 3.2 Competence of personnel
– Safety Issue Report – Skills and Knowledge Degradation (Relaterad till mera än post-Covid)

• Rekryteringsbas
• Yrkets villkor – personalomsättning dränerar erfarenhet
• Hur vet AOC att man har den kompetens som behövs?

Kompetent ledning

Test befattningshavare
Tillsyn
Samverkan och dialog

Rätt information & mandat

Tillgång till information
Information i rätt tid
Mandat att kontrollera

Kompetenta medarbetare

Rätt person in
Utbildning och repetition
Veta vad och hur (SOP)
Ansvar och skyldigheter

https://www.easa.europa.eu/community/system/files/2021-08/Safety%20Issue%20Report%20-%20%20Skills%20and%20Knowledge%20Degradation_REV2%20Clean_0.pdf
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Identifiera era faror med en ny synvinkel
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Information om ledningens roll i NBM
Top Management “buy in” - Har AOC analyserat dessa?
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Top Management “buy in” – Hur har AOC arbetat med detta?
Hur inkluderas Wet Lease in/ut i ert SMS?

Inhyrande AOC 
riskregister

Uthyrande AOC 
riskregister

Beskrivs i:
• ORO.AOC.110 Leasing agreement:

• Mom (a)

• ORO.GEN.205 Contracted activities:
• Mom (a)(2)
• AMC1 c)
• GM1 (b)
• GM2

• Recommended practices EASA:
• 3.1 Outsourcing of safety critical 

services and wet lease-in 
agreements

https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Practical%20Guide%20New%20Business%20Models%20Hazards%20Mgt.pdf
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Information om ledningens roll i NBM
Lista möjliga HF Safety Issues - Har AOC arbetat med dessa?

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/european-plan-aviation-safety-epas-2024


•

Tidtabell Möte
Ops/kommersiella 

Schema Disponering    
(schema släpp till x 
hr före avveckling)

Avveckling Uppföljning möte

Marknad • Punktlighet.
• Operationell 

robusthet i  
tabellen etc.

• Flygplansrotations 
plan vs 
robusthet/teknik/ 
underhåll.

SPI
KPI

SPI
KPI

SPI
KPI

SPI/SPT
SPI/KPT

Schemaprocessen – Exempel/Benchmark - ORO.FTL.110

SPI
• FDP/dag/7dagar/månad
• DP /dag/7dagar/månad
• Min vila (borta hemma)
• Extensions 
• Disruptive patterns
• Långa arbetsdagar över 10-12hr
• Osv.

KPI
• OTP ( punktlighet)
• Verkningsgrad crew
• Övertid
• Fridagsköp
• Hotellnätter
• Extra kostnader taxi/trakt etc.
• Turnaround tid vs tidtabellens robusthet vs schema robusthet/intäkt/flygplats* 

*(logistiska/fysiska/organisatoriska förutsättningar på den specifika flygplatsen)
• Sjuktal kort / lång
• FTE (verklig, dvs utan tex admin, utbildning, sjuka)
• Osv.

Övrigt
• CMD discreations
• Fatigue OR
• Unfit for flight OR
• Osv.
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CFIT – Terrain Conflict
Möjliga “high level” grundorsaker
• GNSS Jam/Spoof. – Felaktig 
position och/eller felaktig GPWS
• Brist i procedur NPA, PBN 2D/3D
• Brist procedur Crosscheck QNH
• Brist CRM inkl pilot monitoring duty
• Brist i metod för appr brief (TEM)
• Brist i underlag (EFB)

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Metodik och procedur för QNH setting & Crosscheck
– Från flygplans/avionik-tillverkare, contingency-procedures (QRH) gällande 

GNSS jamming och spoofing
– Utbilda och procedur TEM metod inför GNSS områden
– Simulatorutbildning anpassad för att omhänderta GNSS jamming och 

spoofing
– Hur har ni säkerställt att er policy och procedur för GPWS uppfyller 

uppdaterade ED 2025/001/R? (ORO.MLR.100, CAT.OP.MPA.290) 
– Procedur för uppföljning av Runway Suitability, SPA. LVO.110, med fokus på 

AMC1
– Inflygningar som inkluderar bruk av radarhöjdmätare kontroll av pre-threshold

terrain.
• SPA.LVO.110 Suitability of aerodrome,

– Uppdaterade tabeller om failed or downgraded equipment
• AMC11 CAT.OP.MPA.110 Aerodrome operating minima
• AMC3 SPA.LVO.100(b)

• Information & Best Practice
– EASA SIB 2022-02r3
– Visa på CRM-konceptet TEM, implementera
– Flight Safety Foundation CFIT Education and Training aid
– EASA Artikel: Incorrect Barometric Altimeter Setting

• TS (CAA)
– MFL 2023-01 Korrekt höjdmätarinställning
– Omhänderta information AIB efter AirHub CDG 

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2025001r
https://ad.easa.europa.eu/ad/2022-02R3
https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)
https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/2507.pdf
https://www.easa.europa.eu/community/topics/incorrect-barometric-altimeter-setting
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/mfl/ops-1-2023.pdf
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CFIT – Terrain Conflict
Möjliga “high level” grundorsaker
• GNSS Jam/Spoof. – Felaktig 
position och/eller felaktig GPWS
• Brist i procedur NPA, PBN 2D/3D
• Brist procedur Crosscheck QNH
• Brist CRM inkl pilot monitoring duty
• Brist i metod för appr brief (TEM)
• Brist i underlag (EFB)
• Brist i ledningsprocedur för airport 
categorisation

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
• AirHub CDG incident Final Report 11/07/2024

3.2 Contributing factors
The following factors contributed to two barometric approaches being 
flown with an incorrect altimeter setting:

human error in the exchanges communicating the QNH, the 
probability of which can never be reduced to zero; 

operating procedures for crews and air traffic controllers that are not 
very robust, or even ineffective against this threat; 

on-board and ground systems that are not very robust, or even 
ineffective against this threat. 

https://bea.aero/en/investigation-reports/notified-events/detail/serious-incident-to-the-airbus-a320-registered-9h-emu-operated-by-airhub-on-23-05-2022-at-paris-charles-de-gaulle-ad/
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https://publicapps.caa.co.uk/modalapplication.aspx?catid=1&appid=11&mode=list&type=subcat&id=33
https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/seminarier-och-information/Meddelande-fran-Transportstyrelsens-luftfartsavdelning-MFL/OPS---flygoperativt/
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Sannolikhet – Konsekvens = Risk

• Oftare RNP 2D/3D 
• Ombordbaserat stöd 3D
• EGPWS/GPWS funktion i 

miljö med GNSS störningar 
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Nya faror tillförs via brister i GNSS
Förväntas i tillsyn via SIB 2022-02R3.
Air operators should (exempel nedan):

– Ensure that GNSS jamming or spoofing topic is included in the 
flight crew ground recurrent training and training of other relevant 
operations personnel(..)

– Ensure that systems, used as a backup for an inoperative 
system according to the Minimum Equipment List, are not reliant 
on GNSS(..)

– (..) use FDM programme to identify and assess GNSS jamming 
and spoofing events.
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Skyddsbarriärer
• I en verksamhet beskrevs att man under en av incidenterna hade:

– Stort antal SOP-relaterade skyddsbarriärer
– Fem teknikrelaterade hjälpmedel/skyddsbarriärer
– Kan man få in fler SOP-relaterade skyddsbarriärer - är det rimligt, ger det effekt? 

• Vilka tekniska barriärer har ni? 
– Används de? 
– Används de korrekt?
– Kan vi efterfråga fler skyddsbarriärer från kringliggande system?

• Hur är SOP utarbetad för att omhänderta QHN-
problematiken i samband med ombordbaserad glidbana?

• FDM-analys (METAR vs QNH) (Exempel: 10Hpa fel, gårdagens QNH)

• Träning i simulator - hur?
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LOC-I
Loss of Control

Möjliga ”high level” grundorsaker:
• External factors – Climate change
• Inappropriate crew response

• Automation and flight mode confusion, 
distraction, spatial disorientation.

• Inappropriate flight control inputs,            
poor energy management, ineffective
recoveries, crew impairment, failure to 
take appropriate action.

• Approach path management
• Data entry error
• Ineffective monitoring (PM)
• Component failure
• Poor flight planning & preparation
• Aircraft impairment 

• wrong configuration, contaminated airfoil, 
improper loading.

Tillsyn, förväntas säkerställa skyddsbarriärer & SOP
• Training: Utbildning i Surprise and Startle effect / UPRT / fokus på 

rollen som PM / fokus på TEM / utbildning i procedurer för Icing in flight

• Flight Ops: TEM tydligt och spårbart i SOP / Rollen PM tydligt 
definierad / Procedurer för FC & CC vid turbulens / Procedurer för icing 
in flight / Flight planning som tar hänsyn till is och turbulens / 
Procedurer för att upptäcka Data Entry Error

• Ground Ops: korrekt avisning / korrekt lastning & lastsäkring

Information/vägledning: Active PM, Best practice, UPRT training
• AOC Informationsbrev 2023-11-21 - Turbulens en ökande risk
• ICAO AUPRTA
• FSF - A practical guide for improving Flight Path Monitoring
• CRM & Startle effect. Atlas Air 23 feb 2019 länk
• Exempel grafiskt stödsystem (Det finns flera): IATA Turbulence Aware

TS (CAA)
• Inspektörer vidareutbildning CRM (MST.037) & Information OSD

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/artiklar-pa-flygoperativa-sidan/artikel-om-turbulens---en-okande-risk.pdf
https://www.icao.int/safety/LOCI/AUPRTA/index.html
https://flightsafety.org/files/flightpath/EPMG.pdf
https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/AAR2002.pdf
https://www.iata.org/en/services/data/safety/turbulence-platform/


LOC-I
Loss of Control

Möjliga ”high level” grundorsaker:
• External factors – Climate change
• Inappropriate crew response

• Automation and flight mode confusion, 
distraction, spatial disorientation.

• Inappropriate flight control inputs,            
poor energy management, ineffective
recoveries, crew impairment, failure to 
take appropriate action.

• Approach path management
• Data entry error
• Ineffective monitoring (PM)
• Component failure
• Poor flight planning & preparation
• Aircraft impairment 

• wrong configuration, contaminated airfoil, 
improper loading.

Voepass AT72 at Sao Paulo on Aug 9th 2024                                               
Spun out of control and lost height

Information
• CENIPA preliminary report 
• Safety Alert NTSB SA097 Aug 2024 

https://dedalo.sti.fab.mil.br/en/85259
https://www.ntsb.gov/Advocacy/safety-alerts/Documents/SA-097.pdf
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Bakomliggande orsaker

Källa: EASA EPAS Vol III 2024

Källa: Aircraft Loss of Control 
Causal Factors and Mitigation Challenges, 
NASA Dryden Flight Research Center
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External Factors – Climate Change
Turbulence

Ändrade mönster för turbulens som en följd 
av klimatförändringar?

– Flight planning
– On-board detection
– Flight Crew procedures
– Cabin Crew procedures
– Seat Belt Sign policy

Källa: EASA EPAS Vol III 2024, SI-0003
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External Factors – Climate Change
Turbulence

Nya mönster för turbulens ökar risken att 
kabinbesättningen skadar sig. 

Hur förbereder vi kabinbesättningen för kraftig turbulens som 
uppstår oväntad? 

– Träning – Turbulens uppstår plötsligt ”Startle effect”
– Turbulens som en stående punkt vid ”preflight briefing” 
– Turbulens en risk i det proaktiva TEM-tänk, ”silent

review” vid take-off till landning. 
– Vad gäller säkra kabin eller sätta sig ner och spänna fast 

sig? 
– Vart ska man sätt sig? Första lediga plats eller ”sin” stol
– Internkommunikation och PA-utrop 
– Finns tydliga procedurer beskrivna?
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Förväntas i tillsyn:
• Har Cabin Crew SOP utvärderats vs ny 

miljö?
• Har CC Instruktörer inkluderats och 

utbildats för ny miljö? 
Information:
• Kvalifikationer för personal som genomför 

utb. och kontroll av kabinbes. MFL 2017-1
• ICAO DOC 10002 

– Cabin Crew Safety Training Manual 

• ORO.GEN.110(f)(h) AMC1 
– Operator responsibilities

• ORO.CC.125(d) AMC 1
– Aircraft type-specific training

• ORO.CC.200
– Senior cabin crew member

Risk 
Interdependencies

Kabin SOP och utbildning:
ORO.GEN.110(f)(h) AMC1 Operator responsibilities

Källa: EASA EPAS Vol III 2024, SI-0003
Se även: EPAS VOL II RES.0059 Impact of climate change on 
commercial air transport with aeroplanes - review of scientific works
Se även: SHK L-84/24 turbulens inför landning i Helsingfors

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/seminarier-och-information/Meddelande-fran-Transportstyrelsens-luftfartsavdelning-MFL/OPS---flygoperativt/
https://www.icao.int/safety/airnavigation/OPS/CabinSafety/Pages/Cabin-Crew-Safety-Training.aspx
https://shk.se/sok-utredningar/luftfart/2024-08-14-allvarligt-tillbud-med-flygplanet-se-ryc-i-samband-med-turbulens-infor-landning-i-helsingfors
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Runway Excursion

Möjliga “high level” 
grundorsaker

• Brist Approach Path Management
• Briefing inkl. TEM
• SOP Cross checking

• Pilot Monitoring Intervention
• Runway Surface Condition
• Bristande sidvindsteknik
• Brist i energy management

• Tillsyn, förväntade säkerställda skyddsbarriärer & SOP
– Tydligt definierade kriterier för Stabilized Approach
– Procedur med individuella beräkningar och cross check av 

performance data
– Inkludera GAPPRE rekommendationer i SMS, Se sid 16- och 59-
– Procedur för approach briefing (Inklusive TEM)
– Tydliga, grundligt kommunicerade kriterier för rejected take off
– Hur tränas och kontrolleras korrekt sidvindsteknik?
– Följa upp implementering av Regulation (EU) 2019/1387 (GRF)

• Information & Best Practice
– Pilot’s Best Practices for the Prevention of Runway Excursions
– EASA SIB 2021-15 (SNOWTAM), 
– EASA SIB 2021-11 Content of Aeronautical Information Pub: 

Assessment and Reporting of Runway Surface Conditions (GRF)
– EASA SIB 2018-02 Runway Surface Condition reporting
– EASA Review of accident precursors for runway excursions
– AAIB Bulletin: 4/2021 med EASA SIB 2014-20 Aeroplane 

Operations in Crosswind Conditions
• TS (CAA)

– Inspektör utbildning GAPPRE åtgärder
– Utbildning inspektörer HF relaterat RE (MST.037)

https://www.skybrary.aero/articles/energy-management-during-approach
https://www.eurocontrol.int/publication/global-action-plan-prevention-runway-excursions-gappre
https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)_in_Flight_Operations
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20191387
https://www.eurocockpit.be/sites/default/files/2022-01/FINAL_Pilot%E2%80%99s%20Best%20Practices%20for%20the%20Prevention%20of%20Runway%20Excursions.pdf
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-15
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-11
https://ad.easa.europa.eu/ad/2018-02
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/214908_EOFDM_WGA_Runway_Excursions-R1.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/606db2f78fa8f57358f07dad/AAIB_Bulletin_4-2021.pdf
https://ad.easa.europa.eu/ad/2014-20
https://flightsafety.org/toolkits-resources/gappre/
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Runway Excursion

Möjliga “high level” 
grundorsaker

• Brist Approach Path Management
• Briefing inkl. TEM
• SOP Cross checkin

• Pilot Monitoring Intervention
• Runway Surface Condition
• Bristande sidvindsteknik
• Brist i energy management

• Nytt verktyg – Stöd för att identifiera faror och riskhantera
• Safety Issue Identification Tool 2024

• Bygger på EU-gemensam databas - European Central Repository (ECR)
• Gör det möjligt att med hjälp av större data:

– Bättre identifiera var riskerna finns i er verksamhet (safety issue identification), 
– Riskbedöma vs. er egen verksamhet
– Bedöma och genomföra åtgärder

• Safety Issues finns djupare beskrivna på EASA webbsida:
– EPAS VOL III – Safety Risk Portfolio 2024 

https://www.skybrary.aero/articles/energy-management-during-approach
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139312/en
https://flightsafety.org/toolkits-resources/gappre/
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Runway Excursion AOC Infobrev 2023-11-10: 
• EASA Conversation Aviation – Winter Ready

Säsongsmässig snöplan för vintern 2024/2025

Se även tidigare AOC Infobrev 2021-11-15:

• EASA SIB 2021-11: Content of Aeronautical 
Information Publication – Assessment and 
Reporting of Runway Surface Conditions 
(GRF). 

• Information runt implementing av GRF (EU) 
2019/1387

• Format SNOWTAM

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
https://www.easa.europa.eu/community/system/files/2023-11/Conversation_Aviation_03_web.pdf
https://aro.lfv.se/Editorial/View/14819/AIC%20A13-2024%20Seasonal%20snowplan
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
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Runway Excursion ….the highest risk contributors were
take-off roll beginning at an intersection, but 
calculations for a full runway length…
Ref: EASA Annual Safety Review 2022 page 49 

Jämför tidigare information om SIB 2016-02R1 Use of 
Erroneous Parameters at Take-off

Kombinera med de faror som berör er verksamhet:
– Ledning “buy in” för TEM, se GAPPRE OPS8, OPS22 

– Psykosocial stress , se GAPPRE OPS 19, se även 
EPAS SI-5006 och 5007.

– Complacency “Jag kan detta” leder till att ökade
riskfaktorer ignoreras, se GAPPRE OPS6 och  
Southwest Airlines (SWA) flight 278 Burbank

https://www.easa.europa.eu/en/downloads/136901/en
https://www.eurocontrol.int/publication/global-action-plan-prevention-runway-excursions-gappre
https://www.easa.europa.eu/domains/safety-management/european-plan-aviation-safety
https://aviation-safety.net/wikibase/219098


EPAS och SPAS 2025
Emerging issues

Risk mitigation/control



Möjliga ”high level” grundorsaker:
• Lack of available personell
• Training provided not matching

training need
• Recruitment process
• Checking
• New technologies/automation

• Pandemi-effekter?
• Branschen inte tillräckligt 

attraktiv?

Tillsyn, förväntas säkerställa skyddsbarriärer & SOP

• Rekryteringsprocess som kopplar mot 
kvalifikationskrav och den utbildning operatören 
tillhandahåller.

• Att tillräcklig (mängd och kvalitet) utbildning 
tillhandahålls för att upprätthålla rätt kompetens. 

• Att kontroll av kompetens (ex OPC) håller tillräcklig 
nivå.

• Att leverantörer av utbildning/kontroll kravställs och 
kontrolleras.

Information/vägledning:

TS (CAA)
• Ökat fokus på detta under FOMA/CTMA/OPC-inspektioner

Competence of
personell
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Competence of
personell
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Competence of
personell
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SE Riskregister områden under övervakning

• Litiumbatt. info före flight
• Hantering handbagage vid gate
• Förhindra odeklarerat farligt gods
• Kabinbesättnings procedurer & utr

• Etablera nytt samverkansprojekt
• Guidelines ICAO EASA

• Security – Safety
• Klimatförändringar – RE
• Klimatförändringar – CC skador

• EASA Cybersecurity road map
• European Centre for Cyber Security 

in Aviation(ECCSA) 
• EU 2016/1148 – (Network and 

Information Systems, NIS)
• AOC Implementering Part-IS

• Kontroll av underleverantör 
marktjänster

• GHSP Roadmap

Fire / Smoke / Fumes Cyber Security

Unruly Passengers

Ground Safety

Risk interdependencies

https://flightsafety.org/icao-issues-guidelines-on-handling-unruly-passengers/
https://www.easa.europa.eu/unruly-passengers-campaign-get-involved
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/cyber-security/overview
https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/implementation-european-centre-cyber-security-aviationeccsa
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/aoc-seminarium-2023/part-is-for-aoc-231123.pdf
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• Via Opinion 01/2024 Ground handling 
requirements ändras:

• (EU) No 965/2012 (Air OPS)
• (EU) No 139/2014 (ADR)
• (EU) 2022/1645 (Part-IS)

• Ska appliceras hos:
• GH åt annan organisation
• GH av flygplatsen
• Self-handling

• Exempel reglerade områden:
• ground support equipment (GSE)
• aircraft toilet servicing
• potable water servicing
• aircraft de-icing and anti-icing,
• activities upon aircraft arr. and dep,
• aircraft loading and unloading and 

supervision, 
• aircraft towing and pushback,
• cargo and mail handling after 

acceptance.

• Tidslinje
– Beräknas i kraft formellt jan-mars 2025
– Beräknas ge 36 månader för implementering slutförd
– Tillämpning och i drift hos alla parter jan-mars 2028

• Metod för implementering
– Industrin: Deklaration
– Myndighet: Hantera deklaration, planera tillsyn, genomföra tillsyn (inom 48 mån)
– Ny avgift införs enligt ny föreskrift om avgifter för Deklarerad verksamhet för 

marktjänstföretag

• Information och stödjande material
– Från TS seminarium 2023
– EASA proposes first EU-wide regulation on ground handling
– EASA Webinar on the EU Ground Handling Regulation

Ny reglering Ground Handling Service Providers

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-012024
https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler/utgangna-remisser/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/seminarier-och-information/seminarier-inom-luftfarten/genomforda-seminarier/seminarium-aoc-flygplan-2023/
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-proposes-first-eu-wide-regulation-ground-handling
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/events/webinar-eu-ground-handling-regulation


Allvarliga incidenter relaterade till störande och bråkiga passagerare har globalt ökat de senaste åren.
Nationell arbetsgrupp skapad från flygbranschens olika delar för att öka samarbetet och komma fram till 
gemensamma lösningar och åtgärder för att minska och hantera incidenter relaterade till ”unruly
passengers” Inför sommaren lanserades en gemensam policy. 

GRUPPENS TRE GRUNDPELARE

Kommunikation
Utbildning 
Samarbete och samordning



Safety – Security

Genomförs ”cabin tidy” eller liknande av CC vid turn around?
Vem övervakar obehöriga personer eller aktiviteter i anslutning till dörr och galley?
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Risk interdependencies
• Trend i turbulensrelaterade händelser. 
• Främst i Nordamerika och i Asien, men 

även trend i Europa.
• SOP och OM 
• Förväntad turbulens. 
• Scenario då tillräcklig tid finns för 

förvarning om turbulens.
• Scenario då turbulens uppstår plötsligt, 

oväntat eller är överhängande
AOC Informationsbrev 2023-11-21 - Turbulens en ökande risk

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/artiklar-pa-flygoperativa-sidan/artikel-om-turbulens---en-okande-risk.pdf


Återkoppling tillsyn 
inför SPAS 2025

Brister hos tillståndshavare
SE och EU
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Nationell tillsyn
Återkoppling från nationell tillsyn 

Se separat presentation senare idag



Information kommande förordningar
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Aktuella regeluppdateringar
• EASA AWO Manual version 1.3 har publicerats
• EASA Fuel Manual har varit på remiss och väntar på 

publicering.
• EASA har sett över både scope och timeline ang

eMCO. RMT.0739.
• EASA har som uppdrag att göra utvärdering av hur 

socio-ekonomiska faktorer kan påverka säkerheten. 
– Den första rapporten kom under pandemin och nästa förväntas under 2025.

• Förväntad opinion Q3 2025 FTL for ATXO/AEMS/SP
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Aktuella regeluppdateringar
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Aktuella regeluppdateringar
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EASA Regulatory Update OPS



Återkoppling från EASA-standardisering
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