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Runway Incursion — en ékande
importerad risk

Genom aren har mycket gjorts for
att minska intrang pa rullbanan, de
senaste storre forandringarna ar
bland annat inférandet av roda
stopbars, fler flygplan ar utrustade
med RAAS Runway Awareness Advisory System och interaktiva taxikartor.

| Sverige har trenden varit stabil under de senaste aren, handelser har forekommit framst orsakade
av mindre flygplan. Men om vi tar in omvarldsperspektivet ar trenden negativ. Utover de klassiska
héndelserna kring intrang pa rullbanan mellan tva flygplan finns det en tydlig trend med att fler
markfordon ar inblandade.

Luftfartssystemet ar mer pressat nu efter Covid19-pandemin och med ett krig i vart ndromrade som
bland annat har minskat EU:s luftrums kapacitet med ca 20 %. Luftfartssystemet visar ocksa tecken
pa att det inte ar lika latt att fa tag i erfaren personal som tidigare. Det har kan medfdra 6kade risker
och indirekt importerade risker till besattningar framst i cockpit.

| den har artikeln har vi koncentrerat oss pa Intrang pa Rullbanan - Runway Incursion. Dock ses dven
en uppatgaende trend i antalet markskador pa flygplan generellt. Troligen kan dven detta harledas till
samma overgripande grundorsak med ett mer pressat luftfartssystem.

Den varsta utkomsten av ett oavsiktligt intrang pa en rullbana ar en kollision mellan tva flygplan
och/eller ett annat fordon.

| vart kommande SPAS-arbete kommer vi byta namn pa Runway Incursion till Runway Collision
baserat pa att det &r en term som anvands allt mer frekvent av andra akt6érer pd omradet. Mer om
det under héstens AOC-seminarium 23 november.



Har féljer nagra tips som ni som operator bor 6vervaga gallande framst Runway Incursion.

Manualer

e OM A borinnehalla en policy och procedurer kring Runway Incursion, d.v.s. risker, strategier
och SOP (kap 8.3.X)

e Nedan foljer rekommendationer som du som operator bor 6vervaga att inkludera i din OM A
och SOP OM B.

Planering

e Gaigenom betydelsen av flygplatsskyltar, markeringar och belysning. Finns det nagot
specifikt pa den aktuella flygplatsen?

e Granska NOTAM och nuvarande ATIS for stangda taxi- och landningsbanor,
konstruktionsaktiviteter eller andra flygfaltsspecifika risker (Hot Spots).

e Granska de aktuella flygplatsdiagrammen och den planerade taxirutten, inklusive Hot Spots.

e Var medveten om att "hold short” linjer kan vara placerade langt innan rullbanan som t.ex.
nar LVO ar i anvandning.

e Briefa den forvantade vagen innan forsta taxi ut eller fére landning. Var finns Hotspots och
risker, var ar den planerade/prestandaberdknade taxibanan néar vi lamnar rullbanan?

e Planera for att sa manga checklistpunkter som majligt gérs innan taxning alternativt nar
flygplanet ar stillastdende. En checklista som utfors under taxning ska inte behéva ske
"heads down” av den som taxar. Likasa 6vervag (savida inte tillverkaren har annat skal) att
flytta punkter pa en ev. taxi checklist till fore “block-off”.

e Om ev. checklistor/procedurer ska géras under taxning — planera sa att de genomfors dar det
ar lugnare, inga Hot Spots finns eller svangar genomfors.

e TEM. Vilka hot finns och vad gor vi at dem?

Situationsmedvetenhet:

Bada piloterna bor ha den aktuella taxikartan framme for omedelbar referens under taxning.
Utnyttja kursindikatorn for att sakerstadlla att svangarna gors i ratt riktning och att den
tilldelade taxirutten foljs. Detta ar speciellt viktigt vid nedsatt sikt eller morker.

Okad medvetenhet under taxning mellan parallella banor. Framst pga. ritt frekvens och att
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e Visuellt och/eller med hjélp av ACAS kontrollera omradet innan intrade pa rullbanan,
inflygningssektorn — rullbanan — verbalt mellan PF och PM.

e Kontrollera ratt rullbana med riktningsindikatorn och/eller navigationsskdrm (GPS) nar
besattningen anda normalt kontrollerar RNP noggrannheten fore avgang. Aktuell rullbana
konfirmeras verbalt mellan PF och PM.

Skriftliga taxiinstruktioner:

e  Skriv ner taxiklareringen.
e Fortydliga komplexa eller langa taxiinstruktioner.

Kommunikation:

e FOlj korrekta riktlinjer for radio fraseologi som anges i SERA.14001.

e Var uppmarksam pa liknande anropssignaler fran flygplan.

e Stoppa flygplanet pa taxibanan och begar férklaring av ATC om det finns minsta tveksamhet
kring flygplanets position eller ATC-taxiklarering.

e Om du har hallit i position pa banan i mer an 90 sekunder, eller nar du ser en potentiell
konflikt, kontakta och
uppmarksamma tornet.

e Nar besattningen tilldelas en start
via en korsning, d.v.s.
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Taxi:

e Hall ratt taxihastighet.
e Undvik att 6verfora kontrollen d.v.s. vem som styr i osdkra hastigheter eller i svangar.

Belysning:

e Taxi med taxiljus pa under rorelse, av nar man stannar.

e Sla pa alla yttre ljus nar du korsar en bana.

e Om klarerad till "Line-up", sla pa alla ljus utom landningsljus.

e Nar klart for start, tand alla yttre ljus, inklusive landningsljus

e Om du ser ett flygplan med landningsljus pa i startposition pa en bana, har det flygplanet
med storsta sannolikhet fatt sitt starttillstand och kommer att starta omgaende.

Ovrigt:

e Distribuera information om férebyggande av intrang pa start- och landningsbanor till piloter,
underhallspersonal samt annan personal som &r involverad i taxning av flygplan eller drift av
fordon inom flygplatsens operationsomrade.



e Seftill att all trédning och traningsprogram inkluderar forebyggande av intrang pa
landningsbanor.

e Spara trender for intrang pa landningsbanor och incidenter pd mandéveromradet for att
faststalla behovet av granskning av grundorsaker och férbattring av nuvarande procedurer
(SOP) i OM.

e Uppmuntra avvikelse- och forbattringsrapporter kring dessa hot

e Ta hdnsyn till att ont om tid och stress pa grund av externa storningar ar ett hot som
paverkar besattningen.

e Ovrigt se, EAPPRI fraimst Appendix D (European Action Plan for the Prevention of Runway
Incursions) EAPPRI

Sammanfattning:

Dagens luftfartssystem visar tydliga tendenser att det ar mer pressat an tidigare. Det ar darfor viktigt
att se 6ver de eventuella 6kade hot som féljer av detta. Ett tydligt omrade dar 6kade hot finns ar
tiden som tilloringas pa marken. Dér finns det manga externa hot som kan paverka en flygoperation.

| den har artikeln har vi koncentrerat oss pa Runway Incursion. Men det ar av stor vikt att i all
kommunikation, ledarskap, procedurer, supervision och traning trycka pa vikten av att folja SOP,
Sterile Flight Deck och anpassa arbetstakten sa att externa risker inte paverkar arbetat i cockpit infor
avgang. Risker som sedan foljer med under taxning och start.


https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2019-06/european-action-plan-prevention-runway-incursions-v3.pdf
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