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Syftet med SPAS
• Att sammanfoga identifierade flygsäkerhetsfrågor på nationell- EU-

och global nivå.

• Att presentera dessa flygsäkerhetsfrågor till Svenska tillståndshavare 
enligt EU gemensamma krav (EU) 2018/1139.

• Att respektive tillståndshavare tar 
omhand respektive flygsäkerhetsfråga 
inom sitt ledningssystem.
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SPAS
State Plan for Aviation Safety / Statlig plan för flygsäkerhet

• Kärnan beskrivs i vår gemensamma grundläggande 
förordning: Regulation (EU) 2018/1139 inledande punkt (13) 
och efterföljande artikel 8.

…shall identify in that plan the main safety risks affecting its national civil aviation 
safety system and shall set out the necessary actions to mitigate those risks..
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Vår process för SPAS
• Bygger på standardprinciper för Safety Management.
• Standardmetodik från ICAO A19 med Doc 9859

– Identifiera faror, flera källor
– Omfatta EPAS
– Riskregister inklusive riskbedömning och riskkontroller
– SPI & SPT
– Safety Review Board: Sätta upp mål, besluta åtgärder för att nå mål
– Arbete i mellanliggande period - Skapa kultur



•EPAS
• VOL I - Strategi
• VOL II - Åtgärder
• VOL III - Risker 

Bygger i sin tur på GASP

• SRB
• AGA/ANS
• AIR
• M.fl

• EASA  ASR
• EASA 

Standardisation
• Övriga källor

En tydlig kedja
Minimera tunga dokument - gå på åtgärd
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SE SPAS OPS - Statlig plan för flygsäkerhet



Riskregister 2024
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SE State Safety Plan – Riskregister Topp 7 2024
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SE State Safety Plan – Riskregister Emerging/Monitored issues 2024



EPAS och SPAS 2024
Topprisk 

Fokussidor



1
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EFB
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Tillsyn: 
– Förväntas 1: Att tillståndshavare har bedömt riskerna relaterat 

till avbrott i flygsäkerhetskritiska tekniska stödsystem.
– Förväntas 2: Att tillståndshavare identifierat skyddsbarriärer 

och/eller kontinuitetsprocedurer för de risker man bedömer 
relevanta för den egna verksamheten. Om en eller flera av 
dessa risker nedprioriterats ska det kunna motiveras.

– Förväntas 3: Att tillståndshavare skapat kunskap och 
kännedom hos sin personal för att kunna hantera och förstå 
fara orsakad av yttre faktor.

• Information: 
– Solstorm:Space Weather Scales, Met Office - Self Registration
– 5G: EASA SIB 2021-16R1
– RTC: EPAS RMT.0624, Uppdaterad AIP AD 2.23 - 27 jan 2022
– EGNOS: AOC Infobrev 2021-06-21, EGNOS Safety of Life 

Service
• TS (CAA)

– TS-PTS samverkan
– Informera flygplatser
– Följa upp i tillsyn

https://www.swpc.noaa.gov/noaa-scales-explanation
https://www.metoffice.gov.uk/weather/specialist-forecasts/space-weather
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-16R1
https://www.easa.europa.eu/domains/safety-management/european-plan-aviation-safety
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/implementering-av-eu-2017373/
https://transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
https://egnos-user-support.essp-sas.eu/new_egnos_ops/documents/field_gc_document_type/egnos-sdd-89/field_gc_target_users/sol-90
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EFB
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

• Förväntas i tillsyn: 
– Hur följer AOC kontinuerligt prognoser från trovärdig källa, tex 

brittiska Met Office? (som i sin tur får data från amerikanska NOAA)

• Påverkan:
– HF, Satellitbaserad kommunikation, CPDLC, ADS-C,
– Direkt påverkan elektronisk utrustning ombord,
– Satellitbaserad navigering inklusive SBAS, EGNOS,
– Missvisande kompass under ”peak” solstormVarningar
– Påverkan infrastruktur på marken – mass diversion
– VHF (line of sight) bedöms ej påverkas

https://www.metoffice.gov.uk/weather/specialist-forecasts/space-weather
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EBF
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Ref 1: EASA SIB 2022-02R2
Ref 2: OPS Group: GPS Outages - The hotspots 

• Förväntas i tillsyn:
• Hur har ni genomfört åtgärder i SIB 2022-02R2?

• Crews are aware of and trained AIREP?
• Evaluate different possible scenarios based on type
• GNSS outage or spoofing topic is included in the 

flight crew ground recurrent training?
• Assessed operational risks linked to the loss of on-

board GNSS capability?
• How ensuring operational limitations before dispatch 

of aircraft with inoperative radio navigation systems in 
accordance with the MEL? 

• How controlling the availability of alternative 
conventional arrival and app. procedures?

• FDM programme to identify and assess GNSS 
spoofing events?

• Contact manufacturers for instructions on how to deal 
with spoofing? 

https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
https://ops.group/blog/gps-outages-the-hotspots/
https://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EBF
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 

Det finns två olika huvudtyper av störningar som en yttre part 
kan genomföra på satellitbaserad flygnavigering:

• Jamming: 
Här störs signal mellan satellit och mottagare ut. Denna typ av 
störning är relativt enkel att genomföra av fientlig part. Den går 
dock att spåra och upptäcks normalt av det flygburna systemet 
som ger varningssignal. 

• Spoofing: 
Här påverkas den positionsberäkning som GPS mottagare 
genomför. Denna typ av störning är mera komplex, men klart 
möjlig att genomföra av större fientlig aktör. Den är svårare att 
upptäcka av det flygburna systemet, dock genomförs 
kontinuerlig jämförelse mellan flera navigationskällor, så ett 
större navigationsfel upptäcks normalt av ett modernt flygburet 
navigationssystem.
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Technological 
disruptions

external factors

Möjlig “high level” grundorsak

• Systemfel EBF
• Solstorm
• Mobil 5G störning på avionik
• RTC/RAATS avbrott i funktion
• Brist kontinuitet satellitnavigering

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 
AOC Infobrev 2023-03-22

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
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Technological 
disruptions

external factors

Kopplad till ny säkerhetspolitisk situation 

Ref: https://gpsjam.org/Ref 1: https://safeairspace.net/
Ref 2: EASA Conflict Zone Alerting System

https://gpsjam.org/
https://safeairspace.net/
https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/information-on-conflict-zones
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Technological 
disruptions

external factors

Ref: European GNSS Contingency/Reversion Handbook for PBN Operations Rev 6

Brist kontinuitet satellitnavigering

Kräver kunskap och riskreducerande åtgärder:

https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-10/euroconontrol-gnss-contingency-reversion-handbook-6.pdf
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-10/euroconontrol-gnss-contingency-reversion-handbook-6.pdf
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Technological 
disruptions

external factors

AMC1 ORO.GEN.110(e) Operator responsibilities 
MEL TRAINING PROGRAMME

Brist kontinuitet satellitnavigering
Kräver kunskap och riskreducerande åtgärder:

Ref: OPS Group 2021

https://ops.group/blog/wp-content/uploads/2021/09/NAT-Circle-of-Entry-Jul-2021.pdf
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LOC-I
Loss of Control

Möjliga ”high level” grundorsaker:
• Inappropriate crew response
• Automation and flight mode confusion, 

distraction, spatial disorientation.
• Inappropriate flight control inputs,            

poor energy management,            
ineffective recoveries, crew impairment, 
failure to take appropriate action.

• Approach path management
• Data entry error
• Bristande PM monitor/ingripande
• Komponentfel
• Poor flight planning & preparation
• Aircraft impairment 
• wrong configuration, contaminated airfoil, 

improper loading.

• External factors – Climate change

Tillsyn, förväntas säkerställa skyddsbarriärer & SOP
• Hur omfattar ert utbildningsprogram management of Surprise and 

Startle effect? 
• AMC1 ORO.FC.115 CRM training (f)(4) + table 1

• Hur omfattar ert utbildningsprogram alla delmoment för:
• Upset prevention/recovery training AMC1 & 2 ORO.FC.220&230, table 1 & 2

• Hur analyseras och bedöms utfall från utbildning och kontroll i ert 
ledningssystem? Vilka åtgärder tas på denna analys? 

• AMC1 ORO.GEN.200(a)(3) Management system – punkt (f)

• AMC1 ORO.FC.115 Crew resource management (CRM) training - punkt (a)(7)

• TEM Threat and Error Management tydligt och spårbart i SOP.
• Uppdaterad och utbildad procedur Holdover Times Anti-ice
Information/vägledning: Active PM, Best practice, UPRT training
• AOC Informationsbrev 2023-11-21 - Turbulens en ökande risk
• FSF - A practical guide for improving Flight Path Monitoring
• CRM & Startle effect. Atlas Air 23 feb 2019 länk

TS (CAA)
• Inspektörer vidareutbildning CRM (MST.037) & Information

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/artiklar-pa-flygoperativa-sidan/artikel-om-turbulens---en-okande-risk.pdf
https://flightsafety.org/files/flightpath/EPMG.pdf
https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/AAR2002.pdf
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Bakomliggande orsaker

Källa: EASA Annual Safety Review 2023, sid 13

Källa: Aircraft Loss of Control 
Causal Factors and Mitigation Challenges, 
NASA Dryden Flight Research Center
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Nästa steg i ert arbete – inventera nuläge

• ‘Surprise’ (..) recognition of a 
difference in what was 
expected and what is actual.

• ‘Startle’ (..) initial short-term, 
involuntary (..) reactions to an 
unexpected event that 
commence the normal human 
stress response.

• ‘Flight crew resilience’ (..) the 
ability to recognise, absorb 
and adapt to disruptions. Ref: EASA Startle Effect Management page 14  

https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/EASA_Research_Startle_Effect_Managements_Final_Report.pdf
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Human Performance – Prevention Injury
Risk Interdependencies

• Vilken skyddsutrustning och vinterkläder har er personal 
som genomför flygsäkerhetsrelaterat arbete?
– Underleverantörer med mycket ny personal.
– Skyddskläder som fungerar i kalla och svåra vinterförhållanden.

Ref: EPAS Volume I Section 3.1.3 ‘Manage human factors and human performance’
Ref: (EU) 965/2012 ORO.GEN.110 Operator responsibilities
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Airborne Collision

Möjliga “high level” grundorsaker
• Incidenter i/nära TMA: 
1:Brist i struktur approach briefing
2:Brist i struktur departure briefing

• TEM i områden med trafik utan 
transponder

• Brist i procedur pilot monitoring för  
t.ex. pilot flying FMS input

• Brist i variation av möjliga RA/TA i 
utbildningsprogram 

• Hög Rate of Climb före Level off
• Brist i hantering av Go-Around
• Complacency – “Brukar få 5000 ft”

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Följa upp implementering av (EU) 2023/1770 , ED 2023/017/R 

samt upprätthålla SERA implementering i OM-A Kap 12 och 8
– Finns det tid och plan för att öva Go-Around från olika höjder ?
– Kontrollera OM-A 8.3.6 och 11(d-e) Policy and procedures for the 

use of traffic collision avoidance system
– Har ni utbildat och testat kunskap för Military Interception 

Signalling?
• Information & Best Practice

– Eurocontrol ACAS Bulletins
– Eurocontrol ACAS Guide
– Bilaga 2 AOC Safety Information sid 4 och sid 6, beskriver viktiga 

identifierade moment i SERA C för AOC att implementera
– EASA SIB 2020-03 Data Link Exemptions and Flight Plans
– Flight Safety Foundation: Being Prepared for Go-Around
– Artikel Military Interception Signalling, Ref ICAO Annex 2.
– Reducing vertical rate before levelling off Arbetsmaterial från

Eurocontrol
• Utveckling

– TS (SE-CAA) fördjupad analys bakomliggande                                            
orsaker SPI

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1770
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2023017r
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-flygbolag-170215.pdf
https://www.skybrary.aero/articles/acas-bulletin-eurocontrol
https://www.eurocontrol.int/publication/airborne-collision-avoidance-system-acas-guide
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-flygbolag-160315.pdf
https://ad.easa.europa.eu/ad/2020-03
https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/860.pdf
https://www.skybrary.aero/articles/military-interception-signalling
https://www.eurocontrol.int/eec/public/standard_page/EEC_News_2006_2_ACAS.html
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• High Seas Airspace

Ref: DN 2022-05-14

‘high seas airspace’ means 
airspace beyond land territory 
and territorial seas, as 
specified in the United Nation 
Convention on the Law of the 
Sea (Montego Bay, 1982);
Ref: SERA.1001 & Article 86

“Several EU Member States 
had reported an increase in 
incidents involving close 
encounters between civil and 
military aircraft and more 
particularly an increase in non-
cooperative international 
military traffic over the high-sea 
waters.” 

Ref: EPAS MST.0024 ‘Due regard’ for the safety of civil 
traffic over high seas
Ref: Militära flygövningar 2023/2024 - Transportstyrelsen

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/Luftrum/militara-flygovningar/
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• Spillover risk Ukraine
FAA Information Note 14 Nov 2022
- use of weapons in nontraditional roles
- potential spillover risk concerns for U.S. civil 
aviation operations in adjacent airspace.
- risk to U.S. civil aviation in airspace outside of 
the area covered by current conflict-related 
FAA flight prohibition NOTAMs.
- Additionally, communications jamming and 
Global Positioning System (GPS) interference 
continues to extend beyond the Federal 
Aviation Administration’s (FAA) flight prohibition 
NOTAMs for the conflict.

• EASA CZIB-2022-01R08

https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/czibs
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ED 2023/017R (Exempel)
• AUR.COM.2005

– Krav data link equipment
– Info ATS data link Op. Status
– Flight Plan
– Guidance Continued Ops

• AUR.SUR.2005
– Grundkrav inop. Transponder
– Personal utbildning
– Procedurer

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/agency-decisions/ed-decision-2023017r
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Runway Collision

Möjliga “high level” grundorsaker
• Bryt ner respektive identifierade 
riskmoment (Ref EAPPRI)

• Intrång bana eller nära aktivitet
markfordon

• Start eller landning med färdtillstånd
givet trots annat fordon på banan

• Start eller landning utan färdtillstånd
(eget eller annan)

• Intrång på bana (korsar Stop Bar 
eller Holding)

• Bortfall bromsverkan (t.ex hög fart 
taxi + is vid RWY Holding)

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Har ni inom ramen för Safety Management brutit ner risken och 

riskbedömt? Hur?
– Ingår Airport marking/signs i er recurrent training/checking?
– Kontrollera OM-A kap 8 & 12 samt OM-B kap 2

• AMC1 CAT.GEN.MPA.124 Taxiing of aircraft – Procedures for taxi
– Inkluderar arrival briefing taxi out eller TEM tex korsande bana?
– Hur fördelar SOP arbetet mellan PF/PM under taxi? 
– Hur säkerställer SOP sterile cockpit under taxi?
– Omfattar er CRM utbildning flygfas taxi in/out? Hur? 

• Information & Best Practice
– European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions EAPPRI

– Procedur för dep/arr briefing (Inkl. TEM)
– Aerodrome local Runway Safety Teams (RST)
– Runway Incursion: Investigation Check List - Aircraft Operator
– Eurocontrol Hindsight 24 Preventing Runway Collision

• TS (SE-CAA)
– TS (SE-CAA) fördjupad analys bakomliggande                                            

orsaker SPI
– Samverkan och informationsutbyte OPS-AGA

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/european-action-plan-prevention-runway-incursions-eappri
https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)_in_Flight_Operations
https://www.skybrary.aero/index.php/Local_Runway_Safety_Teams_(LRST)
https://skybrary.aero/articles/runway-incursion-investigation-check-list-aircraft-operator
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/publication/files/hindsight-24.pdf
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Runway Collision

Ref: EASA Annual Safety Review 2023

Möjliga “high level” grundorsaker
• Bryt ner respektive identifierade 
riskmoment (Ref EAPPRI)

• Intrång bana eller nära aktivitet
markfordon

• Start eller landning med färdtillstånd
givet trots annat fordon på banan

• Start eller landning utan färdtillstånd
(eget eller annan)

• Intrång på bana (korsar Stop Bar 
eller Holding)

• Bortfall bromsverkan (t.ex hög fart 
taxi + is vid RWY Holding)
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Runway Collision

Ref: EASA Annual Safety Review 2023
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Runway Collision

Fokusartikel från AOC brev 2023-06-16
Fakta och råd för riskhantering
• Manualer
• Planering
• Situationsmedvetenhet
• Skriftliga taxiinstruktioner
• Kommunikation
• Taxi
• Belysning

Nästa steg skyddsbarriärer:
• Har vi tid för departure/taxibriefing?
• Pratar vi taxi sterile cockpit/CRM under OPC?

Ref: Fokusartikel Runway Incursion – en ökande importerad risk 

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/Flygoperativt/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/runway-incursion---en-okad-importerad-risk-1.0-final-version.pdf
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Orsaker till RWY-I
45; 51,7%

26; 29,9%

13; 14,9%

3; 3,4%

Orsaker till intrång på bana 2022

Bristande uppmärksamhet

Kommunikationsbrist

Kunskapsbrist

Infrastruktur & väder

21; 64%
5; 15%

5; 15%

2; 6%

Orsaker till intrång på bana med 
fordon/person inblandade 2022

Bristande uppmärksamhet

Kommunikationsbrist

Kunskapsbrist

Infrastruktur & väder

bristande uppmärksamhet exempelvis när pilot eller bilförare 
glömmer ropa tornet, när man är ofokuserad, trött, stressad, håller på 
med annat, mm. I denna underkategori ingår även händelser där ingen 
förklarande orsak har kunnat hittas (piloten/föraren visste vad som 
gäller, förstod vad tornet sa och inte höll på med annat men gjorde 
ändå fel). 

kommunikationsbrist exempelvis när flygledare och pilot eller 
bilförare missförstår varandra (exempelvis när fraseologi inte följs 
upp, mm), kommunikationen kunde inte etableras (exempelvis 
felfrekvens på radio, trodde att tornet var stängd, mm), tekniskt fel i 
kommunikationen, annan typ av missförstånd.

kunskapsbrist exempelvis när man inte visste vad som gällde eller 
hur man ska agera/reagera. Oftast är orsaken kunskapsbrist 
identifierad i själva händelserapporten och åtgärderna är kopplade 
mot orsaken (exempelvis repetitionsutbildning, information, mm)

infrastruktur & väder exempelvis när det finns en direkt koppling till 
väderförhållandet eller infrastrukturen på flygplats
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CFIT – Terrain Conflict
Möjliga “high level” grundorsaker
• Brist i procedur NPA, PBN 2D/3D
• Brist procedur Crosscheck QNH
• Brist CRM inkl pilot monitoring duty
• Brist i metod för appr brief (TEM)
• Brist i OM-C
• Brist i underlag (EFB)
• Brist i ledningsprocedur för airport 
categorisation

• Tillsyn: Säkerställ skyddsbarriärer & SOP
– Etablerad procedur för kontroll/uppföljning av Runway 

Suitability enligt SPA. LVO.110, med fokus på AMC1
– Inflygningar som inkluderar bruk av radarhöjdmätare ska 

ha kontroll av pre-threshold terrain.
• SPA.LVO.110 Suitability of aerodrome,

– Uppdaterade tabeller om failed or downgraded equipment
• AMC11 CAT.OP.MPA.110 Aerodrome operating minima
• AMC3 SPA.LVO.100(b)

– Metodik och procedur för QNH setting & Crosscheck

• Information & Best Practice
– Visa på CRM-konceptet TEM, implementera
– Flight Safety Foundation CFIT Education and Training aid
– EASA Artikel: Incorrect Barometric Altimeter Setting

• TS (CAA)
– MFL 2023-01 Korriekt höjdmätarinställning

https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)
https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/2507.pdf
https://www.easa.europa.eu/community/topics/incorrect-barometric-altimeter-setting
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/mfl/ops-1-2023.pdf
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Summering fyra händelser 2020-2022
Felaktigt inställd QNH
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• QNH-setting & SOP
– I samtliga fall flög man en Baro VNAV, (RNP)
– Glidbanestöd baserat på flygplanets egna system
– I några fall har flygledarnas varningssystem aktiverats men ej 

förmedlats till piloterna
– På vissa flygplatser saknas helt vertikal monitorering från 

flygledare till piloter
– VSD (Boeing) fanns i ett fall – men användes ej
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Sannolikhet – Konsekvens = Risk

• Oftare RNP 2D/3D 
• Ombordbaserat stöd 3D
• EGPWS funktion 
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Skyddsbarriärer
• I en verksamhet beskrevs att man under en av incidenterna hade:

– Stort antal SOP-relaterade skyddsbarriärer
– Fem teknikrelaterade hjälpmedel/skyddsbarriärer
– Kan man få in fler SOP-relaterade skyddsbarriärer - är det rimligt, ger det effekt? 

• Vilka tekniska barriärer har ni? 
– Används de? 
– Används de korrekt?
– Kan vi efterfråga fler skyddsbarriärer från kringliggande system?

• Hur är SOP utarbetad för att omhänderta QHN-
problematiken i samband med ombordbaserad glidbana?

• FDM-analys (METAR vs QNH) (Exempel: 10Hpa fel, gårdagens QNH)

• Träning i simulator - hur?
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Runway Excursion

Möjliga “high level” grundorsaker
• Bristande ingripande Pilot Monitoring
• Brist i struktur på approach briefing
• Använder inte CRM koncept TEM
• Brist i cross checking of perf.data
• Bristande sidvindsteknik
• Brist i energy management

• Tillsyn, förväntas säkerställda skyddsbarriärer & SOP
– Inkludera GAPPRE rekommendationer i SMS, Se sid 16- och 59-
– Procedur för approach briefing (Inklusive TEM)
– Tydliga, grundligt kommunicerade kriterier för rejected take off
– Hur tränas och kontrolleras korrekt sidvindsteknik?
– Följa upp implementering av Regulation (EU) 2019/1387 (GRF)

• Information & Best Practice
– Pilot’s Best Practices for the Prevention of Runway Excursions
– EASA SIB 2021-15 (SNOWTAM), 
– EASA SIB 2021-11 Content of Aeronautical Information Pub: 

Assessment and Reporting of Runway Surface Conditions (GRF)
– EASA SIB 2018-02 Runway Surface Condition reporting
– EASA Review of accident precursors for runway excursions
– AAIB Bulletin: 4/2021 med EASA SIB 2014-20 Aeroplane 

Operations in Crosswind Conditions
• TS (CAA)

– Inspektör utbildning E/GAPPRE åtgärder
– Utbildning inspektörer HF relaterat RE (MST.037)

https://www.skybrary.aero/articles/energy-management-during-approach
https://www.eurocontrol.int/publication/global-action-plan-prevention-runway-excursions-gappre
https://www.skybrary.aero/index.php/Threat_and_Error_Management_(TEM)_in_Flight_Operations
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20191387
https://www.eurocockpit.be/sites/default/files/2022-01/FINAL_Pilot%E2%80%99s%20Best%20Practices%20for%20the%20Prevention%20of%20Runway%20Excursions.pdf
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-15
https://ad.easa.europa.eu/ad/2021-11
https://ad.easa.europa.eu/ad/2018-02
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/214908_EOFDM_WGA_Runway_Excursions-R1.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/606db2f78fa8f57358f07dad/AAIB_Bulletin_4-2021.pdf
https://ad.easa.europa.eu/ad/2014-20
https://flightsafety.org/toolkits-resources/gappre/
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Runway Excursion AOC Infobrev 2023-11-10: 
• EASA Conversation Aviation – Winter Ready

Säsongsmässig snöplan för vintern 2023/2024

Se även tidigare AOC Infobrev 2021-11-15:

• EASA SIB 2021-11: Content of Aeronautical 
Information Publication – Assessment and 
Reporting of Runway Surface Conditions 
(GRF). 

• Information runt implementing av GRF (EU) 
2019/1387

• Format SNOWTAM

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
https://www.easa.europa.eu/community/system/files/2023-11/Conversation_Aviation_03_web.pdf
https://aro.lfv.se/Editorial/View/13599/AIC%20A8-2023%20Seasonal%20snowplan
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygoperativt/
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Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Säkerhetspåverkan socio-
ekonomiska faktorer

• Brister i tillämpning av FTL
• Brist i fullmakt till AM om tillgång 

resurser som operationen kräver
• Organisation ej anpassad för att     

kunna ta sitt arbetsmiljöansvar
• Otydliga instruktioner och 

beskrivningar av delegerade 
arbetsuppgifter (ORO.MLR)

• Förväntningar vid kommande tillsyn:
Accountable Manager har kravställt:
– Proaktivitet och riskanalys inom socio-ekonomiska frågor

• Spårbara åtgärder, startpunkt här i SPAS och EPAS 3.1.1.5
• Vilka anställningsformer har vi? Hur inkluderas dessa i vårt SM? 
• Hur inkluderas Wet Lease in/ut i vårt SM?

– Struktur och regeluppfyllnad:
• Ett etablerat och aktivt Peer Support Program
• Regelbunden genomgång av avtal (Nominated Person styr)
• Att mätpunkter skapats för AMC1 ORO.FTL.110(j) (FTL SPI´s)
• Att verksamheten spårbart arbetar med psyko-sociala frågor

– Initiala psykologiska tester flight crew. Hur uppfyller AOC 
CAT.GEN.MPA.175? Hur säkerställs avsedd effekt?

– AFS 2015:4, org.och social arbetsmiljö (AML 1977:1160 (3 kap 2a §),
• Compliance Monitoring som:

– Kan redovisa vilka regelverk som berör verksamheten,
– Vet hur gränsytor mot kontrakterad verksamhet ser ut,
– Att AM i sin regelbundna genomgång säkerställer resurser

• Information
• EASA Guide Management of hazards related to                                                          

new business models of commercial air transport operators.

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/management-hazards-related-new-business-models-commercial-air
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Summering
• Socio-economic factors 
• Risk interdependencies



51

Effekter av Nya 
Affärsmodeller (NBM)

Inget nytt – Berör alla

Möjliga “high level” grundorsaker

• Säkerhetspåverkan socio-
ekonomiska faktorer

• Brister i tillämpning av FTL
• Brist i fullmakt till AM om tillgång 

resurser som operationen kräver
• Organisation ej anpassad för att     

kunna ta sitt arbetsmiljöansvar
• Otydliga instruktioner och 

beskrivningar av delegerade 
arbetsuppgifter (ORO.MLR)

• Förväntningar vid kommande tillsyn:
– Att AM spårbart i SM ställt frågan: 

• Vilka socio-ekonomiska faktorer kan påverka säkerheten i                                             
vår verksamhet?

• Vilka anställningsformer använder vi?
• Har vi personal kontrakterad från annat EU-land eller tredjeland?

– Om så, hur säkerställer vi att vi uppfyller (EG) nr 883/2004 om 
samordning av de sociala trygghetssystemen?

– Vilken socialförsäkring ska tillämpas? Hur vet vi det?
– Kan vi ha ett MS/SM som förutsätter crew med komplett traditionellt 

nätverk av samhällsservice men anlitar crew som delvis saknar dessa?
• Skapar våra anställningsformer utmaningar för personalens inställelse? 

– Pendling/transfer i gränsytan till FDP
• Har vi SPI i förhållande till olika anställningsformer?

– T.ex antal rapporter eller antal MEL-items per 1000h?

Ref: EPAS VOL I : 3.1.1.4 Manage the risks arising from socio-economic factors
Ref: EPAS VOL II: 1.1.4 Management of the risks araising from socio-economic factors
Article 89 (EU) 2018/1139
Article 2 of Regulation (EU) No 376/2014,
MST.0042 Assessment of safety culture at air operators
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Information om ledningens roll i NBM
Top Management “buy in” - Har AOC analyserat dessa?
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Top Management “buy in” – Hur har AOC arbetat med detta?
Hur inkluderas Wet Lease in/ut i ert SMS?

Inhyrande AOC 
riskregister

Uthyrande AOC 
riskregister

Beskrivs i:
• ORO.AOC.110 Leasing agreement:

• Mom (a)

• ORO.GEN.205 Contracted activities:
• Mom (a)(2)
• AMC1 c)
• GM1 (b)
• GM2

• Recommended practices EASA:
• 3.1 Outsourcing of safety critical 

services and wet lease-in 
agreements

https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Practical%20Guide%20New%20Business%20Models%20Hazards%20Mgt.pdf
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Information om ledningens roll i NBM
Top Management “buy in” - Har AOC arbetat med dessa?



•

Tidtabell Möte
Ops/kommersiella 

Schema Disponering    
(schema släpp till x 
hr före avveckling)

Avveckling Uppföljning möte

Marknad • Punktlighet.
• Operationell 

robusthet i  
tabellen etc.

• Flygplansrotations 
plan vs 
robusthet/teknik/ 
underhåll.

SPI
KPI

SPI
KPI

SPI
KPI

SPI/SPT
SPI/KPT

Schemaprocessen – Exempel/Benchmark - ORO.FTL.110

SPI
• FDP/dag/7dagar/månad
• DP /dag/7dagar/månad
• Min vila (borta hemma)
• Extensions 
• Disruptive patterns
• Långa arbetsdagar över 10-12hr
• Osv.

KPI
• OTP ( punktlighet)
• Verkningsgrad crew
• Övertid
• Fridagsköp
• Hotellnätter
• Extra kostnader taxi/trakt etc.
• Turnaround tid vs tidtabellens robusthet vs schema robusthet/intäkt/flygplats* 

*(logistiska/fysiska/organisatoriska förutsättningar på den specifika flygplatsen)
• Sjuktal kort / lång
• FTE (verklig, dvs utan tex admin, utbildning, sjuka)
• Osv.

Övrigt
• CMD discreations
• Fatigue OR
• Unfit for flight OR
• Osv.



EPAS och SPAS 2023
Emerging issues

Risk mitigation/control
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SE Riskregister områden under övervakning

• Litiumbatt. info före flight
• Hantering handbagage vid gate
• Förhindra odeklarerat farligt gods
• Kabinbesättnings procedurer & utr

• Etablera nytt sammverkansprojekt
• Guidelines ICAO EASA

• Security – Safety
• Klimatförändringar – RE
• Klimatförändringar – CC skador

• EASA Cybersecurity road map
• European Centre for Cyber Security 

in Aviation(ECCSA) 
• EU 2016/1148 – (Network and 

Information Systems, NIS)
• Implementering i ert SMS

• Kontroll av underleverantör 
marktjänster

• GHSP Roadmap

Fire / Smoke / Fumes Cyber Security

Unruly Passengers

Ground Safety

Risk interdependencies

https://flightsafety.org/icao-issues-guidelines-on-handling-unruly-passengers/
https://www.easa.europa.eu/unruly-passengers-campaign-get-involved
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/cyber-security/overview
https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/implementation-european-centre-cyber-security-aviationeccsa
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Risk interdependencies
• Trend i turbulensrelaterade händelser. 
• Främst i Nordamerika och i Asien, men 

även trend i Europa.
• SOP och OM 
• Förväntad turbulens. 
• Scenario då tillräcklig tid finns för 

förvarning om turbulens.
• Scenario då turbulens uppstår plötsligt, 

oväntat eller är överhängande
AOC Informationsbrev 2023-11-21 - Turbulens en ökande risk

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/information-till-branschen/artiklar-pa-flygoperativa-sidan/artikel-om-turbulens---en-okande-risk.pdf
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Cabin Crew Training
Surprise and startle effect
-CRM training should address 
unexpected, unusual and stressful 
situations including interruptions and 
distractions. Therefore, CRM training 
should be designed to prepare cabin 
crew to master sudden events and 
associated uncontrolled reactions.
AMC1 ORO.CC.115(e) Conduct of training courses and associated checking
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Vulcanic Ash
Grindavik

Islandic Met Office

EUR Regionen – EASA
Krävs godtagen VAC SRA för 
att flyga i områden som 
omfattas av VA Sigmet. 
Vid större vulkanutbrott kan man förvänta sig att det 
VA Advisory (VAA) som London/Toulouse Met office
ger ut är omfattande. Varje Nation baserar sin VA 
Sigmet på VAA, vilket oftast leder till att VA Sigmet
omfattar hela landets FIR.
Saknas godtagen VAC SRA är risken mycket stor att 
inte kan genomföra några flygningar!

• MoC
– VAC SRA, se över stämmer, den har vi nya risker..  
– Se över processer och procedurer hos OCC, så att 

färdplanering och information till crew blir proaktiv. 
– Nyttja Eurocontrol NOP portal – EVITA, se AOC brev 

nedan 

• Information: 
– AOC Brev Vulcanic Ash Information
– Sweden AIC 4/2022 - SWEDEN –Flygning i vulkanisk 

aska
– London Met Office VAA

• TS
– Frågor kontakta Johan Westin via din PI.

https://en.vedur.is/about-imo/news/a-seismic-swarm-started-north-of-grindavik-last-night
https://transporten.tsnet.se/sites/Sektionen-for-flygbolag/Delade%20dokument/Information/AOC%20Brev%20+%20Mall/AOC%20brev%202023/Information%20till%20flygbolag%202023-02-20.pdf
https://aro.lfv.se/Editorial/View/11329/AIC%20A4-2022%20Swedish%20guidelines%20in%20case%20of%20volcanic%20ash
https://www.metoffice.gov.uk/services/transport/aviation/regulated/vaac/advisories


Återkoppling
tillsyn 2022-2023 inför SPAS 2024

Brister hos andra tillståndshavare 
inom SE och EU
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Nationell tillsyn
Vanliga brister nationell tillsyn 

• Se separat presentation 



Återkoppling
från EASA 2023

Brister hos andra tillståndshavare 
inom EU
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EASA Continuous Monitoring Bulletin
Vanliga AOC/NCC brister inom EU 

• Through its FDM programme, the operator had identified an unacceptable trend of 
unstabilised approaches, however no remedial actions had been defined.

• The operator was not using in-flight fuel check data as safety performance indicators (SPIs) 
of its basic fuel scheme.

• The operator was making use of an electronic OFP although it was not described in the OM 
and in the scope of its EFB approval.

• The operator’s MNPS contingency procedures were not reflecting the latest amendment of 
NAT Doc 007.

• The operator had not included all contracted safety-related activities in 
its safety management and compliance monitoring programmes

• The operator established procedures that were neither included nor referred to in the OM 
(e.g. crew training syllabus on a new area of ops, testing procedure for psychoactive 
substances, specific FTSS practices).

• The operator’s documentation did not include a description of the established flight crew 
support programme. 

• The operator’s testing procedure for psychoactive substances did not 
include all elements of AMC1 CAT.GEN.MPA.170(c) (e.g. substances, 
applicable limits, process in case of confirmed positive test result).



Information kommande förordningar
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Aktuella regeluppdateringar
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Aktuella regeluppdateringar



68

EASA Regulatory Update OPS
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