
EU Ramp Inspection Programme
• 1994/95 ECAC planerar ett Ramp Inspection Programme (SAFA)
• Flight BHY301 1996
• Startade 1996 (frivillig basis) Tyskland är pådrivande
• 2004 obligatoriskt för EU medlemsstater
• 50 stater deltar i programmet: EU +
Albania, Armenia, Australia, Azerbaijan, Bosnia and Herzegovina, Canada, 
Georgia, Iceland, Israel, Republic of Moldova, Monaco, Montenegro, 
Morocco, Norway, Serbia, Singapore, Switzerland, The Republic of North 
Macedonia, Turkey, UK, Ukraine, United Arab Emirates 

• Ca 13 000 inspektioner/år
• Central Databas (EASA Köln)

(USA. Brasilien, Syd Korea?)
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Standardiserat
• Standardiserade grundutbildningar för inspektörer
• ”Recurrent” utbildning vart tredje år
• Samma checklistor
• Standardiserade anmärkningar (ca 95%)
• Standardiserad nivå/riskbedömning på anmärkningar
• Standardiseringsbesök från EASA
• RICS möte 2ggr/år Ramp Inspection Coordination and Standardisation

• Utbytesprogram (frivilligt)
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Transportstyrelsen

• Under Sektionen för flygbolag     Staffan Söderberg

• 7 inspektörer (de flesta ca 10% av tjänsten)
• En Nationell Koordinator (NCO)   Dan Lindblom

• En Koordinator för svenska operatörer (CNO)
Hans Winterstam

• Arbetar mestadels 2 inspektörer/inspektion 
En med flygteknisk bakgrund
En  med flygoperativ bakgrund 
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Vad tittar vi på
• Checklista 53 punkter 
• Exempelvis
Utvändigt skick av flygplanet
Lastutrymme/last
Säkerhetsutrustning i kabin
Fria nödutrymningsvägar
Utrustning och skick i cockpit
Certifikat och behörigheter
Bränsle och vikt/balansberäkningar
Handböcker
Luftfartygshandlingar
Procedurer
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Alkoholkontroller:
• EU Kommissionen ger EASA uppdrag
• Skulle vara klart april 2021
• Ca 5-10 länder klara i nuläget
Utförs av: (beroende på nationell lagstiftning) 
• Rampinspektörer 
• Polis 
• Polis tillsammans med Rampinspektörer (bl.a Sverige)
• Sverige är i slutskedet av arbetet (ny lagstiftning, 

samarbetsavtal mellan myndigheter, fackliga förhandlingar 
mm)
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Utmaningar
• Korta ”turn arounds”
• Störa så besättning så lite 

som möjligt (förbereder nästa 
flygning)

• Besättningsbyte
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Ratio
• Anmärkningar x allvarlighetsgrad / antal inspektioner
• Löpande 12 månader
• EASA utvärderar om ”ratiot” överstiger 2,0 och > 5 insp.
• Man bedömer anmärkningarna
• Är det återkommande
• Svaren från operatören (Action, Root cause och preventive action)

• Leder mestadels till ökade inspektioner (prioriterad)
• Larmas
• ”Ratiot” fortsätter vara högt” EU kontaktar TS 
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Vad gör TS

• Ratio 0,9-1.29    Infoträff med AM (NCO och CNO)
• Ratio 1,3-1,49     Internt möte       eventuellt möte med     

AM och NP:s 
• > 1,5                   Betingad VK med focus på               

problemområden 
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Vad gör TS
• Rapporter med anmärkningar och svar (svenska bolag)



Tack för uppmärksamheten

Frågor
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