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Information fran
sektionen for
flygbolag

Till: AOC ledningsgrupp, for genomgang
och vidarebefordran inom
ledningssystemet.

Syfte: Dela flygsdkerhetsinformation,
regelimplementering och SPAS.

Fortsatt dialog i samband med de fragor
som tas upp hir genomfors direkt med er
ordinarie PI (Principal Inspector).

Med vénlig hélsning
Staffan Soderberg,
Chef Sektionen for flygbolag
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Compliancechecklista

for Part-IS manual

Nu finns CCL for Part-IS och du hittar den
pé hemsidan och heter - (EU) 2023/203
CCL Del-IS.I.OR 2025-09-15 Du hittar
den under Flygbolag/Ansokningar och
Checklistor/Ovriga ComplianceChecklists.

Bifoga ifylld checklista i samband med att
ni skickar in er ISMM.

Ovrigt: Nir ni skickar in manualen 6nskar
vi att ni skickar den till
luftfart@transportstyrelsen.se samt cc till
christoffer.linden@transportstyrelsen.se
och linus.dyner@transportstyrelsen.se

EIEASA

PART-IS

(IR/DR + AMC/GM)

Beslut om “single-pilot
commercial aircraft”
skjuts upp

EASA har beslutat att pausa
forskningen/riskbeddmningen kring
mojligheten att kora kommersiella flyg
med endast en pilot (’single-pilot
operations / extended minimum crew
operations”), med motiveringen att
nuvarande teknik och rutiner inte kan
garantera samma sikerhetsniva som
tvapilotsystemet. Du hittar mer material
hir.

Trigger NOTAM - en
ibland dold risk

Transportstyrelsen vill hér
uppmérksamma att ett utfiardat Trigger
NOTAM i vissa fall kan innebéra en
flygsékerhetsrisk.

Ett Trigger NOTAM utférdas nér en
flygplats har forédndringar av tillfdllig
karaktdr med en varaktighet pa mer 4n 14
dagar. NOTAM:et pekar da vidare till var
fordndringen publicerats, exempelvis i ett
AIP Supplement (EU 2017/373
AIS.TR.510).

Exempel fran verkligheten:

P00/ 25 NOTAM
EXO0{/QFATT/IV/BO/A/BBB/5073N016EE18

EXXX B) 261815888 C) 251181888

TRIGGER NOTAM - AIP SUP 999/25 WEF 15 OCT
TIL 1 NOV 2825. XXXXXXX/XXXX AD /EX¥X) -
WORK/LIMITATIONS AND TEMPORARY

LOC PROCEDURE TO RWY XX.

Problembilden

Vid planering av en flygning finns en risk
att beséttningen inte far tillgang till all
relevant information. De flesta
fardplaneringssystem presenterar inte
automatiskt tillhdrande AIP Amendment
eller AIP Supplement i sina briefingpaket.
Besittningen kan dé enbart ldsa sjilva
Trigger NOTAM, som i sin tur endast
hanvisar till det bakomliggande
dokumentet.

I det hér fallet framgick det inte direkt av
NOTAM:et om:
e arbete bedrevs pa banan,
e banan var forkortad
(TODA/LDA),
e troskeln var inflyttad,
o cller varfor endast LOC-
inflygning var tillgénglig.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/ansokningar-och-checklistor/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/ansokningar-och-checklistor/
mailto:luftfart@transportstyrelsen.se
mailto:christoffer.linden@transportstyrelsen.se
mailto:linus.dyner@transportstyrelsen.se
https://www.easa.europa.eu/en/research-projects/emco-sipo-extended-minimum-crew-operations-single-pilot-operations-safety-risk#group-research-project-details
https://www.easa.europa.eu/en/research-projects/emco-sipo-extended-minimum-crew-operations-single-pilot-operations-safety-risk#group-research-project-details
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Dessa detaljer kunde endast utlésas genom
att ta del av det aktuella AIP
Supplementet.

Variation mellan stater

Vid var granskning har vi sett att Trigger
NOTAM presenteras pa olika sitt inom
EU. I flera fall framgér de mest
flygsdkerhetskritiska uppgifterna direkt i
NOTAM:et, men inte alltid. Samtidigt
uppfyller alla publiceringar det géllande
regelverket, som anger att informationen i
ett Trigger NOTAM ska beskrivas
“briefly”. Detta kan dock innebéra att
viktiga detaljer endast aterfinns i AIP
Amendment/Supplement.

Reflektionsfragor till operatorer

e Hur omhéndertas denna risk i din
organisation?

e Vilka instruktioner finns i
Operations Manual?

e Ar er firdplaneringsfunktion
OP/OCC medvetna om att Trigger
NOTAM ofta kréver att man gér

vidare till AIP @
Amendment/Supplement?

e Ar piloterna medvetna om att

Trigger NOTAM ofta kréver att OVI'Ig information
man gér vidare till AIP Anmiél dig till Transportstyrelsens olika

Amendment/Supplement?
e Hur hanteras detta av ert

férdplaneringssystem och i er Arkiv: Nyhetsbrev
Route Manual? '

seminarier

Uppdatering géillande utfasning av Halon
inom flyget

Kontakt
Sektionen for flygbolag transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen 0771-503 503
601 37 Norrkoping



https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/seminarier-och-information/seminarier-inom-luftfarten/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/seminarier-och-information/seminarier-inom-luftfarten/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygbolag/flygoperativt/nyhetsbrev-och-artiklar/
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/update-halon-replacement-aviation-industry-guide
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/update-halon-replacement-aviation-industry-guide
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