W TRANSPORT

bA STYRELSEN

Nyheter for
flygbolag

Mars 2025




) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Information fran
sektionen for
flygbolag

Till: AOC ledningsgrupp, for genomgang
och vidarebefordran inom
ledningssystemet.

Syfte: Dela flygsdkerhetsinformation,
regelimplementering och SPAS.

Fortsatt dialog i samband med de fragor
som tas upp hér genomfors direkt med er
ordinarie PI (Principal Inspector).

Med vinlig hilsning
Staffan Soderberg,
Chef Sektionen for flygbolag
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GNSS RFIl/Konfliktzoner
ORO.MLR.100A2.3-ED
Decision 2025/001/R

* rorvamas | unisyn:
Dokumenterade atgarder enligt SIB 2022-02R3
Konlroll pa MEL Training Programme AMC1 ORO.GEN.110(e)
MEL visar tydiigt hur “inoperalive item" pa verkar NAV/COM/Surv.
Plloter/OP/OCC personal utbildning
Finns en elablerad process - SOP for att proakivt planera,
genomfora och avsiuta en flygning dar GNSS stormingar kan
forekomma.

Technological
>/ disruptions g5
external factors

Mojlig “high level” grundorsak

+ Cyber Security incl. EFB distupt . |nformation:
- Solstorm EASA SIB 2022-02R3 & EASASIB 2011-24R1
“Mabl 5C snng R ol oo Eutopont 53 ontgancyResein Hoochook b
+ RTC/RAATS avbrott i funktion PBN Operations Rev 6
TBrstkontinutet salliinavigori> - EASAConfc Zone Alring Sstem
Spoofing Report
IATA - GNSS SRA
\\\ ’0 AIC A 1012024 (Uppdateras lopande)
0, & - TS(CAA)
\ Vidareutveckla nationellt RCZ-system

Vidareutbilda inspektorer (GNSS,MEL) ’A‘ ;'Yi‘:;isrggi:

I SPAS 2025 framgar
Transportstyrelsens forvantningar
géillande GNSS-storningar. Operatéren
forvéntas ha en etablerad, proaktiv
process for att planera, genomfora och
avsluta flygningar inom omraden dér
GNSS-storningar kan férekomma.
Detta innebér att operatdren redan i
planeringsfasen — innan piloterna
checkar in — ska hantera det externa
hotet frdn GNSS RFIL.

Nu finns dven ett regelstod for detta 1
var rekommendation, vilket aterfinns i
AMC 3 ORO.MLR.100 A 2.3(b).
Forandringen kopplad till GNSS RFI

ror "external threats".

Som framgér av den gulmarkerade
texten ska OM A 2.3 Operations
Control innehilla en beskrivning av
hur operatdren, genom processer
och/eller procedurer, proaktivt planerar
flygningar dar GNSS-stérningar kan
forekomma. Det ska dven framga hur
flygningar néra eller 6ver
konfliktzoner hanteras.

Se &ven AMC2 ORO.GEN.200(a)(3)
Management System. Utover att
dessa risker ska hanteras inom
sdkerhetsledningssystemet, betonas nu
dven vikten av att beddma hur néra en
konfliktzon en flygning bor
genomforas.

Vi kommer att aterkomma 1
kommande nummer av vart AOC-
brev med mer information kring OM
A 2.3. Som framgér av uppdateringen
stélls nu mer omfattande krav pa
systemet for operational control, vilket
beskrivs i OM A 2.3.

Nedan foljer ett utdrag ur
"Explanatory Note" till ED Decision
2025/001/R:

Changes to the content of the operations manual ([OM). Several comments were received on the

amendments proposed to AMC3 ORO.MLR.100. Most of them were of editorial nature and were
accepted, as it was considered that they improved the clarity of the text. Only some of the
amendments made to the initial proposal as a result of the comments received need to be highlighted.

In relation to the amendments introduced to point A.2.3 on operational control:

- The introductory sentence now refers to a description of the system, the processes, the
procedures and the responsibility necessary to exercise operational control. The proposed

addition of the reference to system and processes was accepted as it further aligns the content

of the OM with ICAD.

- Point (b} now refers to risk management not only in the context of operations over or near
conflict zones but also to other external threats. This proposed addition was accepted as it
creates a clearer link to any external threats that exist in relation to a flight.



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/spas/spas-ops-2025-state-plan-for-aviation-safety.pdf
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Regelforandringar i SERA - Galler fran 1 maj 2025

Sektionen for flygbolag vill pAminna om de senaste regelfordndringarna i SERA,
inklusive uppdateringar genom forordning 2023/1772 och forordning 2024/404,
som trider i kraft den 1 maj 2025. Dessa édndringar paverkar bland annat CPDLC,
firdplaner och procedurer vid forlorad radiokommunikation (RCF). EASA har
aven tagit fram nya eller uppdaterade AMC/GM 1 anslutning till
forordningsidndringarna.

Standardised European Rules of the Air
I AOC-brevet fran januari S E R A
informerades om den nya EASY
Access SERA, dir dessa
regelforandringar finns sammanstéllda.
Nedan f6ljer en sammanfattning av de
viktigaste uppdateringarna.

European Aviation Safety Agency

Forlorad radiokommunikation (RCF) — SERA.14083

e Om kommunikationen misslyckas ska flygbeséttningen forsoka upprétta
kontakt med flygtrafikledningen via andra tillgéngliga medel, sdsom
dataliink, satellittelefoni eller mobiltelefon. Lyckas detta ska piloten
meddela att den tilldelade kanalen inte kunde upprittas.

e Om en IFR-flygning stoter pa visuella viderforhallanden (VMC) och véljer
att fortsétta 1 VMC, ska transpondern i EU:s luftrum stéllas in p4 Mode A-
kod 7601, istillet for 7600.

o For IFR-flygningar som inte foljer en standardinstrumentutgang (SID) eller
en standardinstrumentankomst (STAR), ska den senast tilldelade
hastigheten och hdjden bibehéllas under 20 minuter efter att transpondern
har stéllts in pa Mode A-kod 7600, eller vid behov den ldgsta sékra hojden
(MSA).

e Om en I[FR-flygning under radarvektoring eller en ATC-instruerad
RNAV-offset forlorar kommunikationen, ska den aterga till den senast
bekriiftade rutten cller den senaste punkten, med héansyn till tillimplig
lagsta flyghojd.

Forandringar i fardplansregler och transponderanvindning —
Forordning 2024/404

—

e Nya regler infors om forvintat agerande vid
osiikerhet gillande position pa
manéveromradet vid flygplatser dér
flygtrafikledningstjénster tillhandahalls.
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o Kravbild for klarering, avvikelser fran géllande fardplan, samt anvéindning
av SSR-transponder och ADS-B uppdateras.
o Uppdaterade procedurer vid com-failure, inklusive anvindning av Mode A-

kod 7601.

Emergency Descent — GM1 SERA.11001

o Piloten avgor nu sjilv om en sving bort fran den aktuella flygviagen
(track/airway) dr nddvindig vid en emergency descent.

e Det infors ett uttryckligt krav att MSA (Minimum Safe Altitude) méste
beaktas och kontrolleras under en emergency descent.

' Ovrig information
Bilaga OPS Flygplan CAT & NCC till:
Nationell flygsdkerhetsplan for Sverige

2025 (SPAS OPS)

SPAS tillsyn uppdaterad och tillsyn
kommer att pabdrjas april 2025 hos er!

Kontakt
Sektionen for flygbolag transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen 0771-503 503
601 37 Norrkoping



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygoperativt/spas/spas-ops-2025-state-plan-for-aviation-safety.pdf
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