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Information fran
sektionen for
flygbolag

Till: AOC ledningsgrupp, for genomgang
och vidarebefordran inom
ledningssystemet.

Syfte: Dela flygsékerhetsinformation,
regelimplementering och SPAS.

Fortsatt dialog i samband med de fragor
som tas upp har genomfoérs direkt med er
ordinarie PI (Principal Inspector).

Med vanlig halsning
Ulrika Svensson
Tf Chef Sektionen for flygbolag
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Operatorens ansvar for

MEL och (O)-procedurer

En MMEL 4r inte ett operativt verktyg
som kan kopieras direkt och inforas i
operatorens MEL. Daremot ar MMEL
ett mycket viktigt underlag.

Enligt ORO.MLR.105 ska operat6ren
ta fram en egen MEL, baserad pa
relevant MMEL, och f& MEL samt
andringar godkénda av
Transportstyrelsen. MEL ska &ven
ange sitt scope, extent and purpose.

Det innebér att MEL maste spegla
operatorens faktiska verksamhet,
exempelvis operationsomrade, terrang,
vaderforhallanden, luftrumskrav, SPA-
godkannanden samt det aktuella
flygplanets konfiguration och
utrustning.

Det centrala ar att MMEL endast anger
vilka lattnader som kan vara mojliga
och under vilka villkor. Operatdren
maste darefter beddma om dessa
villkor &r relevanta, sakra och praktiskt

genomfdrbara i den egna
verksamheten.

de Operational and Maintenance
Procedures som refereras i MEL, med
hansyn till MMEL. Dessa procedurer
ska finnas i operatdrens MEL.
AMC/GM fortydligar att sadana
procedurer ar en del av de
kompenserande villkor som kravs for
att bibehalla en acceptabel
sakerhetsniva. Ansvaret ligger hos
operatdren, oavsett vem som
ursprungligen har tagit fram
proceduren.

Nar MMEL exempelvis anger:

“(0O) Alternate procedures must be
established and used”

racker det alltsa inte att fora over
texten till operatérens MEL.
Operat6ren maste faktiskt etablera en
anvandbar och operatdrsanpassad (O)-
procedur.

Det behdver framga vem som gor vad,
nér proceduren ska anvéndas, vilka
begransningar som géller och hur
proceduren kopplar till SOP, OM och
relevant traning.

Operatorens ansvar for (O)-procedurer

Oavsett om en (O) procedur finns beskriven eller om en (O) procedur krévs men inte ar beskriven

i MMEL, maste operatoren ta fram den.

En MEL-punkt kan darfor
behdva begransas

EXEMPEL

ytterligare jamfort med GPWS/TAWS
MMEL, eller

kompletteras med

operatdrsspecifika =
instruktioner i MEL, OM, )

SOP och traning.

(4t

Sarskilt viktigt ar kravet
pa operativa (O) och
tekniska (M) procedurer.
ORO.MLR.105(g) anger
att operatdren ska etablera
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Vad MMEL/DDG anger

0

\ Dispatch relief
Tillater drift trots inoperativ utrustning.

\  Begrénsningar och villkor
; Anger att begransningar galler.

\ Krav pa (O)-procedurer
| Forutsatter att alternativa procedurer
ar etablerade och anvands.

| —
‘ /
(O) Alternate procedures ‘ ‘\ u )

must be established som ar aktuella.

@ Vad operattren maste gora

1. Bedoma risker och begransningar
Identifiera vilka risker och begrénsningar

and used.
luftrum, vader och SPA.

vid behov.

| » ***** 3

/e 3.
( @ ) (0)-procedurer

genomforbara i den egna driften.

att personalen &r utbildad.

tillimpas och efterlevs.

Finns (O) procedur i MMEL och inte ar etablerad i MEL kan den ATA-punktens
lattnad inte anvandas i MEL, dvs maste fungera.

Kallor: ORO.MLR.105(a), AMC1 ORO.MLR.105(g), CS-GEN-MMEL, GM1 ORO.MLR.105 (a)(a)

|
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/Sa 4. IntegreraiMEL, SOP och trénin
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/ . \ 2. Anpassa till operationsomrade, terrang,
( o )

Anpassa sarskilda godkannanden (SPA)

Ta fram sékra och genomforbara

Utforma procedurer som ar praktiskt
Inkludera i MEL, SOP och sakerstall

Félja upp och sakerstélla att procedurerna

/7~ 5. Sakerstilla efterlevnad i drift
©)

®)
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Om en sadan procedur saknas, trots att
MEL-punkten kraver den, &r villkoren
for dispatch inte uppfyllda. Operattren
kan da inte anvanda den aktuella
MEL-/ATA-punkten for att medge
lattnad innan avhjalpande atgard.

FAA MMEL som
underlag for en EASA-
godkand MEL

Flera luftfartygstyper som anvéands
inom EASA-systemet har historiskt
haft en FAA MMEL som underlag nér
operatoren tar fram sin egen MEL. Det
kan vara mojligt inom ramen for
ORO.MLR.105, men det &r viktigt att
se FAA MMEL som referensmaterial
— inte som en fardig MEL som kan
foras over direkt till en EASA-
godkand MEL.

Enligt ORO.MLR.105 ska operatdrens
MEL normalt baseras pa relevant
MMEL enligt OSD. Om en sadan
MMEL saknas kan operatérens MEL
baseras pa annat relevant MMEL-
underlag. MEL, och senare andringar
av MEL, ska godkénnas av behorig
myndighet.

Det innebér att operatdéren behover
gobra en egen EASA-anpassning innan
MEL l&mnas in for godk&nnande.
Anpassningen boér omfatta luftfartygets
faktiska konfiguration, operatorens
godkénda verksamhet, typ av
operation, sarskilda godkannanden
sasom SPA, rutter, operationsomrade,
tillampliga EASA-krav samt egna
operativa (O) och tekniska (M)
procedurer.

MEL é&r ett operatorsspecifikt
dokument och ska spegla de
forutsattningar som galler for just den
operatérens drift.

FAA MMEL som underlag for EASA-godkand MEL

Det gar att anvanda FAA MMEL som underlag — men operatérens MEL maste anpassas till EASA och godkénnas av myndigheten.

© 1. FAA MMEL © 2 EAsA-anpassning | €) 3.Operatorens MEL | @) 4. Myndighetsgodiinnande | | @) 5. Drift
! Y0 » &F » MY, » —b
= e PY= 11y —9-5
s ey

Anpassas till egen
konfiguration, operation,
godkannanden och
0O/M-procedurer.

Granska mot ORO.MLR.105,
EASA-krav, AFM/OSD
och CS-MMEL.

Det dr operatdrens Den godkénda MEL
MEL som granskas och anviands i dispatch och
godkiénns. operativ drift.

Kan anvéndas som
source material.

Viktigt FAA MMEL ar bara ett underlag. Det ar operatorens EASA-anpassade MEL som ska godkannas och anvandas.
Q Undvik detta ® Gorsahar
[ﬁ ® Copy/paste fran FAA MMEL ® Anvind CS-MMEL som stéd vid EASA-anpassning
51"5 ® Kvarvarande hanvisningar till FAA-regelverk @’ ® Ta bort FAA-regelreferenser i den fardiga MEL
A e FAA den som inte &r de till EASA @ ® Sakerstall att MEL speglar verklig drift
= " och egna godkannanden
&9 ® O/M-procedurer som inte ar operatdrsspecifika ® Etablera egna operativa och tekniska procedurer

" TRANSPORT

"4 STYRELSEN Budskap: Myndigheten godkanner operatorens MEL - inte FAA MMEL.
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En sarskild kontrollpunkt &r att
operatérens MEL inte bor innehalla
kvarstaende hanvisningar till FAA-
regelverk, FAA-policy eller
amerikanska operativa antaganden som
grund for lattnad. Sadana referenser
behover erséttas med tillampliga
EASA-krav, relevant vagledning i CS-
MMEL/CS-GEN-MMEL eller
operatdrens egna godkanda
procedurer.

CS-MMEL och CS-GEN-MMEL é&r
viktiga referensmaterial, sarskilt nar ett
FAA-underlag innehaller hanvisningar
till amerikanska operativa krav eller
nér lattnader, villkor och procedurer
behover Gverséttas till EASA-kontext.
EASA anger att CS-MMEL och CS-
GEN-MMEL kan anvéandas som stod
for att utveckla relevant MEL-innehall
nar OSD-MMEL saknas och
tillganglig MMEL hénvisar till
operativa krav.

Operatoren bor ocksa sakerstalla att
alla tillhdérande operativa och tekniska
procedurer ar framtagna, anpassade
och praktiskt anvandbara.
ORO.MLR.105 kréver att operattren
etablerar de operativa och
underhallsrelaterade procedurer som
hanvisas till i MEL, med hansyn till
motsvarande procedurer i MMEL.
Dessa procedurer ska inga i
operatorens MEL eller i relevanta
manualer.

Se &ven den separata artikeln om
operatdrens ansvar for (O)-
procedurer.

Sammanfattningsvis kan en FAA
MMEL vara ett anvandbart underlag,

men den godkanda MEL maste vara
EASA-anpassad och operatorsspecifik.

En ren kopia fran FAA MMEL
riskerar att ge fel regelreferenser,
felaktiga antaganden och otydliga
dispatch-villkor. Operatoren bor darfor
kunna visa hur varje relevant lattnad
har granskats, anpassats och kopplats
till tillampliga EASA-krav, CS-
MMEL/CS-GEN-MMEL och egna
godkanda procedurer.

Ebola/Bundibugyo —
heads-up till
flygoperatorer — ny SIB

fran EASA

ICAO/CAPSCA och EASA foljer det
pagaende Ebola-utbrottet orsakat av
Bundibugyo-virus i Demokratiska
republiken Kongo och Uganda.
Internationell flygtrafik kan fortsatt
bedrivas sakert, under forutsattning att
etablerade halsoprotokoll och WHO
rekommendationer foljs.

For flygoperatOrer ar detta ett bra
tillfalle att stimma av att befintliga
rutiner for misstankt smittsam sjukdom
ombord ar aktuella och kénda i
organisationen.

Det galler sarskilt rutiner for:

« Rapporteringsrutiner fran
beséttning,

o Hantering av misstankta fall
ombord,

o Stod till myndigheter vid
eventuell smittsparning,

« Avfallshantering och eventuell
desinfektion av luftfartyg.
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e Mer information finns via
ICAO/CAPSCA: New Ebola
outbreak 2026.

e EASA har nyligen slappt en ny

SIB (2026-06)

e |

ence symptoms of
after visiting Ebola-affected
s, call +46 771-1177 00.

more information visit
‘folkhalsomyndigheten. se/eboladisease

@G
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& Folkhalsomyndigheten

Transportstyrelsen foljer utvecklingen,
och rekommenderar operatorer att
halla sig uppdaterade via officiella
kéllor sasom WHO, ICAO/CAPSCA,
ECDC och svenska
Folkhalsomyndigheten.

Fortsatt halla kampanjen
levande — satt dig sjalv i
flygplanslage

Kampanjen ”Sitt dig sjélv i
flygplanslige” pagar fram till slutet av

augusti och ar ett gemensamt initiativ
fran den svenska flygbranschen.

Syftet ar att bidra till sdkrare, tryggare
och trevligare resor for alla — fran

ankomst till flygplatsen, via boarding
och hela vagen fram till landning.

Flygbolagen har en central roll i detta
arbete. Ni dr sjélva en del av den
nationella arbetsgruppen kring
storande och oregerliga passagerare.

Darfor &r det viktigt att kampanjen inte
bara syns externt genom myndigheter
och branschaktérer, utan ocksa halls
levande i varje organisation.

Vi vill darfér uppmuntra, och
samtidigt paminna, alla deltagande
flygbolag att fortsdtta kommunicera
kampanjens budskap internt till sina
medarbetare. Det kan till exempel
goras via intranat,
personalinformation, utbildningsinslag
eller andra etablerade interna kanaler.
Aven korta och aterkommande
paminnelser kan bidra till att skapa
samsyn och ge personalen stod i motet
med resenérer.

Vi ser ocksa garna att kampanjen
sprids vidare i era egna externa
kanaler. Dela gérna
Transportstyrelsens inlagg pa
exempelvis LinkedlIn och Facebook,
men skapa ocksa

garna egna Trevlig
inlagg fran ert n,,g,-esa‘.
foretag. -
Budskapet blir —
" sare dig siilv |
ofta starkare nér fiygplansiies
Tkl 4

dgt kom[ner *
direkt fran den

aktdr som moter

passagerarna i vardagen.

Anvand garna kampanjens uttryck och
budskap, men koppla det till er egen


https://www.icao.int/capsca/new-ebola-outbreak-2026
https://www.icao.int/capsca/new-ebola-outbreak-2026
https://ad.easa.europa.eu/ad/2026-06
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verksamhet, era medarbetare och era
resenarer.

Budskapet handlar inte om att
skuldbelégga passagerare, utan om att
lyfta fram det positiva: att de allra
flesta vill bidra till en bra resa.

Genom sma val — att visa hansyn, folja
instruktioner, resa forberedd, hantera
alkohol ansvarsfullt och respektera
personal och medpassagerare — bidrar
varje passagerare till en sdker och
trevlig flygresa.

Det gemensamma malet ar tydligt:
farre incidenter, battre arbetsmiljo och
tryggare resor for alla. For att na dit
behdver kampanjen fortsétta synas,
upprepas och dgas av hela branschen.

Flight Mode 1 clip
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You can vape on planes, right?

What?? Nou

Flight Mode 2 clip

Tack for ert fortsatta engagemang —
och for att ni hjalper till att satta
flygresan i flygplanslage.

Harmoniseringsarbete
av Transportstyrelsens
hantering av
atgardsplaner

For narvarande pagar ett internt arbete
med att harmonisera hanteringen av

atgardsplaner inom enheten for
operatorer och luftvardighet.

Det dvergripande malet ar att skapa
tydlighet, forutsagbarhet och
likvardighet i tillsynen genom att dels
ta fram gemensamma arbetssatt samt
att genom lgpande standardisering
arbeta for en mer enhetlig hantering av
atgardsplaner.

De harmoniserade arbetssétten bygger
pa en gemensam struktur for
atgardsplaner, tydligare beskrivning av
de olika faserna i processen och
gemensamma principer for bedémning
och uppféljning. Syftet ar att skapa
stOrre transparens kring vilka delar
som normalt forvantas inga i en
atgardsplan och hur Transportstyrelsen
foljer upp genomforda atgarder.

Under hosten och vintern kommer
Transportstyrelsen att genomféra
intern utbildning av inspektdrer samt
fortsétta informera branschen I6pande
vid bland annat seminarier och
kommande utskick.

For organisationerna innebér detta
forhoppningsvis en 6kad tydlighet
kring vilka delar som normalt
forvantas inga i en atgardsplan, hur
olika faser i processen hanteras och
vilka forvantningar som finns vid
uppfoljning och stdngning av
avvikelser.


https://streamio.com/api/v1/videos/69fded2d6f8d8d017d000001/public_show?player_id=59eed3d56f8d8d20b5000001&link=true
https://streamio.com/api/v1/videos/69fdee736f8d8d7cb4000003/public_show?player_id=59eed3d56f8d8d20b5000001&link=true
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Arbetet utgar fran befintliga regelkrav
och syftar till att skapa en mer enhetlig
tillampning av dessa samt en tydligare
dialog mellan Transportstyrelsen och
de organisationer som star under
tillsyn.

Vi fran Sektionen for
Flygbolag onskar er alla en
Glad midsommar och en

Ovrig information
Nésta nyhetsbrev kommer i slutet augusti!

Kontakt
Sektionen for flygbolag transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen 0771-503 503
601 37 Norrkoping




