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Information fran
sektionen for
flygbolag

Till: AOC ledningsgrupp, for genomgang
och vidarebefordran inom
ledningssystemet.

Syfte: Dela flygsékerhetsinformation,
regelimplementering och SPAS.

Fortsatt dialog i samband med de fragor
som tas upp har genomfoérs direkt med er
ordinarie PI (Principal Inspector).

Med vanlig halsning
Ulrika Svensson
Tf Chef Sektionen for flygbolag



) N TRANSPORT
A STYRELSEN

ICAO EB samt EASA SIB
EASA publicerade den 6 augusti 2026
Safety Information Bulletin_(SIB) 2026-
09, Inadequate Protection of SBAS-Based
Instrument Approach Procedures. SIB:en
grundar sig pa ICAO Electronic Bulletin
(EB) 2026/13 Revision No.1.

EASA har med anledning av ICAO EB
2026/13 publicerat en ny SIB gallande
upptackta felaktigheter i relationen mellan
design av SBAS-baserade
instrumentflygprocedurer och operativa
standarder for navigationssystem.

Vid procedurdesign enligt ICAO Doc
8168 (PANS OPS) berdknas lagsta
hinderfria hojd for de olika segmenten i en
inflygningsprocedur. ICAO har upptackt
felaktigheter i hur design utforts géllande
Missed approach-segmentet for SBAS-
baserade instrumentflygprocedurer i
forhallande till operativa standarder for
navigationssystem.
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Farre olyckor men fler

omkomna under 2025

Flygtrafiken fortsatte att véxa under 2025
och nadde den hogsta passagerarvolymen
hittills.

Samtidigt minskade bade antalet olyckor
och antalet dédsolyckor. Trots detta 6kade
antalet omkomna, visar ICAO senaste
globala sakerhetsrapport.

Under aret genomfordes cirka 38 miljoner
reguljara kommersiella flygningar som
transporterade ndrmare 5 miljarder

passagerare. Antalet olyckor minskade
fran 95 till 85 och olycksfrekvensen
forbattrades fran 2,6 till 2,2 olyckor per
miljon avgangar.

Aven antalet dédsolyckor minskade
tydligt, fran tio till fyra. Daremot dkade
antalet omkomna fran 296 till 387.
Forklaringen &r att ett fatal olyckor fick
mycket stora konsekvenser. En enda
olycka svarade for 260 omkomna och
paverkade darmed arsresultatet kraftigt.

Fem globala hogriskomraden
ICAO koncentrerar sitt sdkerhetsarbete till
fem kategorier som historiskt har orsakat
en stor andel av dédsolyckorna:

o Controlled Flight into Terrain,
CFIT
Loss of Control In-flight, LOC-I
Mid-Air Collision, MAC
Runway Excursion, RE
Runway Incursion, RI
Tillsammans svarade kategorierna for mer
an halften av dodsolyckorna under 2025.
LOC-I pekas ut som det omrade som
kraver storst fortsatt uppmarksamhet och
stod for ndrmare en tredjedel av
dddsolyckorna inom ICAO
hogriskomraden.

Inga runway incursion-olyckor inom
kommersiell lufttransport registrerades
under aret. Daremot intraffade sju runway
excursions, varav en med dadlig utgang.

Du hittar rapporten hér.

Aurora — Support

Fran och med nu kontaktar ni Mikael
Nystrom hos oss pa Sektionen for
Flygbolag for att fa hjalp och support med
Aurora. Exempelvis om en ny kollega ska
ha tillgang till Aurora eller om du har bytt
telefon och behdver fornya din login och
ny tvafaktorsautentisering. Ni nar Mikael
bast via mail pa
mikael.nystrom@transportstyrelsen.se



https://ad.easa.europa.eu/ad/2026-09
https://ad.easa.europa.eu/ad/2026-09
https://www.euroga.org/system/1/user_files/files/000/083/422/83422/9ce3a82df/original/ICAO-EB-2026-13_SBAS_based_LPV_Missed_Approach.pdf?utm_source
https://www.euroga.org/system/1/user_files/files/000/083/422/83422/9ce3a82df/original/ICAO-EB-2026-13_SBAS_based_LPV_Missed_Approach.pdf?utm_source
https://www.icao.int/safety-reports
mailto:mikael.nystrom@transportstyrelsen.se
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Ny EASA SIB gallande
GNSS-storningar

I juli 2026 publicerade EASA en ny
revision av Safety Information Bulletin
SIB 2022-02R4 om GNSS-storningar.
Den ersatter R3 fran juli 2024 och speglar
den fortsatta 6kningen av bade
stérsandning, sa kallad jamming, och
vilseledande GNSS-signaler, spoofing
vilket har 6kat i omfattning sen i varas.
Stérningen ar framst i Syd ostra Ostersjon
om &n det kan férekomma upp emot
Sveland Smaland och Skanes dstra delar.

Andra delar av vart land kan inte uteslutas.

Al-genererad bild

En viktig nyhet &r att EASA har tagit fram
rekommenderad interimistisk
radiotelefonifrasologi for kommunikation
mellan piloter och flygtrafikledning.

Syftet ar att beséttningen tydligare ska
kunna ange bade problemet och dess
operativa konsekvenser, exempelvis:

e “GNSS UNRELIABLE DUE TO
SPOOFING”

e “GNSS UNAVAILABLE DUE
TO JAMMING”

o “UNABLE
[ARRIVAL/DEPARTURE] DUE
TO GNSS INTERFERENCE”

e “REQUEST TIME CHECK” vid
misstankta tidsavvikelser.

e Med mera

Frasologin finns i Appendix 1 till SIB och
ersatter inte befintlig frasologi i AMC1

SERA.14001. Operatdrer rekommenderas
dock att sékerstélla att piloter kénner igen
och kan anvanda fraselogin pa ett tydligt
och konsekvent satt.

Jamfort med den tidigare R3 innehaller R4
aven flera andra nyheter for operatorer:

e Dbransleplaneringen bor beakta
langre inflygningsvégar och
eventuell utdkad
vantlégesflygning,

e EFB-applikationer som visar
omraden med GNSS-stérningar
kan anvandas som stdd, men
informationen &r inte momentan,

e utbildning, operativa
riskbedémningar och tillverkarens
typspecifika instruktioner far 6kad
betydelse,

e AIREP bor [amnas ndr strningen
ar ovantad, kan paverka
sakerheten eller nér stod fran ATC
behdvs.

De tidigare rekommendationerna kvarstar
i huvudsak.

Operatéren behdver bland annat
sdkerstélla alternativa
navigeringsmojligheter, beakta MEL-
status for system som utgor reserv till
GNSS, kontrollera tillgangen till
konventionella navigeringshjalpmedel och
anvanda FDM for att identifiera och
analysera handelser dar detta ar mojligt.

EASA har aven publicerat en kort och
praktisk vagledning om varfor korrekt
frasologi &r viktig och hur piloten bér
beskriva problemet: GNSS phraseology —
say what the problem is.

Operatorer bor nu kontrollera att
innehallet i R4 har omhandertagits i
relevanta delar av OM, SOP, utbildning,
fardplanering, MEL-processer och
rapporteringsrutiner.


https://ad.easa.europa.eu/ad/2022-02R4
https://www.easa.europa.eu/community/topics/gnss-phraseology-say-what-problem
https://www.easa.europa.eu/community/topics/gnss-phraseology-say-what-problem
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Skicka in
tillstandsarenden i god
tid

Sektionen for flygbolag har ett anstrangt
personalléage under hésten. Vi ber darfor
tillstandshavare som planerar att lamna in
tillstandsarenden — sarskilt storre eller mer

komplexa drenden — att gora detta i sa god
tid som mojligt.

FOr att underlatta en snabb och effektiv
handlaggning &r det viktigt att materialet
ar fullstandigt, val strukturerat och
noggrant granskat fore inskick. Sékerstéll
aven att andringar &r tydligt markerade
och att samtliga relevanta underlag finns
med. Bristfélliga eller ofullstandiga
ansokningar kan medfora langre
handlaggningstid.

Anmalningar till arets

seminarium

Bifogat efter nyhetsbrevet nedan finner
du information, agenda och lank till
anmalan till arets seminarium.

Missa inte att anméla dig! @
Varmt valkommen den 25e november!

Ovrig information
Inget i nulaget

Kontakt

Sektionen for flygbolag transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se
Transportstyrelsen 0771-503 503
601 37 Norrkoping
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Inbjudan till Seminarium fér Verksamhetsomradet AOC

Varmt valkommen till arets seminarium!

Vi ser fram emot att valkomna ledningspersonal fran svenska flygbolag (AOC
Flygplan) till detta spannande och informativa seminarium. Aven representanter fran
andra organisationer sasom AOC Helikopter, NCC och SPO ar vialkomna i man av
plats.

Vem bor delta?
Forutom ledningspersonal &r &ven andra nyckelpersoner inom organisationen
valkomna att delta, exempelvis auditorer, stéllféretradare, chefspiloter med flera.

Tid och plats:
@ Plats: Konferensen pa Kista Science Tower, Kista
Datum: 25 november 2026

Tid: 09:00-16:30

(Du ar valkommen fran kl. 08:00 for en kopp kaffe och smorgas)

Kostnad:
Seminariet ar helt kostnadsfritt for bolag som innehar svenskt AOC.

Anmalan:
Har gor du din anmélan.

Sista anmalningsdag ar 16 november 2026.

Observera att gruppanmaélningar inte ar mojliga; varje deltagare behéver gora en
individuell anmélan.

Varmt valkomnal

Se agenda pa nastkommande sida — observera att agendan &r preliminar

12

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Christoffer Lindén
Sjo- och luftfart 011-185 256 Enheten for operatorer och luftvardighet
601 73 Norrkdping Telefax Sektionen fér flygbolag

Besoksadress
Olai kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se

christoffer.linden@transportstyrelsen.se


https://esmaker.net/a/Survey?id=122c493b54d2
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Datum

2026-09-XX

+10 min for fragor

| Tid | Amne [ Forelasare
08:00- (Registrering med kaffe och enklare
09:00 (frukost — Senast ankomst 08.50
09:00- |[Introduktion inklusive presentation
09:25 |Jav nya chefer pa Transportstyrelsen
) . Ulrika Svensson, Johan Westin
09:25- SPA_S (S_tateoPIan for Aviation Safety) Flyginspektdrer sektionen for
10:05 ||+5 min for fragor
flygbolag, Transportstyrelsen
10:10-
10:40 Paus med kaffe
10:40- ||Aterkoppling tillsyn Peter Andersson, Flyginspektor,
11:05 ||+5 min for fragor Transportstyrelsen
11:10- Standardiseringspanelen Peter Andersson, Flyginspektor,
j Transportstyrelsen Johan Brunnberg Flygteknisk
11:40 I ; 9,
+5 min for fragor inspektor, Transportstyrelsen
11:45-
12:45 |-uneh
) Transportstyrelsens provning av
12:45- .
) befattningshavare
13:05 A
+5 min for fragor
13:10- |[ERCS och Eccairs2 Kevin Wedin, Handldggare,
_ e e o Transportstyrelsen
13:40 ||+5 min for fragor .
Analysavdelning
Aviation Risk Management in an . . : :
13:45- ||Uncertain Geopolitical Landscape Tate_vlk Revazlan, Senlor Vice
_ ) L President, Market Strategy.
14:25 |[From Compliance to Resilience : :
NPT Osprey Flight Solutions
+5 min for fragor
14:30- ||, ,. :
15:10 Mingelfika
15:10- |Pronarhantering vid svenska
15.45 |flygplatser Bjorn Stavas, LFV

Arets operatorsreflektion:
Norwegian — Presentation av Power

15:55- . Jens Lyche, Safety Manager,
1615 Bl och Norwegians Safety Norwegian

Management System

+5 min for fragor
16:20- Avslutning
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