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Enligt sandlista

Tillampning — Verksamheter som kraver auktori-
sation for kommersiell specialiserad flygverk-
samhet av hogriskkaraktar

Transportstyrelsens beslut

Verksambheter enligt bilaga 1 inom kommersiell specialiserad verksamhet
bedoms, pa grund av dess sérskilda karaktédr och den lokala milj6 dér de ge-
nomfors utgora en hog risk, sarskilt for tredje man pa marken. Sddan verk-
samhet forutsitter enligt punkten 2 a i artikel ORO.SPO.110 i forordning
(EU) 965/2012" auktorisation innan verksamheten pabdrjas.

Detta beslut ersitter det tidigare beslutet med drendenummer TSL 2017-
1055.

Beslutet kan dndras om dndrade EU-regler eller om Transportstyrelsens be-
domer det som nodvandigt av flygsakerhetsskal.

Redogorelse for arendet

Efter att en ny bedomning gjorts rérande lagflygning dndras punkten 2 1 det
tidigare beslutet TSL 2017-1055.

Detta beslut innehéller redaktionella férdndringar, men dven en ny punkt ro-
rande lagflygning i punkt 2. Underpunkten specificeras for helikoptrar och
for flygplan.

Enligt ORO.SPO.110 a) forordning (EU) nr 965/2012 ska en operatdr an-
soka om och erhélla en auktorisation utfardad av operatérens behoriga myn-
dighet innan en kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkarak-
tér paborjas.

Det finns tva situationer da auktorisation ska sokas:

! Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav
och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och ré-
dets forordning (EG) nr 216/2008
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1. D& operatdren avser utfora ett uppdrag over ett omrade dar
tredje man pd marken sannolikt hotas vid en nddsituation. I sad-
ana fall ska operatdren pa eget initiativ ansoka om auktorisation
innan verksamheten paborjas.

2. Det andra fallet géller 1 forvag utpekade verksamheter diar den behoriga
myndigheten pa grund av verksamhetens sdrskilda karaktir och den lo-
kala miljo dér den genomfors utgdr en hog risk, sédrskilt for tredje man pé
marken, men dven andra aktorer kan omfattas.

Detta beslut anger verksamheter som forutsitter auktorisation enligt punkten
2 ovan.

Skal for beslut

Transportstyrelsen beddmer att marknaden behover stod i att avgora vilka
kommersiella specialiserade flygverksamheter som behdver auktoriseras.
Aven vissa verksamheter som innebir en hog risk for andra #n tredje man,
t.ex. for besittningen, ska enligt Transportstyrelsens bedomning kriava auk-
torisation.

Kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktér ar verksam-
het dér risken for att en nddsituation uppstar dr forhdjd under storre delen av
flygningen, t.ex. nir mandvrering sker néra hinder.

De uppriknade exemplen i bilaga 1 beddms vara saddana att det finns en for-
hojd risk for haveri jimfort med andra verksamheter.

Hur man overklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som dverklagas och vilken #indring ni vill ha. Overklagan-
det ska stillas till Forvaltningsritten 1 LinkOping, men skickas till Transport-
styrelsen 601 73 Norrkoping. Overklagandet ska ha kommit till Transport-
styrelsen inom tre (3) veckor fran det att ni tog del av detta beslut eller, om
ni foretrdder det allménna och beslutet Gverklagas till en forvaltningsratt el-
ler kammarrétt, inom tre (3) veckor frdn den dag da beslutet meddelades.

Beslut i detta drende har fattats av enhetschefen Lars Haglund. I den slutliga
handldggningen av drendet deltog juristen Hans Fjéllman, flyginspektorerna
Ola Johansson och Karl-Axel Edén, den senare foredragande.

Lars Haglund
Enhetschef, enheten for operatorer och luftvardighet

Detta beslut finns endast 1 elektronisk form och saknar darfér namnunder-
skrift.
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Bilagor
Bilaga 1: Forteckning 6ver verksamheter som innebér sérskilt hog risk
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Bilaga 1

Forteckning 6ver verksamheter som innebér sérskilt hog risk och som déarfor
kraver forhandsgodkdnnande (auktorisation) enligt punkten 2 a i artikel
ORO.SPO.110 i forordning (EU) 965/2012:

1) Helikopterverksamhet dir riskerna ar forhdjda for haveri bl.a. pga for-
hallandet hojd/fart (jmr H/V-diagram).

2) Verksamhet med

a) helikopter som innebér utstrackt flygning under 200 fot AGL (till ex-
empel: rendrivning, méarkning/beddvning/avlivning av djur, viss flyg-
fotografering, kraftlinjeinspektion)

b) flygplan som innebir flygning under 500 fot AGL.

3) Verksamhet med hénglast/externt monterad specialutrustning dver tétt-
bebyggt omrade? eller dir storre folksamling kan forvintas.

4) Landning pa offshore-installationer, fartyg, etc.

5) Verksamheter med méanniskor utanfor luftfartyget (Human External
Cargo) inklusive vinschning.

6) Verksamhet med enmotoriga flygplan under 1000 fot AGL Gver téttbe-
byggt omrade.

7) Avancerad flygning pa laga hojder AGL.
8) Malbogsering.
9) Upplevelseflygning.

Fordjupning

1. Verksamheten ska folja rekommendationer i flyghandboken (AFM).
For helikopter finns omraden angivna dar sannolikheten for lyckad
autorotation vid motorbortfall dr 1ag. T.ex. hinglastverksamhet, d&
helikoptern under viss tid hovrar pé lag hojd penetreras H/V-dia-
grammet.

Flyghandbokens H/V-diagram ger vigledning om sannolikheten att
lyckas autorotera pa laga hojder, och visar hur hog eller 1ag fart spe-
lar in. Om H/V-diagrammet penetreras dr verksamheten att anse om
hogrisk. Aven om helikopterns totala vikt #r légre in den angivna i
ett sddant diagram dr det uppgifterna i diagrammet som styr.

2 Varje omréde i anslutning till storstadsomrade, stad eller bebyggelse som visentligen an-
vinds for bostadsdndamal, kommersiell verksamhet eller rekreation (bilaga I, punkt 23 for-
ordning (EU) nr 965/2012).
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Hinglastverksamhet utfors néra hinder och mark vilket medfor for-
hojd risk for kollisioner med foremél men dven genomsjunkning.

2. Verksamheter med helikopter dver terrang dar séker nddlandning
inte kan forvintas da flygning sker pa hjder under 200 fot, och det
inte dr begrénsat till mycket korta intervaller, och intervallerna inte
upprepas frekvent under ett enskilt uppdrag. Exemplen &r inte uttom-
mande utan anges for att tydliggora tillampningen. (Lagflygfotogra-
fering pa hogre hdjder dn angivet rdknas inte som verksamhet som
kréver auktorisation sa ldnge en nddsituation inte medfor risk for
tredje man). Verksamheten sker i ndrheten av hinder som kan med-
fora oavsiktlig kontakt eller turbulens och paverkar/forsvérar ma-
ndvrering.

Verksamheter med flygplan pa hdjder understigande 500 fot AGL
medfor forhojd risk for kollision med markhinder, forhojd risk vid
eventuell nédlandning och storre risker vid forlorat kontroll.

3. Over tittbebyggt omrade dir det 4r svért eller osannolikt att
SERA.3105 forordning (EU) nr 923/2012 kan uppfyllas och flygning
sker med héngande last, eller t.ex. utrustning som innebér att flyg-
ningen &r att anse som specialiserad. Sddan utrustning kan vara re-
klamskylt, kameramontage, etc. Den forhojda risken uppkommer
pga t.ex. risk for oavsiktlig hinderkontakt, langsam flygning, hovring
pa hojd med medvindskomposant eller turbulens runt exempelvis
byggnader. Aven ljusforhillanden kan paverka.

Risk att tappa lasten foreligger alltid, till skillnad mot intern last (se
punkt 1).

4. Landning eller start pa fartyg, plattformar eller liknande dér verk-
samheten sker 1 skiftande forhdllanden, som (men inte begrénsat till)
vattenyttemperatur, sjohdvning, kringande déck, konstruktioner som
skymmer sikt och mandverutrymme

5. Alla specialiserade verksamheter som innebér att manniskor lamnar
eller kommer ombord under flygningen, men dven nér manniskor
befinner sig utanfor kabinen under flygning, t.ex. s.k. wingstanding.
Pga syftet med flygningen befinner sig luftfartyget ofta nira hinder
som kan medfora risk for kollision

6. Over stadsomraden (definition tittbebyggt) dir det ir svart eller
osannolikt att SERA.3105 kan uppfyllas och flygning sker med re-
klamslép eller t.ex. utrustning som innebdr att flygningen &r att anse
som specialiserad. Specialiserad verksamhet kan innebéra speciella
mandvrer som ligger nira prestandaenvelopens griinser. Aven hoga
hinder kan utgora speciella faror under verksamhet dver stéder.
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7. Uppvisningsverksamhet och traning infor sddan med bade flygplan
och helikopter pa hojder di sannolikheten att hinna klara ut ett onor-
malt lage dr 14g. Risk for kollision med markféremal eller marken &r
forhojd jamfort med annan verksamhet.

8. Bogsering av mél dir risken for skador pga skjutning foreligger, men
dven da maélet kan komma i ovintade ldgen och skapa problem eller
tappas. Verksamheten bedrivs i allménhet i omraden dér skjutning
med skarp ammunition pagér.

9. Flygning dir primérsyftet &r passagerarens speciella upplevelse un-
der flygningen, t.ex noll-G-flygning, avancerad flygning, etc.
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