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Denna trycksak utgor enbart ett hjalpmedel for att fa en samlad bild 6ver de trafikregler som
tridde ikraft den 4 december 2014. Transportstyrelsen garanterar inte innehéllet
overensstimmelse med tryckta utgévor av officiella versioner som aterfinns i Europeiska
unionens officiella tidning eller i EASAs (Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet)
officiella tidning. Om innehéllet inte dverensstimmer med den tryckta utgédvan av den
officiella versionen dr det den senare som géller.

Utover trafikregler finns dven andra regler som ar gillande for luftfart, s& som operativa
foreskrifter for olika luftfartyg. Dessa dterges dock inte i denna handbok, men ska beaktas.
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Inledning

Handboken ar framtagen av Transportstyrelsen som ett hjalpmedel for att fa en samlad bild
over trafikregler for luftfart. For att fa en helhetsbild av trafikreglerna bor det nationella
regelverket ldsas parallellt med EU-regelverket. Dessutom innehaller handboken
vigledande material frin EASA och Transportstyrelsen.

Regelverket bestar av:

Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september
2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken (SERA-férordningen).

Transportstyrelsen foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2020:59) om

trafikregler for luftfart.

Det vigledande materialet bestar av:

AMC (Acceptable Means of Compliance) - Godtagbara sitt att uppfylla kraven.
R&d om hur forordning (EU) 2018/1139 och dess tillimpningsforeskrifter ska
tillimpas. AMC finns till for att hjélpa anvdndarna att uppfylla forordningskraven
och beslutas av EASA. Eftersom AMC éar rddgivande men inte réttsligt bindande,
far dven andra alternativa 16sningar anvéndas for att uppfyllakraven.

GM (Guidance Material) — Végledande material. Icke bindande material som tagits
fram av EASA for att forklara inneborden av ett krav eller en specifikation och
som anvénds for att stddja tolkningen av regler och godtagbara sétt att uppfylla
kraven (AMC).

Allmédnna rad som beslutats av Transportstyrelsen i samband med framtagandet av
foreskrifterna.

Ovriga kommentarer frin Transportstyrelsen som kan vara till hjilp vid
tillampningen av trafikreglerna. Dessa kommentarer &r fortydligandenavseende
vissa av regleringarna dér det uppstatt fragor fran allménheten, som t.ex. i
samband med remissforfarandet. Transportstyrelsens kommentar &r inte

rattsligt bindande.



Handbokens uppbyggnad

Nedan beskrivs utdragen av regleringarna och 6vrigt material med hansyn till deras olika
textformat.

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012
om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjinster och forfaranden inom
flygtrafiken (SERA-forordningen).

Lorem ipsum...

Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) to the rules of
the air.

Lorem ipsum...

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad om trafikregler for luftfart TSFS
2020:59

Lorem ipsum...

Transportsstyrelsens kommentarer

Lorem ipsum...




Trafikreglerna - Generellt
Tilldampningsomrade

SERA Artikel 1

2. Denna forordning ska i synnerhet tillampas pa luftrummets anvéndare och luftfartyg
som anvénds i allmén flygtrafik
a) till, inom eller fr&n unionen,
b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unionen, och
som flyger i alla luftrum i den mén det inte strider mot de bestimmelser som
offentliggjorts av den stat som ar behorig betraffande det territorium somoverflygs.
3. Denna forordning ska ocksé gélla behdriga myndigheter i medlemsstaterna,
leverantorer av flygtrafiktjénst, flygplatsoperatdrer och markpersonal i verksamhet
med luftfartyg..

TSFS 2020:59

1 kap. 4 §

Dessa foreskrifter giller for

1. luftrummets anvéndare,

2. luftfartyg som anvénds i allmén flygtrafik,

3. leverantorer av flygtrafikledningstjénst,

4. relevant markpersonal pa en flygplats i verksamhet med luftfartyg, och
5. flygplatsoperatorer.

Dessa foreskrifter giller inte for obemannade luftfartygssystem.

Definitioner

Transportsstyrelsens kommentarer

Definitioner dterfinns i SERA-forordningen Artikel 2 och i TSFS 2020:59.

Undantag for sarskilda insatser
SERA Artikel 4

. De behériga myndigheterna far, pa eget initiativ eller pa grundval av ansdkningar fran
de berdrda enheterna, bevilja enskilda enheter eller kategorier av enheter undantag fran
krav i denna forordning for f6ljande verksamheter av allmént intresse och for den
utbildning som kréavs for att verksamheterna ska kunna genomforas pa ett sékertsétt::

a) Uppdrag for tull och polis.

b) Trafikovervakning och forféljande.

¢) Miljokontroll utford av offentliga myndigheter eller pa deras végnar.
d) Flygraddningstjénst.

e) Sjuktransport.

f) Utrymning.

g) Brandbekdmpning.

h) Undantag som krévs for att garantera sdkerheten vid flygningar medstatschefer,
ministrar och motsvarande &mbetsmaén.

2. Den behoriga myndighet som medger sddana undantag ska underritta EASA om typen
av undantag senast tvd méanader efter det att undantaget har godkénts.

3. Denna artikel paverkar inte tillimpningen av artikel 3 och far tillimpas i de fall
verksamheterna i punkt 1 inte kan utféras som operationell flygtrafik, eller pa annat satt
inte kan omfattas av flexibilitetsbestimmelserna i denna férordning.




Denna artikel ska inte heller paverka tillimpningen av operativa minima for helikoptrar som anges
i de sérskilda godkdnnanden som beviljas av den behoriga myndigheten i enlighet med bilaga V till
kommissionens férordning (EU) nr 965/2012.

GM1 Article 4

(a) The exemptions covered by Article 4 are intended for cases where the operation is of
sufficient public interest to warrant allowing non-compliance with this Regulation,
including the acceptance of the additional safety risks involved in such operations. Possible
exemptions for normal operations, which are outside the scope of this Article, are covered
by the specific provisions in the Annex (e.g. in provisions containing formulations such as
‘as permitted by the competent authority’, ‘unless otherwise specified by the competent
authority’, etc.).

(b) Depending on the case, the competent authority may decide to grant the exemption to
individual flights, groups of flights, or types of operations performed by specified
operators.

(c) The exemptions may be granted either permanently, or as a temporary measure. Where
the exemption is granted permanently, particular attention should be paid to ensuring that
the conditions of the exemptions continue to be complied with over time.

(d) As referred to in Article 4(3), and depending on national rules, some of these operations
may be performed under the Operational Air Traffic (OAT) rules in certain Member States
and, thus, are entirely outside the scope of this Regulation.

Transportstyrelsens kommentarer

Artikel 4
Undantag beslutas av Transportstyrelsen efter att nagon som omfattas av Artikel 4 begdrt
det. Ansékan kan med fordel skickas med e-post till luftfart@transportstyrelsen.se.

For att Transportstyrelsens hantering av undantag ska ga snabbt som méjligt bor den som
ansoker om undantag enligt Artikel 4 bifoga en riskanalys om inte annat har
overenskommits vid kontakt med Transportstyrelsen.

Ett beslutat undantag meddelas de berérda parterna och kan vid behov publiceras genom
ett meddelande fran Transportstyrelsen om lufifart (MFL).

Miljokontroll enligt punkt c) kan vara en kraftledningsinspektion efter en storm. Men for
att undantag ska kunna medges mdste uppdraget utforas av offentliga myndigheter eller
pd deras vdgnar.

Transportstyrelsen har hittills meddelat undantag enligt Artikel 4 for sdrskilda insatser
inom Polis, SAR och HEMS (ambulanshelikoptrar). Verksamheterna beviljades undantag
fran SERA.5001, SERA.5005¢ och SERA.5010 for att kunna utfora samhdllsviktiga

tidnster samt for att kunna trdna infor sadana uppdrag.



mailto:luftfart@transportstyrelsen.se

VFR-flygning under dager

VMC minima for sikt och avstand fran moln

SERA.5001
Tabell s. 5-1 (*)
Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln
Pé eller 6ver 3 050 m A(**)BCDEFG 8 km 1 500 m horisontellt
(10 000 ft) AMSL. 300 m (1 000 ft)
vertikalt.
Under3050m (10000 | A(*)BCDEFG | 5km 1 500 m horisontellt
ft) AMSL men 6ver det 300 m (1 000 ft)
hogsta av 900 m (3 000 vertikalt.
ft) AMSL eller 300 m
(1 000 ft) AGL.
P& eller under det hogsta | A(**) BCDE 5 km 1 500 m horisontellt
av 900 m (3 000 ft) 300 m (1 000 ft)
AMSL eller 300 m vertikalt.
(1000 ft) AGL. FG 5 km (¥**) Fritt fran moln och
med sikt till marken
(vattnet).

(*) Nér genomgangshdjden &r lagre dn 3 050 m (10 000 ft) ska flygniva 100 anvéndas i stillet for 10
000 ft.

(**) VMC-minima i luftrumsklass A &r medtagna som information till piloter och innebdr inte att
VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.
(***) Den behoriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning far ske i flygsikt ner till 1 500 m
1. med en fart pa IAS 140 kt eller ldgre som ger adekvata mdjligheter att upptécka
annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid for att undvika kollision, eller

2. vid férhallanden da sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt dr 14g, t.ex. i
omraden med lagtrafik eller vid bruksflyg pa laga nivéer,
b) att helikoptrar far flyga i flygsikt ldgre &n 1 500 m, men inte ldgre &n 800 m, vid farter som ger
adekvata mojligheter att upptécka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att undvika
kollision.

TSFS 2020:59

4 kap. 1§
Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hogsta av 3 000 ft
AMSL eller 1 000 ft AGL fér ske i flygsikt ner till 3 000 meter pa foljande villkor:
1. Farten ska inte overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for attundvika kollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.

4 kap. 2
Flygning §enlig‘[ VFR under dager i okontrollerat Iuftrum pé eller under det hogsta av 3 000 ft
AMSL eller 1 000 ft AGL fér ske i flygsikt ner till 1 500 meter i trafikvarv med flygplatsen i
sikte pa foljande villkor::
1. Farten ska inte Overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvikakollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.




4 kap. 3 §
Flygning med helikopter enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pé eller under det
hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL fér ske pé foljande villkor:
1. Flygsikten fér inte understiga 800 m.
2. Farten ska inte overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.

4 kap. 4 §

Flygning enligt 1-3 §§ ska ske fritt frdn moln och med sikt till marken (vattnet),
vilket framgar av SERA 5001.

Transportstyrelsen kommentarer

SERA.5001 (**%)

Transportstyrelsen har foreskrivit enligt anmdrkning (***), vilket aterfinns i
TSES 2020:59.

Notera att det dven finns sdrskilda operativa regler som kan paverka tillimpningen
av trafikreglerna, sa som regler for SAR (Search and Rescue) och HEMS.

TSFS 2020:59 4 kap. 1 och 2 §§
Regleringen dr densamma som innan den 4 december 2014.

Visuellflygregler under dager
SERA.5005

a) VFR-flygning ska, forutom nir den utférs som speciell VFR-flygning, utféras med
flygsikt och avstdnd fran moln som é&r lika med eller hdgre &n de virden som anges itabell
s. 5-1.

b) Om inte klarering erhallits for speciell VFR-flygning fran en flygkontrollenhet ska VFR-
flygningar inte starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga in i
trafikzon eller trafikvarv, nir de rapporterade viderforhallandena vid flygplatsen
understiger foljande minima:

1. Molntickeshdjden understiger 450 m (1 500 ft), eller
2. sikten vid marken understiger 5 km.

¢) Se under rubrik VFR-flygning under moérker nedan.

d) VFR-flygningar far inte ske

(1) vid ljudfart och 6verljudsfart sdvida det inte har godkénts av den behdriga myndigheten,
(2) over flygniva 195. Undantag fran detta krav ar foljande:
i) Medlemsstaterna har avgrénsat ett luftrum, om det &r praktiskt mgjligt, i vilket VFR-
flygningar kan tillatas, eller
ii) luftrum upp till och med flygniva 285, nar VFR-trafik i det luftrummet har godkénts av

ansvarig ATS-enhet i enlighet med de tillstindsforfaranden som inréttats av
medlemsstaterna och offentliggjorts i relevant luftfartspublikation.



e) Tillstand for VFR-flygningar over flygniva 285 ska inte beviljas om ett vertikalt
separationsminima pa 300 m i héjdled (1 000 ft) tillaimpas over flygniva290.

f) Forutom da det 4r nddviandigt for start och landning, eller da sarskilt tillstand givitsav
den behoriga myndigheten, far en VFR-flygning inte ske
1. over titbebyggda omraden eller 6ver en storre folksamling pé en héjd under 300m
(1 000 ft) 6ver det hogsta hinder som é&r belédget inom en radie pa 600 m fran
luftfartyget,
2. ndgon annanstans dn vad som anges i led 1 pa en hdjd under 150 m (500 ft) &ver
mark eller vatten, eller 150 m (500 ft) 6ver det hogsta hinder som &r beldget inomen
radie pa 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

g) Savida inte annat anges i klareringar eller av den behoriga myndigheten ska VFR-
flygningar i planflykt dver 900 m (3 000 ft) dver mark eller vatten, eller ett hgre datum
som anges av den behoériga myndigheten, utforas pa en marschhéjd som ér lamplig for
fardlinjen i enlighet med tabellen 6ver marschhojder i tilldgg 3 [Tabell 6ver marschhdjder].

h) Vid nedanstdende VFR-flygningar ska reglerna i avsnitt 8 [Flygkontrolltjénst] foljas:
1. inom luftrumsklass B, C eller D,
2. nir den dr en del av flygplatstrafiken pa en kontrollerad flygplats, eller
3. vid speciell VFR-flygning.

1) Luftfartyg som utfor VFR-flygning i eller till omraden eller langs flygvéigar som
faststillts av den behoriga myndigheten, i enlighet med SERA.4001 b.3 eller 4, ska halla
oavbruten passning for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark pé foreskriven frekvens
som anvénds av den flygtrafikledningsenhet som utdvar flyginformationstjanst och, om sé
kréavs, lamna positionsrapporter till denna flygtrafikledningsenhet.

j) Ett luftfartyg som utfor VFR-flygning och som avser &verga till IFR-flygning ska

1. om en fardplan lamnats in, meddela de dndringar som behdvs av den géllande
fardplanen, eller

2. i enlighet med SERA.4001 b snarast mojligt lamna en fardplan till vederbdrande
flygtrafikledningsenhet och inhédmta klarering innan en IFR-flygning inom kontrollerat
luftrum péborjas.

AMC1 SERA.5005(f)

The competent authority should specify the conditions under which the permission is or
may be granted, including the minimum heights above the terrain, water or the highest
obstacle within a radius of 150 m (500 ft) from an aircraft practising forced landings, a
balloon or an aircraft executing ridge or hill soaring.

GM1 SERA.5005(f)

Subject to an appropriate safety assessment, permission from the competent authority may
also be granted for cases like:
(a) aircraft operating in accordance with the procedure promulgated for the notified
route being flown,

(b) helicopters operating at a height that will permit, in the event of an emergency
arising, a landing to be made without undue hazard to persons or property on the
surface;

(c) aircraft picking up or dropping tow ropes, banners or similar articles at an
aerodrome;

(d) any other flights not specified above, where specific exemption is required to
accomplish a specific task.



TSFS 2020:59

2kap 7§
Om inte annat angetts ska genomgéngshdjden vara den hogsta av 5 000 fot AMSL eller
3000 fot AGL.

2kap 8§
Under och dver luftrum med meddelad genomgéangshdjd som skiljer sig frén 7 § ska den
genomgangshdjd som meddelats i detta luftrum anvéndas.
Allmdnna rdad
1 terminalomrdden (TMA), kontrollomrdaden (CTA), kontrollzon (CTR),
trafikinformationsomrdden (TIA) och trafikinformationszon (TIZ) bér
genomgdngshdjden normalt anges separat samt publiceras pa tilldmpliga flygkartor i
AIP.

3 kap. 22 §

Luftfartyg som befinner sig i eller avser att flyga in i en trafikinformationszon eller ett
trafikinformationsomrade ska upprétthalla dubbelriktad radioférbindelse med AFIS-
enheten.

3 kap. 24 §

Dubbelriktad radioforbindelse krévs inte vid flygning enligt VFR i avgransat luftrum som
permanent eller tillfélligt upplatits for speciell flygverksamhet inom en
trafikinformationszon eller ett trafikinformationsomrade.

3 kap. 25§
Enstaka flygningar in i eller ut ur en kontrollzon eller en trafikinformationszon far ske utan
dubbelriktad radioforbindelse efter tillstind av ATS-enheten.

Transportstyrelsens kommentarer

SERA.5005a)
Tabell s. 5-1 aterfinns i SERA.5001.

SERA.5005¢)
I Sverige tillimpas ett vertikalt separationsminima pda 1000 ft 6ver flygniva 290. Ddrfor
tillats inte VFR-flygning ver flygniva 285.

SERA.5005f)

Transportstyrelsens tillstand enligt SERA.5005f) kan vara av olika karaktdr. Enskilda
tillstand kan beviljas piloter medan vissa kategorier av flygningar kan regleras genom
foreskrifter.

SERA.5005()2
Notera att det i SERA.5005¢5. anges sdrskilda minimihéjder for VFR-flygning under
morker. Se nedan.

AMCI SERA.5005f)

Underskridande av de ligsta flyghdjderna som anges i SERA.3105 och/eller SERA
5005(f) forutsdtter tillstand. I en ansokan om tillstind ska det kunna visas att den
sokande har utbildning i lagflyg och aktualitet i utférandet. Dessutom ska orsak till
behovet, tidsperiod och geografiskt omrade uppges. Riskanalys med kompenserande
atgdrder for att minska flygsdkerhetsrisker och risk for bullerstorning ska bifogas
ansokan.
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GM1 SERA.5005f)

Innan Transportstyrelsen beviljar undantag ska den sokande presentera en sdkerhets-
bedomning. Den kan t.ex. innehdlla intyg pa utbildning som innefattar flygning pa lag hojd
och hantering av potentiella komplikationer sa som motorbortfall eller sent upptickta
mdnniskor eller djur pa marken.

SERA.5005g)

Med begreppet datum avses en referenslinje som t.ex. kan vara MSL, GND eller flygniva.
Enligt SERA.3110 ska flygning utforas pa QNH under faststdlld LAF (ldgsta anvindbara
flygniva) eller pa eller under TA (genomgangshdjd) och pa flygniva pa eller dver faststdlld
LAF eller éver TA. I Sverige dr TA det hogsta av 5000 ft AMSL eller 3000 ft AGL, se
nedan.

Tabellen éver marschhdjder (tilldgg 3) aterfinns i slutet av SERA-forordningen.

SERA.5005h)
VFR-flygningar enligt h), vilket for svensk del dr VFR-flygningar i luftrumsklass C, ska
tillimpa reglerna i avsnitt 8 i SERA-forordningens bilaga (dterges inte i denna handbok).

TSFS 2020:59 3 kap. 24 §
Ett avgrdnsat luftrum som avses i regleringen kan t.ex. vara en sektor som dr avgrdnsad
for segelflygverksamhet.

TSFS 2020:59 3 kap. 25 §
Regeln kan t.ex. tilldmpas ndr en radio tillfilligt dr ur funktion.

SERA.5005))2
Om en firdplan inte ldmnats i forvig men krdvs for den avsedda IFR-flygningen ska den
ldmnas snarast, t.ex. genom en forkortad fardplan via radio

1"




VFR-flygning under morker

Definitioner

SERA Artikel 2

97.  mdrker (night): timmarna mellan den borgerliga skymningens slut och den
borgerliga gryningens borjan. Den borgerliga skymningen slutar da solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen borjar dé solskivans
centrum befinner sig 6 grader under horisonten.

GM1 Article 2 (97)

To enable practical application of the definition of night, evening and morning civil twilight
may be promulgated pertinent to the date and position.

Transportsstyrelsens kommentarer

Artikel 2
Begreppet morker innebdr nu att mérker rader mellan tva tidpunkter och dr inte ldngre
beroende av ljusforhallanden.

Faststdllda tabeller for ndr den borgerliga kvillsskymningen slutar och ndr den
borgerliga gryningen borjar finns framtagna av lokala ATS och tillimpas vid
klarering. Tabellerna dr anpassade efter flygplatsens geografiska position.

Vid en given tidpunkt kan dagsljuset pdaverkas av viderforhallanden sa som molnens
utbredning och tdthet.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex:

1. piloter som saknar morkerbevis,

2. kommersiell flygtransport enligt VFR som utfors med enmotorigt flygplan eller med
helikopter i prestandaklass 3, och

3. utbildning till morkerbevis da utbildningen teoretiskt sett skulle kunna utféras vid
dagsforhdllanden.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex. inte kommersiell specialiserad verksamhet med
helikopter da sddana piloter har morkerbevis.

Visuellflygregler under morker
SERA.5005

c) Nar det foreskrivs av den behdriga myndigheten far VFR-flygning ske under morker pa
foljande villkor:

1. Om en flygplats nérhet 1damnas ska en fardplan inldimnas i enlighet med
SERA.4001 b.6.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioforbindelse upprittas och uppritthallas pa lamplig
frekvens for flygtrafikledningstjénst, om en séddan frekvens ér tillgénglig..

3. VMC minima for sikt och avstand fran moln enligt tabell s. 5-1 ska tillimpas
med foljande undantag:

12




i) Molntdckeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

i) De bestimmelser om ldgre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b skainte
tillampas.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3
000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten upprétthalla kontinuerlig sikt
till marken eller vattnet.

[iv) dr borttagen ur SERA]

v) For hog terrdang kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre VMC minima for
sikt och avstand frén moln.

[4 &r borttagen ur SERA]

5. Forutom dé det ar nddviandigt for start och landning, eller da sérskilt tillstidnd givits av
den behoriga myndigheten, ska VFR-flygning under morker ske pa en flyghdjd som inte
understiger den minimiflygh6jd som faststdllts av den stat vars territorium &verflygs,
eller, i de fall ndgon sddan minimiflygh6jd inte har faststallts, enligt f6ljande villkor:

i) Over hog terriing ska flyghdjden vara minst 600 m (2 000 ft) Sver det hogsta
hinder som é&r beldget inom 8 km fran luftfartygets berdknade position.

ii) Over andra omraden #n vad som anges i led i ska flyghdjden vara minst 300 m
(1 000 ft) dver det hogsta hinder som &r beldget inom 8 km fran luftfartygets
berdknade position.

TSFS 2020:59

4 kap.5§

VFR-flygning under morker ér tilldtet under forutséttning att villkoren i SERA 5005 ¢
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 om gemensamma luftfarts-
och driftsbestimmelser for tjénster och forfaranden inom flygtrafiken &r uppfyllda.

Transportstyrelsens kommentarer

SERA.5005¢)1

Vid VFR-flygning under morker, oavsett luftrumsklass ska en fdardplan inldmnas sd snart
en flygplats ndrhet ldmnas.

Begreppet “flygplatsens nérhet” definieras i TSFS 2020:59: omrdde ddr ett luftfartyg
befinner sig dd det flyger i, intrdder i eller ldmnar flygplatsens trafikvarv.

I SERA-forordningen dterfinns begreppet i definitionen 9 - flygplatstrafik: Luftfartyg som
befinner sig i nirheten av en flygplats inbegriper, men dr inte begrdnsat till, luftfartyg som
intrdder i eller lamnar ett trafikvarv.

SERA.5005¢)2
Kravet innebdr att dubbelriktad radioforbindelse alltid ska vara upprittad med en ATS-
enhet dda det finns radiotdckning..

Ett exempel pd ndr dubbelriktad radioforbindelse ska upprdittas och upprditthdllas dr
ndr en flygning sker fran en utelandningsplats och hela tiden befinner sig i
okontrollerad luft pa 1000 ft, och en frekvens for flygtrafikledningstjcnst finns
tillgdnglig. Pa eller i en flygplats nérhet ska ddremot TSFS 2020:59 2 kap 5 §
tillampas.

SERA.5005¢)3
Tabell s. 5-1 dterfinns i SERA.5001.

Regleringen gdllande VFR morker innebar en ldttnad i siktkravet fran de 8 km som
gdllde innan 4 december 2014 ner till 5 km respektive 3 km for helikoptrar.
Molntdckeshdojden dr densamma som innan och ett krav pd kontinuerlig sikt till
marken/vattnet infordes.
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SERA.5005¢)3.v)
Ndgot hogre VMC minima for hog terrdng har inte foreskrivits. Definition pd begreppet
hog terrdng finns i TSFS 2020:59.

SERA.5005¢)5
Regleringen anger att piloten mdste ta hdnsyn till hinder inom en radie av 8 km fran sin

position vid hojdbestimmelse. Fére 4 december 2014 fanns inga speciella virden for
ldagsta flyghdjd under VFR mérker.

Definition pd begreppet hog terring finns i TSFS 2020:59.
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Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciell VFR-flygning under dager i kontrollzoner
SERA.5010

Speciella VFR-flygningar far tillatas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhallit
klarering. Forutom nér den behdriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstand for
specialfall som inbegriper, men inte &r begransade till, polis, sjuktransport, SAR-
operationer samt flygningar f6r brandbekédmpning ska des-sutom f6ljande villkor gélla:

a) Sédana speciella VFR-flygningar far utforas endast under dager, om inte den behdriga
myndigheten har godként ndgot annat.

b) For piloten:
1. Fri fran moln och med sikt till marken eller vattnet.
2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Flyga med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att upptécka annan
trafik och alla hinder i tid for att undvika en kollision.
c¢) En flygkontrollenhet ska inte utfédrda en klarering for speciell VFR-flygning till luftfartyg for

att starta eller landa pé en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga in i trafikzon eller
flygplatsens trafikvarv, nir de rapporterade viaderforhallandena vid flygplatsen understiger
foljande minima:

1. Sikten vid marken understiger 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

2. Molntickeshojden understiger 180 m (600 ft).

AMC1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed should not be used by helicopters operating at a visibility below 1 500 m.
In such case, a lower speed appropriate to the actual conditions should be applied by the
pilot.

GM1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed is to be considered as an absolute maximum acceptable speed in order to
maintain an acceptable level of safety when the visibility is 1 500 m or more. Lower speeds
should be applied according to elements such as local conditions, number and experience
of pilots on board, using the guidance of the table below:

Visibility (m) Advisory speed (kt)
800 50

1500 100

2000 120

Transportsstyrelsens kommentarer

SERA.5010

Nar det giller speciell VFR dager enligt SERA.5010 dr regleringen om 600 ft
molntdckeshojd riktad till flygkontrollenheten varfor det saknas utrymme for undantag
enligt SERA-forordningen. Detta innebdr att klarering inte kan ges i ndgon del av
kontrollzonen under speciell VFR dager om molntickeshojden understiger 600 ft.
Molntickeshdjden i METREPORT dr styrande i dessa fall.

15



ATS-regelverket for speciell VFR ger inget utrymme att tillimpa olika regler
(separationer) i olika delar av kontrollzonen. Antingen dr det speciell VFR i
hela

kontrollzonen eller inte.

Detta medfor problem for t.ex. specialiserad verksamhet som utfors pd lag héojd med
god marginal till molntdckeshdjden. Klarering far inte ldmnas till operatérer som dr
baserade inom kontrollzon som vill ta sig in/ut ur kontrollzonen till/fran ett
verksamhetsomrdde utanfor kontrollzonen trots att det i luftrumsklass G dr mojligt att
flyga utan att molntdckeshojden dr avgorande.

Ett tillstdand fran Transportstyrelsen innebdr att virdena i SERA.5010 far
underskridas. Bl.a. SAR, HEMS och Polisen har erhallit undantag enligt Artikel 4
franSERA.5010.

Detta innebdr bl.a. att klarering kan ges till dessa ndr molntickeshéjden understiger
600 ft. Transportstyrelsens beslut ticker alltsa bade punkt a) och b) i SERA.5010. ATS
har informerats om dessa beviljade undantag.

Speciell VFR-flygning under morker i kontrollzoner

TSFS 2020:59

4 kap. 6 §

Speciell VFR-flygning under morker ska ske pé foljande villkor:

1. Sikten vid marken ska inte understiga 5 km.

2. Avstand fran moln; fritt frain moln med sikt till marken eller vattnet.

3. Molntéckeshodjden ska inte understiga 1 100 ft.

4. Farten ska inte 6verstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att uppticka
annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.

Transportstyrelsens kommentarer

TSFS 2020:59 4 kap. 6 §

Virdena i 4 kap. 56§ har tagits fram pd foljande sdtt:

Siktvérdet 5 km dr baserat pa SERA.5005 VFR moérker.

Virdet pa molntickeshojden dr baserat pa ldgsta tilldtna flyghojd (500 ft) + ldgsta hojd
over hinder (500 ft) inom 150 m + den buffert pa 100 ft som finns for speciell VFR dager
=1100ft

Fritt fran moln med sikt till marken eller vattnet baseras pd virdena for speciell VFR
dager. Fart 140 kt IAS baseras pd virdena for speciell VFR dager.

Detta innebdr att siktvirdet dr sdnkt fran 8 km till 5 km, krav pa ldgsta molntickeshojd
1100 ft har inforts och krav pa fart ligre dn 140 kt IAS har inforts som kompenserande
atgdrder.
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