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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 1207/2011

av den 22 november 2011

om krav pd overvakningens prestanda och driftskompatibilitet for det gemensamma europeiska
luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompati-
biliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjinst
("férordning om driftskompatibilitet”) (1), sarskilt artikel 3.5, och

av foljande skal:

o)

Kommissionen har lamnat i uppdrag till Eurocontrol att
enligt artikel 8.1 i Europaparlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrittande av det gemensamma europeiska luftrum-
met ("ramférordning”) (%) utveckla krav for prestanda och
driftskompatibilitet for 6vervakning inom det europeiska
natet for flygledningstjanst. Denna forordning grundas pa
den rapport av den 9 juli 2010 som blev resultatet av
detta uppdrag.

En sammanhingande drift 4r beroende av enhetlighet i
tillimpningen av minimikraven for separation av luftfar-
tyg inom det gemensamma europeiska luftrummet.

For att sikerstilla driftskompatibilitet bor gemensamma
principer tillimpas ndr overvakningsdata utbyts mellan
system. Dessutom bor minimikrav for kapacitet och pre-
standa hos luftburna komponenter i overvakningssyste-
men faststillas.

Kapaciteten hos overvakningssystemens luftburna kom-
ponenter bor ge leverantorerna av flygtrafiktjanster flex-
ibilitet s& att de kan vilja de limpligaste markbaserade
overvakningslosningarna for sina specifika miljoer.

Tillimpningen av denna forordning bor inte péaverka
ibruktagandet av andra Overvakningstillimpningar och
overvakningstekniker som medfor fordelar i specifika
miljoer.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
() EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.

(6)

(10)

(11)

(12)

Operatorer behover tillrickligt med tid pa sig for att
kunna utrusta sina nya luftfartyg och existerande flottor
med ny kapacitet. Detta bor beaktas ndr man bestimmer
tidsfrister for installation av obligatorisk utrustning.

Kriterier for eventuella undantag bor faststillas, framst
utifrdn ekonomiska eller tvingande tekniska skal, enligt
vilka operatorerna undantagsvis kan avstd fran att utrusta
sdrskilda typer av luftfartyg med viss obligatorisk kapaci-
tet. Det bor faststdllas lampliga forfaranden s att kom-
missionen kan fatta beslut i detta avseende.

Luftfartygets 24-bitars Icao-kod bor tilldelas och anvin-
das enligt Internationella civila luftfartsorganisationens
(Icao) krav for att sakerstilla de luftburna och markbase-
rade overvakningssystemens driftskompatibilitet.

Den grund som har lagts genom luftfartygsoperatorers
inforande av ADS-B Out-kapacitet bor mojliggora ibruk-
tagandet av markbaserade tillimpningar och bor ocksé
underldtta ibruktagandet av framtida luftburna tillimp-
ningar.

Systemen for det europeiska nitet for flygledningstjanst
bor stodja inforandet av avancerade, dverenskomna och
godkinda driftsystem for alla faser av flygningen, sarskilt
i enlighet med generalplanen for flygledningstjinsten for
utveckling av en ny generation av det europeiska syste-
met for flygledningstjansten (Sesar).

Prestanda for systemen inom ramen for denna férord-
ning, och fér deras komponenter, bor bedomas regelbun-
det med beaktande av deras lokala driftsmiljo.

En enhetlig tillimpning av specifika forfaranden inom det
gemensamma europeiska luftrummet dr av avgorande
betydelse for mojligheten att uppné driftskompatibilitet
och sammanhingande drift.

Det spektrum som anvinds av overvakningssystem bor
skyddas mot skadliga storningar. Medlemsstaterna bor
vidta de dtgdrder som kravs for detta.
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(14) Denna forordning bor inte omfatta militdra operationer
och militdr traning som avses i artikel 1.2 i f6rordning
(EG) nr 549/2004.

(15) I syfte att uppritthdlla eller forbattra nuvarande driftsa-
kerhetsnivder bor medlemsstaterna vara skyldiga att se till
att berorda parter genomfor en sikerhetsbedomning som
omfattar kartliggning av riskkallor, riskbedomning och
riskreducering. For ett harmoniserat genomférande av
dessa forfaranden i de system som omfattas av denna
forordning krdvs att sirskilda sdkerhetskrav for alla drifts-
kompatibilitets- och prestandakrav identifieras.

(16)  Enligt foérordning (EG) nr 552/2004 bor det i genom-
forandebestimmelserna for driftskompatibiliteten ingd en
beskrivning av de specifika forfaranden for overensstim-
melsebedomning som ska anvindas for att bedoma an-
tingen komponenternas 6verensstimmelse eller lamplig-
het samt kontrollen av systemen.

(17)  Nir det giller flygtrafikledningstjinster som framst till-
handahills luftfartyg som flyger i allmin flygtrafik under
militar kontroll, kan upphandlingskrav hindra att denna
forordning efterlevs.

(18) De dtgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet frin kommittén for det gemen-
samma luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I denna forordning faststills krav pd de system som bidrar till
att tillhandahélla 6vervakningsdata, deras komponenter och dar-
med foérbundna forfaranden f6r att sikerstdlla harmoniseringen
av dessa systems prestanda, driftskompatibilitet och effektivitet
inom det europeiska nitet for flygledningstjanst och for sam-
ordning av civil och militir verksamhet.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa den overvakningskedja
som bestar av

a) luftburna 6vervakningssystem, deras komponenter och dar-
med forbundna forfaranden,

b) markbaserade Overvakningssystem, deras komponenter och
ddrmed forbundna forfaranden,

) system for bearbetning av Gvervakningsdata, deras kom-
ponenter och dirmed férbundna férfaranden,

d) kommunikationssystem mark-till-mark som anvinds for dis-
tribution av overvakningsdata, deras komponenter och dir-
med forbundna forfaranden.

2. Denna forordning ska tillimpas pa alla flygningar som
utfors som allmidn flygtrafik i enlighet med instrumentflyg-
reglerna i det luftrum som anges i artikel 1.3 i Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 ('), med undantag
for artiklarna 7.3 och 7.4 som ska tillimpas pd alla flygningar
som utfors som allmin flygtrafik.

3. Denna forordning ska tillimpas pd alla leverantorer av
flygtrafikledningstjanster som tillhandahéller flygkontrolltjanster
pa grundval av Gvervakningsdata och pa leverantorer av kom-
munikations-, navigations- eller overvakningstjinster som an-
vander system som anges i punkt 1.

Artikel 3
Definitioner

[ denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i forordning
(EG) nr 549/2004 gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:

1. overvakningsdata: alla dataobjekt, med eller utan tidstimpel, i
overvakningssystemet som giller

a) ett luftfartygs 2D-position,

b) ett luftfartygs vertikala position,
c) ett luftfartygs flyglage,

d) ett luftfartygs identitet,

e) ett luftfartygs 24-bitars Icao-kod,
f) ett luftfartygs planerade flygvag,
g) ett luftfartygs hastighet,

h) ett luftfartygs acceleration.

2. operator: en person, en organisation eller ett foretag som
bedriver eller erbjuder sig att bedriva verksamhet med luft-
fartyg.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 20.
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3. ADS-B: automatisk positionsdvervakning — sindning (Auto- 15. exakthet: graden av Overensstimmelse mellan det levererade

10.

11.

12.

13.

14.

matic Dependent Surveillance — Broadcast), en 6vervaknings-
teknik dir luftfartyg automatiskt, via dataldnk, tillhandahal-
ler data fran navigationssystem och positionsbestimnings-
system ombord.

. ADS-B Out: tillhandahéllande av ADS-B-overvakningsdata

som overfors fran luftfartyget.

. skadliga storningar: storningar som forhindrar att prestanda-

kraven uppfylls.

. Overvakningskedja: ett system uppbyggt av den samling luft-

burna och markbaserade komponenter som anvinds for att
bestimma vérden for ett luftfartygs olika 6vervakningsdata-
objekt, inbegripet systemet for bearbetning av overvak-
ningsdata, om det anvinds.

. samverkande Gvervakningskedja: en Gvervakningskedja som

kraver bade markbaserade och luftburna komponenter f6r
att bestimma virden for Gvervakningsdataobjekt.

. system for bearbetning av Gvervakningsdata: ett system som

bearbetar alla mottagna overvakningsdata i syfte att sam-
manstilla bista mojliga uppskattning av luftfartygets aktu-
ella 6vervakningsdata.

. luftfartygs beteckning: en grupp bokstiver eller siffror, eller en

kombination dirav, som antingen ar identisk med eller ar
en kodad motsvarighet till luftfartygets anropssignal som
ska anvindas vid kommunikation luft-till-mark, och som
anvinds for att identifiera luftfartyget i flygtrafiklednings-
tjdnstens kommunikation mark-till-mark.

statsluftfartyg: luftfartyg som anvinds for militdra dndamal,
tullindamal eller polisidra dndamal.

statsluftfartyg for transport: statsluftfartyg med fasta vingar
som anvands for att transportera personer och/eller gods.

extrapolera: berdkna, forutse eller utoka kidnda data pd
grundval av virden inom ett redan observerat tidsintervall.

rutschad: extrapolerad for en period som dr lingre 4n mark-
overvakningssystemets uppdateringsperiod.

tillimplighetstid: den tidpunkt d& overvakningskedjan har
matt dataobjektet eller den tidpunkt for vilken overvak-
ningskedjan har berdknat det.

virdet pd ett dataobjekt och dess faktiska virde vid den
tidpunkt dd virdet pd dataobjektet levereras frén Gvervak-
ningskedjan.

16. tillginglighet: i vilken utstrdckning ett system eller en kom-
ponent ar i drift och tillgdnglig nir den behovs.

17. integritet: graden av oupptickt (pa systemnivd) bristande
overensstimmelse mellan dataobjektets ingangsvirde och
utgdngsvirde.

18. kontinuitet: sannolikheten for att ett system ska utfora den
funktion som erfordras av systemet utan oplanerade av-
brott, forutsatt att systemet ar tillgangligt nir avsedd arbets-
operation paborjas.

19. aktualitet: skillnaden mellan den tidpunkt dd virdet pa ett
dataobjekt levereras och tillimplighetstiden for dataobjektet.

Artikel 4
Prestandakrav

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska garantera samman-
hiangande drift inom det luftrum som de ansvarar for och vid
gransen till angrinsande luftrum genom att tillimpa limpliga
minimikrav for separation av luftfartyg.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sakerstilla att system
som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d anvidnds efter behov for
att stodja de minimikrav for separation som tillimpas enligt
punkt 1.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att ut-
gingsviarden frdn den Overvakningskedja som avses i
artikel 2.1 uppfyller de prestandakrav som anges i bilaga I,
forutsatt att de luftburna komponenternas funktioner som an-
vands uppfyller de krav som anges i bilaga IL

4. Om en leverantor av flygtrafiktjinster uppticker ett luft-
fartyg vars flygelektronik uppvisar en funktionell anomali, ska
leverantoren informera den operatér som utfor flygningen om
avvikelsen frdn prestandakraven. Operatoren ska undersoka sa-
ken innan nista flygning paborjas, och eventuella erforderliga
korrigeringar ska goras i linje med normala underhélls- och
korrigeringsforfaranden for luftfartyget och dess flygelektronik.
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Artikel 5
Krav pa driftskompatibilitet

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att alla
overvakningsdata som 6verfors frin deras system som avses i
artikel 2.1 b och 2.1 c till andra leverantorer av flygtrafiktjanster
uppfyller kraven i bilaga IIL

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, nar de overfor over-
vakningsdata fran sina system som avses i artikel 2.1 b och 2.1
c till andra leverantorer av flygtrafiktjanster, uppritta formella
overenskommelser med dessa for datautbytet enligt de krav som
anges i bilaga IV.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sdkerstilla att den
samverkande Gvervakningskedjan senast den 2 januari 2020
har den kapacitet som erfordras for att de ska kunna identifiera
enskilda luftfartyg med hjilp av luftfartygs identitet via datalink
luft-mark som gors tillginglig av luftfartyg som ar utrustade
enligt bilaga IL

4. Operatorer ska sikerstilla att

a) luftfartyg som anvinds i flygningar som avses i artikel 2.2,
med ett forsta individuellt luftvirdighetsbevis som har utfar-
dats tidigast den 8 januari 2015, dr utrustade med SSR-trans-
pondrar vilka har den kapacitet som anges i del A i bilaga II,

=

luftfartyg vars storsta certifierade startmassa Gverstiger 5 700
kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pd mar-
schhojd overstiger 250 knop, vilka anvinds i flygningar
som avses i artikel 2.2, med ett forsta individuellt luftvardig-
hetsbevis som har utfirdats tidigast den 8 januari 2015, ar
utrustade med SSR-transpondrar vilka utdver den kapacitet
som anges i del A i bilaga II har den kapacitet som anges i
del B i den bilagan,

¢) luftfartyg med fasta vingar vars storsta certifierade startmassa
overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghas-
tighet pd marschhojd 6verstiger 250 knop, vilka anvinds i
flygningar som avses i artikel 2.2, med ett forsta individuellt
luftvirdighetsbevis som har utfirdats tidigast den 8 januari
2015, ar utrustade med SSR-transpondrar vilka utover den
kapacitet som anges i del A i bilaga II har den kapacitet som
anges i del C i den bilagan.

5. Operatorer ska senast den 7 december 2017 sikerstilla att

a) luftfartyg som anvinds i flygningar som avses i artikel 2.2,
med ett forsta individuellt luftvirdighetsbevis som har

utfirdats fore den 8 januari 2015, dr utrustade med SSR-
transpondrar vilka har den kapacitet som anges i del A i
bilaga II.

A=

luftfartyg vars storsta certifierade startmassa Gverstiger 5 700
kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pd mar-
schhojd 6verstiger 250 knop, vilka anvdnds i flygningar
som avses i artikel 2.2, med ett forsta individuellt luftvirdig-
hetsbevis som har utfirdats fére den 8 januari 2015, ar
utrustade med SSR-transpondrar vilka utover den kapacitet
som anges i del A i bilaga II har den kapacitet som anges i
del B i den bilagan.

¢) luftfartyg med fasta vingar vars storsta certifierade startmassa
overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghas-
tighet pd marschhojd overstiger 250 knop, vilka anvinds i
flygningar som avses i artikel 2.2, med ett forsta individuellt
luftvirdighetsbevis som har utfirdats fére den 8 januari
2015, dr utrustade med SSR-transpondrar vilka utover den
kapacitet som anges i del A i bilaga Il har den kapacitet som
anges i del C i den bilagan.

6.  Operatorer ska sikerstilla att luftfartyg som ar utrustade
enligt punkterna 4 och 5 och vars storsta certifierade startmassa
overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet
pd marschhojd 6verstiger 250 knop, flyger med antenndiversitet
enligt punkt 3.1.2.10.4 i Annex 10 till Chicagokonventionen,
volym 1V, fjarde utgdvan, inbegripet alla dndringar till och med
nr 85.

7. Medlemsstaterna fdr infora utrustningskrav enligt punkt
4b och punkt 5b for alla luftfartyg som anvinds i flygningar
som avses i artikel 2.2 i omrdden didr leverantorer av flygtrafik-
tjanster tillhandahdller 6vervakningstjanster med anvindning av
de overvakningsdata som anges i del B i bilaga II

8.  Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sdkerstilla att de, fore
ibruktagandet av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d
genomfor de mest effektiva inforandelosningarna med beak-
tande av lokala driftsmiljoer, begransningar och behov samt
luftrumsanvindarnas kapacitet.

Artikel 6
Spektrumskydd

1. Senast den 5 februari 2015 ska medlemsstaterna siker-
stilla att SSR-transpondrar ombord péd luftfartyg som flyger
over en medlemsstat inte utsitts for onddiga forfragningar
som utsinds frin markbaserade overvakningsinterrogatorer
och som, oavsett om de resulterar i svar eller inte, har tillracklig
effekt for att overskrida SSR-transponderns mottagares ldgsta
troskelniva.
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2. Summan av de forfragningar som avses i punkt 1 far inte
medfora att SSR-transpondern Overskrider det antal svar per
sekund, ej medriknat "squitter’-utsindningar, som anges i punkt
3.1.1.7.9.1 (for "Mode A[C’-svar) och punkt 3.1.2.10.3.7.3 (for
"Mode S”-svar) i Annex 10 till Chicagokonventionen, volym IV,
fjarde utgavan.

3. Senast den 5 februari 2015 ska medlemsstaterna siker-
stilla att anvindning av en markbaserad sindare som drivs i en
medlemsstat inte skapar skadliga storningar for andra overvak-
ningssystem.

4. I hindelse av tvist mellan medlemsstater om de tgarder
som beskrivs i punkterna 1 och 3, ska berorda medlemsstater
hanskjuta drendet till kommissionen for atgird.

Artikel 7
Tillh6érande forfaranden

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska bedoma prestanda-
nivdn hos den markbaserade Overvakningskedjan innan den
tas i drift och darefter regelbundet under drift, i enlighet med
de krav som anges i bilaga V.

2. Operatorer ska sakerstdlla att en kontroll utfors dtmin-
stone vartannat ar, och dessutom nir en avvikelse uppticks
pa ett specifikt luftfartyg, sd att de dataobjekt som anges i punkt
3 i del A i bilaga II, i punkt 3 i del B i bilaga II och i punkt 2 i
del C i bilaga 11, i tillimpliga fall, tillhandahalls pa ratt sitt vid
utgdngen frdn SSR-transpondrar som installerats ombord pa
deras luftfartyg. Om ndgot av dataobjekten inte tillhandahlls
pa ritt sitt ska operatoren undersoka saken innan nista flyg-
ning paborjas, och eventuella erforderliga korrigeringar ska go-
ras i linje med normala underhélls- och korrigeringsforfaranden
for luftfartyget och dess flygelektronik.

3. Medlemsstaterna ska sakerstilla att tilldelningen av luftfar-
tygs 24-bitars Icao-koder till luftfartyg som dr utrustade med en
Mode S-transponder ir forenlig med kapitel 9 och dess tilligg i
Annex 10 till Chicagokonventionen, volym III, andra utgavan,
inbegripet alla dndringar till och med nr 85.

4. Operatorer ska sdkerstilla att alla Mode S-transpondrar
ombord pa de luftfartyg de anvinder har en luftfartygs 24-bitars
Icao-kod som motsvarar den registrering som tilldelats av den
stat dar luftfartyget ar registrerat.

Artikel 8
Statsluftfartyg

1. Medlemsstaterna ska senast den 7 december 2017 sdker-
stilla att statsluftfartyg som anvinds i flygningar enligt
artikel 2.2 dr utrustade med SSR-transpondrar som har den
kapacitet som anges i del A i bilaga IL

2. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att statsluftfartyg for
transport vars storsta certifierade startmassa Overstiger 5 700
kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pd marschhojd
overstiger 250 knop, vilka anvinds i flygningar som avses i
artikel 2.2, senast den 1 januari 2019 &r utrustade med SSR-
transpondrar vilka utover den kapacitet som anges i del A i
bilaga II har den kapacitet som anges i del B och del C i den
bilagan.

3. Medlemsstaterna ska senast den 1 juli 2016 tillstilla kom-
missionen en forteckning over de statsluftfartyg som inte kan
utrustas med SSR-transpondrar som uppfyller kraven i del A i
bilaga 1II, tillsammans med en motivering till varfoér de inte kan
utrustas med sddana transpondrar.

Medlemsstaterna ska senast den 1 juli 2018 tillstdlla kommis-
sionen en forteckning over de statsluftfartyg for transport vars
storsta certifierade startmassa Gverstiger 5 700 kilo, eller vars
maximala verkliga flyghastighet pd marschhojd overstiger 250
knop, som inte kan utrustas med SSR-transpondrar som upp-
fyller kraven i del B och C i bilaga II, tillsammans med en
motivering till varfor de inte kan utrustas med sddana trans-
pondrar.

Motiveringen till varfér de inte kan utrustas med sddana trans-
pondrar ska vara en av foljande:

a) Tvingande tekniska skal.

b) Statsluftfartyg som anvinds i flygningar enligt artikel 2.2 och
som kommer att tas ur drift senast den 1 januari 2020.

¢) Upphandlingsrestriktioner.

4. Om statsluftfartyg inte kan utrustas med SSR-transpondrar
enligt punkterna 1 eller 2 pd grund av det skdl som anges i
punkt 3 ¢, ska medlemsstaterna inkludera sina upphandlings-
planer avseende dessa luftfartyg i sin motivering.

5. Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska sakerstilla att
de statsluftfartyg som fortecknas enligt punkt 3 kan tas emot,
under forutsittning att de kan hanteras sikert inom granserna
for flygledningstjanstens kapacitet.
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6.  Medlemsstaterna ska i nationella luftfartspublikationer of-
fentliggora sina forfaranden for hantering av statsluftfartyg som
inte dr utrustade enligt punkterna 1 eller 2.

7. Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska varje ar till-
stilla den medlemsstat som har utsett dem sina planer for
hantering av statsluftfartyg som inte dr utrustade enligt punk-
terna 1 eller 2. Dessa planer ska faststdllas med beaktande av de
kapacitetsbegransningar som dr forbundna med de forfaranden
som avses i punkt 6.

Artikel 9
Sikerhetskrav

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla berorda parter se-
nast den 5 februari 2015 har genomfort en sakerhetsbedom-
ning for alla befintliga system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d.

2. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgarder for att
sikerstalla att alla dndringar i de befintliga system som avses i
artikel 2.1 b, ¢ och d eller inférandet av nya system foregds av
en sikerhetsbedomning, inklusive kartliggning av riskkillor,
riskbedomning och riskreducering, som genomfors av berorda
parter.

3. Vid de bedomningar som avses i punkterna 1 och 2, ska
de krav som anges i bilaga VI beaktas som minimikrav.

Artikel 10
Komponenters dverensstimmelse eller limplighet

Tillverkare av komponenter till de system som faststills i
artikel 2.1 i denna férordning eller deras i unionen etablerade,
befullmiktigade foretradare ska, innan de utfirdar en EG-for-
sikran om overensstimmelse eller limplighet enligt artikel 5 i
forordning (EG) nr 552/2004, gora en bedomning av dessa
komponenters overensstimmelse eller limplighet i enlighet
med de krav som anges i bilaga VIIL

Certifieringsforfaranden som ar forenliga med Europaparlamen-
tets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (1), ska emellertid
anses utgora godtagbara forfaranden for bedomning av kom-
ponenters Overensstimmelse om de pévisar Gverensstimmelse
med tillimpliga driftkompatibilitets-, prestanda- och sakerhets-
krav i denna forordning.

Artikel 11
Kontroll av system

1. Leverantorer av flygtrafiktjdnster som kan visa eller har
visat att de uppfyller villkoren i bilaga VIII ska kontrollera de

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d i enlighet med de krav
som anges i del A i bilaga IX.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster som inte kan visa att de
uppfyller villkoren i bilaga VIII ska uppdra &t ett anmalt organ
att kontrollera de system som avses i artikel 2.1b, ¢ och d.
Kontrollen ska utforas i enlighet med kraven i del B i bilaga IX.

3. Certifieringsforfaranden som ir forenliga med forordning
(EG) nr 216/2008 ska anses utgora godtagbara forfaranden for
kontroll av system om de pdvisar overensstimmelse med till-
lampliga driftkompatibilitets-, prestanda- och sdkerhetskrav i
denna f6rordning.

Artikel 12
Tilliggskrav

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att all be-
rord personal vederborligen informeras om kraven i denna for-
ordning och att de fir lamplig utbildning for sin tjansteut-
Ovning.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska

a) utveckla och uppritthédlla drifthandbocker med nodvindiga
instruktioner och upplysningar sa att all berord personal kan
tillimpa denna forordning,

=z

sikerstilla att de handbocker som avses i led a ar tillgangliga
och aktuella och att uppdateringar och spridning sker pa
lampligt sdtt med avseende pé kvalitet och dokumentations-
utformning,

¢) sdkerstilla att arbetsmetoder och operativa metoder Gverens-
stimmer med denna férordning.

3. Operatorer ska vidta nodvindiga atgirder for att siker-
stilla att den personal som hanterar och underhéller 6vervak-
ningsutrustning vederborligen informeras om relevanta bestim-
melser i denna forordning, att de far limplig utbildning for sin
tjansteutovning och att instruktioner om anvindningen av
denna utrustning nir sd dr mojligt finns tillgdngliga i forarka-
binen.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att denna forordning foljs,
bland annat genom att offentliggora relevant information om
overvakningsutrustning i nationella luftfartspublikationer.
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Artikel 13
Undantag avseende den samverkande &vervakningskedjan

1. T specialfallet med inflygningsomraden dar flygtrafikled-
ningstjanster tillhandahélls av militdra enheter eller stir under
militar kontroll och om upphandlingsrestriktioner férhindrar att
artikel 5.3 efterlevs, ska medlemsstaterna senast den
31 december 2017 meddela kommissionen det datum dd den
samverkande Gvervakningskedjan kommer att uppfylla kraven;
detta datum far inte infalla senare dn den 2 januari 2025.

2. Efter samrdd med natforvaltaren och senast den
31 december 2018 fir kommissionen se Over de undantag
som meddelas enligt punkt 1 och som visentligt kan paverka
det europeiska nitet for flygledningstjanst.

Artikel 14
Undantag avseende luftfartyg

1.  Sarskilda typer av luftfartyg med ett forsta individuellt
luftvirdighetsbevis som har utfirdats fore den 8 januari 2015,
vars storsta certifierade startmassa Gverstiger 5 700 kilo eller
vars maximala verkliga flyghastighet pa marschhojd oGverstiger
250 knop, som inte har den fullstindiga uppsittningen para-
metrar som specificeras i del C i bilaga Il i en digital bussanslut-
ning ombord pd luftfartyget, fir undantas fran kraven i
artikel 5.5 c.

2. Sirskilda typer av luftfartyg med ett forsta individuellt
luftvirdighetsbevis som har utfirdats fore den 1 januari 1990,
vars storsta certifierade startmassa Gverstiger 5 700 kilo eller
vars maximala verkliga flyghastighet pa marschhojd oGverstiger
250 knop, fir undantas fran kraven i artikel 5.6.

3. Ber6rda medlemsstater ska senast den 1 juli 2017 tillstélla
kommissionen detaljerade uppgifter som styrker behovet av att
bevilja undantag for dessa sirskilda typer av luftfartyg pa grund-
val av kriterierna i punkt 5.

4. Kommissionen ska prova ansokningar om undantag enligt
punkt 3 och, efter samrdd med de berérda parterna, anta ett
beslut.

5. Kriterierna som avses i punkt 3 ska inbegripa foljande:

a) Sarskilda typer av luftfartyg som snart kommer att sluta
tillverkas.

b) Sdrskilda typer av luftfartyg som tillverkas i begrinsat antal.

¢) Orimligt hoga kostnader for konstruktionsidndringar.

Artikel 15
Ikrafttridande och tillimplighet

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4 samt artiklarna 5.1, 5.2 och 7.1 ska tillimpas fran och
med den 13 december 2013.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 22 november 2011.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

BILAGA 1

Prestandakrav som avses i artikel 4.3

Krav pd 6vervakningsdata

Alla 6vervakningskedjor som avses i artikel 4.3 ska tillhandahélla dtminstone foljande Gvervakningsdata:
a) Lagesuppgifter i 2D (luftfartygets horisontallige).
b) Status for overvakningsdata:

— Samverkande/icke-samverkande/kombinerad.

— Rutschade eller inte.

— Tillimplighetstid for ligesuppgifterna i 2D.

Dessutom ska alla samverkande Overvakningskedjor som avses i artikel 4.3 tillhandahdlla &tminstone foljande
overvakningsdata:

a) Vertikala lagesuppgifter (grundade pé tryckhojdsuppgifter fran luftfartyget).

b) Operativa identifikationsuppgifter (fran luftfartyget mottagna uppgifter om luftfartygets identitet, t.ex. luftfartygets
beteckning och/eller Mode A-kod).

¢) Tilliggsindikatorer:
— Nodindikatorer (t.ex. olaglig storning, radiofel och allmdnna nodlagen).
— Sarskild ldgesindikator (SPI).

d) Status for 6vervakningsdata (tillimplighetstid for vertikala lagesuppgifter).

Prestandakrav for 6vervakningsdata

Leverantorerna av flygtrafiktjanster ska faststilla prestandakrav avseende exakthet, tillganglighet, integritet, kontinuitet
och aktualitet hos de 6vervakningsdata som tillhandahélls av de system som avses i artikel 4.3 och som anvinds for
att mojliggora funktionerna i overvakningstillimpningarna.

Utvarderingen av exaktheten hos det horisontallige som tillhandahalls av de system som avses i artikel 4.3 ska
dtminstone innefatta en bedomning av horisontalligesfel.

Leverantorerna av flygtrafiktjanster ska kontrollera uppfyllandet av de prestandakrav som faststills i enlighet med
punkterna 2.1 och 2.2.

En kontroll av dverensstimmelsen ska utforas pd grundval av de overvakningsdata som tillhandahélls anvindaren av
overvakningsdata vid 6vervakningskedjans utgdng.
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BILAGA 1I

Del A: Kapaciteten hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.4 a och 5.5 a samt artiklarna 7.2, 8.1
och 8.2

. Minimikapaciteten hos SSR-transpondrar ska vara Mode S, Level 2s, certifierad enligt punkterna 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7

och 3.1.2.10 i Annex 10 till Chicagokonventionen, volym IV (fjarde utgavan inbegripet alla dndringar till och med nr
85).

. Varje anvant transponderregister ska Gverensstimma med motsvarande avsnitt i Icao-dokument 9871 (andra utgé-

van).

. Foljande dataobjekt ska goras tillgingliga for transpondern och overforas av den via Mode S-protokollet och enligt de

format som anges i Icao-dokument 9871 (andra utgdvan):
a) Luftfartygs 24-bitars Icao-kod.
b) Mode A-kod.
¢) Tryckhojd.
d) Flygstatus (pd marken eller i luften).
¢) Kapacitetsrapport for datalink avseende foljande:
— Flygburet kollisionsvarningssystemet (ACAS).
— Mode S-specifika tjanster.
— Identifiering av luftfartyg.
— "Squitter”-kapacitet.
— Overvakningsidentifiering.
— Kapacitetsrapport vid gemensam anvindning av GICB (Ground Initiated Comms.-B) (dndringsindikering).
— Versionsnummer for Mode S-subnitet.
f) Kapacitetsrapport vid gemensam anvindning av GICB.
g) Identifiering av luftfartyg.
h) Sarskild ligesindikator (SPI).

i) Nodlagesstatus (allmint nodlage, ingen kommunikation, olaglig storning) inbegripet anvindning av specifika Mode
A-koder for att indikera olika nodligen.

j) Aktiv beslutsrddgivning (Acas) nér luftfartyget ar utrustat med TCAS Il (Traffic Alert and Collision Avoidance System
.

. Andra dataobjekt kan ocksa goras tillgingliga for transpondern.

. De dataobjekt som avses i punkt 4 ska overforas av transpondern via Mode S-protokollet endast om forfarandet for

certifiering av luftfartyg och utrustning omfattar 6verforingen av dessa dataobjekt via Mode S-protokollet.

. Kontinuiteten hos den transponderfunktion som stéder Mode S-protokollet ska vara lika med eller mindre an 2. 10

per flygtimme (dvs. medeltiden mellan fel ska vara lika med eller storre 4n 5 000 flygtimmar).
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Del B: Kapaciteten hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.4 b och 5.5 b samt artiklarna 5.7, 7.2

och 8.3

. Ldgsta kapacitet for SSR-transpondrar ska vara Mode S, nivd 2es, godkind enligt punkterna 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6,

2.1.5.1.7 och 3.1.2.10 i Annex 10 till Chicagokonventionen, volym IV (fjirde utgdvan inbegripet alla dndringar till
och med nr 85).

. Varje anvint transponderregister ska Gverensstimma med motsvarande avsnitt i Icao-dokument 9871 (andra utgd-

van).

. Foljande dataobjekt ska goras tillgingliga for transpondern och overforas av den via version 2 av det utstrickta

squitter (ES) ADS-B-protokollet enligt de format som anges i Icao-dokument 9871 (andra utgdvan):

a)

Luftfartygs 24-bitars Icao-kod.

Identifiering av luftfartyg.

Mode A-kod.

Sarskild lagesindikator (SPI) med hjilp av samma killa som f6r samma parameter som anges i del A.

Nodldgesstatus (allmént nodldge, ingen kommunikation, olaglig storning) som anvinder samma kélla som for
samma parameter som anges i del A.

ADS-B-versionsnummer (motsvarande 2).
ADS-B-sindarkategori.

Geodetisk horisontalposition i enlighet med World Geodetic System-utgdvan frin 1984 (WGS84) noterat i latitud
och longitud, bade i luften och pd marken.

Kvalitetsindikatorer fér geodetisk horisontalposition (motsvarande integritetens inneslutningsband [NGI], 95 %
navigeringexakthetskategori for positionering [NAC], kallans integritetsnivd [SIL] och systemdesignens sikerhets-
nivd [SDA]).

Tryckho6jd med hjilp av samma killa som for samma parameter som anges i del A.

Geometrisk hojd i enlighet med World Geodetic System-utgdvan fran 1984 (WGS84), som ska ges i tilligg och
kodas som en skillnad emot tryckhojden.

Geometrisk vertikal noggrannhet (GVA).

Hastighet over mark, bade luftburen (6st/vést och nord[syd-luftburen hastighet 6ver mark) eller pd marken (mot
markyta/markbana och rorelse).

Hastighetkvalitetsindikator motsvarande navigeringexakthetskategorin (NAC) for hastighet (NAC,).
Kodade luftfartygs lingd och bredd.
Antennkompensation for det satellitbaserade positionsbestimningssystemet (GNSS).

Vertikal kurs: barometrisk vertikal kurs med hjilp av samma kalla som for samma parameter som specificeras i
dataobjektet i punkt 2 g i del C nir luftfartyget dlaggs och klarar att overfora detta dataobjekt via Mode S-
protokollet, eller vertikal kurs for det satellitbaserade positionsbestimningssystemet (GNSS).

Hojd vald pa ligeskontrollpanel/flygtrafikkontrollenhet (MCP/FCU) med hjdlp av samma killa som for samma
parameter som specificeras i del C nir luftfartyget dlaggs att och klarar att overfora detta dataobjekt via Mode
S-protokollet.



23.11.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 305/45

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) Barometertrycksinstillning (minus 800 hektopascal) med hjilp av samma killa som for samma parameter som
specificeras i del C nir luftfartyget dlaggs att och klarar att overfora detta dataobjekt via Mode S-protokollet.

t) Aktiv beslutsrddgivning i kollisionsavvarjningssystemet (Acas) nar flygplanet 4r utrustad med TCAS Il med hjilp
av samma killa som for samma parameter som specificeras i del A.

. Overvakningsdataobjekten (dataobjekten i punkterna 3 h, 3 k och 3 m) och deras kvalitetsindikatordataobjekt

(dataobjekten i punkterna 3 i, 3 1 och 3 n) ska tillhandahéllas transpondrarna genom samma fysiska grénssnitt.

. Den datakilla som ir ansluten till transpondern och som tillhandahéller dataobjekten i punkterna 3 h och 3 i ska

uppfylla foljande krav pa dataintegritet:

a) Horisontalposition (dataobjektet i punkt 3 h) for killans integritetsnivd (SIL, uttryckt i forhdllande till NGI) ska
vara lika med eller mindre an 10~ per flygtimme.

b) Horisontalposition (dataobjektet i punkt 3 h) for integritetstid att varna (vilket leder till en dndring av NGI-
kvalitetsindikatorn), om ombordovervakning krévs for att uppné ritt nivd for killans integritetsnivd i horisontal-
position, ska vara lika med eller mindre 4n 10 sekunder.

. Den primira datakéllan som tillhandahaller dataobjekten i punkterna 3 h och 3 i ska dtminstone vara kompatibel

med GNSS-mottagare som utfor sdval mottagaroberoende integritetsovervakning (RAIM) som feldetektering och
uteslutning (FDE), tillsammans med utgdngsvardet pd motsvarande mitnings statusinformation, liksom NGI och
95 % exakthetsgransindikationer.

. Datakillorna som tillhandahaller dataobjekten i punkterna 3 f och 3 g samt i punkterna 3 k till 3 p ska ha en

systemintegritetsnivd som ar lika med eller mindre dn 107> per flygtimme.

. Kvalitetsindikatorinformationen (NGI, NACp, SIL, SDA, NACv och GVA) (dataobjekten i punkterna 3 i, 3 1 och 3 n)

ska uttrycka den valda datakillans faktiska prestanda vid tillimplighetstiden for mitning av dataobjekten i punkterna
3h 3koch3m

. Nir det giller behandling av dataobjekten i punkterna 3 a till 3 t, ska transponderns systemintegritetsniva for ADS-B-

protokollet for utokat “squitter”, inbegripet eventuella sammanlinkande navigerings- och forbindelsesystem till trans-
pondern, vara lika med eller mindre &n 107 per flygtimme.

Den totala fordréjningen av horisontalpositionsuppgifter (dataobjekten i punkterna 3 h och 3 i) ska vara lika med
eller mindre dn 1,5 sekund i 95 % av alla 6verforingar.

Den okompenserade fordrojningen av horisontalpositionsuppgifter (dataobjektet i punkt 3 h) ska vara lika med eller
mindre dn 0,6 sekund i 95 % av fallen och lika med eller mindre dn 1,0 sekund i 99,9 % av alla Gverforingar.

Den totala fordréjningen av markhastighetdataobjekten (dataobjekten i punkterna 3 m och 3 n) ska vara lika med
eller mindre dn 1,5 sekund i 95 % av alla 6verforingar.

Om transpondern dr instdlld pa att anvinda en Mode A-synlighetskod pd 1000, kommer sindningen av Mode A-kod
via ADS-B-protokollet for utokat "squitter” att spérras.

Andra dataobjekt kan ocksd goras tillgangliga for transpondern.

Forutom ndr det giller format som reserverats for militiren, ska de dataobjekt som avses i punkt 14 bara overforas
via transpondern genom ADS-B-protokollet for utokat squitter om luftfartyget och utrustningcertifieringsprocessen
tacker overforingen av dessa dataobjekt via detta protokoll.

Transponderns funktion som stoder ADS-B-protokollet ska ha en kontinuitet som &r lika med eller mindre 4n 2. 10~
per flygtimme (dvs. att medeltid mellan fel ska vara lika med eller storre dn 5 000 flygtimmar).

Del C: Ytterligare dvervakningsdatakapacitet hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.4 ¢ och 5.5 ¢
samt artiklarna 7.2, 8.3 och 14.1

. Varje transponderregister som anvinds ska overensstimma med motsvarande avsnitt i Icao-dokument 9871 (andra

utgdvan).
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2. Foljande dataobjekt ska goras tillgidngliga for transpondern och overforas av den efter begiran fran den markbaserade
overvakningskedjan via Mode S-protokollet och enligt de format som anges i Icao-dokument 9871 (andra utgavan):

a) Vald hojd MCP[FCU.

b) Rullvinkel.

¢) Verklig fardvinkelskala.

d) Markhastighet.

¢) Magnetisk kurs.

f) Avlist kurshastighet (IAS) eller Mach-tal.

@) Vertikal hastighet (barometer eller baro-troghet).

h) Barometertrycksinstillning (minus 800 hektopascal).

i) Hastighet enligt fardvinkelskalan eller verklig lufthastighet, om inte fardvinkelskalan ar tillganglig.
3. Andra dataobjekt kan ocksa goras tillgangliga for transpondern.

4. De dataobjekt som avses i punkt 3 ska bara Gverforas genom transpondern via Mode S-protokollet om luftfartyget
och utrustningcertifieringsprocessen ticker 6verforingen av dessa dataobjekt via det protokollet.
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BILAGA 11

Krav avseende utbyte av vervakningsdata som avses i artikel 5.1
1. Overvakningsdata som utvixlas mellan de system som avses i artikel 2.1 b och ¢ ska ha ett dataformat som de berérda
parterna kommer Sverens om.

2. Alla 6vervakningsdata som overfors utanfor de system som avses i artikel 2.1b och c till andra leverantorer av
flygtrafiktjanster ska mojliggora

a) identifiering av datakillan,
b) identifiering av datatypen.

3. Alla overvakningsdata som Gverfors utanfor de system som avses i artikel 2.1 b och ¢ till andra leverantorer av
flygtrafiktjanster ska vara tidsstimplade med tidsuppgifter uttryckta i vérldstid (Co-ordinated Universal Time — UTC).
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BILAGA IV

Krav pa upprittande av formella 6verenskommelser som avses i artikel 5.2

Formella overenskommelser mellan leverantorer av flygtrafiktjanster om utbyte av overvakningsdata ska omfatta dtmin-
stone foljande innehall:

a) Overenskommelsernas parter.

b) Overenskommelsernas giltighetstid.

¢) Omfattningen av Gvervakningsdata.

d) Killorna till 6vervakningsdata.

¢) Utbytesformatet for 6vervakningsdata.

f) Vilka kommunikationsmedel som anvinds for utbytet av overvakningsdata.

g) Leveranspunkt for overvakningsdata.

h) Kvalitetskrav for overvakningsdata nir det galler foljande:
— Prestandaindikatorer eller parametrar som anvinds for att overvaka kvaliteten pd Gvervakningsdata.
— Vilka metoder och verktyg som ska anvindas for mitning av kvaliteten pa 6vervakningsdata.
— Hur ofta kvaliteten pa 6vervakningsdata ska mitas.
— Forfaranden for rapportering av datakvaliteten.

— For varje prestandaindikator ska det godtagbara virdeintervallet anges tillsammans med ett forfarande som ska
tillimpas om vardet ligger utanfor det angivna omradet.

— Identifiering av vilken part som ansvarar for att kontrollera och sakerstilla att kvalitetskraven uppfylls.
i) Overenskomna servicenivder avseende

— 4tkomsttid,

— kontinuitet,

— integritet

— medeltid mellan fel,

— reaktionstider vid driftavbrott,

— forfaranden for planering och genomférande av forebyggande underhall.
j)  Forfaranden for dndringshantering.
k) Forfaranden for rapportering avseende prestanda och tillganglighet, inbegripet oforutsedda driftavbrott.
1) Forfaranden for ledning och samordning.

m) Forfaranden for skydd av den markbaserade Gvervakningskedjan och for meddelanden.
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BILAGA V

Krav for bedomning av 6vervakningskedjornas prestandanivé enligt artikel 7.1

. Bedomningen av den pdgdende prestandanivdn hos de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska utforas i det

luftrum ddr 6vervakningstjansterna som anvinder systemen tillhandahalls.

. Leverantorer av flygtrafikgjanster ska regelbundet kontrollera systemet och dess komponenter samt utveckla och

uppritthdlla ett prestandautvirderingsforfarande. Hur ofta denna utvirdering gors ska avtalas med den nationella
tillsynsmyndigheten med hansyn till systemets och dess komponenters sirdrag.

. Innan luftrummets utformning dndras ska de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d kontrolleras si att de

fortfarande uppfyller de prestanda som kravs nir verksamhetens volym dndrats.

BILAGA VI

Krav som avses i artikel 9

. Prestandakrav som avses i artikel 4.

. Driftskompatibilitetskrav som avses i artikel 5.2, 5.3 och 5.7.
. Spektrumskyddskrav som avses i artikel 6.

. Krav pé forbundna forfaranden som avses i artikel 7.

. Krav pd statsluftfartyg som avses i artikel 8.5.

. Ytterligare krav som avses i artikel 12.3.

. Kraven pé overvakningsdatautbyte som anges i punkt 3 i bilaga IIL
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BILAGA VII

Krav for bedomning av overensstimmelse eller limplighet for anvindning av de komponenter som avses i

artikel 10

. Kontrollen av 6verensstimmelse ska visa huruvida det 4r overensstimmande eller lampligt att anvinda komponenter

som uppfyller tillimpliga krav i denna férordning samtidigt som dessa komponenter dr i drift i testmiljon.

. Tillverkaren ska ordna overensstimmelsebedomningarna och ska sirskilt utfora foljande:

a) Faststdlla en lamplig testmiljo.

b) Bekrifta att testplanen beskriver komponenterna i testmiljon.

¢) Kontrollera att testplanen fullt ut uppfyller tillimpliga krav.

d) Sdkerstilla att de tekniska underlagen och testplanen overensstimmer med varandra och héller hog kvalitet.
e) Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.

f) Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

g) Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Tillverkaren ska sdkerstilla att de komponenter som avses i artikel 10 och 4r integrerade i testmiljon uppfyller de

tillimpliga kraven i denna forordning.

. Om kontrollen visar att kraven for anvindning uppfylls, ska tillverkaren pa eget ansvar uppritta en EU-forsikran om

overensstaimmelse eller limplighet for anvindning, med sarskilt angivande av vilka tillimpliga krav i denna forordning
som komponenten uppfyller och dess tillhorande anvandningsvillkor i enlighet med punkt 3 i bilaga III till forordning
(EG) nr 552/2004.

BILAGA VIII

Villkor som avses i artikel 11.1 och 2

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska ha interna rapporteringsrutiner i organisationen som garanterar och visar att

bedomningarna i kontrollen dr opartiska och sjilvstandiga.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att den personal som deltar i kontrollerna utfor dem med storsta

mojliga yrkesintegritet och tekniska kunnande och star fria fran alla former av pétryckningar eller incitament, sarskilt
av ekonomisk art, som kan paverka deras bedomning eller resultatet av deras kontroller, framfor allt fran personer eller
grupper av personer som paverkas av kontrollernas resultat.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sakerstilla att den personal som deltar i kontrollerna har tillging till utrustning

som gor att de kan utfora de erforderliga kontrollerna korrekt.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstdlla att den personal som deltar i kontrollerna har god teknisk och

yrkesmdssig utbildning, tillfredsstdllande kunskap om kraven betriffande de kontroller de ska utfora, tillracklig erfa-
renhet av sddan verksamhet samt den formdga som krdvs for att uppritta EG-forsikran, registrera uppgifter och
utarbeta rapporter som bevis pa att kontrollerna har utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att den personal som deltar i kontrollerna ar kapabel att utfora

kontrollerna pé ett opartiskt sitt. Deras ersittning ska inte vara beroende av antalet utforda kontroller eller resultatet
av dessa.
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BILAGA IX

Del A: Krav for kontroll av system som avses i artikel 11.1

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska visa att systemen uppfyller denna forordnings krav

avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i en utvirderingsmiljo som motsvarar systemens verkliga drifts-
miljo.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska genomféras i 6verensstimmelse med limpliga och erkdnda

testmetoder.

. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ha erforderlig funktio-

nalitet.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som

krdvs enligt punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004, inbegripet foljande delar:
a) Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

b) Redogorelse for inspektioner och test som genomforts fore ibruktagandet av systemet.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska svara for kontrollerna och sarskilt gora foljande:

a) Bestimma en limplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den verkliga driftsmiljon.

b) Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d i en driftsmiljo och
teknisk utvdrderingsmiljo.

¢) Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

d) Sikerstilla att de tekniska underlagen och testplanen overensstimmer med varandra och héller hog kvalitet.
¢) Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.
f) Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

g) Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstdlla att de system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d och som anvinds i en

operativ utvirderingsmiljo uppfyller kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna forordning.

. Om kontrollen visar att kraven uppfylls, ska leverantoren av flygtrafiktjanster uppritta en EG-forsikran om kontroll av

systemen och Gverlimna den till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation
enligt vad som kravs i artikel 6 i forordning (EG) nr 552/2004.

Del B: Krav for kontroll av system som avses i artikel 11.2

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska visa att systemen uppfyller denna forordnings krav

avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i en utvirderingsmiljo som motsvarar systemens verkliga drifts-
milj.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska genomféras i 6verensstimmelse med limpliga och erkinda

testmetoder.

. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ha erforderlig funktio-

nalitet.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som

krdvs enligt punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004, inbegripet foljande delar:
a) Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

b) Redogérelse for inspektioner och test som genomforts fore ibruktagandet av systemet.
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5. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska bestimma en limplig driftsmiljo och teknisk utvérderingsmiljo som motsvarar
den verkliga driftsmiljon. Leverantoren ska lata ett anmalt organ utfora kontrollerna.

6. Det anmalda organet ska leda kontrollerna. Detta galler sarskilt foljande:

a) Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d i en driftsmiljé och
teknisk utvdrderingsmiljo.

b) Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

) Sakerstilla att de tekniska underlagen och testplanen Overensstimmer med varandra och haller hog kvalitet.
d) Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.

¢) Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

f) Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

7. Det anmilda organet ska sakerstilla att de system som anges i artikel 2.1 b, ¢ och d och som anvinds i en operativ
utvirderingsmiljo uppfyller kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna forordning.

8. Om kontrollerna visar att kraven uppfylls, ska det anmilda organet uppritta ett intyg om Gverensstimmelse betraf-
fande de uppgifter organet utfort.

9. Direfter ska leverantoren av flygtrafiktjanster uppritta en EU-férsikran om kontrollen av systemen och 6verlimna den
till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation enligt vad som krévs i artikel 6 i
forordning (EG) nr 552/2004.



