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Handelsestatistik skolflyg

Antal handelser
2019 168
2020 324
2021 286
2022 265
2023 180

Antal handelser (skolflyg)

2021

- Handelser

Obs. Statistiken gjordes om retroaktivt under 2023 bakaét till 2019. Dérav kan andra siffror férekomma i t.ex. &ldre }‘ TRANSPORT
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Rapporter fordelning over aret
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Airspace Infringement
Deviation ATC / Nav error
Technical incl. engines
Incursions
Communication

“Communication” har
ersatt “airborne

conflict” jgmfért med
2022.
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Den procentuella forandringen ar baserad pa rapporter/flygtid, forandring mellan
2022-2023. Diagrammet visar faktiskt antal rapporter 2023.



Rapporterna har minskat

Rapporter / 10.000 flygtimmar

Aispace Infringement

Deviation ATC + nav. error

I Technical incl. Engines

Incursions
Communication
Airborn conflict

2022 2023
Aispace Infringement Airborn conflict Bird-Wild
Communication Deviation ATC + nav. ermor=====Technical incl. Engines
Excursions GND or terrain conflict Handling

Incursions Interference Other events
WX
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Forra aret stallde vi fragan:

Hur kan vi minska luftrumsintrangen?

e

https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/flying-safely/airspace-infringement




ol &
ﬁ _“kommer det sig att
uftrumsintrangen har minskat?
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/flying-safely/airspace-infringement
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SPAS — State Plan for Aviation Safety N Bk
En del av SSP — State Safety Programme
Sammanstallning av flygsakerhetsrisker & atgarder

Uppdateras arligen
— Senaste versionen publicerades 2024-06-26
— Nationell flygsakerhetsplan for Sverige - Transportstyrelsen

Nationell flygsdkerhetsplan

for Sverige

-
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SPAS-cykeln
« Vad SPAS gar ut pa: /

Identifiera faror

Utvirdera effekt
av vidtagna
riskreducerande
atgérder

Bedéma niskerna

Implementera Planera
riskreducerande riskreducerande

atgarder atgérder ) N TRANSPORT
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Vilka ar med?

* Infrastrukturenheten:
— Sektionen for flygtrafiktjanster
— Sektionen for luftrum och flygplatser

« Bemannings- och behorighetsenheten:
— Sektionen for flygutbildning
— Sektionen for flygcertifikat

« Enheten for operatorer och luftvardighet:
— Sektionen for flygbolag
— Sektionen for teknisk operation
— Sektionen for utbildnings- och tillverkningsorganisationer ‘

— Sektionen for helikopter och allmanflyg. N\ E?#&‘EEQEJ
N




SPAS-cykeln

N
« Aterkoppling frin éret - SRB
* Insamling av data * SSP-gruppen
* Omvirldsanalys * Nationella gruppen

 Preliminéra risker

N /

p

» Uppdatera SPAS » VP-arbete (resurser)

* Nat1013ella gruppen * Input till SPAS PORT
* Faststélla SPAS _SEN

Publicera SPAS

/.




Hur paverkar det oss?

* Inget omvalvande men...
« Sveriges topprisker synliggors

« Storre transparens kring sektionens
och TS riskarbete

o Justerade fokusomraden

— Fragor under VK '
— Information pa méten HOW DOES THAT AFFECT
« Battre synk mellan sektioner for er ME?

med flera tillstand

 Inspiration till eget sakerhetsarbete.
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Utvalda riskomraden

Midair collission
GNSS-storningar

Loss of Control in Flight — LOC-I
CG-lage vid ME-skolning

SAG — kompetensforsorjning

16
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Midair

- Fran EASA jan 2025:

iConspicuity | EASA

- ADS-L (Automatic Dependent Surveillance Light

- Standardiserat protokoll for att "se och synas”
— Mjukvaruuppdatering maijlig i manga fall

» N TRANSPORT
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/%21conspicuity




ADS-L* IS A NEW PROTOCOL (LANGUAGE) FOR TRAFFIC SITUATION AWARENESS, DEVELOPED
BY A COALITION OF MANUFACTURERS WITH THE SUPPORT OF EASA. IT ENSURES THAT ALL
DEVICES CAN COMMUNICATE WITH EACH OTHER. <l

THIS NEW PROTOCOL ALLOWS DIFFERENT DEVICES, CERTIFIED ORNOT, TO ESTABLISH
AIR-GROUND AND AIR-AIR COMMUNICATION.

S — /

GNSS/GPS

*x
'ADS’' STANDS FOR AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE. 'L' STANDS FOR LIGHT.



— ADS-B Out (1090 MHz) &~

For certified aircraft, using the existing certified '
technology already installed on board
/ S el el SR e e e e T T T T A i e el e hel e S Sl S S e
ﬁ
([ ADS-L4SRD-860 -
| Non-certified devices transmitting at low power
| on the licence-free band SRD-860, in compliance
| with ADS-L specifications _
| -
| ADS-L 4 MOBILE (telephony) 5  %m
| Mobile telephony application transmitting in |
\ compliance with ADS-L specifications /
N /
. e g o o e e —
—= ! ° ! >
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Storning av GNSS




Storning av GNSS

* “Jamming” och ”"Spoofing”
Info och EASA SIB 2022-002R3 5 juli 2024.

Problem med:

* Felnavigering

* Falsk TAWS (Terrain Awareness Warning System)
* Felaktig tid
* Felaktig bransleplanering

Nytt:
* Innehaller en del fortydliganden, tillagg: exempelvis:
* Problem med hybrid IRS/GNSS-position
» Separat lista 6ver paverkade FIR (Sverige, Finland med)

AIC Sweden 10/2024, 11 juli 2024

(Lank till den dldre SIB-utgavan “R2” o
https //skybrary. aero/S|tes/defauIt/f|Ies/booksheIf/34589 [




NCO.0P.142 Destination alternate aerodromes — instrument

approach operations

Regulstion (EL)) 202172237

The pilot-in-command shall only select an aerodrome as a destination alternate aerodrome if either:

(a) an IAP that does not rely on GNSS is available either at the destination aerodrome or at a
destination alternate aerodrome, or

(b)  all of the following conditions are mef:
(1) the onboard GNSS equipment is SBAS-capable;

(2)  thedestination aerodrome, any destination alternate aerodrome, and the route between
them are within SBAS service area;

(3) ABAS is predicted to be available in the event of the unexpected unavailability of SBAS;

(4)  an IAP is selected (either at destination or destination alternate aerodrome) that does
not rely on the availability of SBAS;

(5) | an appropriate contingency action allows the flight to be completed safely in the event
of unavailability of GNSS.
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Baltic-jammer - position. Run

2023-12408 to 2024-01-03 Only active hours
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Ta del av uppdateringar

https://gpsjam.orqg/

Dygnsuppdateringar baserade pa inhamtad ADS-B-data
Obs — Icke officiell sida men kan ge en oversiktsbild

Visar var flygplan har rapporterat lag GNSS-noggrannhet, men identifierar inte
orsaken (jamming, spoofing, atmosfariska storningar etc.)

For officiell information: https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-
operations/global-navigation-satellite-system-outages-and-alterations
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DA42-olyckan i Norge

https://nsia.no/Aviation/Published-reports/2023-02
Safety recommendation Aviation No 2023/04T

On Tuesday 23 November 2021, a student and an instructor were
practicing slow flight at 3,600 ft above ground level in a Diamond DA 42
NG. The airplane entered a spin and crashed for unknown reasons.
Whether it was the student or the instructor who flew the airplane when
control was lost remains unknown, but the flight instructor should be the
safety barrier. There are no requirements for practical refresher training
for instructors in spin prevention and spin recovery.

(The Norwegian Safety Investigation Authority recommends that the )
European Aviation Safety Authority (EASA) consider the requirements for

practical training and refresher training of flight instructors, with the TRANSPORT
: : . : STYRELSEN
GmphaS!S on spin prevention and spin recovery. y




CG-lage under ME-flygning :

- Sarskild risk identifierad for DA42

- Aven andra flygplanstyper kan vara
kansliga

- 4 st tyngdpunktslagen™:
— Full/tom tank
— Full/tom avisningsvatska

*Ref: (AFM) for DA42 med KAP 140 eller inget autopilotsystem, revision 9 fran 20

januari 2022
30




CG 'Iage DA42 22 liter avisningsvatska

Full avisningsvatska

3 POB
Full avisningsvatska

asese

96 kg bransle i huvudtankarna
84 kg bransle i AUX-tanken.
Om all avisningsvétska ;
anvénds under flygning
hamnar tyngdpunktsléget
utanfér godként omréde.

57 2,38 239 24 2,41 242 2.43 2,44 2.45 2,46 2,47 2.48
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Vikten av rapportering

Rapportering — Saknas ofta rapporter

(flygledaren skrev men inte piloten)
Nytt system - EICCARS 2

| DA42-exemplet skrevs rapporter (anonymt) om liknande incidenter i
Sverige av svensk instruktor.

1. Simulerat padrag pa 5000ft, eng. fail + fel roder = spin
Fick sparka pa rodret upprepade ganger for att komma ur.

2. Samma ovning pa 7400ft, person i baksits + fel roder
Avsevart mer “brutal” spin: -8000ft/min. Urgang pa 550 ft GND.

Incidenterna agde rum aug 2019 och sep 2021. Olyckan skedde 23 nov 2021 och

rapporterna skrevs pa grund av och efter haveriet. ) N TRANSPORT
32 A STYRELSEN




Kompetensforsorjning
- EASA EPAS - Uppdaterad 2025

Ny risk — Competence of Personnell

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-
publications/european-plan-aviation-safety-epas-2025

- SAG — kompetensforsorjning: pagar
TS identifierat risk med kompetensbri

Kontakt/moten med:
MYH
Svenska flygbranschen/Transportforetagen
CSN

- Mer info under eftermiddagen

33



Remote Tower Centre

Fraga:
- Far man eller far man inte anvanda destinations- och
alternativflygplats fran samma RTC?

34




Remote Tower Centre

- Det ar tillatet med (om/nar risken kan accepteras)
- Rekommendation att inte anvanda samma RTC.
- AIC A5-2024 Alternativ vid flygning till RTC v

35
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AIC A 52024
SVERIGE 14 MAR

LFV, 601 79 NORRKOPING. Telefon 011 19 20 00. Fax 011 19 25 75. AFTN ESKLYAYT

AS.

FARDPLANERING TILL FLYGPLATSER MED FJARRSTYRD FLYGTRAFIKLEDNING
(ATS) SOM DRIVS FRAN SAMMA REMOTE TOWER CENTRE (RTC)

Upphéver AIC A 2/2023

Detta AIC &r tillampligt for alla operatorer och luftfartyg i svenskt FIR.

Férordning (EU) 2017/3732 Annex 6 (AIS), bilaga 1, del 3, AD 2.23 punk! 5 anger foljande:

"5) beskrivning av inbdrdes beroendeférhallande mellan tjansternas tillganglighet eller
angivande av flygplatser som inte &r lampliga for omdirigering fran flygplatsen (luftrummets
anvandare ska inte planera en flygplats som alternativflygplats da den betjanas av samma
distanskontrolicentral), om detta anses lampligt.”

Med anledning av kravel i férordning (EU) 2017/373 Annex 6 (AlS), bilaga 1, del 3, AD 2.23
punkt 5 samt (EU) 965/2012 CAT.OE.MPA.175 (b)(6) rekommenderas luftrumsbrukare att
inte planera destinations- och alternativilygplats till flygplatser med flygtrafikledning
fjarrstyrda fran samma central (RTC). Om en sadan planering anda genomférs behdver

JRT
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AS.

FARDPLANERING TILL FLYGPLATSER MED FJARRSTYRD FLYGTRAFIKLEDNING
(ATS) SOM DRIVS FRAN SAMMA REMOTE TOWER CENTRE (RTC)

Upphaver AIC A 2/2023

Detta AIC ar tillampligt for alla operatdrer och luftfartyg i svenskt FIR.

Férordning (EU) 2017/373° Annex 6 (AIS), bilaga 1, del 3, AD 2.23 punkt 5 anger foljande:
“5) beskrivning av inbdrdes beroendeférhallande mellan tjansternas tillganglighet eller
angivande av flygplatser som inte ar lampliga for omdirigering fran flygplatsen (luftrummets

anvandare ska inte planera en flygplats som alternativflygplats da den betjanas av samma
distanskontrolicentral), om detta anses lampligL.”

Med anledning av kravel i forordning (EU) 2017/373 Annex 6 (AIS). bilaga 1, del 3. AD 2.23
punkt 5 samt (EU) 96512012 CAT. OP MPA.175 (b)(6) rekommenderas luﬂrumsbmkare att

frén samma oentral (RTC) Om en sédan planonng anda genomféts bohdvor
beslutet om destinations- och alternativilygplats foregas av en riskanalys som beaktar

flygplatsernas och tjansternas inbdrdes beroenden och tiliganglighet. )

For att underiatta for luftrumsbrukare vid fardplanering samlar detta AIC de svenska
flygplatser som bedrivs med fjarrstyrd flygtrafikledning (ATS) och fran vilken central (RTC)

flygtrafikledningstjansten bedrivs.

RTC Sundsvall

ESKS Salen/Scandinavian Mountains
ESNN Sundsvall-Timra

ESNO Omskoldsvik 37

ESSL Linképing/SAAB

)
L



beslutet om destinations- och alternativilygplats foregas av en riskanalys som beaktar
fiygplatsernas och tjansternas inbdrdes beroenden och tiliganglighet.

For att underiatta for luftrumsbrukare vid fardplanering samlar detta AIC de svenska
flygplatser som bedrivs med fjarrstyrd flygtrafikledning (ATS) och fran vilken central (RTC)

fiygtrafikiedningstjansten bedrivs.

(" RTC Sundsvall )

ESKS Salen/Scandinavian Mountains
ESNN Sundsvall-Timra

ESNO Omskoldsvik
| ESSL Linkoping/SAAB y
\

(" RTC Stockholm

| | ESMS Maimo
ESNU Umea
ESNQ Kiruna
kESNZ Are Ostersund )

-SLUT-

38
? Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav for
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IFR-inflygning i okontrollerat luftrum
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Kort repetition

-  MFL med inriktningsbeslut
- Huvudregel = tillatet
- Kan begransas av flygplatsen

Inriktningsbeslutet

En pilot eller luftfartygsoperator far anvianda instrumentflygprocedurer pa certifierade instrument-
flygplatser da flygtrafikledningstjénst inte utdvas under forutséttning att kraven 1 kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden 1 samband med flygdrift
och kommissionens férordning (EU) nr 923/2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser
for tjdnster och forfaranden inom flygtratiken foljs.
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Status

- Foreskriftsarbete forsenat =

trvanoma?

- Klart sommaren-2024-2025 == o reoEmads

....... -
@z ar troIiD
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Summering

=
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