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Kort återblick från sist
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Kort återblick från sist forts.
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EAR - Easy Access Rules
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Gyroplan forts.

• Införande av en helt ny certifikattyp
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Gyroplan forts.

• Uppdatering av kapitel C
KAPITEL C – PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (PPL) OCH 
FLYGCERTIFIKAT FÖR GYROPLAN (GPL)

Ny sektion läggs till – sektion 5 – särskilda krav för GPL
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Gyroplan forts.

• FCL.210.G   GPL — Erfarenhetskrav och 
tillgodoräknande

a) Den som ansöker om ett GPL ska ha genomfört minst 35 timmars flygtid i gyroplan. Av dessa kan 5 
timmar ha genomförts i en FSTD, varav minst 

1. 20 timmars utbildningstid i dubbelkommando, och 
2. 8 timmars övervakad ensamflygning, inbegripet minst 4 timmars distansflygning på egen hand med 

minst en distansflygning på minst 150 km (80 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid två 
flygplatser andra än startflygplatsen ska göras. 

b) Tillgodoräknande. Innehavare av flygcertifikat för en annan kategori av luftfartyg, med undantag för 
ballonger, ska tillgodoräknas 10 procent av sin totala flygtid som befälhavare på ett sådant luftfartyg, dock 
maximalt 10 timmar. Tillgodoräknande får i vilket fall som helst inte göras mot kraven i punkt a.2
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Gyroplan forts.

FCL.235.G   
GPL — Befogenheter för klasser, typer och varianter av gyroplan

a) När det gäller certifiering av gyroplanspiloter i enlighet med denna bilaga ska gyroplan delas in i följande klass och 
typer: 

1. Klassen gyroplan med en enda propeller (SPG): Enpilotsgyroplan vars enda centrerade framdrivningsenhet styrs 
med en enda dragkraftskontroll och drivs av någon av följande typer av motorer: 

a) Ett kolvmotorsystem som, om så specificeras efter certifieringsförfarandet i enlighet med förordning (EU) nr 
748/2012, kan bestå av fler än en kolvmotor. 
b) Ett elektriskt motorsystem som, om så specificeras efter certifieringsförfarandet i enlighet med förordning 
(EU) nr 748/2012, kan bestå av fler än en elektrisk motor. 
c) Ett hybridmotorsystem bestående av kolvmotorer och elektriska motorer, om så specificeras efter 
certifieringsförfarandet i enlighet med förordning (EU) nr 748/2012.

2. Gyroplanstyper som kräver befogenheter för den enskilda typen, som fastställs efter certifieringsförfarandet i enlighet 
med förordning (EU) nr 748/2012.
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Gyroplan forts.

Forts. FCL.235.G   
GPL — Befogenheter för klasser, typer och varianter av gyroplan

b) Den som ansöker om ett GPL ska få befogenheter för den klass eller typ av gyroplan som flygprovet har genomförts i. 
För att utöka sina befogenheter till en annan klass eller typ ska innehavare av ett GPL i den andra klassen eller typen 
genomföra allt följande: 

1. Om inte annat anges i de uppgifter om driftslämplighet (OSD) som upprättats i enlighet med bilaga I (Del 21) till 
förordning (EU) nr 748/2012, minst 3 timmars flygutbildning, i tillämpliga fall, som inbegriper 

i) 10 starter och landningar i dubbelkommando, och 
ii) 10 övervakade starter och landningar i enkelkommando.

2. Ett flygprov för att uppvisa en lämplig praktisk färdighetsnivå i den nya klassen eller typen. Under detta flygprov ska 
sökanden också uppvisa för kontrollanten att han/hon har en lämplig teoretisk kunskapsnivå för den andra klassen eller 
typen i följande ämnen: 
i) Operativa förfaranden. 
ii) Genomförande och planering av flygningar.
iii) Allmän luftfartygskunskap.
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Gyroplan forts.

FCL.240.G   GPL — Krav på aktuell erfarenhet

a) Innehavare av ett GPL får utöva certifikatets befogenheter i en viss klass eller typ av gyroplan endast om de under 
de senaste två åren har uppfyllt något av följande villkor som pilot för gyroplan i relevant klass eller typ:

1. Minst 12 timmars genomförd flygtid som befälhavare eller med dubbel- eller enkelkommando under övervakning av 
en instruktör, inbegripet 

i) 12 starter och landningar
ii) repetitionsutbildning på minst 1 timmes total flygtid på ett tillfredsställande sätt med en instruktör 
som ska välja ut de flygövningar som gör det möjligt för sökanden att repetera sina kunskaper i hur 
man på ett säkert sätt framför ett luftfartyg och hur man använder förfaranden för normala och 
onormala förhållanden samt nödförfaranden.

2. Genomförd kompetenskontroll för GPL, med godkänt resultat och med en kontrollant. Kompetens 
kontrollprogrammet ska baseras på flygprovet för GPL
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Gyroplan forts.

FCL.810 – ny punkt (c)

c) Gyroplan. Om befogenheterna för ett GPL ska utövas i VFR-förhållanden under mörker ska sökanden ha
1. genomfört minst 50 timmars flygtid som pilot i gyroplan efter certifikatets utfärdande, varav minst 20 
timmar som befälhavare på gyroplan och 20 timmars distansflygning,

2. genomgått en utbildningskurs vid en DTO eller vid en ATO. Kursen ska genomföras inom en 
sexmånadersperiod och omfatta följande:
i) 5 timmars teoriutbildning,
ii) 3 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando i ett gyroplan och
iii) 5 timmars flygtid under mörker, däribland minst 3 timmar i dubbelkommando, som omfattar minst 1 
timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehålla en start och en 
landning.

En sökande som innehar eller tidigare har innehaft en IR för flygplan eller helikopter ska tillgodoräknas 2 timmar mot 
kravet i punkt 2 ii ovan. En sökande som innehar ett mörkerbevis för flygplan, helikopter eller TMG ska få fullt 
tillgodoräknande för det moment som anges i punkt 2 i
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Gyroplan forts.

FCL.910.FI(c) - ny punkt 4

4. För FI(G):
i) 100 timmars flygutbildning i gyroplan samt ha övervakat minst 25 ensamflygningar.
ii) För en FI(G) som också har FI(A)- eller FI(H)-behörighet och som uppfyller punkt 1 eller 2, beroende på vad 

som är tillämpligt, 25 timmars flygutbildning i gyroplan samt ha övervakat minst 10 ensamflygningar som 
elever har utfört.”

FCL.915.FI – ny punkt, ca)

ca) För FI(G) dessutom ha genomfört minst 150 timmars flygtid på gyroplan, varav minst 100 timmar som 
befälhavare.
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Gyroplan forts.

FCL.930.FI – ändring och ny punkt

Ändring
Punkt b.3 i ska ersättas med följande;

i) För FI(A), (H) och (G): Minst 30 timmars flygutbildning, varav 25 timmar ska vara utbildning i dubbelkommando och 
av dessa timmar får 5 timmar utföras i en FFS, FNPT I/II eller FTD 2/3.”

Ny punkt
d) Den som ansöker om en FI(G)-behörighet och som innehar eller har innehaft en FI(A)-, (H)- eller (As)- behörighet ska 
tillgodoräknas 15 timmar mot kravet i punkt b.3 i, varav högst 10 timmar ska tillgodoräknas mot tiden i 
dubbelkommando. 
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Gyroplan forts.

FCL.1005.FE – ny punkt (d)

d) FE(G). En FE för gyroplan har befogenhet att förrätta flygprov och kompetenskontroller för GPL och tillhörande 
befogenheter för gyroplansklasser och gyroplanstyper, under förutsättning att FE:n har genomfört minst 500 timmars 
flygtid som pilot på gyroplan, varav minst 100 timmars flygutbildning, av vilka upp till 40 timmar får utgöras av 
flygutbildning som genomförs som FI(A) eller FI(H).

FCL.1010.FIE - ny punkt (d)
d) FIE(G). Den som ansöker om FIE-behörighet för gyroplan ska

1. inneha en FI(G)-instruktörsbehörighet,
2. ha genomfört 1 000 timmars flygtid som pilot på gyroplan, och
3. ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sökande till en FI(G)-behörighet. För sökande som 

innehar en FIE(A)- eller FIE(H)-behörighet sänks detta krav till 50 timmar.”
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Gyroplan forts.

MED.A.030(c)(2) – ändring

2. ett privatflygarcertifikat (PPL) eller flygcertifikat för gyroplan (GPL), ska 
piloten minst inneha ett giltigt medicinskt intyg klass 2;’.

Artikel 4g

Tillgodoräknande vid tidigare erfarenhet av gyroplan
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Gyroplan forts.

När? 
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EASA typ- & klasslistor forts.

 SET, SEP och MEP – 6 klasser i nya listan (SET(land), SET(sea), 
SEP(land), SEP(sea), MEP(land) & MEP(sea)

 SET(land) och SET(sjö) – två klasser för nästan samtliga SET

• Exempel; En PC räcker vid förlängning av AT-4/5/6/8 SET och Cessna 
SET

• Exempel; Vid utökning från AT-4/5/6/8 SET till Cessna SET = räcker 
med skillnadsutbildning

 En lista med samtliga SET, SEP, MEP luftfartyg enligt den gamla typ- och 
klasslistan kommer finnas kvar som en separat bilaga

 Annex I luftfartyg – läggs in i två separata bilagor
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EASA typ- & klasslistor forts.

 Utdrag från utkast av Explanatory notes
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EASA typ- & klasslistor forts.

 OBS! De nya listorna är ej publicerade ännu (ev ändringar kan 
fortfarande ske)

 Transportstyrelsen återkommer med info vid publicering






