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Agenda

• UAS-gruppen – vilka är vi och vad gör vi?
• Operativa auktorisationer – läget idag
• SORA-metoden

• Några viktiga skillnader i kommande SORA 2.5(?)
• Vägen till auktorisation

• Inledande konsultation
• Blanketter
• Ansökan



Transportstyrelsen
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Jonas Bjelfvenstam

Gunnar Ljungberg
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4 (3)
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Medarbetare UAS

Norrköping
• Tobias Fridarve, inspektör / UAS-koordinator
• Anna Ahlberg, inspektör

Kista
• Magnus Selin, inspektör (slutar 27 mars 2024)
• Victor Krusell, inspektör
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Huvuduppgifter UAS

Tillsyn

Dan Ekstrand
?

Tillstånd

Specifik
kategori

Särskilda
villkor

SORAPDRA

Anna Ahlberg Tobias Fridarve
Magnus Selin

Magnus Selin
(Tobias Fridarve)

LUC

Victor Krusell



Läget idag

LUC
1 Operatör

SORA
13 Operatörer

PDRA
19 Operatörer

Särskilda Villkor
58 Operatörer
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SORA – Riskanalysen
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Steg #1 - ConOps description

Concept of Operations (ConOps)
“Operation description”

(SORA 2.5)

ConOps beskrivning
 Den sökande beskriver relevant information om system, tekniska delar 

och operativa procedurer som behövs för att bedöma risken i samband 
med den avsedda operationen.

 Det är grunden för alla andra aktiviteter.

Resultat
 Beskrivning av den avsedda operationen.

Operator 
organisatio

n

Safety 
Culture

Type of 
operation Training System 

information UAS Locations

https://www.easa.europa.eu/en/domains/civil-drones-rpas/specific-category-civil-drones#group-easa-downloads
https://www.easa.europa.eu/en/domains/civil-drones-rpas/specific-category-civil-drones#group-easa-downloads
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Steg #2 - Determination of the UAS intrinsic ground 
risk class (GRC)

iGRC 5 
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Steg #2 – SORA 2.0 vs 2.5

Ändringar i 
SORA 2.5
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Steg #3 - Final GRC determination

M1: reducering av antalet människor utsatta för risk inom 
operationsområdet (operationsvolym + markriskbuffert)
M2: reducering av effekterna vid en markkollision (t.ex. fallskärm)
M3: ERP – begränsa följdeffekterna vid t.ex. krasch eller fly-away

iGRC 5 

Final GRC 3
(5-1-1=3) 



12

Steg #3 - SORA 2.0 vs 2.5 

Ändringar i 
SORA 2.5
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Steg #3 - Final GRC determination

Beskrivning av VAD 
som ska uppvisas

Beskrivning av nivån 
på det som ska 

uppvisas 
(deklaration, 

stödjande bevis,…)

Annex B
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Steg #4, #5 och #6

Air risk assessment - Air risk classification and strategic mitigations - Tactical 
mitigation performance requirement (TMPR) and robustness levels
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Steg #4 - Determination of the initial air risk class 
(ARC)

Exempel
• G-luft
• Ej nära flygplats
• <120 m AGL
• Över tätort



ARC-B

Taktisk mitigering 
emligt TMPR-

kraven används 
vid BVLOS 

flygning 

Strategiska mitigeringar

Strategisk mitigering kan vara: 
• Upprätta avtal med ATS om 

att upprätta en sektor eller 
korridor

• Flyga lågt
• Flyga en viss tid

Taktisk mitigering kan vara:
• Flyga VLOS
• System för att se andra 

luftfartyg

ARC-C Taktiska mitigeringar

Syfte: ”få ner” trafiktätheten

Steg #5 – Strategic mitigations 
Steg #6 Tactical mitigations

Syfte: omhänderta kvarvarande risk
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Steg #7 - SAIL determination

Specific Assurance and Integrity Level

Final GRC: 3
Residual ARC: B

SAIL II
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Steg #8 - Identification of operational safety 
objectives (OSOs)

• Technical issue with the UAS
OSO #1-10

• Deterioration of external 
systems supporting UAS 
operations 
OSO #11-13

• Human error
OSO #14-20

• Adverse operating conditions
OSO #21-24

Optional
Low
Medium
High



Steg #8 Operational Safety Objectives (OSOs)

Beskrivning av VAD 
som ska uppvisas

Beskrivning av nivån 
på det som ska 

uppvisas 
(deklaration, 

stödjande bevis,…)

Exempel OSO #3 UAS maintained by competent and/or proven entity

Steg #8 - Identification of operational safety 
objectives (OSOs)

Annex E
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Steg #9 - Adjacent area / airspace considerations

Steg #2 till steg #8 
Omhändertar riskerna för att garantera säkerhet i den operativa
volymen

Steg #9 
Omhändertar riskerna för att garantera säkerhet i den angränsande
volymen

Enhanced eller Basic
Containment



Steg #9 – Enhanced Containment

Ska vara ett 
oberoende 

system

Steg #9 - Adjacent area / airspace considerations



Steg #9 – Basic containment

Steg #9 - Adjacent area / airspace considerations
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Steg #9 - Adjacent area / airspace considerations

Ändringar i 
SORA 2.5
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SORA – Riskanalysen hos TS

Steg #1 Concept of Operation (ConOps) / “Operation description” enligt
SORA 2.5

Steg #2 Determination of the intrinsic UAS ground risk class

Steg #3 Final GRC determination

Steg #4 Air risk assessment

Steg #5 Air risk classification and strategic mitigations

Steg #6 Tactical mitigation performance requirement (TMPR) and 
robustness levels

Steg #7 SAIL determination 

Steg #8 Identification of Operational Safety Objectives (OSOs)

Steg #9 Adjacent area/airspace considerations

Steg #10 Comprehensive safety portfolio (Compliance with mitigations and 
OSOs)

Samordning internt hos 
Transportstyrelsen gällande de delar som 
berör luftrummet.

• Sektionen för helikopter och allmänflyg 
(Sloh) 

• Sektionen för luftrum och 
flygplatser (SLia)

Möte med TS



Vägen till en Operativ Auktorisation
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Förfrågan om 
konsultation

Granskning av ansökan

Konsultation
Möte med 

TS

Ansökan

Operativ 
Auktorisation

Vägen till en Operativ Auktorisation är alltid 
densamma för varje ansökan som skickas in till 
Transportstyrelsen.



Förfrågan om konsultation
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• Begäran om konsultationsmöte via mejl
• Konsultmötet är en gratistjänst!

SORA-blankett 
(sida 1-5)

Koordinater för flygområdet 
enligt WGS84

(kan som tillägg även anges enligt 
kml eller kmz)

Beräkning av yta för 
Flygområde, 

Beredskapsbuffert och 
Markriskbuffert



Förfrågan om konsultation
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SORA-blankett (TSL7628)
• Sida 1-5   

o Detaljer om operationen och UAS
o Mitigeringar

• Sida 6-8 
o OSOs och deras robusthetsnivå
o Hänvisningar till OM och riskanalys

• Tillgängliga på Transportstyrelsens
hemsida
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blank
etter/Luftfart/dronare3/

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/blanketter/luftfart/certifikat_och_utbildning/tsl7628t-v2-fv-go-sora-011.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Luftfart/dronare3/


Konsultation - Möte med TS 
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Baserat på den lämnade informationen och 
SORA-blanketten (sidan 1-5), diskutera och 
gemensamt komma överens om:

• iGRC och iARC
• Mitigeringar, TMPR, containment
• Final-GRC och final-ARC
• SAIL-klassificering

• Ingen granskning av OM, men råd om hur man skriver en bra
• Frågor angående UAS operationen kan ställas
• Konsultationstid: 1h
• Efter mötet - utskick av SORA blanketten med TS återkoppling till den 

sökande

Fram till steg #7 samt 
steg #9 i riskanalysen



Ansökan
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• Operativ Manual / ConOps
• Riskanalys
• Ev. stödjande dokumentation

• SORA / PDRA blankett 
(alla 8 sidor)

• Ansökningsblankett

Koordinater för flygområdet enligt 
WGS84

(kan som tillägg även anges enligt 
kml eller kmz)

Skicka in ansökan
• Via mejl till 

luftfart@transportstyrelsen.se
• Mottagningsbekräftelse från TS

Drönare - Transportstyrelsen

mailto:luftfart@transportstyrelsen.se
https://www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/dronare3/


Granskning av ansökan
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• Detaljerad granskning av OM, OSO:er och mitigerande 
åtgärder enligt kraven beroende på robusthetsnivå.

• Direkt feedback i ansökningsformuläret för varje OSO,
grön bock eller en detaljerad kommentar om vad som 
saknas.

• Den sökande får tillbaka kravuppfyllnadsblanketten med 
Transportstyrelsens kommentarer.

• Återkoppling kan även ske på annat sätt om det passar 
bättre.



Granskning av ansökan
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