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Beslut om undantag for tillstand, certifikat och
intyg pa luftfartsomradet

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen beslutar om undantag fran reglerna i bilaga I till
forordning (EU) nr 1178/2011 sa att piloter som innehar certifikat for
flygplan, eller utbildar sig till sadana certifikat, ges mojlighet att flyga och
utbilda sig i det eldrivna flygplanet Pipistrel Virus SW 128 om de villkor
som anges i bilagan till detta beslut #r uppfyllda. Undantaget omfattar ocksa
utbildningsorganisationer, instruktorer och kontrollanter pa ovanstaende
flygplan enligt villkoren i bilagan.

Beslutet giller fran och med 1 januari 2022 och ldngst till och med den 30
juni 2023.

Redogoérelse for arendet

Den 10 juni 2020 kompletterade EASA typcertifikatet EASA.A.573, for
Pipistrel Virus SW 121 med en flygplansvariant med elektrisk framdrivning,
Pipistrel Virus SW 128 (med det kommersiella namnet Velis Electro).
Dirmed, finns for forsta gangen i EASAs historia ett typgodkédnnande av ett
eldrivet flygplan.

Forordning (EU) nr 1178/2011 och dess bilaga I, Del-FCL, som reglerar
utbildning, certifikat och behorigheter for flygplan, har hittills uteslutande
utformats for luftfartyg med forbrinningsmotorer och saknar bestimmelser
anpassade for eldrivna flygplan. Nér det giller sma flygplan, som
huvudsakligen anvédnds inom privat luftfart, omfattar Del-FCL flygplan med
en eller flera kolv eller turbinmotorer. Jimforbara sma flygplan utrustade
med enbart elektrisk drivning och batterier, som Pipistrel Virus SW 128,
beaktas dirfor inte.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Sandra Aldin
601 73 Norrkdping Telefa 011-415 22 50 sandra.aldin@transportstyrelsen.se
Besoksadress X 010-495 37 69

Olai Kyrkogata 35, Norrképing transportstyrelsen.se

kontakt@transportstyrelsen.se
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Nuvarande EASA RMT.0678 arbetar med en uppdatering av forordning
(EU) nr 1178/2011 {or att inkludera den eldrift och dess specialfunktioner i
Del-FCL. I véntan pa att RMT.0678 leder till en anpassning av forordning
(EU) nr 1178/2011 for eldrivna flygplan (planerad till fjarde kvartalet 2022)
finns det inga regler for piloter som vill utbilda sig pa och flyga eldrivna
flygplan. Ett undantag ir darfor den enda mojligheten att tillata utbildning
och flygning med Pipistrel Virus SW 128 inom ramen for Del-FCL.

Skal for beslutet

Enligt flexibilitetsbestimmelser 1 artikel 71 1 forordning (EU) nr 2018/1139
finns mojlighet for myndigheten att bevilja undantag for varje fysisk eller
juridisk person som omfattas av denna férordning fran de krav som &r
tillampliga pa denna person i enlighet med de delegerade akter eller
genomforandeakter som antagits pa grundval av det kapitel i hindelse av
bradskade of6rutsedda omstindigheter eller bradskande operativa behov
som ber0r dessa fysiska eller juridiska personer om samtliga f6ljande villkor
ar uppfyllda:

a) Det dr omojligt att pa ett adekvat sitt ta hdnsyn till dessa omstindigheter
eller behov 1 6verensstimmelse med de tillampliga kraven.

b) Sikerhet, miljoskydd och dverensstimmelse med de tillampliga
grundlidggande kraven sékerstills, vid behov genom tillimpning av
kompenserande atgérder.

¢) Medlemsstaten har i mojligaste man lindrat eventuell snedvridning av
marknadsvillkoren som en foljd av att undantaget beviljats.

d) Undantaget &ar vad giller omfattning och varaktighet begrénsat till vad
som &r absolut nodvindigt och det tillimpas pa ett icke-diskriminerande
sétt.

Forordning (EU) 1178/2011 saknar bestammelser for att utbilda och flyga in
sig pa eldrivna flygplan. Ett undantag &r darfor nodvandigt for att pa ett
tillfredsstéllande sitt tillgodose de bradskande behoven hos piloter,
utbildningsorganisationer, instruktorer och kontrollanter som avser att
anvinda Pipistrel Virus SW 128 flygplan. Det innebir att det foreligger ett
bradskande behov for att mojliggora dessa typer av flygningar och
utbildningar med Pipistrel Virus SW 128. Annars &r det omojligt for en pilot
att kunna erhalla en behdorighet for att flyga eldrivna flygplan och det dr
heller inte mojligt for utbildningsorganisation att bedriva utbildning pa
dessa luftfartyg. Pa grund av detta anser Transportstyrelsen att situationen
uppfyller grundforutsittningarna enligt artikel 71. Det Transportstyrelsen
dessutom har att bedoma 4r om punktsatserna i a-d kan motas.
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a) Det dr Transportstyrelsens bedomning att det inte idag dr mojligt att flyga
elflyget Pipistrel Virus SW 128 eller bedriva utbildning pa detta luftfartyg
enligt de bestimmelser som finns.

b) Nir det giller sikerhet anser Transportstyrelsen att detta undantag,
inklusive de formildrande atgidrderna som beskrivs i bilagan till detta beslut,
ger en motsvarande sikerhetsniva som enligt kommissionens férordning
(EU) nr 1178/2011 for enmotoriga kolvflygplan. Miljoskydd paverkas inte
direkt av detta undantag, men genom att tillata elflyg stodjer det flygningar
med ldgre miljopaverkan.

c¢) Detta undantag tillater, enligt det nuvarande Part-FCL-regelverket,
flygning med Pipistrel Virus SW 128 som redan har erhallit ett EASA-
typcertifikat. I detta sammanhang medfor det inte nagon
marknadsforvrangning eftersom det enda syftet ar att mojliggora inforandet
av ett redan befintligt nytt flygplan tills de nddvindiga uppdateringarna av
Del-FCL ir pa plats. De formildrande atgiarderna som beskrivs i bilagan till
detta beslut sédkerstiller en adekvat tillféllig integrering av Pipistrel Virus
SW 128 i Del-FCL regelverket samtidigt som de ger liknande villkor for
bade Pipistrel Virus SW 128 och SEP-flygplan med kolvmotor.

d) Beslutet begrénsas i tid till dess att det finns EU-regler som omhéndertar
bestimmelser for elflyg. Transportstyrelsen kommer sikerstilla icke-
diskriminerande behandling enligt artikel 71.1 i forordning 2018/1139 av
personer under liknande omstidndigheter som avser anvinda nagon annan
jamforbar enmotorig elflygplanstyp som ér certifierad av EASA.

Baserat pa ovanstaende bedomning beslutar Transportstyrelsen genom
undantag fran forordning (EU) 1178/2011, att piloter, instruktorer,
kontrollanter och utbildningsorganisationer ges mojlighet att utbilda och
framfora elflyget Pipistrel Virus SW 128 under perioden 1 januari 2022 till
30 juni 2023. Detta giller med de villkor som anges i bilagan.
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Beslut i detta drende har fattats av enhetschefen Anna Petersson. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog juristen Johnny Andersson,
sektionschefen Toni Reuterstrand, flyginspektor Hans Hermansson och
regelkoordinator Sandra Aldin, den senare foredragande.

Anna Petersson
Chef vid bemannings- och behorighetsenheten

Bilagor
Bilaga 1 - Villkor for beslutet
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Bilaga 1 — Villkor for beslutet

Beslutet giller under forutsittning att alla krav i forordning (EU) nr
1178/2011 som géller eller hanfor sig till klassen enmotorigt
kolvmotorflygplan (SEP) tillimpas pa Pipistrel Virus SW 128 under VFR
under foljande villkor:

a) Pipistrel Virus SW 128 behandlas som en variant inom SEP-
klassen.

b) Utbildningsinnehallet som anges i Pipistrel-dokumentet "DOT-
128-00-11-401 - Virus SW 128 Difference Training Program” dr
bindande for:

(1) Flygutbildning till ett LAPL(A) (enligt FCL.115) eller till ett
PPL(A) (enligt FCL.210) som genomfors i Pipistrel Virus SW
128.

(2) Skillnadsutbildningen (enligt FCL.135.A(b) och FCL.710) for att
utoka SEP-klassen med befogenheter for Pipistrel Virus SW 128.

¢) For att utoka SEP-klassbehorighet fran Pipistrel Virus SW 128 till
SEP-varianter med kolvmotor ska skillnadsutbildning (enligt
punkterna FCL.135.A (b) och FCL.710) besta av delar fran SEP-
klassbehorighetens utbildning som &dr nddvindigt for att kandidaten
ska forvarva kompetensen att sikert anvinda SEP-varianter med
kolvmotor.

d) De aktuella krav som anges i punkt FCL.140.A omfattar
behorigheter for bade SEP-varianter med kolvmotorer och Pipistrel
Virus SW 128 endast om LAPL-innehavaren genomfor:

(1) nér det géller punkt FCL.140.A(a) och, i tillimpliga fall, punkt

FCL.140.A(b)(2), 12 timmars flygtid pa SEP-varianter med

kolvmotorer eller Pipistrel Virus SW 128 eller en kombination av

bada, inklusive alla féljande:

(i)  minst 3 timmar pa SEP varianter med kolvmotorer;

(i) minst 3 timmar pa Pipistrel Virus SW 128

(iii) en repetitionsutbildning pa en kolvmotor SEP i enlighet med
FCL.140.A(a)(2);

(iv) en repetitionsutbildning pa Pipistrel Virus SW 128 pa minst 40
minuter med en flyginstruktor (FI) eller en klassinstruktor
(CRI); eller
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(2) nér det géller punkt FCL.140.A(b)(1) en kompetenskontroll vardera pa
en SEP-variant med kolvmotor och Pipistrel Virus SW 128.

e) Forliangning av SEP-klassbehorigheten enligt FCL.740.A(b) géller
endast for bade SEP-varianter med kolvmotorer och Pipistrel Virus
SW 128, om innehavaren av SEP-klassbehorigheten uppfyller
foljande krav:

(1) Flygtid pa 12 timmar enligt FCL.740.A(b)(1)(ii) inklusive:

@) minst 3 timmar pa SEP-varianter med kolvmotorer,

(i))  minst 3 timmar pa Pipistrel Virus SW 128;

(ili)  en repetitionsutbildning pa en kolvmotor SEP i enlighet med
FCL.740.A(b) (1)(ii);

(iv)  en repetitionsutbildning pa Pipistrel Virus SW 128 pa minst
40 minuter med en flyginstruktor (FI) eller en klassinstruktor
(CRI); eller

(2) nér det géller punkt FCL.740.A(b)(1)(i) en kompetenskontroll
vardera pa en SEP-variant med kolvmotor och Pipistrel Virus SW
128.

f) Om innehavaren av en klassbehorighet for SEP i enlighet med
FCL.740.A(b)(1)(ii) bara vill fornya behorigheten for Pipistrel Virus
SW 128 skall repetitionsutbildningen vara minst 40 minuter lang.

g) Repetitionsutbildningen enligt bestimmelserna ovan, (d)(1)(iv),
(e)(1)(iv) och (f) maste innehalla alla foljande moment:

(1) Nodatgérder vid 6verhettning av batteriet.

(2) Batterifel:

(1) SOC (State Of Charge);

(i1) hantering av reducerad batterikapacitet (bortkoppling av ett
batteri);

(iii) batterioverhettning och batteribrand (n6dovningar och
procedurer);

(3) Effekt- eller dragkraftsreduktion efter aktivering av ”Derating
System”, simulerad av en effektreduktion.

h) Fornyelse av SEP-klassbehorighet i enlighet med FCL.740(b)(1)
giller endast for den SEP-variant med kolvmotor eller Pipistrel
Virus SW 128 som kompetenskontrollen genomforts pa.
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i) En elev som genomgar LAPL(A) eller PPL(A) utbildning i en
Pipistrel Virus SW 128 ska godkénnas i enlighet med punkt
FCL.020(a) att genomfora nodvindiga ensamflygningar och
ensamdistansflygningar pa en SEP-variant med en kolvmotor forst
efter att han eller hon har forvirvat kompetensen att sikert anvianda
sadana SEP-varianter.

J) Instruktoren, kontrollanten eller utbildningsorganisationen, i
tillimpliga fall, ska i alla f6ljande dokument specificera att
utbildning, prov eller kontroll, i forekommande fall, utfordes pa
grundval av detta undantag:

(1) nér det géller punkt (b)(1) 1 denna bilaga:

(1) Utbildningsdokumentationen enligt ORA.ATO.120 i bilaga
VII (Del-ORA) och DTO.GEN.220 i bilaga VIII (Del-DTO)
i forordning (EU) nr 1178/2011;

(>i1) Rekommendation for flygprov (enligt FCL.030(b));

(2) nér det géller punkterna b(2), (c), (d)(1), (e)(1) eller (f) i denna
bilaga, instruktorens inforande i pilotens loggbok.

(3) ndr det géller punkterna (d)(2), (e)(2) eller (h) i denna bilaga,
eller i fallet med ett flygprov for utfardande av ett LAPL(A) eller ett
PPL(A) 1 Pipistrel Virus SW 128, kontrollantens dokumentation for
flygprovet eller kompetenskontrollen (enligt punkt FCL.1030

(b)(3)).

7(7)



