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Presentatör
Presentationsanteckningar
Hur många har läst den?



FEM

• Not regulation but strong guidance for examiners

• https://www.easa.europa.eu/document-library/general-
publications/flight-examiners-manual-fem

Presentatör
Presentationsanteckningar
Kort visa Module 1, 3.0 FEM structure and use�Kolla genom hela Module 2.6 IR(A): 

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flight-examiners-manual-fem


Examiner AOC
How do we do it? 
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Hur många har läst den?



Examiner AOC – standardisation

• What is said during briefing? 

Presentatör
Presentationsanteckningar
DISKUTERA 2 min hur ni brukar lägga upp briefingen!



Examiner AOC – standardisation

• How do we grade? 

Presentatör
Presentationsanteckningar
DISKUTERA 2 min hur ni brukar lägga upp briefingen!



Examiner AOC – standardisation

Presentatör
Presentationsanteckningar
Vad är dina erfarenheter? 2.1 Är det för uppenbart? Vad står i FEM? 2.3 Hur djupt bör man gå igenom utbildningsdokumentationen på ett skilltest? 2.4 Hur väl kan kontrollanterna timkraven på resp prov? Om man är osäker? �



Examiner AOC – standardisation

Presentatör
Presentationsanteckningar
Vad är dina erfarenheter? 2.9 Brukar ofta missas på SP-prov, samma erfarenheter från MP? Är det för uppenbart? 2.12 Bör man berätta hela programmet? Vad säger FEM? 2.14 Brukar ofta missas. Samma som 2.9? 2.17 Brukar ofta missas. Samma som 2.9?�



Examiner AOC – standardisation

Presentatör
Presentationsanteckningar
Vad är dina erfarenheter? 3.4/3.5 Fail item! VIP! 3.13 Fail item! VIP! Ge ingen feedback innan omförsöket! 3.14 Glöms/missas oftare och oftare. Hur ser det ut på skolningen? Mandatory items på PC SP, detta är ett fail item! 



Examiner AOC – standardisation

Presentatör
Presentationsanteckningar
Vad är dina erfarenheter? 4.1 Vad är godkänt? Vad har vi för test standards? Vad säger FEM? �5.1 Lite olika utfall, vad säger FEM? 5.7 Relativt vanligt med felaktigt ifyllda blanketter. Sektion F är ofta fel på. 



Examiner AOC – standardisation

• How (& when) when do we de-brief? 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Om ni inte är överens om resultatet? Seniorens bedömning gäller i det fallet. 



Air Operations
Regulation changes
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Hur många har läst den?



Part NCO updated! 
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• Active from 30/10
• Most are in the OPS section
• Remember ATO check on skilltest, changes implemented?
• Example below..  

Presentatör
Presentationsanteckningar
Även Part FCL har några ändringar från 30/10



Part NCO updates – affecting us the most
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• NCO.OP.101 Altimeter check
• NCO.OP.110 Aerodrome operating minima IFR
• NCO.OP.111 3D & 2D operations
• NCO.OP.112 Circling minima
• NCO.OP.125 + AMC1/2/3 Fuel/energy & oil supply
• NCO.OP.140 Destination alternate
• NCO.OP.142 Destination alternate – instrument approach
• NCO.OP.143 Destination alternate – planning minima
• NCO.OP.185 In-flight fuel management 
• NCO.OP.210 Commence and continue approach

Presentatör
Presentationsanteckningar
UTMANING att som Examiner hålla koll på kanske 3 liknande regelverk (NCO, NCC, CAT)NCO.OP.101 Säkerställa att höjdmätaren fungerar varje flygningNCO.OP.110 PIC måste utse operativa minima för start, landning och ev alternativ (inget nytt där) MEN vad man ska ta hänsyn till något förändrat/omformulerat. NCO.OP.111 Uppdaterad tabell systemminima, mest nya benämningar. NCO.OP.112 Cat B sänkt 1500m istället för 1600m �NCO.OP.125. Energy infört. Tydligare att PIC ska säkra upp att alltid ha final reserve kvar. Fuel ska vara ”protected”, ansvaret ska vila stort på PIC att final reserve inte används. Mängden i minuter oförändrad dock räknas den på 1500ft istället för cruise alt som tidigare.NCO.OP.140 Krävs inget IFR alternativ om +/-1h osv 1000ft över minima samt min 5km siktNCO.OP.142 Uppfyll genom att undvika GNSS på både dest och altNCO.OP.143 Its back! +/-1h osv Type B approach = ceiling 200ft över DH/MDH samt 1500m siktType A approach = ceiling 400ft över DH/MDH samt 3000m sikt. No IAP = ceiling highest of 2000ft or the min safe IFR height samt 5000m sikt. NCO.OP.185 Ny fraseologi kring low fuelNCO.OP.210 Under 550m RVR avbryt som lägst på 1000ft GND eller FAF om DH/MDH är över 1000ft. Möjligheten att räkna fram RVR ur sikt tagits bort. 



Discussion –
Slow flight & Stall 
(spin awareness) 
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https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf


The list could go on.. 
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• Ängsö 2016 (DA42 spinn)
• Umeå 2019 (GA8 spinn)
• Borås/Viared 2020 (UL spinn)
• Örebro 2021 (DHC-2 stall/loc after take-off) 
• Oslo 2021 (DA42 spinn)

Presentatör
Presentationsanteckningar
Vad kan vi lära oss och vad ska vi ta med oss till prov?Know your aircraft! Dont push the (especially unknown) limits! 



Slow flight & stall – SEP/MEP
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• FEM?

• EASA Sunny Swift:
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-
sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf

• Threat and Error Management - TEM

Presentatör
Presentationsanteckningar
Två haverier på relativt kort tid i DA42Diskutera följande frågor i par/grupper:Hur gör ni momentet slow flight resp stall på ett prov?Hur bedömer ni godkänt/icke godkänt?Ge exempel på TEM under det momentet?Fyll på med mina erfarenheter här, även EASAs rekommendationer, FEM, etc. Som Examiner/PIC måste vi känna till Stall-egenskaperna hos resp flygplan samt ev begränsningar i AFM/POH. Står även i FEM att vi bör efterfråga vilka procedurer prövande avser utföra på stall, unusual osv då det skiljer en del mellan utbildare.Kort och gott – använd det sunda och säkra förnuftet! 

https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf


Slow flight & stall – SEP/MEP
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• How do you perform slow flight & stall during a test?

• Name some PASS/FAIL items for this exercise?

• Give some sound TEM examples? 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Två haverier på relativt kort tid i DA42Diskutera följande frågor i par/grupper:Hur gör ni momentet slow flight resp stall på ett prov?Hur bedömer ni godkänt/icke godkänt?Ge exempel på TEM under det momentet?Fyll på med mina erfarenheter här, även EASAs rekommendationer, FEM, etc. Som Examiner/PIC måste vi känna till Stall-egenskaperna hos resp flygplan samt ev begränsningar i AFM/POH. Står även i FEM att vi bör efterfråga vilka procedurer prövande avser utföra på stall, unusual osv då det skiljer en del mellan utbildare.Kort och gott – använd det sunda och säkra förnuftet! Viktigt att briefa känsliga övningar (slow, stall, upset, etc) under alla prov för att undvika överraskningar. (Poor) Attitude kills! Vi ska genom KSA bedöma attitude som en del av Airmanship, hur gör vi det? Någon som upplevt fall av dålig attityd vid prov? Annan situation? 



Discussion –
Bad attitude kills

18



Pilot attitudes
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• Discuss your experiences on pilot attitudes
- both good and bad! 

• Should/shall we judge pilots attitude? 
- what does Part FCL tell us? 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Diskutera följande frågor i par/grupper:(Poor) Attitude kills! Vi ska genom KSA bedöma attitude som en del av Airmanship, hur gör vi det? Någon som upplevt fall av dålig attityd vid prov? Annan situation? FAA pinpointar följande 5:Anti-authority: “Don’t tell me!”Impulsivity: “Do something quickly!”Invulnerability: “It won’t happen to me!”Macho: “I can do it!”Resignation: “What’s the use?”
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Presentatör
Presentationsanteckningar
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