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What do you bring
from the morning? 
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• Henrik Wallén
• Vänster medvind R21 ESGG

• CPL 2001
• SPU & BSAA

• FI(A) – SE/ME/IR/Instructor
• TRI/TRE Beech200/250
• SEN Examiner + FIE 
• TS from 15/5 

• henrik.wallen@fit4flight.se
• 070-5482764

mailto:henrik.wallen@fit4flight,se


The afternoon is introduced at 
www.menti.com

http://www.menti.com/
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” Erfarenhet är
”



BASA
Annex 3
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BASA- Bilateral Aviation Safety Agreement

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-utbildning/piloter/certifikat-fran-land-utanfor-easa/konvertering-av-faa-certifikat-enligt-basa/


• Bulletpoints:

– Not for everyone (place of stay and date for skilltest affect)

– Only for valid ratings/license

– Can only give you PPL+ applicable rating

– Current flight experience training and testing

– NOTE! No theoretical knowledge examination before skilltest

– Testresult (incl oral theory) shall be noted in your logbook

– Read and follow the form – its all there! 

– Ask us if you have any questions

BASA- Bilateral Aviation Safety Agreement



Basic Instrument Rating - BIR
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BIR – Basic Instrument Rating 

• To increase utility and safety mainly for PPL-pilots and 
non-commercial aviation

• Privileges and the competency based requirements are
adapted to the needs of private pilots. 

• ”Replaces” EIR – what can I do with my EIR? 
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-
utbildning/information-gallande-overgang-fran-eir-till-bir/

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-utbildning/information-gallande-overgang-fran-eir-till-bir/
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BIR – What´s new?    
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BIR – What´s new?  



15

BIR – What´s new?  
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BIR – What´s new?

• Competency based training –
no minimum hour requirement

Module Theory Flight training Order ATO?

1 Core flying (IR) First! End at ATO

2 Dep, hold, 2D/3D End at ATO

Not req3 En-route

4 (ME only) Multi engine End at ATO
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BIR – Skilltest

• Same pass standards as IR 
– appendix 7

• Remember ”school-check” 
(skilltests only)

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Luftfart/Certifikat-och-utbildning/IR-Areoplane/


BIR - Validity, revalidation & renewal
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BIR – Discussion

What is competency
based training to you?

Have you instructed any
competency based
courses?



• Bulletpoints:
– Increased minima for take off and landing
– For private pilots only
– Training is competency based but the skilltest is ”normal”
– No FCL requirement for the training BUT check if the ATO has 

one the their Training manual
– Check that all competencies are trained and checked by the 

ATO before skilltest

BIR - Summering



Air Operations
Regulation changes
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Part NCO updates – sum up

• NCO.OP.101 Altimeter check
• NCO.OP.110 Aerodrome operating minima IFR
• NCO.OP.111 3D & 2D operations
• NCO.OP.112 Circling minima
• NCO.OP.125 + AMC1/2/3 Fuel/energy & oil supply
• NCO.OP.140 Destination alternate
• NCO.OP.142 Destination alternate – instrument approach
• NCO.OP.143 Destination alternate – planning minima
• NCO.OP.185 In-flight fuel management 
• NCO.OP.210 Commence and continue approach
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Part NCO updates
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-
utbildning/kontrollanter/Moten-och-utbildningar/

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-utbildning/kontrollanter/Moten-och-utbildningar/


Höjdmätare (NCO.OP.101)

• Ny Regel

• Ska kontrolleras innan avgång
• Ska ha en lämplig inställning under flygning



Operativa minima (NCO.OP.110)

• Operativa minima ska fastställas för avgångs-, 
alternativ och destinationsflygplats.

• De ska ta hänsyn till: 

Luftfartygets:
– Typ, prestanda och flygegenskaper
– Utrustning för navigation, inhämtande av visuella 

referenser och/eller kontroll av flygbanan under 
start, inflygning, landning och avbruten inflygning

– Begränsningar och villkor som står i AFM



• Storlek och utformning av de 
banor/start- och 
landningsområden som kan 
komma i användning

• Användbarhet och prestanda 
för tillgängliga visuella och icke-
visuella hjälpmedel och 
infrastruktur

• OCA/H för 
instrumentinflygningarna

• Hinder i utflygningsriktningen

 Instrumentinflygningsproceduren

 Flygplatsens egenskaper och 
typen av ANS som är tillgängliga

 Minima som fastställts av staten

 Villkor för godkännande av LVO

Operativa minima



Operativa minima• Befälhavarens 
kompetens och 
relevanta operativa 
erfarenhet

Operativa minima



Operativa minima

Detta flyttas till NCO.OP.205/6



Operativa minima (NCO.OP.111)
2D och 3D inflygningar

• DH för en 3D eller en CDFA 2D inflygning ska inte vara 
lägre än det högsta av:
– OCH för luftfartygets kategori
– Publicerade DH eller MDH
– Systemminima 
– Den DH som anges i AFM eller motsvarande dokument

• MDH för en icke-CDFA 2D inflygning ska inre vara lägre än 
det högsta av:
– OCH för luftfartygets kategori
– Publicerad MDH (NY)
– Systemminima
– Lägsta MDH som anges i AFM

Tas bort



Vad är ILS minima (Cat B flygplan)?

230’ (198’)

Från AIP:
Från Jeppesen:

Från NCO.OP.111:



Operativa minima (NCO.OP.112)
Circling

• MDH för circling ska inte vara lägre än det högsta av
– OCH för luftfartygets kategori
– DH/MDH för inflygningen
– Lägsta circlinghöjd enligt tabellen nedan 

– Finns GM1 NCO.OP.112 som är relativt omfattande
- 100 m



Bränsle/energimängd (och olja) 
NCO.OP.125

• PIC ska säkerställa att det finns tillräckligt med 
bränsle/energi och olja med beaktande av:
– Väder
– Alla faktorer som påverkar luftfartygets prestanda
– Förseningar som förväntas
– Eventuella oförutsedda händelser

• Reserv?



Bränsle/energimängd (och olja) 
NCO.OP.125



Skillnader?
Tidigare (regel) Nuvarande (AMC/GM)

Max Cont. cruise power at 1500 ft istf. normal cruising altitude

Ny 10 min möjlighet, till samma flygplats inom 25 Nm, 
mörker VFR fortfarande samma



Skillnader (dager VFR)?
Tidigare (regel) Nuvarande (AMC/GM)

Max Cont. cruise power at 1500 ft istf. normal cruising altitude

Ny 10 min möjlighet, till samma flygplats inom 25 Nm
Vad innebär det i praktiken för dager VFR?



= Flygplan, 
inom 
synhåll

= Helikopter
, inom 25 
Nm



Skillnader?
Tidigare (regel) Nuvarande (AMC/GM)

Holding speed at 1500 ft istf. normal cruising altitude

Inte längre ISA-conditions



Alternativ krävs, om inte… NCO.OP.140

Ändrade väderkrav samt 
ingen text om isolerad 
flygplats



Exempel på när alternativ krävs

• ESNQ281430Z 2815/2819 21015KT 9999 OVC011 
TEMPO 2815/2819 SCT008 OVC012=

• ESNN281430Z 2815/2824 31003KT 4000 -RA 
OVC015 TEMPO 2815/2824 1200 BR -DZ OVC004=

ESNQ ESNN



Alternativflygplats NCO.OP.142

Nya krav gällande 
GNSS och att man 
måste planera för GPS-
bortfall



Planeringsminima alternativ 
NCO.OP.143



250 ft

DA/H + 400 ft
Sikt minst 3000 m

DA/H + 200 ft
Sikt minst 1500 m

Planeringsminima alternativ 
NCO.OP.143
Utan IAP: 
Molnbas högsta av 2000 ft eller lägsta IFR-flyghöjd
Sikt minst 5000 m

Flygplan..



DA/H + 200 ft
Sikt minst 1500 m eller 
3000 m vid mörker

Planeringsminima alternativ 
NCO.OP.144  (helikopter)

Utan IAP: 
Molnbas högsta av 2000 ft eller lägsta IFR-
flyghöjd
Sikt minst 1500 m eller 3000 m vid mörker

Helikopter.. 



Tankning med motor eller rotor igång 
NCO.OP.147

• Helikopterspecifikt. 
– Ställer krav på förutsättningar när man får tanka med motor 

eller rotor igång, finns ett AMC som ställer krav på 
befälhavarens ansvar och att det ska ske enligt en fastställd 
checklista



Förutsättningar för start NCO.OP.175
Gammal regel: 

Before commencing take-off, the pilot-in-command shall be satisfied that: 
(a) according to the information available, the weather at the aerodrome or 
operating site and the condition of the runway or FATO intended to be 
used would not prevent a safe take-off and departure; and 
(b) applicable aerodrome operating minima will be complied with.



Förutsättningar för landning 
NCO.OP.205
Gammal regel:

Before commencing an approach to land, the pilot-in-command shall be 
satisfied that, according to the information available, the weather at the 
aerodrome or the operating site and the condition of the runway intended to be 
used do not prevent a safe approach, landing or missed approach. 



Fortsätta inflygning NCO.OP.210

• (a) The pilot-in-command may commence an instrument approach regardless 
of the reported runway visual range/visibility (RVR/VIS). 

• (b) If the reported RVR/VIS is less than the applicable minimum, the 
approach shall not be continued: 
– (1) below 1 000 ft above the aerodrome; or 
– (2) into the final approach segment in the case where the decision altitude/height (DA/H) or 

minimum descent altitude/height (MDA/H) is more than 1 000 ft above the aerodrome. 
• (c) Where the RVR is not available, RVR values may be derived by 

converting the reported visibility. 
• (d) If, after passing 1 000 ft above the aerodrome, the reported RVR/VIS falls 

below the applicable minimum, the approach may be continued to DA/H or 
MDA/H. 

• (e) The approach may be continued below DA/H or MDA/H and the landing 
may be completed provided that the visual reference adequate for the type of 
approach operation and for the intended runway is established at the DA/H or 
MDA/H and is maintained. 

• (f) The touchdown zone RVR shall always be controlling. 



Fortsätta inflygning NCO.OP.210
Nytt krav på 550 m 
och ingen text om 
att fortsätta om 
sikten går ner efter 
1000 fot..



 Vi genomför en IFR-flygning från 
KPSP till KMYF, eventuellt alternativ 
tänker vi blir KCRQ



• Innan flygning
– Kontrollera 

höjdmätare
– Fastställa operativa 

minima
– Bränsleplanering



• Fastställa 
operativa minima

• Högsta av?
• OCH
• Publicerat minima
• Systemminima
• AFM begränsning



• Innan flygning
– Behöver vi ett 

alternativ?

– Ja, men vad är 
kravet för 
alternativet?

TAF KNKX 2909/3009 
16005KT 9999 OVC010 
QNH2988INS



• Alternativ KCRQ
KCRQ 291129Z 
2912/3012 14005KT 
P6SM BKN010 
OVC040
• Funkar det?



• Innan flygning
– Kontrollera 

höjdmätare
– Fastställa operativa 

minima
• Bränsleplanering

– IFR, vad var kravet?

– Till destination, till 
alternativ plus 45 
min reserv med 
holding speed på 
1500 fot.



 Under flygning

 Följa upp bränsle

 Vid inflygning?

 Hur långt fick vi gå?
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Part NCO updates – sum up

• NCO.OP.101 Altimeter check
• NCO.OP.110 Aerodrome operating minima IFR
• NCO.OP.111 3D & 2D operations
• NCO.OP.112 Circling minima
• NCO.OP.125 + AMC1/2/3 Fuel/energy & oil supply
• NCO.OP.140 Destination alternate
• NCO.OP.142 Destination alternate – instrument approach
• NCO.OP.143 Destination alternate – planning minima
• NCO.OP.185 In-flight fuel management 
• NCO.OP.210 Commence and continue approach



EASA FEM
Flight Examiner Manual
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FEM

• Not regulation but strong guidance for examiners

• https://www.easa.europa.eu/document-library/general-
publications/flight-examiners-manual-fem

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flight-examiners-manual-fem


Discussion –
Slow flight & Stall 
(spin awareness) 
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https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf
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The list goes on.. 

• Ängsö 2016 (DA42 spinn)
• Umeå 2019 (GA8 spinn)
• Borås/Viared 2020 (UL spinn)
• Örebro 2021 (DHC-2 stall/loc efter start) 
• Oslo 2021 (DA42 spinn)
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Slow flight & stall – SEP/MEP

• FEM?

• EASA Sunny Swift:
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-
sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf

• Threat and Error Management - TEM

https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/easa-sunny-swift-flight-instructor-issue25-en.pdf.pdf
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Slow flight & stall – SEP/MEP

• How do you perform slow flight & stall during a test?

• Name some PASS/FAIL items for this exercise?

• Give some sound TEM examples? 



Discussion –
Bad attitude kills
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Pilot attitudes

• Discuss your experiences on pilot attitudes
- both good and bad! 

• Should/shall we judge pilots attitude? 
- what does Part FCL tell us? 



UPRT & for the last(?) time

69
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UPRT

Work together and find out: 

• 3 different variants UPRT?

• Is A-UPRT mandatory for commercial pilots ? If yes, 
when?

• How many hours training is an A-UPRT?
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UPRT – NOTEX 1/2021

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-
utbildning/kontrollanter/notices-to-examiners-notex/notex-1-2021/

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-utbildning/kontrollanter/notices-to-examiners-notex/notex-1-2021/
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