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Syfte och faststallande

Denna handbok &r avsedd att vara ett stodjande verktyg for de av
Transportstyrelsen certifierade kontrollanter for provverksamhet. Detta
inkluderar seniorkontrollanter, flygprovskontrollanter saval som
PC-kontrollanter.

Handboken férvaltas av examinationsgruppen vid sektionen for
flygutbildning. Den faststalls av chefen vid sektionen for flygutbildning.

Beslut i detta arende har fattats av sektionschef Toni Reuterstrand.
Foredragande har varit flyginspektér Henrik Wallén.

Toni Reuterstrand
Chef vid sektionen for flygutbildning
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1 Allmant

1.1 Introduktion

Séakerheten inom luftfarten ar till stor del beroende av att piloterna kan
handha sitt luftfartyg pa ett korrekt och effektivt satt och i Gvrigt visar sig ha
de kunskaper, fardigheter och det omddme flygtjansten fordrar samt kunna
samarbeta med den 6vriga besattningen inom ramen for CRM/MCC.

| detta sammanhang har du som kontrollant en uppgift som staller mycket
hoga krav pa dig och som ar av vésentlig betydelse for flygsékerheten med
avseende pa forarnas kompetens och standard.

Transportstyrelsen vill tydliggora att EASA Flight examiner manual (FEM)
ligger till grund for standardisering kring utférandet av flygprov (Skill Test,
ST), kompetenskontroller (Proficiency Check, PC) och
kompetensbeddémningar (Assessment of Competence, AOC).

Syftet med den hér kontrollanthandboken &r att den ska vara ett
kompletterande referensdokument till EASA FEM och gallande regelverk
samt bidra till att en likvardig bedémning av s6kandes kompetens kan
uppnas.

Nar det galler spraket har vi dven i en del fall valt att anvanda de engelska
termerna utan oversattning. | andra fall har vi satt dessa inom parentes for
att fortydliga. Vi tar garna emot synpunkter pa spraket och layouten pa
handboken, liksom pa faktainnehallet i den. Se 2.2 for kontaktuppgifter.

Kontrollanthandbok
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1.2 Forkortningar och begreppsforklaringar

OBS att for officiella begreppsforklaringar och definitioner hanvisas till
respektive regelverk. Detta ar endast en sammanstallning av de
forkortningar och begrepp som anvands i dagligt tal och som
erfarenhetsmassigt missforstas eller blandas ihop.

AFM/AOM/FCOM

AMC

AOC

ARA
ATO

ATPL
CO-pilot

CRE

Difference training

D-rep
EASA

Airplane Flight/Operating Manual/Flight Crew
Operating Manual

Acceptable Means of Compliance
Godtagbart satt att uppfylla kraven

Assessment of Competence — Kompetensbedémning
Det prov en kontrollant eller en instruktér genomgar for

utfardande, forlangning eller férnyelse av sin behdrighet.

Observera att det ar olika kompetensbedémningar for
kontrollanter och instruktorer.

Authority Requirements Aircrew

Approved Training Organisation

Godkand utbildningsorganisation som tillhandahaller
utbildning for flygcertifikat och tillhérande behérigheter
och certifikat.

Airline Transport Pilot Licence.

Bitradande pilot - menas en pilot som ingar i aktiv
besattning men som ej ar befélhavare.

Class Rating Examiner

Kontrollant som utfor flygprov/PC for utfardande,
forlangning och fornyelse av klass/typ-behdérigheter for
enpilotsflygplan undantaget komplexa enpilotsflygplan
med hdg prestanda (SPA HPA), samt i vissa fall for
instrumentbehorigheter (Ref. FCL.1005.CRE).

”Diff training” — Skillnadsutbildning. Lararledd

utbildning mellan olika varianter av samma typ/klass eller

pa sarskild utrustning.
Webbaserat system for digital rapportering av prov

Europeiska flygsakerhetsbyran
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EBT Evidence based training.
En utbildningsmetod som bygger pa data och tidigare
erfarenhet.
EDD Examiner differences document

Nationella administrativa procedurer och information som
géller for och anvands av kontrollant nar prov genomfors
pa utlandsk certifikatinnehavare. Publiceras av EASA och
lankas fran TS kontrollantsida

Examiners - Transportstyrelsen

EFB Electronic Flight Bag
Elektroniskt informationssystem for flygbesattning
bestaende av bade hard- och mjukvara.

En-route Att flyga mellan minst tva punkter, vid IFR kan det vara
fix, waypoints, VOR eller NDB och fér VFR mellan
minst tva lampliga landmarken. Det skall inkluderas en
planering med en berdknad ankomsttid, aktuell
ankomsttid och bransleberékning med uppféljning.

Familiarization Familjaritetsutbildning
Egenutbildning pa en variant av samma typ/klass/variant
eller pa sarskild utrustning.

FE Flight Examiner - Flygkontrollant.
Kontrollant som utfor flygprov/PC for utfardande av
LAPL, PPL eller CPL samt forlangning och fornyelse av
tillhorande luftfartygsklasser och typbehorigheter for
enpilotsflygplan eller enmotoriga enpilotshelikoptrar.

FEM Flight Examiner Manual, utgiven av EASA.

FIE Flight Instructor Examiner — Flyginstruktorskontrollant
Kontrollant som utfoér kompetensbeddémningar for
utfardande, forlangning och fornyelse av
flyginstruktdrsbehorigheter.

Fullstandig kontrollant  (Skill Test) kontrollant / Flygprovskontrollant
Kontrollant som far utfora flygprov (Skill Test) for forsta
utfardande och i vissa fall fornyelse, av certifikat och
behdrigheter.

Forlangning Revalidation
Forlangning av en behorighet inom giltighetstiden.

Fornyelse Renewal
Fornyelse av en utgangen behdrighet.
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F/IO

IRE

Kategori

Klass

Kontrollant

Kontrollantmdte

TSFS
LPC
MP

MPA

MPH

First officer
Se &ven co-pilot.

Instrument rating Examiner - IFR-kontrollant.
Kontrollant som utfor flygprov/PC for utfardande,
forlangning och fornyelse av instrumentbehdrighet.

Sammanfattande bendmning pa luftfartyg som
sammanfors i en gemensam grupp, t.ex. Helikoptrar,
Flygplan, Ballonger.

Sammanfattande benamning pa luftfartyg av samma
kategori som sammanfors i en grupp. T.ex. Enmotoriga
sjoflygplan, flermotoriga kolvmotorflygplan.

(Examiner) Person auktoriserad av myndigheten for att
utfora flygprov (Skill Test), kompetenskontroller (PC)
och/eller kompetensbheddmningar (AOC).

Arlig vidareutbildning som krévs for att forlanga/fornya
en kontrollantauktorisation. Kvalificerar ej for fornyelse
av instruktorsbehorigheter.

Transportstyrelsens forfattningssamling.
Finns publicerade pa TS hemsida

Licence Proficiency check
Begrepp som férekommer i EDD fér benamning av PC.

Multi Pilot

Multi Pilot Aeroplane
Flygplan certifierat for verksamhet med en beséttning
som bestar av minst tva piloter.

Multi Pilot Helicopter

Helikopter certifierat for verksamhet med en beséttning
som bestar av minst tva piloter eller som maste flygas
med minst tva piloter i enlighet med férordning (EU)
nr 965/2012.
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Operators Proficiency Check, Operatdrens
kompetenskontroll

Kompetenskontroll utformad enligt de flygoperativa
bestammelserna. Varje flygbesattningsmedlem genomgar
operatorens kompetenskontroll for att visa sin formaga att
utfora normala och onormala procedurer samt
nodforfaranden.

Operational Suitability Data (OSD)

Uppgifter av sarskild vikt som tillverkaren maste redovisa
for att 6ka sakerheten vid operation av en typ av
luftfartyg. Innehaller bla. obligatoriska
utbildningsmoment for den typen.

Operational Mulit-pilot Limitation

Begransning att framfora luftfartyg i flerpilotsystem
endast nar den andre piloten har full behorighet att
framfora luftfartyg av tillamplig typ och klass, inte &r
understalld OML och inte har fyllt 60 ar.

Se dven 5.1 for ytterligare information.

Operational Safety pilot Limitation

Begransning att endast framfora ett luftfartyg om
ytterligare en pilot medféljer pa flygningen som ar fullt
behdrig att tjanstgora som befalhavare pa luftfartyg av
tillamplig typ och klass, luftfartyget har dubbelkommando
och den andre piloten sitter vid manéverorganen.

Operational pilot Restriction Limitation

Begransning att framféra luftfartyg endast om ett av tva
féljande villkor har uppfyllts:

A) Om vytterligare en pilot medfoljer pa flygningen som &r
fullt behorig att tjanstgora som befalhavare pa luftfartyg
av tillamplig typ och klass, luftfartyget har
dubbelkommando och den andre piloten sitter vid
mandverorganen.

B) Det finns inga passagerare ombord pa luftfartyget.

Operational Passenger Limitation
Begransning att endast framfora luftfartyg utan
passagerare ombord.
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PC

PC-kontrollant

PICUS

PIC

PF

PNF/PM

Renewal
Revalidation

SEN

SEP

SET
SFE

Skill Test

SP

Handbok
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Proficiency Check — Kompetenskontroll.

Kontroll som alla piloter ska genomga med varierande
intervall, beroende pa behorigheten, for att forlanga eller
fornya den.

Kontrollant som &r begransad till att utfora
kompetenskontroll (PC) for forlangning och fornyelse av
behorigheter.

Pilot in Command under Supervision.
Beféalhavare under 6vervakning. Flygbolagsprogram for
att F/O ska kunna rakna PIC-tid for erhallande av ATPL.

Pilot in Command — Befélhavare (d&ven Commander)

Pilot Flying
Den pilot som har rodren och agerar som forare.

Pilot non-Flying / Pilot monitoring
Den pilot som for tillféallet inte har rodren

Se Fornyelse
Se Forlangning

Senior Examiner — Seniorkontrollant

Person som, av Transportstyrelsen, &r auktoriserad att
genomfdra traning och kompetensbeddémningar for
kontrollanter.

Single Engine single Pilot (flygplan)
Single Engine Piston (helikopter)

Single engine turbine

Synthetic Flight Examiner - Kontrollant for syntetisk
flygtraning.

Person som utfér PC samt flygprov i hjalpmedel for
syntetisk flygtraning (Flygsimulatorer).

Flygprov
Flygprov for forsta utfardande av certifikat eller
behdrighet.

Single Pilot
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”Temporary”

TRE

ZFTT
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Single Pilot Aeroplane
Flygplan certifierat for verksamhet med en besattning
som bestar av minst en pilot.

Student Pilot in Command

Pilot under utbildning som agerar som befalhavare pa en
flygning med en flyginstruktor dar instruktdren endast
iakttar eleven utan att paverka eller kontrollera
flygningen.

Temporary permission to excercise privileges
Tillfallig behorighet som kan utfardas av en kontrollant i
vantan pa att det formella certifikatet utfardas. Galler i
hogst atta veckor och kan inte utfardas pa certifikat.

Se &ven 4.3.2 for ytterliggare information.

Type Rating Examiner

Kontrollant som utfor flygprov eller PC for utfardande,
forlangning och fornyelse av typbehdrigheter pa
flerpilotsflygplan eller helikoptrar samt for utfardande av
ATPL. Kan dven under vissa forutsattningar géra
kompetensbedomningar fér TRI/SFI.

Zero Flight Time Training
Typutbildning som sker helt i simulator. Kopplat till
flygforetag och knutet till sarskilda bestammelser.

11 (32)
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2 Organisation och kontaktuppgifter

2.1 Sj6- och luftfartsavdelningen

Avdelningsdirektor

Sektionen for
verksamhetanira 3t5d
och forvaltning

Enheten for
inskrivning och
register samt

Bemannings- Enheten for Enheten for
och behorighets- [ hallbar : fartyg och sjo-

Enheten for
operatorer och
luftviardighet

Infrastruktur-
enheten

enheten utveckling vardighet

internationell
samordning

Sektionen for [ Sektionen for inskriv-
sjotrafik ning och register
Sektionen for il Sektionen for luftrum Sektionen for inter-
helikopter och aliminflyg och flygplatser nationell samordning

Sektionen for skydd och
sakerhet inom hamn- och

it

Sektionen for
teknisk operation

Sektionen for
luftfartsskydd
Sektionen for
flygtrafiktjanster
Sektionen for
sakerhetsskydd (SLix)

Sektionen for strategisk IS Sektionen for sjofarts-
utveckling och marknad tillsyn Stockhol

2.2 Kontakta oss

Vi ser helst att ni kontaktar oss via e-post om det inte ar nagonting
bradskande, flygutbildning@transportstyrelsen.se &r var e-post som bevakas
dagligen under vardagar.

For ovriga specifika arenden nedan finns det sarskilda e-postadresser,
annars kan man kontakta lamplig person direkt.

221 Hemsidan och e-postadresser

Kontrollantsidan pa Transportstyrelsens hemsida:
Kontrollanter - Transportstyrelsen

Kontrollanthandbok
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Hemsidan

Anmalan till flygprov samt forstagangsutfardande kompetensbedémningar
for instruktorer aterfinns pa Transportstyrelsens hemsida under rubriken
Kontrollant.

Anmalan till flygprov och Kompetensbeddmning - Transportstyrelsen

Vi rekommenderar Svenska kontrollanter att lasa Examiner Difference
Document (EDD) aven vid prov av svenska certifikatinnehavare. | EDD star
publicerat hur manga dagar innan ett prov maste anmaélas in.

E-postadresser

Provprotokoll for svenska certifikatinnehavare kan scannas som PDF och
skickas till (obs. att varje individ ska skickas i ett separat meddelande)
certifikat.w3d3@transportstyrelsen.se

Provprotokoll fér prov pa certifikatinnehavare annat an Svenska (dock inom
EASA) scannas som PDF och skickas till utl.prot@transportstyrelsen.se

Alla fragor som ror ert egna certifikat kan ni skicka till
luft.certifikat@transportstyrelsen.se och om det géller ert medicinska intyg
kan ni skicka det till luft. medicin@transportstyrelsen.se

2.2.2  Adresser
Generell postadress till Transportstyrelsen ar

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping

Besoksadresser for Transportstyrelsen:

| Norrkoping:
Olai Kyrkogata 35
Norrkoping

| Stockholm:
Isafjordsgatan 1
Kista

| Géteborg:
MolIndalsvégen 95
Goteborg

Kontrollanthandbok
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2.2.3 Telefonnummer

Generellt telefonnummer till Transportstyrelsens véxel ar: 0771-503 503.
Nummer till respektive medarbetare finner du nedan. Skicka ett SMS om ni
inte kommer fram och drendet ar akut.

Vill ni ha kontakt med certifikathandlaggare sa har de ett gruppnummer som
ni kan anvéanda, 0771-29 00 60 (telefontid géller).

224 Examinationsteamet
Multi-Pilot Aeroplane & helicopter

Rickard Ekengren, 010-49 564 81, +46(0)722-45 21 48
rickard.ekengren@transportstyrelsen.se

Single-Pilot Aeroplane

Henrik Wallén, 010-49 547 63, +46(0)720-60 75 02
henrik.wallen@transportstyrelsen.se

Teori

Alexander Rostberg, 010-49 565 03, +46(0)706-98 88 56
alexander.rostberg@transportstyrelsen.se

Therese Abrahamsson, 010-49 545 96, +46 (0)767-21 10 89
therese.abrahamsson@transportstyrelsen.se

2.3 Ovriga EASA myndigheter

For kontaktuppgifter till andra luftfartsmyndigheter rekommenderas senaste
versionen av EDD.
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3 Kontrollantcertifiering

3.1 Kontrollantutbildning (Ref. FCL.1015, AMC1 FCL.1015)

For att bli kontrollant for olika prov inom flygutbildning kravs att du
genomgar uthildning hos Transportstyrelsen. Det finns ett antal olika
utbildningar for kontrollanter:

 Kontrollant (grundutbildning), FE, CRE, IRE, TRE, SFE
e Flyginstruktorskontrollant, FIE
e Seniorkontrollant, SEN

Utbildningen till kontrollant innehaller bade en teoretisk del och praktisk
del, Transportstyrelsen ansvarar for hela utbildningen, dér den teoretiska
delen genomfors hos Transportstyrelsen och den praktiska normalt sett
genomfors av en svenskcertifierad senior kontrollant. Den praktiska
utbildningen kan dock, vid behov, géras med en inspektor.

Ovningsproven regleras i FCL.1015 samt tillnérande AMC1 FCL.1015 och
skall genomforas i den kontrollantroll for den behdrighet man avser ta.
Proven kan genomfdras som skarpa prov med riktig sokande
(rekommenderas) eller ett simulerat, s.k. ”dummy-prov”.

Minsta antal 6vningsprov ar tva for en VFR-behorighet och fyra for en
kontrollant som avser utféra prov under IFR-forhallanden (samtliga fyra
skall da genomforas under IFR-forhallanden). Minst hélften av proven ska
besta av flygprov, men rekommenderat &ven PC. Om behérighet att utfora
prov i flermotoriga flygplan avses maste minst halften genomforas i ett
flermotorigt flygplan.

25% regeln som beskrivs i 3.1.2 ovan géller aven har for
seniorkontrollanten.

Utbildningen avslutas med en kompetensbeddmning (AOC) med en
inspektor eller svenskcertifierad seniorkontrollant. Ansoker kontrollanten
om en behdrighet att utféra prov under IFR forhallanden och i flermotoriga
flygplan maste AOC genomforas i ett flermotorigt flygplan under IFR
forhallanden.

For de som har en PC-only begransning pa sin kontrollantbehdrighet och
vill utdka med befogenhet att utféra flygprov kravs vidareutbildning till
flygprovskontrollant. Anmalan till samtliga kurser sker pa
Transportstyrelsens hemsida.

Bli kontrollant - Transportstyrelsen
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3.2 Forlangning, férnyelse och utokning (Ref. FCL.1025)

Alla ansokningar om forlangning, fornyelse och utokning ska ske pa
faststalld blankett TSL7373. GIom inte att bifoga intyg pa kontrollantmote
nar detta krévs.

3.21 Forlangning

Ett kontrollantcertifikat kan forlangas om kontrollanten uppfyller féljande
krav:

e Inom giltighetsperioden genomfoért sex prov. Proven kan vara i form
av flygprov, kompetenskontroll, kompetensbeddémning eller EBT-
utvarderingsfaser under en EBT-modul. Observera att enbart en OPC
inte kan raknas mot detta krav.

e Inom de sista 12 manaderna av giltighetstiden

o Deltagit vid standardiseringsutbildning (kontrollantméte)
(FIE och SEN, se nedan)

o Genomfort en kompetensbeddmning (AOC) i rollen som
kontrollant infor en Inspektor eller Senior.

Om en kontrollant innehar flera kontrollantbehdrigheter kan dessa forlangas
genom endast en kompetensbedémning. Men om man innehar behdrighet i
bade flerpilotssystem och enpilotsystem ska varannan forlangning goras i
respektive system.

Exempelvis en TRE(A) (flerpilot) har d&ven FE(A) (enpilot) gor da varannan
AOC i simulatorn (for TRE) och varannan i luftfartyget (for FE(A)). Pa det
viset kan bada behorigheterna forlangas.

Om kontrollanten innehar befogenheter pa flera kategorier av luftfartyg, till
exempel flygplan och helikopter, krdvs en AOC for varje kategori vid
forlangning.

For befogenheterna FIE och/eller SEN halls riktade moten for forlangning.
For FIE krdvs det att man, forutom ordinarie kontrollantméte enligt ovan,
gar pa de riktade moten som ar for FIE. For FIE kravs att man gar pa minst
ett mote under auktorisationsperioden.

For SEN kravs det minst tva méten under auktorisationsperioden.
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3.2.2  Fornyelse

Om kontrollantcertifikatet har gatt ut ska kontrollanten inom de senaste 12
manaderna ha gjort féljande, for att fornya certifikatet

e Deltagit vid standardiseringsutbildning (kontrollantméte)

e Genomfodrt en kompetensbedémning (AOC) i rollen som kontrollant
infor en Inspektor eller Senior.

Har kontrollantbehdrigheten varit ogiltig i mer an 12 manader behéver
myndigheten gbra en beddmning om eventuell kompletterande
utbildning.

3.2.3 Utdkning

Om du vill utéka din kontrollantbehdrighet med en ny typ eller klass inom
samma kategori kravs det endast en anstkan nér du innehar motsvarande
instruktorsbehorighet. Ska du utdka med en ny kontrollantbehérighet kan
det kravas ytterligare traning och/eller kompetensbedémning. Ta kontakt
med examinationsteamet vid fragor.

Kontrollant som avser ut6ka sina befogenheter fran enpilotsystem till
tvapilotsystem eller vice versa maste genomfora en kompetensbeddémning i
det nya systemet.

Kontrollant som avser utoka sina befogenheter till en annan kategori maste
genomfora kompletterande utbildning samt AOC till avsedd befogenhet
enligt Transportstyrelsens beddmning da det innebar utfardande av nytt
kontrollantcertifikat.

Om en VFR-kontrollant vill utbka med IFR-befogenheter kravs det fyra nya
évningsprov enligt IFR samt AOC, se 3.2 ovan.

3.3 Tillsyn

Transportstyrelsen har ansvar for att utfora tillsyn pa alla kontrollanter man
har certifierat samt de utlandska kontrollanter som utdvar sina befogenheter
i Sverige. Denna tillsyn sker genom kompetensbedémningar,
standardiseringsutbildning, anmalda och oanmalda tillsynsaktiviteter sasom
overvakning av flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedémningar
samt arkivinspektioner.
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Genom tillsynen sékerstéller Transportstyrelsen att kontrollanterna fortsatt
uppfyller kraven for att vara kontrollant samt att man foljer de procedurer
for prov som Transportstyrelsen har faststallt.

Kontrollanter ska:

Genomfdra prov objektivt, i férenlighet med géllande procedurer
och standarder for prov faststallda av EASA och Transportstyrelsen.

Fortsatt visa att man utdvar sina befogenheter i enlighet med
faststallda krav i tillampliga regelverk och med gott airmanship.

Bibehalla de certifikat och behdrigheter som kravs for att utéva sina
befogenheter som pilot, instruktor och kontrollant.

Endast signera protokoll, anteckna i certifikat eller motsvarande
handling om kontrollanten har sékerstéllt att den sokande moter
samtliga krav pa erfarenhet och prov som ér tillampliga.

Fora register med information om alla flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbeddmningar som genomforts,
med tillhérande resultat, samt gora dessa tillgangliga for inspektion
nar Transportstyrelsen sa kraver.

Fortsétta att bibehalla god integritet och uppratthalla
Transportstyrelsens, sokandens, utbildningsorganisationers och
luftfartsbranschens fortroende.

Ha ett gott samarbete med Transportstyrelsen. | detta ingar att svara
pa den kontakt som tas i tillsynsarenden eller i andra sammanhang.

Uppdatera sig om nyheter via Transportstyrelsens hemsida samt att
prenumerera pa och lasa de NOTEX som publiceras.

18 (32)
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3.3.1 Disciplinara atgarder

Om en kontrollant inte uppfyller de krav och standarder som forvantas av en
kontrollant kan Transportstyrelsen vidta atgarder. Dessa atgarder kan
omfatta foljande

e Intervju

e Skriftlig varning

e Krav pa att genomga ny kurs eller ny kompetensbedémning
e Begréansning av kontrollantbefogenheter

o Tillfalligt upphévande av kontrollantcertifikat

o Aterkallelse av kontrollantcertifikat

Prov med ogiltig behdrighet

Om en kontrollant genomfor ett prov nar dennes certifikat eller en
behdrighet har blivit tillfalligt upphévd eller aterkallad kan det provet anses
vara ogiltigt. Det innebér att kontrollanten kan bli ersattningsskyldig mot
den sokande eller bestallare samt bli foremal for disciplinar atgard.

3.3.2  Sarintresse (jav) (Ref. FCL.1005)

En kontrollant far inte forratta prov med en sokande nér kontrollanten
kanner att dennes objektivitet kan ifragasattas fran nagot hall.

Ett bra arbetssatt som kontrollant &r att stalla sig sjalv fragan;

“kan jag underkdnna den hdr personen?”

Nar det galler flygprov och kompetensbedémningar far en kontrollant inte
forrétta ett prov om:

e Man har varit delaktig i mer &n 25 % av flygutbildningen for den
sOkande.

Nar det galler PC tillats kontrollanten genomfora den kompletterande
utbildningen (teori, simulator eller luftfartyg) som kravs for fornyelse och
anda genomfora PC.

Mer végledande information aterfinns i FEM Module 1, punkt 4.1.
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4 Genomforande av prov

| detta kapitel beskrivs de olika typer av prov som en kontrollant kan gora,
samt en del administrativa procedurer kring detta.

Mer vagledande information kring utférandet av prov aterfinns i

FEM Module 1, punkt 4.1.

4.1 Typer av prov

Del-FCL beskriver tre typer av praktiska prov. Kravbilden for dessa prov
aterfinns i respektive Tillagg, eller AMC fér PPL/LAPL, i Del-FCL.

Den kravbilden beskrivs i respektive provs modul av FEM och darfor
rekommenderar Transportstyrelsen starkt kontrollanter att anvanda
innehallet i FEM.

Utover dessa tre prov finns det dven radiotelefoniprov som fullstdndiga
kontrollanter (ej har PC-only begransning) har befogenhet att utfora.
Se 4.1.4 nedan.

4.1.1 Flygprov (Skill test, ST)

Flygprov genomfors for forsta utfardande av ett certifikat eller en
behdrighet. For att som kontrollant for utféra ett flygprov maste man vara
fullstdndig kontrollant (ej ha PC-only begrénsning)

4.1.2 Kompetenskontroll (Proficiency check, PC)

Kompetenskontroll genomfors for forlangning eller fornyelse av en
behorighet.

4.1.3 Kompetensbeddmning (Assessment of Competence, AOC)

Kompetensbeddmning genomfors for forsta utfardande, forlangning och
fornyelse av instruktdrsbehdrigheter och kontrollantcertifikat.
Kompetensbeddmningar av instruktdrsbehdrigheter kan en FIE, eller TRE
(fullstandig) med tre ars erfarenhet, genomfora, beroende pa vilken
behorighet provet géaller. For kontrollantcertifikat kan en senior kontrollant
som Transportstyrelsen har utsett eller en inspektér genomfora
kompetensbeddmningen.

4.1.4 Radiotelefoniprov

Dessa prov ska genomforas for alla certifikatinnehavare som ska anvanda
flygradio och Transportstyrelsen har ansvar for. Tva olika procedurer finns,
en for LAPL/PPL/CPL-elever som innan flygprovet redan genomfort den
teoretiska radioprovet pa flygskolan och en for 6vriga, exempelvis
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flygtekniker som gor bade det teoretiska och det praktiska provet med en
flygprovskontrollant enligt nedan instruktion.

Generellt galler att R/T-provet bestar av en teoretisk del och en praktisk del.
Teoriproven for R/T finns att hamta pa Transportstyrelsens hemsida.
Kontakta nagon i examinationsteamet for inloggningsuppgifter.

R/T-provet ska genomforas pa det sprak man avser fa behorigheten i, dvs.
om man Vvill ha en svensk R/T-behdrighet gér man teoriprov och praktiskt
prov pa svenska. Vill man ha engelsk behorighet gér man bada pa engelska.
Om man vill ha bade svensk och engelsk behdrighet maste man alltsa géra
tva teoriprov och tva delar vid det praktiska provet.

For LAPL/PPL/CPL-elever genomfors det teoretiska provet av skolchefen
infor EK och kontrollanten genomfor det praktiska provet vid skilltest.

Genomférande av teoretiskt och praktiskt radioprov (ej LAPL/PPL elever)
Eleven fyller i sina uppgifter i blanketten (TSL7341). Baksidan av
blanketten anvands for att fylla i resultatet av de olika delarna av provet. Pa
framsidan fyller man i slutresultatet.

Kontrollera uppgifterna pa blanketten och id-kort samt utbildningsintyg fran
DTO/ATO/Part 145(géller tekniker).

Informera om provets upplégg, inkl. tid till forfogande och krav for godkéant.

Klargor att tva prov maste genomforas om man 6nskar bade svenska och
engelska.

Redogor for den praktiska delen av provet.
Klargor att provet ej inkluderar spraktest for sprakbehdrighet.
Efter provet ska du ge feedback pa bade skriftligt och praktiskt prov.

Den praktiska delen genomfors som ett spel déar kontrollanten agerar
motpart i radiokommunikationen. Lampligtvis anvénds ett verkligt scenario,
annars finns det ett exempelscenario pa Transportstyrelsens hemsida. Det
praktiska spelet bor ta 15-30 minuter beroende pa antalet elever. Max elever
vid praktiska spelet bor ej vara fler &n 6 stycken. Om eleverna onskar ha
bada spraken ska halva provet genomforas pa svenska och halva pa
engelska. For PPL-elever genomfors denna del skarpt vid flygprovet.

Efter genomfort prov fyll i blanketten och lat varje elev skriva pa sitt
exemplar. Detta fOr att resultatet ska accepteras av eleven.

Betalning
Betalning for provet ska du ta ut direkt av eleven. Det finns ingen riktlinje
for hur stor kostnaden for provet ska vara.
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4.2 Instruktioner fér genomférande

4.2.1 Planering och forberedelse av prov
(Ref. FEM Module 1 samt respektive provs specifika modul)

Det &r upp till kontrollanten att planera proven bade i langd och innehall
utifran gallande regelverk och de rekommendationer som finns.

Det finns regelkrav pa att flygprov CPL ar minst 90 minuter blocktid samt
att BIR/IR flygprov ar 60 minuter.

| 6vrigt hanvisar Transportstyrelsen till GM1 FCL.1015 for
rekommenderade tider for de olika proven samt antal prov per dag.

Om regelverket medger ett kombinerat prov av olika behérigheter enligt
ovan, t.ex. vid vissa PC, innebér det inte med automatik att man maste
addera de individuella minimitiderna. Totala tiden vid ett kombinerat prov
kan da bli kortare &n for de bada proven var for sig, exempelvis om man gor
en kombinerad PC med IR och SP-typ kan tiden bli kortare an 120 minuter,

4.2.2 Praktiskt genomférande
(Ref. FEM Module 1 samt respektive provs specifika modul)

Transportstyrelsen férvéntar att kontrollanterna ar vél inlasta och foljer
innehallet i FEM Module 1 samt respektive provs specifika modul.
Detta géller for:

e Briefing fore provet,
e Flygning, och
e De-briefing efter provet.

Nedan foljer ett antal kunskaper och begrepp som en kontrollant bér vara
extra vél fortrogen med:

Certifikatsutfardande land

Vid flygprov for forstagangsutfardande av ett flygeertifikat ar det viktigt att
pa forhand kontrollera vilket land som utfardat den sokandes medicinska
intyg. Avser man ansoka om svenskt certifikat behdver det medicinska
intyget ocksa vara utfardat i Sverige. Man rekommenderas att paborija
processen med Overflyttning av medicinskt intyg i god tid innan man avser
ansoka om certifikat da den processen kan dra ut pa tiden.
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Lampliga luftfartyg/simulatorer

Det ar kontrollantens ansvar att det luftfartyg eller simulator som anvands
for provet ar passande och lampligt utrustat for andamalet, t.ex. intercom,
instrumentering etc. (Ref. AMC2 FCL.1015(p).

Vem flyger?

Ga innan flygningen igenom begreppen “mina roder, dina roder” (my
controls, your controls) samt vem som i handelse av nodsituation ska flyga
luftfartyget. Begreppet kan med fordel anvandas dven vid prov i simulator
da en kontrollant *fryser” flygningen.

Notera i flygdagbok (Ref. AMC1 FCL.050)
Kontrollera samt fyll alltid i sbkandes flygdagbok vid flygprov, PC eller
AOC. Se exempel nedan.

9 | 10 | 1 | 12
OPERATIONAL PILOT FUNCTION TIME FSTD SESSION
CONDITION TIME | Lot i | | REMARKS
DATE TOTAL TIME AND ENDORSEMENTS
NIGHT IFR PIC CO-PILOT DUAL INSTRUCTOR TYPE
. ] . ! . 1 . 1| . 1 | (dd/mm/yy) | | OF SESSION |
2 15 2 15 l 4 IFR PBN approaches
1| 20 1| 20 1| 20 Night rating training
10/04/12 BE90/99/ 4 10 PC SP+MP, Examiner: sign
! 1 I { 1 | ! 1 { | | _100/200 | ! 1
8 10 9 40 9 40 PIC(US): signature of NAME(S) PIC
1 30 1 30 PC SEP+IR , Examiner PIC: sign

Hogriskmandvrar (prov i luftfartyg)

Prov i ett luftfartyg kréver alltid respekt. Respekt infor uppgiften,
kandidatens begransningar och framférallt respekt for luftfartygets
egenskaper och begrénsningar. Du bor alltid som kontrollant vara val
fortrogen med de forutsattningar som finns infor ett prov. Kanske kan det
vara s att ett prov inte gar att genomfora pa grund av vader, begransningar i
flygplanets handbok eller dylikt. Se &ven 4.2.3 for specifika mandvrar i
respektive kategori.

Testtoleranser

Olika prov har nagot olika s.k. ”Flight test tolerances” angivna i Del-FCL.
De aterfinns oftast i respektive Tillagg (4, 7 resp. 9) eller i kapitel B eller C
for LAPL eller PPL.

Testtoleranserna hittas i respektive provs specifika FEM modul, kapitel 7.

Loggning av flygtid i rollen som kontrollant (Ref. AMC1 FCL.050(b)(1)(iv) och
FCL.915(c)(2))

Det &r viktigt att sarskilja pa begreppen vem som agerar befalhavare under
ett prov och hur flygtiden efter flygning loggas i respektive pilots
flygdagbok.
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Nar en kontrollant sitter i ett pilotsate sa forvantas denne logga flygtid som
PIC och instruktor som da kan nyttjas till férlangning av
instruktorsbehdrighet. Om inget annat skriftligen innan flygning
overenskommits ar kontrollanten befalhavare for flygningen.

Vid godkant flygprov, PC eller AOC kan den sokande ocksa logga flygtiden
som PIC om det signeras av kontrollanten i flygdagboken.

Vid underként prov loggar sokande flygtiden som dubbelkommando (dual),
detta oavsett vem som innan flygningen utsags till befalhavare.

4.2.3 Riktlinjer specifika typer av prov

For att skapa 6kad enhetlighet vid prov beskriver vi nedan ett antal
krav/direktiv/rekommendationer inom respektive kategori.

Multi-Pilot Aeroplane, MPA

Provet skall, sa langt det gar, genomforas i simulerad kommersiell
flygtransportsmiljo och bransleberdkning, vikt och balansberdakning och
prestandaberékning ska genomféras med hjélp av EFB eller traditionella
berdkningar, bada godtas.

Fragor gallande system, bransle, vikt och balans och prestanda bor stéllas
dar referat kan goras till flygplanstillverkarens manualverk. En operators
underlag kan anvandas om kontrollanten och den s6kande har kommit
overens om det. Notera att fragorna ovan inte kan ersattas av, men garna
kompletteras med, bolagsrelaterade fragor.

Standard Operating Procedures (SOP) ska anvandas och kan vara en
operators, som utbildaren har godkénts att anvénda alternativt flygplans-
tillverkares SOP. Kontrollanten och den sokande ska komma Gverens om
vilken SOP, vilka beslutshéjder, MSA/MORA/MOCA, MAPt och
procedurer vid padrag och motorbortfall efter start som galler innan den
praktiska delen av provet.

Gallande de olika typernas utrustning sa accepteras den utrustning som
anvands for att operera flygplanet. For de flygplanstyper som hanteras
genom en FMS/FMC, sa ska kunskaper om detta provas vid prov. Oftast &r
dessa flygplanstyper certifierade med sadan utrustning och ar darmed att
betrakta som en del av flygplanet. Om operatdren anvénder en EFB anses
aven denna vara en del av flygplanet. Flygplan som innehar en ”Flight Path
Vector, FPV” eller liknande, sa far sokande sjélv avgéra om han/hon vill
anvinda den i samband med en “raw-data” inflygning.

Vid flygprov och PC kravs inte att det ar en besattning bestaende av kapten
och styrman. Om man ska anvéanda en bisittare kan denna vara en instruktor,
pilot som &r behorig pa typen (typbehorighet utfardad i tredje land
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accepteras inte) eller pilot vars typbehdrighet inte varit ogiltig mer an ett ar.
Men, vid en kombinerad OPC/PC sa kravs det en operativ beséttning
bestaende av kapten och styrman eller tva kaptener.

Single-Pilot Aeroplane, SPA

Det finns moment som ar olampliga att genomfdra om inte vissa Kriterier ar
uppfyllda. Dessa moment medfor risker som kan innebéra att man hamnar i
en oonskad situation. Nedan foljer ett axplock av exempel som kréver
eftertanke och beddmning, men givetvis ar det ingen uttémmande lista. Det
finns manga fler situationer som kraver eftertanke.

e Stall i IMC (full stall rekommenderas inte)

e Draen sakring till landstall eller stallvarningssystem
e Flygning i kontinuerlig isbildning

e Flygning i, for respektive prov, marginellt vader

e Vmca pa flermotoriga flygplan

e Motorbortfall pa flermotoriga flygplan

e Dra sékringar for flyginstrument vid IR-prov

Vikt och balansberdkning samt relevanta prestandaberakning ska
genomforas med hjalp av EFB eller traditionella berakningar, bada godtas.

Vid flygprov for certifikat (LAPL, PPL & CPL) ska kandidaten visa
formaga att navigera enbart med karta (alltsa utan luftfartygets GPS),
papperskarta eller elektronisk i EFB godtas. Sedan kontrollanten forvissat
sig om sokandes formaga, kan sokande sjélv vélja den metod denne 6nskar
anvanda for resten av flygprovet. Vid Kompetenskontroll (PC) far den
sokande valja vilken navigationsutrustning han/hon vill anvanda.

Ett klassprov bor inte utforas med ihallande isbildningssituationer. Detta
aven om flygplanet ar utrustat for k&nd isbildning. Anledningen &r att
kontrollantens fokusering pa sokandens utférande blir samre da stor del av
fokuseringen atgar for att kontrollera isbildning.

Att utdva motorbortfall i ishildningsforhallanden ar valdigt olampligt av
sakerhetsskél, detsamma géller for stall i IMC.

Pa grund av haverier som har intraffat rekommenderar vi att ni initierar en
diskussion kring konceptet stabiliserad inflygning. Denna diskussion kan
innefatta till exempel fart, planébana, konfiguration, padragspunkt samt
lateral position. Forsok att fa till ett tankesatt som gor att man sjélv satter
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vissa granser for nar man ska fortsatta inflygningen eller nar man ska ga
runt. Det viktiga &r att forsoka mana till eftertanke. En allmént vedertagen
rekommendation &r att man vid senast 300 fot AGL kontrollerar féljande:

e Fart +10/-5 knop

« Paforlangda centrumlinjen

o Paplanébana

« | rétt konfiguration avseende klaff och landningsstall

Generellt kan det ségas att om man betvivlar en saker landning ar det
sékrare att gora ett omdrag.

Transportstyrelsen rekommenderar skolorna att utbilda enligt proceduren
’short final check” eller motsvarande vid skolning pa flygplan med
infallbara landningsstall. Detta bor foljas upp av kontrollanter vid prov.

Stallévningar

Sakerstall att ni alltid kan gora mandvrer enligt flyghandboken. Om
handboken t.ex. anger att man inte far ga 6ver 60 graders bank, undvik att
gora en stallmandver dar ni inte kan garantera att denna gréns inte
overskrids. Tank aven igenom hur ni gér 6vningen, det kanske finns ett satt
som har mindre risk som anda prévar samma sak. Det finns inget
sjalvandamal att pressa flygplanet till granserna under ett prov.

Prov i MEP(land)

Bade prov for CPL och klassbehdrighet for MEP innehaller momentet
motorbortfall under start. Detta ska ske pa en saker hojd. Det finns ingen
definition av saker hojd, utan det ar en beddmningsfraga. Malet med
ovningen ska uppnas, utan att man tar allt for stora risker.
Transportstyrelsen anser att 300 fot kan anses vara en lamplig lagsta hojd
for att simulera motorbortfall. Dels for att man kommit upp pa en hojd som
ger lite marginaler om ndgonting ovantat skulle intraffa, men ocksa for att
man da fortfarande i normalfallet inte har hunnit reducera effekt, sa att man
kan anses vara i startfasen. Observera dock att detta ar en minimihojd, vilket
ska avgoras fran fall till fall. Om ni bedomer att lagsta hojd for att sakert
utfora detta ska vara hogre ska ni givetvis ga pa er bedémning.

Det finns fler moment d&r man simulerar motorbortfall och grundprincipen
ar att det ska ske pa ett sakert satt. Tank igenom forutsattningarna for
flygningen och vélj lampliga tillfallen fér motorbortfall dar det finns
tillrackliga marginaler om eleven skulle gora fel. Eleven bor ocksa vara
briefad pa vad som ingar i provet sa att denne &r mentalt forberedd.
Inflygning med en motor simulerad ur funktion kan vara en kravande
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ovning bade for kontrollanten och den prévade och de procedurer som
normalt foljs kanske frangas. Ett exempel pa avvikande procedur kan vara
att landningsstéllet tas ut senare &n normalt av prestandaskal. Tank noga
igenom hur du sakerstaller att landningsstéllet &r ute innan landning vid
genomfdrande av denna 6vning.

Ovningsmoment som utférs i lagre farter narmare stall kraver stor
medvetenhet och planering. Vissa flermotoriga varianter har hamnat i svara
flyglagen efter Gvningen Vmca demo och/eller single engine stall varpa det
finns en stark rekommendation att inte utféra dessa med passagerare i
baksétet samt att lastning planeras sa man undviker tyngdpunktslaget langt
bak.

Notera att 6vningen “Forced landing” dven ingéar i ett CPL-prov om det
utfors i en MEP(land).

Kombinerade typ/klass- och certifikatsprov

Vid ett kombinerat typ/klass- och certifikatsprov, t.ex MEP(land) och
CPL(A) anvéands TSL 7259 men dock behtver samtliga relevanta dvningar i
protokollet for klassbehorigheten (TSL7100) ocksa genomforas, exempelvis
ovningen “Rejected take-off at reasonable speed”. Notera genomforda
tillaggsoévningar under sektion I ”Additional information”.

Single-Pilot helicopter SPH

Det finns moment som &r oldmpliga att genomftra om inte vissa kriterier &r
uppfyllda. Dessa moment medfor risker som kan innebéra att man hamnar i
en oonskad situation. Nedan foljer ett axplock av exempel som kréver
eftertanke och beddmning, men givetvis ar det ingen utttmmande lista. Det
finns manga fler situationer som kraver eftertanke.

e Beredskap for felmandver vid hovring/forflyttningshovring
(helikopter)

e Omstallarfel (helikopter)
e Autorotation: fullt ut eller méte med motor (helikopter)
e Utelandningar (helikopter)

Vikt och balansberdkning samt relevanta prestandaberakning ska
genomforas med hjalp av EFB eller traditionella berakningar, bada godtas.

Vid flygprov for certifikat (LAPL, PPL & CPL) ska kandidaten visa
formaga att navigera enbart med karta (alltsa utan luftfartygets GPS),
papperskarta eller elektronisk i EFB godtas. Sedan kontrollanten forvissat
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sig om sokandes formaga, kan sokande sjélv vélja den metod denne dnskar
anvanda for resten av flygprovet. Vid Kompetenskontroll (PC) far den
sOkande vélja vilken navigationsutrustning han/hon vill anvanda.

Ga igenom hur flygprovet gar till, atgarder mm vid reellt nodlage.
Kontrollanten ska vara tydlig med hur nédprocedurerna genomférs och
avslutas.

Viken procedur som avses anvandas vid omstéllarfel (glidlandning eller
stillastaende med gasavdrag) ska klargoras fore start.

Autorotation fullt ut ska normalt géras vid CPL(H)-flygprov men vid
typprov kan kontrollanten bedéma om autorotation ska goras fullt ut eller
mote med motor. Aktuella vindforhallanden ska beaktas.

Multi-Pilot Helicopter, MPH

For en sokande som 6nskar fa bade behdrighet for en SPH-typ i MPO men
aven MPH-typbehdrighet, dar helikoptern kan klassas som bagge, kravs inte
tva separata provtillfallen utan provet kan kombineras och dokumenteras pa
samma blankett. Tank dock pa att kraven for utfardande skiljer sig mellan
SPH och MPH och maste verifieras innan provet.

SOP ska anvandas vid prov. Denna kan vara en operattrs, som utbildaren
har godkants att anvanda alternativt helikoptertillverkarens SOP.

Vid prov i helikopter ska TRI (med behdrighet som TRI pa den aktuella
typen) deltaga pa forarplats och fullgéra uppgifter enligt SOP. Kontrollanten
sitter da i baksits.

Ga igenom hur flygprovet gar till, atgarder mm vid reellt nodlage.
Kontrollanten ska vara tydlig med hur ndédprocedurerna genomfors och
avslutas. Exempelvis autorotation i multi engine-helikopter genomférs
enligt Tilldgg 9 med “power recovery”, dvs. inte fullt ut.

Prov i simulator

Prov i simulator har en annan karaktér med hansyn till riskfaktorer. Har
finns inte samma flygsakerhetsrelaterade risker som i luftfartyget. Nagra
faktorer man dock behdver betanka ar foljande:

Var e¢j fler personer i simulatorn &n vad den &r kvalificerad for.
Med motion pa, var fastspand.

Var medveten och sékerstéll att alla deltagare & medvetna om placering och
funktion pa nddstopp, brandsléckare och utrymningsvagar.
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Forlangning och fornyelse av behdrigheter

Version

11.0

Efter godkand PC/AQOC ska du forlanga behdrigheten i kandidatens
certifikat (notera att detta géller inte for LAPL certifikat). Du fyller i
behdrigheten exakt som den star pa certifikatets framsida, datum for prov,
och sista giltighetsdag pa baksidan av certifikatet. Se exempel nedan.

Fyll i kolumnerna for IR om detta ocksa provats. Sista giltighetsdag ska
alltid vara den sista i manaden. Om PC &r gjord inom de sista tre manaderna
raknar du ett eller tva ar framat (beroende pa behorighet) fran sista
giltighetsdag. Om PC gdrs innan tremanaders-perioden raknar du fran den
manad PC gors. Om det &r en PC for fornyelse sa raknar du fran den
manaden PC gors. Om det ar en fornyelse och behdrigheten inte finns i
certifikatet far du inte fylla i den, da ska du utfarda en temporary (se 4.3.2).

Den behdrighet som skrivs in i certifikatet, respektive protokollet, samt
anges pa temporary ska vara enligt EASAs typ- och klasslista.

Rating, cerificate endorsement / Date “f‘“":ﬁ‘ test/| Dateof IR test/ | Rating valid until/ | IR Valid until/ Examiners certificate no. / Examiners signature /
Behonighet, Styrkande av certifikat Datum for Datumn for IR-prov | Rating galler tom IR Galler to.m Kontrollantens auktorisation nr. Konfrollants namnteckning
behdnghefsprov
SEP(land) 15/03/2025 | — 30/06/2027 — SE-123456 Fetle Fypare
4320 10/05/2025 |10/05/2025 | 31/05/2026 |31/08/2026 | SE-123456 Folle Flygare
FI(H) 20/07/2025 — 31/07/2028 — SE-123456 Falde Ty pare
4.3.2 Temporary permission to exercise privileges

Temporary permission to exercise privileges &r Transportstyrelsens satt att
maojliggora en temporéar procedur som medger att piloten kan utnyttja sina
nya befogenheter i vantan pa ett nytt certifikat. Denna ska utfardas vid forsta
utfardande eller fornyelse da behdrigheten inte star i certifikatet.

En temporary permission to exercise privileges far endast utfardas for
behdrigheter. Det gar inte att utfarda det for ett certifikat.

Tank pa att typ- eller klassbehdrigheten ska skrivas som i EASASs typ- och
klasslista. Rutor som inte anvands ska blockeras/strykas pa lampligt satt.

En temporary permission to exercise privileges ar giltig i 8 veckor efter
utfardandet och far stéllas ut endast en gang per behorighet. Temporary
permission to exercise privileges finns att skriva ut fran kontrollantsidan, se

lank.
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4.3.3 Prov pa utlandska certifikathavare

Vid prov pa utlandska certifikatinnehavare ska man alltid folja det som star i
EDD. T.ex. finns det manga lander som inte tillater att man forlanger en
behdrighet i certifikatet. Ar nagonting tveksamt, ta kontakt med den aktuella
myndigheten innan provet genomfors och red ut oklarheterna for att undvika
disciplinara atgarder.

Den svenska Temporary kan inte utfardas for utldndska certifikatinnehavare.
Andra lander kan ha en egen temporary, detta ska framga genom
informationen i EDD, och da ska denna anvandas. Det géller dven for
norska och danska piloter.

4.3.4  Arkivering

En kontrollant ska spara protokollen fran de prov och administrativa
atgarder som han/hon genomfor i fem ar.

Den europeiska dataskyddsforordningen, benamnt GDPR, med
ikrafttradande den 25 maj 2018 staller krav pa skydd av personuppgifter.
Detta har betydelse for den arkivhallning som kravs som kontrollant.
Europeiska dataskyddsstyrelsen, EDPB, tar tagit fram en GDPR-guide for
sma och medelstora foretag.

GDPR-quide for sma och medelstora foretag

Det som man maste Gvervaga ar hur man lagrar personuppgifter, som namn,
personnummer eller unik information som kan knytas till endast en person
(t.ex. om man skriver USAs president kan det kopplas direkt till en person).
Dessa uppgifter ska bl.a. identifieras for att kunna sékerstélla hantering och
skydd for uppgifterna.

Examinationsteamet foreslar att om ni har fragor gallande lagring av
personuppgifter, rekommenderar vi er att ta kontakt med
Integritetsskyddsmyndigheten, IMY.
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5 Ovrig kontrollant information

5.1 Tillampningar och tolkningar

Transportstyrelsen publicerar fragor och svar samt tillampningar pa
hemsidan, se lank.

Frégor och svar inom omrédet certifikat och utbildning - Transportstyrelsen

Kontrollanter kan med férdel sprida informationen om denna sida.
Ar det nagon fraga som bor finnas med maila oss om det pa
flygutbildning@transportstyrelsen.se

5.2 Informationslankar

Begransat medicinskt intyg
Befogenheter vid operativ begrdnsning i medicinska intyg (medical) -
Transportstyrelsen

BASA
Konvertering av FAA certifikat enligt BASA - Transportstyrelsen

BIR

Basic Instrument Rating, BIR, &r en behdrighet som ger innehavaren
befogenheter att genomfdra flygningar enligt IFR pa enpilotsflygplan, med
undantag for flygplan med higa prestanda och varianter da att en fullstandig
instrumentbehdrighet (IR) krévs.

Utbildningen till BIR ar kompetensbaserad men flygprovet genomférs som
ett vanligt” IR enligt Tillagg 6. Kontrollanter rekommenderas darfor att
lasa in sig pa skolans utbildningshandbok gallande omfattningen pa
utbildning etc. Kraven for forlangning av BIR skiljer sig en del fran IR och
kontrollanter hanvisas till Del-FCL samt Transportstyrelsens hemsida pa
lanken nedan géllande BIR och vilka protokoll som skall anvéndas.

Behdrigheter for piloter - Transportstyrelsen

Bilaga I luftfartyg
Bilaga I-luftfartyg - Transportstyrelsen
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Tillgodoraknande av IR-delen enligt Tillagg 8

I samband med PC pa klass- eller typbehorighet kan IR-delen tillgodoréaknas
till andra klasser/typer. Det &r kontrollantens ansvar att sakerstélla att den
sbkande uppfyller kraven for tillgodoraknandet enligt Tillagg 8 i Del-
FCL. Se bild (och lank) nedan for exempel hur tillgodoréknandet noteras pa
PC-protokollet.

Kontrollantinformation - Transportstyrelsen

| Result of the test
E.To be It all sections are passed - Final result : Passed
if 1-5 itoms are falled - Final result : Partial pass
completed by It 6 or more items are failed - Final result : Failed
the examiner | Final result - — -
X Passed L. Partial pass ‘et Faliled
.. Temporary rating issued
L I have entered the following details in the applicant's licence :
| Rating | Date of testicheck Rating valid until | IR valid until
IA320 Ej} 082023 3071092024 30/:09/2024
8 - - -
SEP (land) (210872023 3171072024
| Exarmrer’s cortficate number | Starmp/Printed narme
| SE-123456
| Sigranwe of examiner Mr Examiner Mr Examiner

J. | ADDITIONAL INFORMATION
IR for SEP (land) revalidated in accordance with appendix 8 during A320 PC

Forandringar kring antalet instruktérs AOC
Ny tilldmpning avseende antal kompetenshedémningar (AOC) vid
forlangning av instruktorsbehorigheter - Transportstyrelsen
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