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Syfte och faststallande

Denna handbok &r avsedd att vara ett stodjande verktyg for de av
Transportstyrelsen certifierade kontrollanter for provverksamhet. Detta
inkluderar seniorkontrollanter, flygprovskontrollanter saval som PC-
kontrollanter.

Handboken forvaltas av examinationsgruppen vid sektionen for
flygutbildning. Den faststalls av chefen vid sektionen for flygutbildning.

Beslut i detta arende har fattats av sektionschefen Toni Reuterstrand.
Foredragande har varit flyginspektéren Rickard Ekengren.

Toni Reuterstrand
T.f. Chef vid sektionen for flygutbildning
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1 Allmant

1.1 Introduktion

Séakerheten inom luftfarten ar till stor del beroende av att piloterna kan
handha sitt flygplan pa ett korrekt och effektivt satt och i 6vrigt visar sig ha
de kunskaper, fardigheter och det omddme flygtjansten fordrar samt kunna
samarbeta med den 6vriga besattningen inom ramen for CRM/MCC.

| detta sammanhang har du som kontrollant en uppgift som staller mycket
hoga krav pa dig och som ar av vasentlig betydelse for flygsakerheten med
avseende pa forarnas kompetens och standard.

Syftet med den héar kontrollanthandboken ar att den ska bli ett
referensdokument, samt att bidra till att standardisera/ensa utférandet av
flygprov (Skill Test, ST), kompetenskontroller (Proficiency Check, PC) och
kompetensbeddémningar (Assessment of Competence, AoC) for att en
likvardig bedémning av sokandes férarkompetens ska uppnas.

Nir det géller spraket har vi dven 1 de ”svenska” avdelningarna i en del fall
valt att anvanda de engelska termerna utan 6versattning. | andra fall har vi
satt dessa inom parentes for att fortydliga. Vi tar garna emot synpunkter pa
spraket och layouten pa handboken, liksom pa faktainnehallet i den.

For att vi ska kunna ha en mojlighet till att skicka information till dig som
kontrollant och aven fa kontakt med dig i tillsynsarenden kravs att vi har en
uppdaterad kontaktinformation. Skicka e-post och mobilnummer till nagon
av oss som arbetar med kontrollanter sa lagger vi in det.

1.2 Kontrollantens uppgift
En kontrollant kan ha som uppgift att forratta nagon av féljande provtyper:

e Flygprov — Uppvisande av fardigheter infor utfardande av certifikat
eller behdrighet, inbegripet sddana muntliga prov som kan krévas.

e Kompetenskontroll — Uppvisande av fardigheter for att forlanga eller
fornya behorigheter, inbegripet sadana muntliga prov som kan
kravas.

e Kompetensheddmning — Uppvisade av fardigheter infor utfardande,
forlangning eller fornyelse av instruktors- eller
kontrollantbehdrighet.

Kontrollanten kan ha befogenhet att forratta en eller flera av ovanstaende
provtyper, beroende pa kontrollantens behdrighet, se vidare i kapitel 2.

Kontrollanthandbok
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Utifran begreppen tilltradeskontroll (utfardande) och tillsyn (forlangning
och férnyelse) &r kontrollantens priméra uppgift att genom prov undersoka
aspirantens standard vad avser

e Kunskaper
e Attityder ”Airmanship”
e Fardigheter

Samt att faststélla att dessa motsvarar de krav som stélls i regelverket.

Kontrollantens sekundara uppgift vid utfardande &r att bilda sig en
uppfattning om

e Utbildningsorganisationens status
e Hur undervisningen planeras
e Hur undervisningen genomfors

Aspiranten ger indirekt information om flygskolan genom sitt kunnande och
genom att besvara fragor om utbildningsgangen samt hur denne upplevt
undervisningen pa marken och i luften. Uppfattningen om
utbildningsorganisationen blir givetvis béttre om man kan félja trender
under flera besok under en langre tid, ca ett ar. Men, man kan anda bilda sig
en uppfattning vid ett enstaka tillfélle.

Kontrollanten bor, utan att detta ska uppfattas som att kontrollanten utséatter
skolchefen och dvriga larare for diverse prov, diskutera flygsakerhetsfragor,
hur bestdammelser upplevs och fungerar eller hur olika attityder kan inverka
pa pilotens installning till flygsakerhet och relationer till myndigheten.

Den anda som praglar undervisningen paverkar dessa relationer positivt
eller negativt. De positiva eller negativa synpunkter som kontrollanten
erhaller bor framforas till Transportstyrelsen. Det &r viktigt att
Transportstyrelsen erhaller denna atermatning, for att kunna félja och utéva
tillsyn 6ver utbildningsstandarden.

Det delade ansvaret mellan myndighet och marknad vad géller
utbildningsstandard forutsatter en dialog for att uppna en hog flygsakerhet.

Vid examination bér man inte enbart se pa utbildningsresultatet i form av
produktgranskning, utan dven forsoka fa en uppfattning om
undervisningsprocessen och hur denna planeras och genomfors.

Kontrollanthandbok
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1.3 Forkortningar och begreppsforklaringar

** OBS att for officiella begreppsforklaringar och definitioner hanvisas
till respektive regelverk. Detta &r endast en sammanstéllning av de
forkortningar och begrepp som anvands i dagligt tal och som
erfarenhetsmassigt missforstas eller blandas ihop.**

AFM/AOM Aircraft Flight/Operating Manual

Tillverkarens manualsystem, t.ex. SOP.
AMC Acceptable Means of Compliance

Allmanna rad — Godtagbart satt att uppfylla kraven
AoC Assessment of Competence — Kompetensbeddmning

Det prov en kontrollant eller en instruktor genomgar for
utfardande, forlangning eller férnyelse av sin behdrighet.
Observera att det ar olika kompetensbedémningar for
kontrollanter och instruktorer.

ARA Authority Requirements Aircrew
ATO Approved Training Organisation

Godkéand utbildningsorganisation som tillhandahaller
utbildning for flygcertifikat och tillhérande behérigheter
och certifikat.

ATP Airline Transport Pilot
ATPL Airline Transport Pilot Licence.
Auktorisation Det auktorisationsbrev som ger en SFI, STI eller MCCI

befogenheter att verka som simulatorinstruktor. Utféardas
normalt pa tre ar.

CO-pilot Co-pilot (bitradande pilot, med bitrddande pilot menas en
aktiv pilot som ej ar befalhavare)

Commander Se PIC

CRE Class Rating Examiner - Klasskontrollant.

Person som utfor flygprov/PC for utfardande, férlangning
och fornyelse av klassbehorigheter for enpilotsflygplan
samt i vissa fall for instrumentbehérigheter.

Kontrollanthandbok
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Difference training ”Diff training” — Skillnadsutbildning. Lararledd

utbildning mellan olika varianter av samma typ eller pa
sarskild utrustning.

EASA Europeiska flygséakerhetsbyran
EDD Examiner differences document

Nationella administrativa procedurer och information som
géller for och anvands av kontrollant nar prov genomfors
pa utlandsk certifikatinnehavare. Publiceras av EASA.

En-route Att flyga mellan minst tva punkter, vid IFR kan det vara
fix, waypoints, VOR eller NDB och fér VFR mellan
minst tva lampliga landmarken. Det skall inkluderas en
planering med en berdknad ankomsttid, aktuell
ankomsttid och bransleberékning med uppféljning.

Familiarization Familjaritetsutbildning

Egenutbildning pa en variant av samma typ/variant eller
pa sérskild utrustning.

FE Flight Examiner - Flygkontrollant.

Person som utfor flygprov/PC for utfardande av PPL
(Privatflygarcertifikat) CPL (Trafikflygarcertifikat) samt
forlangning och fornyelse av tillhérande luftfartygsklasser
och typbehdrigheter for enpilotsflygplan eller enmotoriga
enpilotshelikoptrar.

FIE Flight Instructor Examiner —
Flyginstruktorskontrollant.

Person som utfor kompetensbeddomningar for utfardande,
forlangning och fornyelse av flyginstruktorsbehorigheter.

Flygprov (SKill test) Se Skill test

Frozen ATPL Begrepp som forekommer i bl.a. UK dar man avlagger
prov i befalhavarfunktion samtidigt med typratingprovet
men “fryser” ATPL-certet till dess man uppfyller
tidkraven och féar da sitt ATPL med posten. Detta begrepp
finns ej i regelverket och tillampas ej i Norden. Piloter
med UK-cert som fatt sitt ATPL med “Frozen”-systemet
maste avlagga ATPL-skill test for att fa flyga som
befélhavare pa flygplan registrerade i de nordiska
landerna.

Kontrollanthandbok
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Fullstandig kontrollant  (Skill Test) kontrollant

Kontrollant som far utfora flygprov (Skill Test) for forsta
utfardande och i vissa fall férnyelse, av certifikat och
behorigheter.

Forlangning Revalidation
Forlangning av en behorighet inom giltighetstiden.
Fornyelse Renewal
Fornyelse av en utgangen beharighet.
F/IO First officer, se CO-pilot
IRE Instrument rating Examiner - IFR-kontrollant.

Person som utfor flygprov/PC for utfardande, férlangning
och fornyelse av instrumentbehdrighet.

JAR-FCL Flight Crew Licensing. Certifikat- och
utbildningsbestdammelser enligt JAR.

Kategori Sammanfattande benamning pa luftfartyg som
sammanfors i en gemensam grupp, t.ex. Helikoptrar,
Flygplan, Ballonger.

Klass Sammanfattande benamning pa luftfartyg av samma
kategori som sammanfors i en grupp. T.ex. Enmotor land,
Sjoflygplan, Flermotoriga kolvmotorflygplan.

Klassutbildning Utbildning pa ny klass av flygplan.

Kontrollant (Examiner) Person auktoriserad av myndigheten for att
utféra flygprov (Skill Test), kompetenskontroller (PC)
eller kompetensbedémningar (AoC).

Kontrollantmote (Aven “kalibreringsméte™) Arlig vidareutbildning som
kravs for att férnya en kontrollantauktorisation.
Kvalificerar_ej for fornyelse av flyglarar- eller
instruktorsbehdorigheter.

Line check (LC) En bolagskontroll av en pilot under produktionsflygning.

LFS/TSFS Transportstyrelsens forfattningssamling. Finns pa TS
hemsida

LPC Licence Proficiency check

Kontrollanthandbok
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Larar-AoC

Lararseminarium

MEA
MEH
MEMP
MESP
MET

Motion

MP

MPA
MPH
OPC

OSD

Handbok
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Begrepp som férekommer i vissa medlemslander vid
bendmning av PC.

Kompetensbeddmning for en instruktérsbehdrighet av
nagot slag for utfardande, forlangning eller fornyelse av
denna instruktdrsbehorighet. Ej att forvaxla med
kompetensbedémning for kontrollantbehdrigheten.
Benamns endast som AoC i regelverket, men kallas
Larar-AoC i denna skrift for att skilja den fran
kontrollant-AoC.

Seminarium som kravs i vissa fall for att fornya en
larar/instruktérsbehdrighet. Kvalificerar gj for fornyelse
av kontrollantauktorisation.

Multi Engine Aeroplane
Multi Engine Helicopter
Multi Engine Multi Pilot
Multi Engine Single Pilot
Multi Engine Turbine

System pa en flygsimulator som simulerar ett flygplans
rorelser.

Multi Pilot
Multi Pilot Aeroplane
Multi Pilot Helicopter

Operators Proficiency Check, Operatdrens
kompetenskontroll

Kompetenskontroll utformad enligt de flygoperativa

bestammelserna. Varje flygbesattningsmedlem genomgar
operatorens kompetenskontroll for att visa sin formaga att

utféra normala och onormala procedurer samt
nodforfaranden.

Operational Suitability Data (OSD)

Material fran luftfartygets tillverkare géllande
obligatoriska moment for typen/klassens tréning. En
kontaktlista finns publicerad pa EASAs hemsida (List of
OSD TC/STS holders contact)
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PART/DEL-FCL

PC

PC-kontrollant

PICUS

PIC
PF

PNF

Renewal
Revalidation

SEN

SEPH
SEPL
SES
SET
SETH
SETS
SFE
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Certifikat- och utbildningsbestdammelser som bérjade
tillampas den 8 april 2013 i Sverige.

Proficiency Check — Kompetenskontroll.

Kontroll som alla piloter ska genomga med varierande
intervall, beroende pa behdrigheten, for att forlanga eller
férnya den.

Kontrollant som &r begransad till att utféra
kompetenskontroll (PC) for forlangning och fornyelse av
behdrigheter.

Pilot in Command under Supervision. Befalhavare
under 6vervakning

Program for att F/O ska kunna rékna PI1C-tid for
erhallande av ATPL.

Pilot in Command — Befélhavare (d&ven Commander)
Pilot Flying

Den pilot som har rodren och agerar som forare
Pilot non-Flying

Den pilot som for tillféallet inte har rodren

Se Fornyelse

Se Forlangning

Senior Examiner — Seniorkontrollant

Person som, av Transportstyrelsen, &r auktoriserad att
genomfdra kompetensbeddémningar for kontrollanter.

Single engine piston helicopter
Single Engine Piston Land
Single engine sea

Single engine turbine

Single engine turbine helicopter
Single engine turbine sea

Synthetic Flight Examiner - Kontrollant for syntetisk
flygtraning.

12 (47)

Kontrollanthandbok



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Skill Test

SP
SPA/SP

SPA/MP

Temporary permission

to excercise privileges

TRE

Typutbildning

Utbildning under

dvervakning

ZFTT
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Person som utfor PC samt flygprov i hjalpmedel for
syntetisk flygtraning (Flygsimulatorer).

Flygprov.

Flygprov for forsta utfardande (eller i vissa fall férnyelse)
av Certifikat eller behorighet

Single Pilot.

Single Pilot Aeroplane, Single Pilot operations
Certifierade enpilotsflygplan i enpilotsverksamhet
Single Pilot Aeroplane, Multi Pilot operations

Certifierade enpilotsflygplan i flerpilotsverksamhet

Tillfallig behorighet som kan utfardas av en kontrollant i
vantan pa att det formella certifikatet utfardas. Galler i
hogst atta veckor.

Type Rating Examiner — Typkontrollant.

Person som utfor flygprov eller PC for utfardande,
forlangning och fornyelse av typbehorigheter pa
flerpilotsflygplan eller helikoptrar samt for utfardande av
ATPL. Kan dven under vissa forutsattningar géra
kompetensbedomningar fér TRI/SFI.

Utbildning pa ny typ. Genomfors pa ATO.

Den tre timmars utbildning som utférs av blivande STI
och MCCI under 6vervakning av en utsedd kontrollant for
att erhalla sin instruktorsbehorighet (ej att forvaxla med
Supervision ovan).

Zero Flight Time Training utbildning som sker helt i
simulator. Kopplat till flygféretag och knutet till sérskilda
bestammelser

13 (47)
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2 Organisation och kontaktuppgifter

2.1 Sj6- och luftfartsavdelningen

Sj6- och luftfarts-
direktor

Sektionen for
sy ra

Bemannings- Enheten for Enheten for Infy K
och behérighets- marknad, miljé operatérer, fartyg ) ras’:r: Wl Juridikenheten
enheten och analys och luftfartyg Lo

Sektionen for : - : s 2 3 S il Juridiska sektionen for
Sektionen for Sektionen for Sektionen for Sektionen for sistrafik IS
SiCRATONAE : marknad sjovardighet fiygbolag och flygplatser oporatsees fartyy och
i fefartyg
Sektionen for s = of 5-| ionen for Sekti 5 uridiska sektionen for
i Sektionen for ektionen for B 5
fiygeertifikat i ch tillverk fygtrafiktjinst i  bemannin
miljs organisati itids! i ch behorigheter
Sektionen fér ;i 2 Sekti fr sjdfarts- Sekti 6 Sektionen for luftfarts-, 5 8
dni Sektionen for ektionen for sjofarts ektionen for e 8 . Sektionen for inskriv-
flygutbildning statistik ach aralys tillsyn Norrkdping teknisk operatio hamn- och sjofartsskydd iy Selregtster

Sekt
helikopte n

i
och fritidsbatar
r

YE
n

Sektionen for sjdfarts-
il cillsyn Goteborg/Malmé

Sektionen for sjofarts-
tillsyn Stockholm

2.2 Kontakt

Vi ser helst att ni kontaktar oss via e-post om det inte ar nagonting
bradskande. Vi bevakar var e-post dagligen under vardagar. For specifika
arenden finns det sérskilda e-postadresser, annars kan man kontakta lampig
person direkt.

2.21  Adresser
Generell postadress till Transportstyrelsen ar

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping

Post som ska till examinationsteamet adresseras med fordel direkt till
personen eller s kan ni skriva ”Sektionen for flygutbildning” under
Transportstyrelsen.

Kontrollanthandbok
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Bestksadress for Transportstyrelsen i Norrkoping ar
Olai Kyrkogata 35
Norrkoping

| Stockholm &r bestksadressen
Isafjordsgatan 1
Kista

2.2.2  E-postadresser och webben

E-postadresser och lankar
Diverse fragor skickas till flygutbildning@transportstyrelsen.se

Forfragan att genomfora en initial kompetensbedémning som kontrollant,
samt fragor kring flygprov, kompetenskontroller och
kompetensbedémningar skickas till notification@transprotstyrelsen.se.

Provprotokoll fér svenska certifikatinnehavare kan scannas som pdf och
skickas till (obs. att varje individ ska skickas i ett separat meddelande)
certifikat.w3d3@transportstyrelsen.se

Provprotokoll fér prov pa certifikatinnehavare annat an Svenska (dock inom
EASA) scannas som pdf och skickas till utl.prot@transportstyrelsen.se

Alla fragor som ror ert egna certifikat kan ni skicka till
luft.certifikat@transportstyrelsen.se om det géller ert medicinska intyg kan
ni skicka det till lJuft. medicin@transportstyrelsen.se

Webben

Anmalan till flygprov samt forstagangsutfardande kompetensbedomningar
for instruktorer aterfinns pa Transportstyrelsens hemsida under rubriken
Kontrollant. https://transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-
utbildning/kontrollanter/anmalan-av-flygprov/

Vi rekommenderar Svenska kontrollanter att 1dsa Examiner Difference
Document (EDD) aven vid prov av Svenska certifikatinnehavare.

Transportstyrelsens hemsida: www.transportstyrelsen.se

Kontrollantwebben finns under Luftfart — Certifikat och utbildning —
Kontrollant eller pa www.transportstyrelsen.se/kontrollantinfo
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2.2.3 Telefonnummer

Generellt telefonnummer till Transportstyrelsen &r: 0771-503 503. Nummer
till respektive medarbetare finner du nedan. Vill ni ha kontakt med
certifikathandlaggare sa har de ett gruppnummer som ni kan anvanda, 0771-
29 00 60.

224 Examinationsteamet
Multi-Pilot Aeroplane

Rickard Ekengren, 010-49 564 81, +46(0)722-45 21 48

rickard.ekengren@transportstyrelsen.se

Single-Pilot Aeroplane

Toni Reuterstrand, 010-49 536 88, +46(0)709-22 71 78
toni.reuterstrand@transportstyrelsen.se

Helikopter
Vakant
Teori

Therese Abrahamsson, 010-49 545 96, +46 (0)767-21 10 89
therese.abrahamsson@transportstyrelsen.se

Alexander Rostberg, 010-49 565 03, +46(0)706-98 88 56
alexander.rostberg@transportstyrelsen.se

Resetjanst
GSF Res (f.d. LFV Res), +46(0)102-120 700

2.3 Grannmyndigheter

Danmark:  Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
Telefon: +45(0)7221 8800
E-post (generell): dcaa@trafikstyrelsen.dk

E-post (kontrollanter): moke@tbst.dk
Hemsida: www.trafikstyrelsen.dk
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Norge: Luftfartstilsynet
Telefon: +47(0)755 85000
E-post (generell): postmottak@caa.no
E-post (kontrollanter): hro@caa.no
Hemsida: www.luftfartstilsynet.no

Finland TraFi
Telefon: +358(0)206 186 050
E-post: kirjaamo@trafi.fi
Hemsida: www.trafi.fi
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3 Kontrollantcertifiering

3.1 Grundkrav

For att kunna bli kontrollant krévs det att man uppfyller de krav som finns i
grundférordningen (férordning (EG) nr 216/2008') samt Del-FCL (Bilaga 1
till forordning (EU) nr 1178/20112). De kontrollantbehérigheter som man
kan bli certifierad i ar

FE — Flygkontrollant

CRE - Klasskontrollant

IRE — Instrumentbehorighetskontrollant
TRE — Typkontrollant,

SFE — Kontrollant for syntetisk flygtraning
FIE — Flyginstruktérskontrollant

Regelkraven for ovanstadende kontrollantbehorigheter baseras pa att man
innehar motsvarande instruktdrsbehdrighet samt nagon form av erfarenhet.
Vart att ndmna &r att kraven for TRE och SFE numera innefattar minst 50
timmar som instruktor pa tillamplig typ eller FSTD (tid som instruktor
under produktionsflygning ar inte kvalificerande).

Transportstyrelsen indelar kontrollanter i tva kategorier, PC- kontrollanter
samt fullstandiga kontrollanter. PC-kontrollanter har befogenheter att utféra
kompetenskontroll for forlangning och férnyelse och fullstandiga
kontrollanter har befogenheter att utféra flygprov, kompetenskontroll eller
kompetensbedémning for utfardande, forlangning och fornyelse.

Utdver ovanstaende behorigheter kan en kontrollant auktoriseras som senior
kontrollant. Denna kontrollant har befogenhet att utfora
kompetensbedémningar for utfardande, forlangning och fornyelse av
kontrollantbehdrigheter. Detta skrivs ut som SEN i kontrollantcertifikatet.

! Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststallande av gemensamma bestammelser pé det civila luftfartsomradet och inrattande av en
europeisk byra for luftfartssakerhet och om upphévande av radets direktiv 91/670 EEG,
forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, senast &ndrad genom kommissionens
forordning (EU) nr 6/2013 av den 8 januari 2013.

2 Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008, andrad genom kommissionens
forordning (EU) nr 2016/539.

Kontrollanthandbok



Handbok 19 (47)

Datum Version

}‘ TRANSPORT 2021-02-22 10.0
A STYRELSEN

3.2 Uttagning

Transportstyrelsen certifierar endast lampligt kvalificerade personer med
hdg integritet som kontrollant. I samband med ansékan om ett
kontrollantcertifikat utreder Transportstyrelsen lampligheten hos den
sokande. Den sokande ska styrka att denne inte omfattas eller har omfattats
av nagra sanktioner for bristande efterlevnad av grundforordningen och dess
tillampningsforeskrifter under de senaste 3 aren, till exempel tillfalligt
upphavande, begransning eller aterkallande av nagot eller nagon av sina
certifikat, behorigheter eller behdrighetsbevis som har utfardats i enlighet
med Del-FCL.

Nér en sdkande ansoker till kontrollantutbildning utvarderar
Transportstyrelsen den sokandes kunskap, bakgrund och erfarenhet samt
personliga egenskaper. Transportstyrelsen ska vara tillfreds med den
sokandes kvalifikationer och lamplighet i rollen som kontrollant innan
denne antas till kontrollantutbildningen.

Fullstdndiga kontrollanter valjs ut av Transportstyrelsen ur PC-
kontrollantkaren och uthildas i sarskild ordning. Utbildningstillfallen
paverkas av marknadens behov och vid antagning till kurs gors en ny
utvardering av den sokande.

Senior kontrollant valjs ut av Transportstyrelsen ur karen av fullstandiga
kontrollanter. Uttagning till utbildning sker pa grundval av
Transportstyrelsens tillsynsprogram och kandidater forfragas i sarskild
ordning.

3.3 Utbildning

3.3.1 Grundutbildning

Utbildningen till kontrollant sker i tre steg. Forst genomfors en teoretisk
utbildning, darefter genomfors en praktisk utbildning och utbildningen
avslutas med en kompetensbeddémning. Efter genomférd och godkand
kompetensbeddmning far man befogenhet att genomféra PC.

3.3.2  Vidareutbildning

Flygprovskontrollant (fullstéandig)

Utbildning till fullstdéndig kontrollant genomfors som en
pabyggnadsutbildning med en avslutande kompetensbedémning.
Kompetensbeddmningen ska genomforas pa den nya kontrollantrollen t.ex.
vid ett flygprov eller kompetensbedémning av instruktor.
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Seniorer

Genomfors som en utbildning i rollen som Senior, dar fokus ligger pa AoC
for kontrollanter men &ven andra &mnen som uppdraget som Senior kan
innebdra.

FIE

Fokus vid denna utbildning ligger pa AoC fér blivande flyglarare samt
“mjuka vdrden” som attityder, instéllningar och ldrande. Betonat &r
flygsakerhetsbyggande pa individniva.

3.3.3  Standardiseringsutbildning

Standardiseringsutbildning sker i formen av seminarier dér deltagarna har en
gemensam del och sedan delas in i tre grupper, Multi-Pilot Aeroplane,
Single-Pilot Aeroplane och Helikopter. Genom dessa utbildningar arbetar vi
tillsammans fram ett enhetligt beddmningsunderlag och sprider idéer och
kunskap om hur vi ska utveckla kontrollantrollen och na en hog
flygsakerhet. Tidpunkterna for seminarierna publiceras pa
Transportstyrelsens hemsida.

3.4 Befogenheter

Kontrollantens befogenheter beror pa vilken/vilka roll(er) som kontrollanten
ar certifierad i. Nedan foljer en kort beskrivning av respektive
kontrollantrolls befogenheter. For fullstandig beskrivning av befogenheterna
se kapitel K i Del-FCL.

FE - Far utfora flygprov for utfardande av LAPL, PPL, CPL och
bergsbehdrighet samt flygprov och kompetenskontroller (Proficiency check,
PC) for utfardande av, férlangning och férnyelse av tillhérande
klass/typbehdrighet av enpilotsflygplan eller enmotoriga enpilotshelikoptrar.

CRE - far utfora flygprov for utfardande, forlangning och fornyelse av
klassbehorigheter for enpilotsflygplan.

IRE - far utfora flygprov for utfardande, férlangning och fornyelse av
instrumentbehdrighet, IR

TRE - far utfora flygprov och kompetenskontroll for utfardande,
forlangning och fornyelse av typbehorigheter for flerpilotsflygplan, och
komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda, samt typbehdrigheter pa
helikoptrar samt for utfardande av ATPL. Efter att ha innehaft behdrigheten
i tre ar kan dven kompetensbedémning av SFI eller TRI utforas. Detta
kraver dock en fullstandig TRE behorighet.
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SFE - far utfora flygprov och kompetenskontroll for utfardande, forlangning
eller fornyelse av typbehdrigheter flerpilotsflygplan, och komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda, samt helikopter i flygsimulator.

FIE - far utféra kompetensbedémning for utfardande, forlangning och
fornyelse av flyginstruktorsbehorigheter.

SEN - far utfora kompetensbedémning for utfardande , forlangning och
fornyelse av kontrollantbehorigheter.

3.4.1 Radiotelefoniprov

Fullstdndiga kontrollanter har befogenhet att utféra prov for
radiotelefonibehdrighet. Dessa prov ska genomforas for alla
certifikatinnehavare som ska anvanda flygradio och Transportstyrelsen har
ansvar for. Tva olika procedurer finns, en for PPL-elever och en for 6vriga.
Generellt galler att R/T-provet bestar av en teoretisk del och en praktisk del.
Teoriproven for R/T finns att hamta pa Transportstyrelsens hemsida.
Kontakta nagon i examinationsteamet for inloggningsuppgifter.

R/T-provet ska genomfdras pa det sprak man avser fa behorigheten i, dvs.
om man Vvill ha en svensk R/T-behdrighet gér man teoriprov och praktiskt
prov pa svenska. Vill man ha engelsk behdrighet gér man bada pa engelska.
Om man vill ha bade svensk och engelsk behdrighet maste man alltsa gora
tva teoriprov och tva delar vid det praktiska provet.

For PPL-elever genomfors det teoretiska provet av skolchefen infér EK och
kontrollanten genomfor det praktiska provet.

Genomforande

Eleven fyller i sina uppgifter i blanketten (L1600). Baksidan av blanketten
anvands for att fylla i resultatet av de olika delarna av provet. P& framsidan
fyller man i slutresultatet.

Vid provet:
Kontrollera uppgifterna pa blanketten och id-kort
Informera om provets uppléagg, inkl. tid till férfogande och krav for godként

Klargor att tva prov maste genomforas om man dnskar bade svenska och
engelska

Redogor for den praktiska delen av provet
Klargor att provet ej inkluderar spraktest for sprakbehorighet

Efter provet ska du ge feedback pa bade skriftligt och praktiskt prov.
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Den praktiska delen genomfdrs som ett spel dar kontrollanten agerar
motpart i radiokommunikationen. L&mpligtvis anvands ett verkligt scenario,
annars finns det ett exempelscenario pa Transportstyrelsens hemsida. Det
praktiska spelet bor ta 15-30 minuter beroende pa antalet elever. Max elever
vid praktiska spelet bor ej vara fler an 6 stycken. Om eleverna dnskar ha
bada spraken ska halva provet genomforas pa svenska och halva pa
engelska. For PPL-elever genomfors denna del skarpt vid flygprovet.

Efter genomfort prov fyll i blanketten och Iat varje elev skriva pa sitt
exemplar. Detta for att resultatet ska accepteras av eleven.

Betalning

Betalning for provet ska du ta ut direkt av eleven. Det finns ingen riktlinje
for hur stor kostnaden for provet ska vara.

3.5 Tillsyn

Transportstyrelsen har ansvar for att utfora tillsyn pa alla kontrollanter man
har certifierat samt de utlandska kontrollanter som utdvar sina befogenheter
i Sverige. Denna tillsyn sker genom kompetensbeddémningar,
standardiseringsutbildning, anmélda och oanmalda tillsynsaktiviteter sasom
overvakning av flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedémningar
samt arkivinspektioner.

Genom tillsynen sékerstéller Transportstyrelsen att kontrollanterna fortsatt
uppfyller kraven for att vara kontrollant samt att man foljer de procedurer
for prov som Transportstyrelsen har faststallt.

Kontrollanter ska:

e Genomfdra prov objektivt och i férenlighet med géllande procedurer
och standarder for prov som ar faststallt av EASA och
Transportstyrelsen.

e Fortsatt visa att man utdvar sina befogenheter i enlighet med
faststéllda krav i tillampliga regelverk som t.ex. Del-FCL eller
géllande trafikregler och i enlighet med god luftfartssed.

e Bibehalla de certifikat och behdrigheter som kravs for att utdva sina
befogenheter som pilot, instruktor och kontrollant.

e Endast signera protokoll, géra anteckningar i certifikat eller
motsvarande handling om kontrollanten har sékerstallt att den
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sokande moter samtliga krav pa erfarenhet och prov som ar
tillampliga.

e Fora register med information om alla flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbeddmningar som genomforts,
med tillhdrande resultat, samt gora dessa tillgangliga for inspektion
nar Transportstyrelsen sa kraver.

e Fortsatta att bibehalla god integritet och uppréatthalla
Transportstyrelsens, sokandens, utbildningsorganisationers och
luftfartsbranschens fortroende.

e Ha ett gott samarbete med Transportstyrelsen. | detta ingar att svara
pa den kontakt som tas i tillsynsarenden eller i andra sammanhang.

3.5.1 Disciplinara atgarder

Om en kontrollant inte uppfyller de krav och standarder som forvéntas av en
kontrollant kan Transportstyrelsen vidta atgarder. Dessa atgarder kan
omfatta féljande

e Intervju

e  Skriftlig varning

e Krav pa att genomga ny kurs eller ny kompetensbedémning
e Begrénsning av kontrollantbefogenheter

o Tillfalligt upphavande av kontrollantcertifikat

o Aterkallelse av kontrollantcertifikat

Prov med ogiltig behdrighet

Om en kontrollant genomfor ett prov nar dennes certifikat eller en
behdrighet har blivit tillfalligt upphavd eller aterkallad kan det provet anses
vara ogiltigt. Det innebér att kontrollanten kan bli ersattningsskyldig mot
den sokande eller bestallare samt bli foremal for disciplinar atgard.

3.5.2  Sarintresse (jav)

En kontrollant far inte forratta prov med en sokande nar kontrollanten
kanner att dennes objektivitet kan ifragasattas. Med andra ord, tank efter
fore!
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Nar det galler flygprov och kompetensbedémningar far en kontrollant inte
forrétta ett prov om:

e Man har varit delaktig i mer &n 25 % av utbildningen for den
sOkande.

e Om man varit ansvarig for rekommendationen till provet. Detta
innefattar HT och AM. CFI, CTKI, SM kan fa mojlighet att gora
prov, men da ska det godkannas av Transportstyrelsen.

Nér det galler kompetenskontroller, PC kan kontrollanten genomféra den
kompletterande utbildningen (teori, simulator eller flygplan) som kravs for
fornyelse och anda genomfora PC.

3.6 Forlangning, fornyelse och utokning

Alla ansokningar om forlangning, fornyelse och utdkning ska ske pa
faststalld blankett. GIom inte att bifoga intyg pa kontrollantméte nar detta
kravs.

3.6.1 Forlangning

Ett kontrollantcertifikat kan férlangas om kontrollanten uppfyller féljande
krav:

e Inom giltighetsperioden genomfort sex prov. Proven kan vara i form
av flygprov, kompetenskontroll eller kompetensbedémning.
Observera att enbart en OPC inte kan réknas mot detta krav.

e Inom de sista 12 manaderna av giltighetstiden

o Deltagit vid standardiseringsutbildning (kontrollantmote)
(FIE och SEN, se nedan)

o Genomfort ett prov under dvervakning av Inspektor eller
Senior (supervision)

Om en kontrollant innehar flera kontrollantbehérigheter kan dessa forlangas
genom endast en kompetensbedémning. Men om man innehar behdrighet i
bade flerpilotssystem och enpilotsystem ska varannan forlangning goras i
respektive system. Detta galler dven om kontrollanten innehar befogenheter
pa flera kategorier av luftfartyg, till exempel flygplan och helikopter,
eftersom det ar rollen som kontrollant som testas.

For att forlanga FIE och/eller senior kravs det att man, férutom ordinarie
kontrollantmdte enligt ovan, gar pa de riktade méten som ar for FIE och
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SEN. For FIE kravs att man gar pa minst ett méte under
auktorisationsperioden. For SEN kréavs det minst tva moten under
auktorisationsperioden.

3.6.2 Fornyelse

Om kontrollantcertifikatet har gatt ut ska kontrollanten inom de senaste 12
manaderna ha gjort foljande, for att fornya certifikatet

e Deltagit vid standardiseringsutbildning (kontrollantméte)

e Genomfort ett prov under 6vervakning av Inspektor eller Senior
(supervision)

Har kontrollantbehdrigheten varit ogiltig i mer &n 12 manader gor
myndigheten en beddmning om eventuell kompletterande utbildning och
mer an tre ar kravs en kompletterande utbildning och en
kompetensbeddémning.

3.6.3 Utokning

Om du vill utéka din kontrollantbehdrighet med en ny typ eller klass kréavs
det endast en ansokan nar du innehar motsvarande instruktorsbehorighet.
Ska du utoka med en ny kontrollantbehorighet kan det kravas ytterligare
traning och/eller kompetensbeddmning. Ta kontakt med examinationsteamet
vid fragor.

Kontrollant som avser utoka sina befogenheter fran enpilotsystem till
tvapilotsystem eller vice versa maste genomfora en kompetensbeddomning i
det nya systemet.
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4 Genomforande av prov

| detta kapitel beskrivs de olika typer av prov som en kontrollant kan gora,
hur provet ska genomfdras, administrativa procedurer och annan
information som berdér det faktiska provet.

4.1 Typer av prov

| Del-FCL beskrivs tre typer av prov. Kravbilden for dessa prov aterfinns i
respektive tillagg, eller AMC for PPL, i Del-FCL.

4.1.1 Flygprov (Skill test, ST)

Flygprov genomfors for forsta utfardande av ett certifikat eller en
behorighet. Till ett flygprov utser Transportstyrelsen en fullstandig
kontrollant. En utbildningsorganisation kan av Transportstyrelsen fa bli
tilldelad sarskilda kontrollanter som genomfor flygprov i dennes
verksamhet.

4.1.2 Kompetenskontroll (Proficiency check, PC)

Kompetenskontroll genomfors for forlangning eller fornyelse av en
behdrighet. Kraven for samtliga kompetenskontroller aterfinns i tillagg 9 i
Del-FCL, férutom for EIR som ligger i ett AMC.

4.1.3 Kompetensbeddmning (Assessment of Competence, AoC)

Kompetensbeddmning genomfors for forsta utfardande, forlangning och
fornyelse av instruktdrsbehdrigheter och kontrollantcertifikat.
Kompetensbeddmningar av instruktdrsbehdrigheter kan en FIE, eller TRE
(fullstandig) med tre ars erfarenhet, genomfora, beroende pa vilken
behorighet provet galler. For kontrollantcertifikat kan en senior kontrollant
som Transportstyrelsen har utsett eller en inspektor genomféra
kompetensbeddmningen.

4.2 Instruktioner for genomférande

4.2.1 Planering och forberedelse av prov

Nar du som kontrollant ska genomfora ett prov ar det véasentligt att pa ett
professionellt satt vara forberedd. Detta innebar en noggrann och relevant
planering som mojliggor ett rattvist prov. Som exempel kan ndmnas att
innan du moter kandidaten maste du som kontrollant forbereda sa mycket
som majligt infor provet. Det innebér bl.a. vaderkontroll, planering av
upplagget av provet, val av flygplatser och kontroll av Iamplighet av
luftfartyg eller simulator. Ge kandidaten uppgifter i god tid innan provet sa
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att denne kan forbereda driftfardplan, vikt och balansberdkning och
prestandaberékning.

4.2.2  Antal prov per dag
Du bor inte planera for mer an:

e Tre prov for PPL, CPL, IR eller klassbehdrighet per dag

e Tva prov for flerpilotstypbehdrigheter eller ATPL per dag

e Tva kompetensbedomningar for instruktorsbehdrigheter per dag
e Fyra prov for enpilotstypbehdrigheter per dag

Du bor planera s att du har tillracklig tid for briefing, flygning, de-briefing
samt administration. Blocktid bor planeras till minimum:

e LAPL, PPL och CPL 90 minuter
e IR, Floch SP typ 60 minuter
e MPL, ATPL och MP typ 120 minuter

Om regelverket medger ett kombinerat prov av olika behérigheter enligt
ovan, t.ex. vid vissa PC, innebér det inte med automatik att man maste
addera de individuella minimitiderna. Totala tiden vid ett kombinerat prov
kan da bli kortare &n for de bada proven var for sig. T.ex om man gor en
kombinerad PC med IR och SP-typ kan tiden bli kortare an 120 minuter,

4.2.3 Praktiskt genomforande

Nedan foljer generella instruktioner for genomférande av prov. Under
Riktlinjer finns mer kategorispecifika saker att tanka pa.

Generellt

Kompetensnivan hos piloter beror till stor del pa kontrollantens kompetens
och féredome. Darfor &ar det viktigt att du som kontrollant &r medveten om
vikten av, och besitter vissa personliga egenskaper, som t.ex. att vara rattvis,
konsekvent, objektiv, vanskaplig, beslutsam mm.

Det ar du som kontrollant som sétter forutsattningarna for provet. Alla
kandidater &r olika och det ar din uppgift att skapa en provmiljé som
mojliggor ett rattvist prov. | det ar det viktigt att du férstar din roll som
kontrollant och vilken paverkan det du gor och sager har pa kandidatens
prestation och provsituationen som helhet. Borja alltid med att komma i tid.
Forsok att skapa en vanlig och stressfri atmosféar och anvand inte negativ
kritik eller feedback under provets genomférande. Tank pa att en kandidat
ofta ar nervos infor provsituationen och det kan ha en direkt paverkan pa
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prestationen och darmed resultatet av provet. Synpunkter pa kandidatens
prestation ska ges under de-briefing.

Airmanship

Med Airmanship menas inte en enstaka fardighet utan en samling av
kunskap, kompetens och fardigheter. Som kontrollant ska du bade forega
med och framja Airmanship samtidigt som du beddmer en sokandes
Airmanship. Faktorer som ingar inom begreppet Airmanship &r bl.a.
beslutsfattande, kommunikation, besattningssamarbete, hantering av
arbetsbelastning och situational awareness. Beslut om underk&nnande som
ar baserat endast pa bristande Airmanship maste noggrant dvervagas
eftersom beddmningen kan anses vara helt subjektiv. Du som kontrollant
ska ocksa vara tillfreds med att en framgangsrik flygning var ett resultat av
gott Airmanship och inte god tur.

Beféalhavarskap och mandvrerande pilot

Vid prov i luftfartyg ska kontrollanten vara befélhavare om inte annat har
dverenskommits innan provet. Var noga med att klargéra vem som flyger
luftfartyget i normalforfarande och i nédsituation.

Briefing

En briefing innehaller flera olika moment. Rekommenderat ar att borja med
vilka forutsattningar for provet som finns angivna i regelverket, t.ex. tillagg
9 i Del-FCL. Kontrollera att kandidaten uppfyller de formella kraven for att
genomfdra provet. Anvand checklistan som finns i protokollet. Forklara
sedan provets upplagg, innehall och bedémningsgrunder. Ge utrymme for
eventuella fragor som kandidaten kan ha rérande provets innehall, upplagg
mm. Nar provets forutsattningar ar fastlagda kan du ga vidare med att stélla
teoretiska fragor. Slutligen kan du sakerstalla att allting ar klart infor
flygningen/simulatorpasset, t.ex. vader, luftvardighet mm.

Flygning

Genomfor provet enligt den plan som du instruerat kandidaten om. Avvik
inte fran planerat upplagg, forutom i undantagsfall. Om det sker ska du
informera kandidaten om denna forandring. Provet ska simulera en faktisk
flygning sa forsok att fa med alla moment som kravs pa ett bra satt. Ge
tydliga instruktioner under provet sa undviker du mycket problem.

Sakerstall att luftfartyget eller simulatorn har all utrustning som provet
kraver och att den fungerar, t.ex. intercom, instrument etc.

Ge kandidaten majlighet och tid att visa upp sin formaga och undvik att ge
feedback under flygningen, framférallt negativ kritik, vanta med detta till
de-briefingen. Om du som kontrollant beslutar att underk&nna provet kan du
daremot fraga kandidaten om han/hon vill genomféra de aterstaende
momenten eller om ni ska avbryta provet med en gang.
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Om kandidaten misslyckas pa ett moment far detta moment g6ras om under
forutsattning att kontrollanten anser det lampligt. Dock kan det ibland vara
fordelaktigt om man gor nagot annat moment mellan, har far du kanna av
kandidaten. Ett eventuellt andra forsok skall absolut inte foregas av nagon
form av briefing eller upplysning att ett andra forsok skall paborjas.
Ovningen eller momentet skall helt enkelt upprepas.

Anvand omdéme vid simulering av nédlagen och gor detta pa ett sakert sétt.
Var alltid tydlig vid simulerat motorbortfall i luftfartyget att det &r ett
simulerat lage. | flermotorluftfartyg var dven tydlig med vilken motor som
kan anvandas och hur samt vem som har kontroll 6ver motorreglagen.

De-briefing

Efter avslutad flygning eller simulatorpass uppmanar vi att man meddelar
kandidaten slutresultatet. Gor detta sakligt och motivera alltid beslutet. Tank
pa att varje provsituation och individ ar unik och att det har en direkt
paverkan pa det satt som du bor formedla beslutet. Vid ett negativt beslut
kan det vara fordelaktigt att du ger dig sjalv tid att tdnka igenom hur du ska
formedla resultatet.

Nar du sedan gar igenom provet med kandidaten, gor detta pa ett
strukturerat satt. T.ex. kan man rent kronologiskt ga igenom flygningen och
hur prestationen varit. Om en konfliktsituation skulle uppsta, dar kandidaten
inte accepterar beslutet, undvik att ga in i en diskussion med kandidaten.
Det ar ditt beslut som géller. | simulator kan det vara vardefullt att anvénda
utskrifter pa flygningen om en konflikt skulle uppsta.

Om resultatet &r ett underkdnnande kan du som kontrollant ange eventuell
utbildning som kandidaten maste genomga innan omprov. Skulle ett omprov
bli underként kréavs ytterligare utbildning.

| grunden dr malet att en kandidat efter genomfort prov, oavsett resultat, ska
kunna kanna att han/hon har lart sig nagonting inom ramen for
flygsakerhetsarbetet. Ha det i atanke nar du genomfor din de-briefing med
kandidaten.

Tank pa foljande nar det galler administrationen vid de-briefing
e Originalprotokollet ska ges till kandidaten
e Du behaller en egen kopia pa protokollet

e Du skickar en kopia till certifikatutfardande stat (Transportstyrelsen
for svenska certifikatinnehavare, pa avsedd e-postadress, se punkt
2.2.2)
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e Vid prov med utlandska certifikatinnehavare ska en kopia skickas till
Transportstyrelsen pa avsedd e-postadress, se punkt 2.2.2.

o Fylli certifikatet eller utfarda en temporary i férekommande fall, se
punkten 4.3.4.

e Om kandidaten sa onskar, fyll i dennes loggbok. (I vissa fall kan
detta krévas, t.ex. vid PC pa annex-1I luftfartyg)

4.2.4 Bedomning (inkl. toleranser)

Bedomningen av ett prov ska besta av en bedémning av varje enskilt
moment (item) samt en helhetsbeddmning. Né&r du fattar ett beslut, anvand
dig av ett systematiskt tankesatt for att fa en rattvis bedémning. 1 Flight
Examiner Manual punkt 2.10.5 finns en metod for hur ett beslut kan tas.
Den bygger pa att man stéller ett antal fragor for att fa ett resultat.

Var den sokandes prestation tillfredsstallande?

Forekom nagra brister/avvikelser?

w e

Var dessa av betydande karaktér?
4. Var bristerna/avvikelserna vanligt forekommande?

Utifran dessa fragor kan man systematiskt komma fram till motiveringen av
ett beslut. Detta gor att beslutet blir val underbyggt och underlattar vid ett
underkant beslut.

Toleranser

Toleranser finns beskrivna pa ett flertal stallen. De aterfinns i respektive
tillagg i Del-FCL, i AMC till Del-FCL samt i Flight Examiners Manual.
Tank pa att gora en helhetsheddmning av prestationen och yttre faktorer
samt att en enskild toleransavvikelse inte nddvandigtvis leder till ett
underkant resultat. Beddm dven om avvikelsen upptécks och korrigeras av
den sokande sa att man inte accepterar en genomgaende toleransavvikelse.

CRM/HF(Loss of control, automation)

Eftersom CRM/HF &r en vedertagen aspekt i samband med de haverier och
incidenter som sker har organisationer som ICAO och EASA lagt fokus pa
att forbattra och minimera de risker som har med dessa faktorer att gora. Vi
uppmanar att kontrollanten vid genomforande av prov gor en beddmning av
dessa "mjuka” virden samt belyser situationer och moment nér man ar
utanfor luftfartygets “normal envelope”.

425 Riskfaktorer

Under denna rubrik vill vi belysa nagra risker som man bér beakta nar man
gor prov. Med det menar vi faktorer som har ren sakerhetspaverkan liksom

Kontrollanthandbok



Handbok 31 (47)
}‘ TRANSPORT 2321-02-22 \]/.eC;SI(()m
A STYRELSEN

faktorer som paverkar provets genomforande och kan leda till att provet blir
orattvist genomfort for kandidaten. Lev enligt devisen “tink efter fore”.

Prov i luftfartyg

Prov i ett luftfartyg kréver alltid respekt. Respekt infor uppgiften,
kandidatens begransningar och framférallt respekt for luftfartygets
egenskaper och begrénsningar. Du bor alltid som kontrollant vara val
fortrogen med de forutsattningar som finns infor ett prov. Kanske kan det
vara sa att ett prov inte gar att genomfora pa grund av vader, begransningar i
flygplanets handbok eller dylikt.

Det finns &ven moment som &r olampliga att genomfdra om inte vissa
kriterier ar uppfyllda. Dessa moment medfor risker som kan innebéra att
man hamnar i en odnskad situation. Nedan foljer ett axplock av exempel
som kraver eftertanke och bedomning, men givetvis ar det ingen
uttdmmande lista. Det finns manga fler situationer som kraver eftertanke.

e Full stall i IMC (flygplan)

e Draen sakring till landstéll eller stallvarningssystem

e Flygning i kontinuerlig isbildning

e Flygning i, for respektive prov, marginellt vader

e Motorbortfall pa flermotoriga flygplan med hoga prestanda

e Beredskap for felmanéver vid hovring/forflyttningshovring
(helikopter)

e Omstallarfel (helikopter)
e Autorotation: fullt ut eller méte med motor (helikopter)
e Utelandningar (helikopter)

e Dra sékringar for gyroinstrument vid IR-prov

Prov i MEP(Land)
Flygning med en motor ur funktion

Bade prov for CPL och klassbehorighet for MEPL innehaller momentet
motorbortfall under start. Detta ska ske pa en séker hojd. Det finns ingen
definition av saker hojd, utan det ar en bedomningsfraga. Malet med
ovningen ska uppnas, utan att man tar allt for stora risker. Vi anser att 300
fot kan anses vara en lamplig lagsta hojd for att simulera motorbortfall. Dels
for att man kommit upp pa en hojd som ger lite marginaler om nagonting
ovantat skulle intraffa, men ocksa for att man da fortfarande i normalfallet
inte har hunnit reducera effekt, sa att man kan anses vara i startfasen.
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Observera dock att detta & en minimihdjd, vilket ska avgoras fran fall till
fall. Om ni bedomer att 1agsta hojd for att sdkert utfora detta ska vara hogre
ska ni givetvis ga pa er beddmning.

Det finns fler moment dér man simulerar motorbortfall och grundprincipen
ar att det ska ske pa ett sakert satt. Tank igenom forutsattningarna for
flygningen och valj lampliga tillfallen fér motorbortfall dar det finns
tillrackliga marginaler om eleven skulle gora fel. Eleven bor ocksa vara
briefad pa vad som ingar i provet sa att denne &r mentalt forberedd.
Inflygning med en motor simulerad ur funktion kan vara en krdvande
ovning bade for kontrollanten och den prévade och de procedurer som
normalt foljs kanske frangas. Ett exempel pa avvikande procedur kan vara
att landningsstéllet tas ut senare &n normalt av prestandaskél. Tank noga
igenom hur du sakerstaller att landningsstéllet &r ute innan landning vid
genomfdrande av denna 6vning.

Stallévningar

Sakerstall att ni alltid kan gora mandvrer enligt flyghandboken. Om
handboken t.ex. anger att man inte far ga 6ver 60 graders bank, undvik att
gora en stallmandver dér ni inte kan garantera att denna grans inte
overskrids. Tank aven igenom hur ni gér 6vningen, det kanske finns ett satt
som har mindre risk som dnda provar samma sak. Det finns inget
sjalvandamal att pressa flygplanet till granserna under ett prov. Tank pa att
det inte finns nagot prov som uttryckligen kréaver att man genomfor en stall i
stigning i ett flermotorflygplan. En full stall krévs endast vid CPL-prov och
klassprov. Vid CPL-prov star det inte nagra ytterligare krav vilket gor att
man har kan valja hur man genomfoér évningen. | klassprovet ska den goras i
clean configuration och utan att man stiger eller sjunker.

Prov i simulator

Prov i simulator har en annan karaktér med hansyn till riskfaktorer. Har
finns inte samma flygsékerhetsrelaterade risker som i luftfartyget. Nagra
faktorer man dock behover betanka &r foljande.

e Var ej fler personer i simulatorn &n vad den &r kvalificerad for.
e Med motion pa, var fastspand

e Var medveten och sakerstéll att alla deltagare & medvetna om
placering och funktion pa nédstopp, brandsléckare och
utrymningsvagar
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CRM

En del inom CRM som vi vill betona & kommunikation. Bristande
kommunikation kan leda till missforstand, utebliven forstaelse och en
forsdmrad “’situational awareness”. Dessutom leder brist pd kommunikation
till en dkad provstress hos den prévade. En enkel sak som latt forbigas ar att
man ar tydlig med vem som flyger, framforallt i en verklig nodsituation. Ga
innan provet igenom begreppen “mina roder, dina roder” (my controls, your
controls) samt vem som i héndelse av nddsituation ska flyga luftfartyget.

Overdrivna mandvrar

Det finns ingen anledning att tanja pa dels luftfartygets egna begransningar
eller de toleranser som anses vara vagledande vid prov. Overdrivna
manovrar kan leda till begreppet ”loss of control”, dér piloten flyger ett fullt
fungerande flygplan till ett haveri. Det har inget egenvarde att genomfora
dessa mandvrar for att kandidaten ska “ha sett det” eller {or att kontrollanten
ska visa sin egen formaga. Forega med gott exempel.

Arbetsbelastning

Det ar allmént kant att en alltfor stor arbetsbelastning har en direkt negativ
paverkan pa en individs arbetskapacitet. Som kontrollant maste du vara
Iyhérd och du bor tanka pa att inte 6verbelasta den sékande i
situationer/moment som i sig genererar en dkad arbetsbelastning. Det har
inget egenvarde i sig att fortsatta belasta en sokande tills man uppnar den
grans dar fel uppstar. Det &r viktigt att kontrollanten &r rattvis men bestamd
i provsituationen. Det kan tankas att en sokande har en begrénsad kapacitet
fran borjan vilket kan bero pa bristande kunskap och fardigheter eller
personliga forutséattningar, och det resulterar i att denne inte klarar av det
som provet avser.

Trotthet

Orsakerna till trétthet &r manga. Det &r viktigt att kontrollanten ar medveten
om sin egen status. Kom ihag att har du flugit kommersiellt innan du gar till
provet s har du med dig den trétthetsbelastningen till provet dven om
flygprov inte faller under reglerna for tjanstgoringstider. Givetvis finns &ven
andra faktorer som du som kontrollant kan ha med dig i form av trotthet
(fatigue) till provet, var arlig mot dig sjalv!

Var aktsam pa den sokandes trotthet ocksa. Om du inte &r medveten om att
den stkande ar trott och begér att denne ska gora ett moment dar
sakerhetsmarginalen ar minskad, da minskar marginalerna ytterligare. Dels
for att det ar mer sannolikt att nagot misstag sker, men ocksa for att du &r
omedveten om det. Planera darfor garna provet pa ett sadant satt att du
undviker att géra kritiska mandvrar i ett sent skede nar bade du och den
sOkande kan vara trotta.
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Situational awareness (situationsmedvetenhet)

Som i all flygning ar det oerhort viktig att bibehalla en god situational
awareness. | en provsituation har du fler parametrar att forhalla dig till &n i
en vanlig flygning vilket kan férsvara detta. Du ska styra provet, hantera
den stkande samtidigt som du formellt &r befalhavare och ska ha kontroll
over flygningen. Utdver vanliga minima och sékerhetskriterier sa bor du
sitta upp dina egna “staket” sé att du alltid mojliggér kontroll over
situationen.

Flygtrim

| begreppet flygtrim kan man inkludera tva saker. Dels den rena flygkanslan
och dels kunskaperna om det luftfartyg man flyger. Som kontrollant ar det
viktig att du &r 6dmjuk infér din egen flygtrim nar du gor prov. Stéll dig
sjalv fragan, hur lange sedan var det som jag flog just den har maskinen och
ar det nagon specifik egenskap som jag behover kéanna till. En dalig flygtrim
gor att sékerhetsmarginalerna blir mindre. Den s6kande kommer troligtvis
att lita pa dina kunskaper och fardigheter om ett nodtillfalle skulle intraffa.
Dérfor &r det &n mer viktigt att du ar arlig mot dig sjalv nar du bedémer din
flygtrim.

Personkemi

Det ar viktigt att du som kontrollant forsoker skapa en bra atmosfar for
provet. Dock forekommer det tillfallen néar personkemin mellan kontrollant
och sokande helt enkelt inte stimmer hur val man &n forsoker. Ha detta i
atanke nar du gor provet sa att detta inte paverkar séttet du genomfor provet
pa. Oaktat den atmosfar eller miljé som rader ska provet vara sa rattvist som
mdjligt och fortfarande héllas inom de ”staket” som du har satt upp for dig
sjélv.

4.2.6 Riktlinjer

For att skapa enhetlighet vid prov beskriver vi nedan ett antal
krav/direktiv/rekommendationer inom respektive kategori.

Multi-Pilot Aeroplane, MPA

Foljande faktorer har identifierats som kan paverka provets resultat: vader,
simulatorfel, fill-up kapten, tidpunkt pa dygnet, fel vid handhavande av
simulatorn fran operatorsposition.

Kontrollanten ska vara vél férberedd samt kunna visa upp att han &r behdrig
att genomfora provet.

Provet skall, s langt det gar, genomforas i simulerad kommersiell
flygtransportsmiljo och brénsleberékning, vikt och balansberakning och
prestandaberékning ska genomforas. Electronic Flight Bag, EFB, eller
traditionella berékningar kan godtas. Fragor gallande bransle, vikt och
balans och prestanda bor stéllas dar referat kan goras till
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flygplanstillverkarens manualverk. En operatdrs underlag kan anvandas om
kontrollanten och den stkande har kommit Overens om det. Syftet &r att den
sokande ska forsta varfor dessa berakningar gors och hur man kommer fram
till resultatet. Kontrollanten skall, pa lampligt satt, sékerstélla att den
sokande har en lamplig teoretisk kunskapsniva. Notera att den ovan namnda
lampliga kunskapsnivan skall harledas till provet for behdrigheten eller
certifikatet och inte kan ersattas av, men garna kompletteras med,
bolagsrelaterade fragor.

Standard Operating Procedures (SOP) ska anvandas och kan vara en
operatdrs, som utbildaren har godkénts att anvanda alternativt flygplans
tillverkares SOP. Kontrollanten och den sékande ska komma éverens om
vilken SOP, vilka beslutshdjder, MSA/MORA/MOCA, MAPt och
procedurer vid padrag och motorbortfall efter start som galler innan den
praktiska delen av provet.

Kontrollanten skall tillse att provet genomfors i simulerad kommersiell
flygtransportsmiljo och den planering som gjordes infor provet skall
omsattas i praktiken under provet. Det ar upp till kontrollanten i vilken
omfattning han/hon vill genomfora den simulerade kommersiella
flygtransportsmiljon (det som tidigare bendmndes som LOFT). Foér de
resterande delen av provet far kontrollanten situationsanpassa 6vningarna
och i vilken utstrackning de simuleras i en kommersiell flygtransportsmiljo.

Gallande de olika typernas utrustning sa accepteras den utrustning som
anvands for att operera flygplanet. For de flygplanstyper som hanteras
genom en FMS/FMC, sa ska kunskaper om detta provas vid prov. Oftast &r
dessa flygplanstyper certifierade med sadan utrustning och ar darmed att
betrakta som en del av flygplanet. Om operatéren anvénder en EFB anses
dven denna vara en del av flygplanet. Flygplan som innehar en “’Flight Path
Vector, FPV” eller liknande, sa far sokande sjalv avgéra om han/hon vill
anvanda den i samband med en “raw-data” inflygning.

Vid flygprov for ATPL certifikat kan sokanden kan vélja antingen vénster-
eller hogersatet vid provet om alla punkterna i provet/kontrollen kan utforas
fran det site som valts. Foljande punkter, som omfattar en befalhavares
uppgifter, ska sarskilt kontrolleras vid kontrollantens provning/kontroll av
personer som ansoker om ett ATPL, oberoende av om sdkanden agerar som
PF eller PM:

a) Formaga att leda samarbetet i besattningen.

b) Formaga att uppratthalla en allman 6verblick 6ver luftfartygets funktion
genom lamplig 6vervakning.
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¢) Formaga att gora prioriteringar och fatta beslut i Gverensstammelse med
sékerhetsaspekter och gallande regler och bestammelser som ér tillampliga
for den aktuella situationen, inbegripet nodlagen.

Vid flygprov och PC krévs inte att det &r en beséttning bestaende av kapten
och styrman. Om man ska anvanda en bisittare kan denna vara en instruktor,
pilot som &r behorig pa typen eller pilot vas typbehdrighet inte varit ogiltig
mer an ett ar. Men, vid en kombinerad OPC/PC sa kravs det en operativ
besattning bestaende av kapten och styrman eller tva kaptener.

Det ar féredomligt om kontrollanten kan referera till regelverket som bl.a.
ger stod for utformningen och syftet med provet. Ta garna upp att provet
kan avbrytas av den sokande och att man har mojlighet till att forsoka sig pa
ett moment tva ganger. Daremot kan det generera negativ stress om man
redan har tar upp pass/fail kriterier.

Pé grund av den 6kande haveriorsaken ”Loss of control, LOC”, s
uppmanas kontrollanten att prova moment, t ex stall, windshear, vid prov,
dven om dessa inte dr en "Mandatory Item”. Alternativt kan kontrollanten
skapa en diskussion kring riskerna och de situationer dar flygplanet befinner
sig utanfor det normala flygomradet.

Fortydligande 3.9 Instrument flight procedures (Blankett TSL7077)
3.9.3.1 Senast vid final approach fix ska flight director och autopiloten
kopplas ur

3.9.3.4 Senast vid final approach fix ska autopiloten kopplas ur och
flygningen ska ske manuellt

Single-Pilot Aeroplane, SPA
Foljande faktorer har identifierats som kan paverka provets resultat: vader,
flygplansskick, val av plats for provet, tidpunkt pa dygnet.

Kontrollanten ska vara val forberedd samt kunna visa upp att han ar behdérig
att genomfora provet.

Driftfardplan, vikt och balansberékning och prestandaberéakning ska vara
utférda och tjana som underlag for diskussion géllande flygningen. Syftet ar
att den sokande ska forsta varfor dessa berakningar gors och hur man
kommer fram till resultatet. Electronic Flight Bag, EFB, eller traditionella
berdkningar kan godtas.

Den sokandes kunskaper om luftfartyget ska kontrolleras, stéll fragor ur
flyghandboken, bade tekniskt och operativt. Den sokande ska fa visa att han
hittar i boken. Vidare ska den sokandes kunskaper och forstaelse for
bréansleberakningar sarskilt kontrolleras, sa att magring, béasta ekonomi och
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bésta effekt redovisas. Kontrollanten ska notera vilka teoretiska kunskaper
som blivit kontrollerade, antingen i protokollets anteckningsdel eller pa
annat satt.

Det &r féredomligt om kontrollanten kan referera till regelverket som bl.a.
ger stdd for utformningen och syftet med provet. Ta garna upp att provet
kan avbrytas av den sokande och att man har mojlighet till att forsoka sig pa
ett moment tva ganger.

Fragor gallande de olika nodprocedurerna ska genomforas pa marken for att
sedan sakerstallas under flygning. Notera att n6dévningar ska vara avslutade
i god tid innan lagsta flyghojd nas.

Flygplan som anvénds vid prov ska ha lamplig utrustning for det som provet
kraver. Utrustningen som finns installerad ska vara fungerande.
Kontrollanten har alltid ratt att ifragasatta ett luftfartygs lamplighet for
sjélva provet. Kontrollera att Intercom (medhorning, sandning etc.) fungerar
for alla ombord. Sedan kontrollanten forvissat sig om kandidatens formaga,
kan GPS anvandas for resten av flygprovet. Vid Kompetenskontroll (PC) far
den stkande vélja vilken navigationsutrustning han/hon vill anvénda.

Ett klassprov bor inte utforas i isbildningssituationer. Detta &ven om
flygplanet &r utrustat for kand isbildning. Anledningen ar att kontrollantens
fokusering pa sokandens utférande blir samre da stor del av fokuseringen
atgar for att kontrollera isbildning.

Att utdva motorbortfall i ishildningsforhallanden &r valdigt olampligt av
sékerhetsskél, detsamma géller for stall i IMC.

Pa grund av haverier som har intraffat rekommenderar vi att ni initierar en
diskussion kring konceptet stabiliserad inflygning. Denna diskussion kan
innefatta till exempel fart, planébana, konfiguration, padragspunkt samt
lateral position. Forsok att fa till ett tankesatt som gor att man sjélv satter
vissa granser for nar man ska fortsatta inflygningen eller nar man ska ga
runt. Det viktiga dr att forsoka mana till eftertanke. En allmént vedertagen
rekommendation &r att man vid senast 300 fot AGL kontrollerar féljande:

e Fart +10/-5 knop

« Paforlangda centrumlinjen

« Paplanébana

o | rétt konfiguration avseende klaff och landningsstall

Generellt kan det sédgas att om man betvivlar en sdker landning &r det
sékrare att gora ett omdrag.
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Nar det galler LOC for latt luftfart ar det bra om man far till en diskussion
kring begreppet och vilka situationer som ar vanligast. Ta upp
problematiken kring stallsituationer, sidvindshantering mm. Forsok att
betona att &ven om man har ett fullt fungerade flygplan sa kan man
fortfarande sétta sig i en situation som man inte beharskar.

Single-Pilot helicopter SPH
Foljande faktorer har identifierats som kan paverka provets resultat negativt:
vader, stress, oséker pa sin formaga, kontrollantens beteende.

Kontrollanten ska vara val forberedd samt kunna visa upp att han ar behdérig
att genomfora provet.

Driftfardplan, vikt och balansberékning och prestandaberéakning ska vara
utforda och tjana som underlag for diskussion gallande flygningen. Syftet &r
att den sokande ska forsta varfor dessa berakningar gérs och hur man
kommer fram till resultatet.

Den sokandes kunskaper om luftfartyget ska kontrolleras, stall fragor ur
flyghandboken, bade tekniskt och operativt. Den sokande ska fa visa att han
hittar i boken. Kontrollanten ska notera vilka teoretiska kunskaper som
blivit kontrollerade, antingen i protokollets anteckningsdel eller pa annat
satt.

Det &ar féredomligt om kontrollanten kan referera till regelverket som bl.a.
ger stdd for utformningen och syftet med provet. Ta garna upp att provet
kan avbrytas av den sokande och att man har mojlighet till att forsoka sig pa
ett moment tva ganger. Daremot kan det generera negativ stress om man
redan har tar upp pass/fail kriterier.

Helikopter som anvénds vid prov ska ha lamplig utrustning for det som
provet kraver. Utrustningen som finns installerad ska vara fungerande.
Kontrollanten har alltid ratt att ifragasatta ett luftfartygs lamplighet for
sjalva provet. Kontrollera att Intercom (medhdrning, séndning etc.) fungerar
for alla ombord. Vid flygprov for certifikat (LAPL, PPL & CPL) ska
kandidaten visa formaga att navigera enbart med karta (alltsa utan GPS).
Sedan kontrollanten forvissat sig om kandidatens formaga, kan GPS
anvandas for resten av flygprovet. Vid Kompetenskontroll (PC) far den
sokande valja vilken navigationsutrustning han/hon vill anvanda.

Ga igenom hur flygprovet gar till, dtgarder mm vid reellt nodlage.
Kontrollanten ska vara tydlig med hur nédprocedurerna genomférs och
avslutas.

Viken procedur som avses anvandas vid omstéllarfel (glidlandning eller
stillastaende med gasavdrag) ska klargoras fore start.
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Autorotation fullt ut ska normalt goéras vid CPL(H)-flygprov men vid
typprov kan kontrollanten bedéma om autorotation ska goras fullt ut eller
mote med motor. Aktuella vindférhallanden ska beaktas.

Multi-Pilot Helicopter, MPH

Foljande faktorer har identifierats som kan paverka provets resultat negativt:
vader, stress, oséker pa sin formaga, kontrollantens beteende. Kontrollanten
ska vara vél forberedd samt kunna visa upp att han &r behdérig att genomféra
provet.

SOP ska anvandas. Denna kan vara en operatdrs, som utbildaren har
godkants att anvanda alternativt helikoptertillverkarens SOP.

Kontrollera vilken utrustning den sékande ska behérska (GPS/FMS, radar
etc.).

Kontrollera vilken behdrighet den sokande ska provas for
(befélhavare/copilot, MP/SP, VFR enbart eller VFR och IFR etc.).

Vid prov i helikopter ska TRI (med behdrighet som TRI pa den aktuella
typen) deltaga pa forarplats och fullgora uppgifter enligt SOP. Kontrollanten
sitter da i baksits.

Driftfardplan, vikt och balansberékning och prestandaberdkning ska vara
utforda och tjana som underlag for diskussion gallande flygningen. Syftet ar
att den sokande ska forsta varfor dessa berakningar gors och hur man
kommer fram till resultatet.

Den sokandes kunskaper om luftfartyget ska kontrolleras, stéll fragor ur
flyghandboken, bade tekniskt och operativt. Den sokande ska fa visa att han
hittar i boken. Kontrollanten ska notera vilka teoretiska kunskaper som
blivit kontrollerade, antingen i protokollets anteckningsdel eller pa annat
satt.

Det ar foredomligt om kontrollanten kan referera till regelverket som bl.a.
ger stod for utformningen och syftet med provet. Ta garna upp att provet
kan avbrytas av den sokande och att man har mojlighet till att forsoka sig pa
ett moment tva ganger. Daremot kan det generera negativ stress om man
redan har tar upp pass/fail kriterier.

Ga igenom hur flygprovet gar till, dtgarder mm vid reellt nodlage.
Kontrollanten ska vara tydlig med hur nédprocedurerna genomfoérs och
avslutas. Autorotation fullt ut gérs normalt inte i Multi Engine-helikopter
(ska goras i simulator).

Helikopter som anvénds vid prov ska ha lamplig utrustning for det som
provet kraver. Utrustningen som finns installerad ska vara fungerande.
Kontrollanten har alltid ratt att ifragasatta ett luftfartygs lamplighet for
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sjalva provet. Kontrollera att Intercom (medhdrning, séndning etc.) fungerar
for alla ombord.

Om flygprovet avser bade IFR och VFR ar det ofta en fordel att gora IFR-
delen forst.

4.3 Foljande Administration

43.1 Bokning av prov

Bokning av flygprov samt kompetensbeddmningar enligt nedan sker, i
tillampliga fall, via e-post, se punkt 2.2.2.

PC
Nér det galler PC bokas dessa prov direkt med kontrollanten. Ni skoter
allting sjalva med kandidaten vad géller tid, plats, luftfartyg och betalning.

Kompetensbeddmning instruktorer

Kompetensbeddmning for forsta utfardande bokas direkt med kontrollanten
som ansvarar for att anmala detta till Transportstyrelsen. For forlangning
eller fornyelse kan dessa prov bokas direkt med kontrollanten som far
koordinera tid, plats och luftfartyg. Det viktigt att du som kontrollant
sékerstéller att du har befogenhet att genomfora provet, t.ex. att du haft en
TRE i tre ar.

Kompetensbeddmning kontrollanter

Kompetensbeddémning for forsta utfardande av kontrollantbehdrighet bokas
med hjélp av Transportstyrelsen och sker inom ramen for
kontrollantutbildningen. Vid forlangning och férnyelse kan man boka detta
direkt med en behérig senior kontrollant.

4.3.2 Blanketter

Blanketter for PC, flygprov och kompetensbedémningar finns publicerade
pa transportstyrelsens hemsida under blanketter. Man kan gdra en
fritextsokning om man ar osaker pa blankettnumret.

4.3.3  Forlangning och fornyelse av behorigheter

Efter godkand PC ska du forlanga behorigheten i kandidatens certifikat. Du
fyller i behorigheten, datum for prov, och sista giltighetsdag pa baksidan av
certifikatet. Fyll i kolumnerna for IR om detta ocksa prévats. Sista
giltighetsdag ska alltid vara den sista i manaden. Om PC:n ér gjord inom de
sista tre manaderna raknar du ett eller tva ar framat (beroende pa behdrighet)
fran sista giltighetsdag. Om PC:n gors innan tremanaders-perioden raknar
du fran den manad PC:n g6rs. Om det &r en PC for fornyelse sa raknar du
fran den manaden PC:n gors. Om det &r en fornyelse och behdrigheten inte
finns i certifikatet far du inte fylla i den, da ska du utfarda en temporary (se
nedan).
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Den behdrighet som skrivs in i certifikatet, respektive protokollet, samt
anges pa temporary ska vara enligt EASAs typ- och klasslista.

4.3.4  Temporary permission to exercise privileges

Som kontrollant far du inte skriva in en ny behdrighet i certifikatet och har
heller ingen mojlighet att skriva ut ett nytt certifikat. Darfor vid prov for
forsta utfardande av en behdrighet, samt vid PC for fornyelse dér
behorigheten inte finns i certifikatet, kan du utfarda en temporért
behdrighet. Detta far du hogst stélla ut pa atta veckor, raknat fran datum till
datum. Temporary permission to exercise privileges kan du skriva ut fran
kontrollantwebben.

Temporary permission to exercise privileges

Temporary permission to exercise privileges &r Transportstyrelsens satt att
mojliggora en temporér procedur som medger att piloten kan utnyttja sina
nya befogenheter i vantan pa ett nytt certifikat, direkt efter godkéant prov.
Denna ska utfardas vid forsta utfardande eller fornyelse da behorigheten inte
star i certifikatet.

En temporary permission to exercise privileges far endast utfardas for
behdrigheter. Det gar inte att utfarda det for ett certifikat.

Tank pa att typ- eller klassbehorigheten ska skrivas som i EASASs typ- och
klasslista. Rutor som inte anvands ska blockeras/strykas pa lampligt stt.
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Temporary permission to exercise privileges
According to Article 2 paragraph 3{b) of the Basic Regulation (EC No. 216/2008) and ARAFCL.215¢d)

This temporary permission can only be issued in accordance with the national
procedures refered to in the EASA Examiner Differences Document

Pilot details

Last name

First name

Swedish licence number

SE.FCL.

Privileges issued

The Examiner must confirm that the candidate has fulfilled all applicable requirements for the
issue of a temporary permission as follows

Category

Aeroplane O Helicopter ©  Balloon —  Sailplane O

Ratimg”

— Class or type rating:

Instrument Rating: SE O

O VFRonly O IFR
Please note that a type rating is only valid if the relevant aircraft training has been performed

O Type rating acquired through a ZFTT course:
Commercial Air Transport Operator

ME O

restricted o the following

Certificate

SFI T Ontype:

TRI(FFS only) ©  TRI{base)D TRILIFUS) O

Fl({resfricted) O Fl Instructor 0 IRISE O

TRIO On

IRMME © CRIT Onclass:

fype:

Examiner details

* For the renewal of a rating the candidate must present evidence of having held the rating

Last name

First name

Examiner certificate number

Licence number

Thi ission is valid 8 weeks f he d :

Location

Date of test

Pilot signature

Examimner signature

Examiner phone no.

Examiner stamp

42 (47)
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435 Prov pa utlandska certifikathavare

Vid prov pa utlandska certifikatinnehavare ska man alltid folja det som star i
EDD. T.ex. finns det manga lander som inte tillater att man forlanger en
behdrighet i certifikatet. Ar nagonting tveksamt, ta kontakt med den aktuella
myndigheten innan provet genomfors och red ut oklarheterna for att undvika
disciplinara atgarder.

Den svenska Temporary kan inte utfardas for utlandska certifikatinnehavare.
Andra lander kan ha en egen temporary, detta ska framga genom
informationen i EDD, och da ska denna anvandas. Det géller dven for
norska och danska piloter.

4.3.6  Arkivering

En kontrollant ska spara provprotokollen fran de prov som han/hon
genomfor i fem ar.

Den europeiska dataskyddsforordningen, benamnt GDPR, med
ikrafttradande den 25 maj 2018 staller krav pa skydd av personuppgifter.
Detta har betydelse for den arkivhallning som kravs som kontrollant.
Datainspektionen har publicerat mycket information om detta, inklusive en
guide for smafdretagare, pa
https://www.datainspektionen.se/dataskyddsreformen/dataskyddsforordning
en/

Det som man maste ge akt pa ar hur man lagrar personuppgifter, som namn,
personnummer eller unik information som kan knytas till endast en person
(t.ex. om man skriver USAs president kan det kopplas direkt till en person).
Dessa uppgifter ska bl.a. identifieras for att kunna sékerstélla hantering och
skydd for uppgifterna.

Examinationsteamet foreslar att om ni har fragor gallande lagring av
personuppgifter, rekommenderar vi er att ta kontakt med Datainspektionen.
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5 Tillampningar, tolkningar och FAQ

5.1 Tillampningar och tolkningar

Certifikatutbyte

Det forekommer att marknaden pastar att myndigheten kraver utbyte av cert
om man arbetar som pilot i annat land. Nej, det &r inte myndigheten som
kraver det utan ofta operatdren for de tycker det &r enklare med att ha med
en myndighet att gora. Det & samma med flera bolag i Europa. Ingen kan
krava det utan det ar alltid certifikatinnehavaren som bestammer da
certifikatet ar personligt.

Man har réatt att behalla sitt svenska certifikat om man vill. Man kan &ven
flytta det till annat EASA-land om man vill, det ar upp till vederbérande. Vi
accepterar en lakarundersokning och PC/OPC gjorda i alla EASA-lander sa
det ar inga praktiska problem. Man ska bara se till att handlingarna skickas
till Transportstyrelsen sa vi kan uppdatera certifikatinformationen i
databasen.

Utganget Cert

| och med Del-FCL sa ar certifikaten pa livstid, dock kan bade ATPL-teori
och IR-teori ga ut. For flygplan ar ATPL-teorin giltig i sju ar fran sista
giltighetsdag for IR. For helikopter raknar man fran sista giltighetsdag for
en typbehorighet. En IR-teori ar giltig i sju ar fran sista giltighetsdag pa IR.
Om IR-teorin gar ut kravs det nytt flygprov och teoriexamination.

Giltigt certifikat medicinskt intyg vid kompetenskontroll (PC)

Vid flygprov flygprov/kompetenskontroll(PC) i luftfartyget ska alltid
certifikat och medicinskt intyg vara giltigt, bade for den s6kande piloten och
kontrollanten. Vid flygprov/kompetenskontroll(PC) i simulator behdver
piloten inte ha certifikat och medicinskt intyg géllande.

Instruktorerna/kontrollanterna ska ha giltiga certifikat/medicinska intyg
forutom de som enligt regelverket inte behdver ha det. (SFI, SFE, MCCI,
STI)

En TRI/TRE som forlorar sitt medicinska intyg far fortsatt utdva
befogenheterna, men endast i en simulator. Forutsattningen ar att typ,
instruktors och kontrollantbehdrigheten (om relevant) ar giltiga. Vid
fornyelse maste den instruktéren/kontrollanten ha ett giltigt medicinsk intyg.
Om sa ej ar fallet kan instruktoren, och kanske tillika kontrollanten, soka en
SFI/SFE.

Prov vid egen skola
En skolchef eller person i ledningsfunktion far genomfora flygprov eller
kompetensbedémning pa elever vid den egna skolan under férutsattning att
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de inte genomfort mer 4n 25% av utbildningen. Aven PC pa elever som
genomgatt kompletterande utbildning &r tillatet.

Roll vid prov

En kontrollant ska verka som examinator och inte som instruktor. Var
gransen gar mellan att visa ett moment och att instruera kan ibland vara
harfin. Malet maste alltid vara arbeta for en hog flygsakerhet och med det
mattet far den enskilde kontrollanten géra en bedémning fran fall till fall.

ATPL med klass 2 medical

Om man maste ga ned till ett klass 2 medical under en viss tid ar det inte ett
krav att ersatta sitt ATPL med ett PPL. Man kan rent administrativt behalla
sitt ATPL, men har da endast mojlighet att utéva befogenheter enligt PPL.

5.2 PPL

Flygprov for PPL ska ske pa avsedd blankett och i enlighet med AMC till
Del-FCL.

5.3 CPL

For en CPL SE kréavs inte att sokande har genomfort traning pa ett
flermotorigt luftfartyg.

5.4 ATPL

For ATPL-flygprov utser Transportstyrelsen en lamplig TRE efter godkénd
ansokan fran den sokande.

5.5 IR

En sokande till en IR for enmotorigt luftfartyg som har en IR pa flermotor
inom samma kategori behover ej genomga nytt IR-flygprov.

5.6 Typbehorigheter

5.6.1 Icke-komplexa och komplexa enpilotsflygplan med hog
prestanda.

For enpilotsluftfartyg som flygs i bade en- och flerpilotssystem ska flygprov
goras for respektive behdrighet. Vid prov kan man kombinera detta genom
att i grunden genomfdra ett MP-prov och sedan lagga till vissa SP-moment
enligt Tillagg 9 i Del-FCL. Vid start av typkurs for komplexa
enpilotsflygplan med hog prestanda kravs det att man innehar eller innehaft
haft en IR/ME. Den kan sedan férnyas vid flygprovet. Dock bér man
uppmarksamma ATO:n om detta sa att de kan géra en beddmning om
atertagande av IR och dokumentera detta. Innan forsta typkurs skall dven
den stkande ha genomfort en advanced UPRT Kurs.
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5.6.2 Krav vid kursstart for flerpilotsflygplan

Vid start av typkurs (inklusive forsta) for typbehdrighet for MP-flygplan
krdvs det att man innehar eller innehaft haft en IR/ME. Den kan sedan
fornyas vid flygprovet. Dock bor man uppmarksamma ATO:n om detta s&
att de kan gora en bedémning om atertagande av IR och dokumentera detta.
Innan forsta typkurs skall aven den sdkande ha genomfort en advanced
UPRT Kkurs.

5.6.3 Co-pilotbegransning tas bort

Den begransning i ett certifikat som heter Co-pilot kommer att tas bort. Om
ni traffar pd ndgon med ett ATPL certifikat och denna begransning kan ni
bortse fran den. Ni kan informera piloten i fraga att kontakta
certifikatsektionen for att fa ett nytt certifikat utan restriktionen.

5.7 Klassbehorigheter

5.7.1 Fornyelse

| och med inforandet av Del-FCL kravs det inte langre flygprov for att
fornya klassbehdrigheter. Det racker med bedémning av ATO, eventuell
kompletterande utbildning och PC. Aven en instruktdr kan genomfora
traningen infor fornyelsen under forutsattning att behorigheten upphdérde att
galla hogst tre ar tidigare och behorigheten rérde en klassbehérighet for
enmotoriga kolvmotorflygplan utan héga prestanda eller en klassbehorighet
for TMG.

5.7.2 Forlangning

Alla kontrollanter kan forlanga en klassbehorighet for enmotoriga
kolvmotorflygplan om nagon visar upp en flygdagbok med en timmes
flygtid med larare, 12 timmar senaste manaderna (sex som PIC) och 12
starter och landningar.

5.8 Instruktérsbehdrigheter

5.8.1  Spinn vid Fl-prov

En sOkande till en FI(A) behtver inte genomfora spinn vid
kompetensbedémningen foér FI. Daremot ska det vara genomfort i FI-
utbildningen for att man ska kunna gora provet.

5.8.2 Befogenheter

En CRI har befogenhet att genomfora en s.k. larartimme for forlangning av
klassbehdrighet for enmotoriga kolvmotorflygplan.
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En SFI-behorighet som blivit utfardad innan 8 april 2013 ger enligt ’grand
fathers rights” befogenhet att utbilda for forlangning eller fornyelse av en
instrumentbehdrighet.

For att gora prov pa en TRI eller SFI kravs det att man varit kontrollant i
minst tre ar samt att man ar fullstandig kontrollant. Men, man kan rékna
tiden som PC-kontrollant mot de tre ar som kréavs.

5.9 Kontrollantbehdrigheter

En SFE-behorighet som blivit utfardad innan 8 april 2013 ger enligt ’grand
fathers rights” befogenhet att forlanga eller fornya en instrumentbehdrighet i
samband med en PC.

En SFE far genomfaora kompetenskontroller for forlangning eller fornyelse
av IR om detta kombineras med forlangning eller férnyelse av en
typbehdrighet, forutsatt att SFE:n har godkants i en kompetenskontroll
for typen av luftfartyg, inbegripet instrumentbehdrigheten, under det
senaste aret. For att styrka att en kontrollants SFE certifikat ar giltigt
baserat pa ovanstaende uppmanar vi kontrollanten att ha sitt senaste PC
protokoll till hands tills en permanent 16sning &r pa plats.

5.10 Fragor och svar (FAQ)

De vanligast forekommande fragorna med tillhdrande svar hittar du pa
kontrollantsidorna pa Transportstyrelsens hemsida. (se punkt 2.2.2). Om du
inte hittar svar pa den fraga som du har kan du kontakta Transportstyrelsen,
se punkt 2.2. Galler fragan ett rent certifikatarende sa ska du kontakta
certifikatsektionen.
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