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Forklaring av begrepp och forkortningar

For att fortydliga lasbarheten av dessa kompletterande upplysningar finns
nedanstédende ordforklaringar. I tillagg till dessa ordforklaringar finns i
kapitel 1.1 de definitioner som stér i foreskriften (TSFS 2010:115).

driftsikerhets- och sdkerhetsplan: dokument som beskriver den sokandes
planerade styrning av funktionssdkerhet, tillganglighet, underhéllsméssighet
och sdkerhet under utvecklingens alla faser; se vidare 1 till exempel SS EN
50126:2017eller IEC 61508:2010

godkdnnandeobjekt: sparanldggning eller fordon som det ansdks om
godkinnande for

ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra en sparanldggning, ett fordon
eller en del av dessa och som forbattrar (forandrar) sparanldggningens eller
fordonets totala prestanda

RAMS: Reliability, Availability, Maintainability and Safety
(Funktionssédkerhet, Tillgénglighet, Underhallsmassighet och Sékerhet); se
vidare driftsédkerhets- och sékerhetsplan

riskkdlla: ett tillstand eller en serie omstidndigheter hos ett system, vilka
tillsammans med andra forhallanden 1 dess omgivning kan leda till en
olycka som orsakar skada pa person, egendom eller miljo

sdkerhetsbesiktning: kontroll av ett fordons eller en sparanldggnings
sdkerhetsmaissiga status.

underhdllsplan: dokument som beskriver vilket underhéll som ska utforas
och med vilken periodicitet
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Sammanfattning

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:115 om godkénnande av
sparvig och tunnelbana har i detta dokument kompletterats med
upplysningar och exempel, for att underlétta tillimpningen av foreskrifterna.

Séakerhetskravet for sparvag och tunnelbana finns i lagen (1990:1157) om
sakerhet vid sparvdg och tunnelbana:

”Spéaranldggningar, fordon och annan materiel som anvinds i
verksamheten skall vara av sddan beskaffenhet att skador till
foljd av verksamheten forebyggs.”

Det ar detta krav som Transportstyrelsen ska bedoma om det ar uppfyllt for
att godkdnna en anldggning eller ett fordon for sparvég eller tunnelbana.

Kravet innebdr att fordon och sparanldggningar behover vara sikra och de
behover samverka med varandra pa ett sékert sétt. Nya fordon och
sparanldggningar behover vara minst lika sdkra som befintliga fordon och
anldggningar.

Kompletterande upplysningar fér godkédnnande av sparvadg och tunnelbana
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1 Syfte

De kompletterande upplysningarna dr avsedda att vara ett stod vid ldsning
av Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:115.

2 Omfattning

De kompletterande upplysningarna ar utformade som en kommentarstext till
TSFS 2010:115. Varje avsnitt inleds med paragraftexten i en fargad ruta,
och under respektive paragraf foljer sedan fortydliganden och forklaringar.
Det finns ibland exempel pd hur man kan uppfylla kraven for godkidnnande
TSFS 2010:115.

3 Malgrupp

De kompletterande upplysningarna dr avsedda att vara till stod for den som
soker godkdnnande av fordon eller sparanldggningar for sparvdg och
tunnelbana.

4 Tillampningsomrade och definitioner

1§ Dessa foreskrifter innehdller bestimmelser om godkédnnande av
sparanldggningar och fordon enligt 17 och 18 §§ lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och sparvig.

Enligt 17 och 18 §§ lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och
sparvég ska spdranldggningar och fordon godkinnas av Transportstyrelsen
innan de far tas 1 bruk. Foreskrifterna reglerar vilket underlag som ska ligga
till grund for Transportstyrelsens godkédnnande. Ett godkédnnandebeslut
innebdr att godkdnnandeobjektet i fraga fir anvéndas 1 Sverige pa det sitt
som ansdkan och beslutet anger.

4.1 Godkannande eller tillstand?

For trafikverksamhet inom spdrvédg och tunnelbana behovs tva olika typer
av beslut fran Transportstyrelsen, bade godkdnnande av fordon/spér-
anldggningar och tillstdnd for verksamhetsutovare att bedriva verksamhet.
For en helt ny sparvdg behdvs normalt minst fyra ansdkningar till
Transportstyrelsen, for fordonen, for sparanldggningen, for
verksamhetsutdvaren som driver sparanldaggningen och for
verksamhetsutovaren som kor trafiken. Ifall man véljer att ha flera aktorer
med ansvar for olika delar av sparanldggningen eller fordonsverksamheten
kan man behdva ansdka om dnnu flera tillstdnd eller godkdnnanden. Man
behover i1 sddana fall vara noggrann med att definiera och beskriva

Kompletterande upplysningar fér godkdnnande av sparvadg och tunnelbana
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granssnitten mellan de olika aktdrernas ansvarsomrdden savél i
ansokningsprocesserna mot Transportstyrelsen som under driftsfasen.

411 Godkannande

Sparanldggningar och fordon ska vara godkénda av Transportstyrelsen
innan de anvénds for trafik. Detta géller bade for nya och visentligt
ombyggda sparanldggningar och fordon och kan ocksa behovas vid trafik
som genomfors for prov av fordon eller anliggning. Sparanlédggningar,
fordon och annan materiel som anvinds i verksamheten skall for att
godkéinnas vara av sddan beskaffenhet att skador till f6ljd av verksamheten
forebyggs.

41.2 Tillstand

En verksamhetsutovare behover ha ett tillstdnd frdn Transportstyrelsen for
att driva sparanldggningar eller spartrafik eller sérskild
trafikledningsverksamhet. Tillstand far beviljas den som med hénsyn till
yrkeskunnande, laglydnad samt ekonomiska och andra férhallanden av
betydelse kan anses uppfylla kraven i lag och férordning om sékerhet vid
sparvig och tunnelbana, och krav i Transportstyrelsens foreskrifter.

De kompletterande upplysningarna i detta dokument handlar endast om
godkinnande och inte om tillstdnd. Lads mer om ansdkan av tillstdnd for
verksamhetsutdvare pa Transportstyrelsens webbplats.

4.2 Definitioner

De beteckningar som anvénds 1 dessa foreskrifter har samma betydelse som
i lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och sparvég och 1
forordningen (1990:1165) om sikerhet vid tunnelbana och spérvég.
Darutover forstds med

kravspecifikation: dokument som beskriver de specificerade krav som en
sparanldggning eller ett fordon och dess ingdende delar ska Gverensstimma
med,

oberoende granskare: fysisk eller juridisk person som dr oberoende fran den
sokande och har vederborlig kompetens for uppgiften att intyga ett fordons
sakerhetsmissiga samverkan med spdranldggningen eller andra
trafiksdkerhetspaverkande funktioner,

riskanalys: systematisk anvdndning av all tillgédnglig information for att
identifiera riskkéllor och uppskatta risken,

riskbedomning: den overgripande process som innefattar en riskanalys och
en riskvérdering,

Kompletterande upplysningar fér godkédnnande av sparvadg och tunnelbana
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riskvirdering: ett forfarande utgéende frén riskanalysen for att faststdlla om
en acceptabel riskniva har uppnatts,

sdkerhetsbevisning: en dokumenterad bevisning att produkten uppfyller
specificerade sdkerhetskrav,

typ- och/eller versionsbeteckning: siffer- och/eller bokstavskombination for
att namnge fordon, tekniska system eller komponenter av samma tekniska
utforande,

validering: test, analys och granskning med syfte att pavisa att det fardiga
systemet uppfyller specificerade krav,

valideringsplan: dokument som beskriver hur systemets dverensstimmelse
med kravspecifikationen kommer att bevisas,

valideringsrapport: skriftlig sammanstillning av genomford validering.

5 Allmant om godkannande

5.1 Begransat godkdannande

3 § Behover prover 1 driftsmiljo genomforas och erfarenhet av drift erhallas
for att kunna visa att en sparanldaggning eller ett fordon uppfyller kraven i
lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och spérvég, kan en
sparanlidggning eller ett fordon godkénnas for tidsbegriansat brukande pa
foreskrivna villkor.

Ett godkdnnande kan &ven 1 andra fall 4n som anges 1 forsta stycket vara
tidsbegrinsat eller forenat med andra villkor eller vara bade tidsbegransat
och forenat med andra villkor.

Transportstyrelsen utfardar ofta godkdnnandet i flera steg, forst ett eller flera
tidsbegransade godkdnnanden for att utfora prov, dérefter ett godkénnande
for erfarenhetsdrift i kommersiell trafik och slutligen ett
tillsvidaregodkdnnande. Bade det tidsbegransade godkdnnandet och
tillsvidaregodkdnnandet kan innehélla inskrankningar och villkor 1
anvindandet, ifall det finns risker kvar som maste omhindertas under prov,
drift eller underhall. For deletapper i ett anlaggningsprojekt kan vi ocksé ge
tidsbegransade godkdnnanden. Det handlar da inte om prov eller
erfarenhetsdrift utan normal trafik pa en stracka som senare kommer att
integreras 1 det fardiga projektet.

Béde prov och erfarenhetsdrift kan behdvas for att samla praktisk erfarenhet
av godkdannandeobjektet. Ett annat skél for tidsbegransat godkédnnande ar att

Kompletterande upplysningar fér godkédnnande av sparvadg och tunnelbana
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tillata den sokande att genomfora ibruktagande trots att vissa icke
sakerhetspaverkande funktioner inte har visats uppfylla kraven.

Skillnaden mellan prov och erfarenhetsdrift ar att prov utfors i ”skyddad
milj6”, till exempel ndr proven sker ute 1 falt utan passagerare eller
inblandning av andra fordon. Vissa prov utfors dock tillsammans med 6vrig
trafik, till exempel prov med stromavtagare. Erfarenhetsdrift ddremot
innebdr att man anvédnder godkidnnandeobjektet i kommersiell trafik.

Béde prov och eventuell erfarenhetsdrift initieras normalt av den sdkande 1
syfte att validera vissa krav, till exempel kraven pa tillganglighet.

Exempel pa funktioner som provas for fordon ar bromsar, sparkrafter, och
profil. For passagerarfordon provas dven dorrar samt larm- och
utrymningsutrustning. Vissa prov kan behdva utféras bade under vinter- och
sommarforhallanden.

Om prov eller erfarenhetsdrift anvédnds for att visa att sdkerhetskravet ar
uppfyllt behover de dokumenteras i1 en rapport.

For helt nya eller vdsentligt ombyggda anldggningar och fordon behovs
normalt prov med béde fordon och anldggning som visar att de fungerar
tillsammans, for att ndgot fordon eller ndgon del av anldggningen ska kunna
godkénnas.

Transportstyrelsen godtar prov utférda av kompetenta foretag 1 och utanfor
Sverige (om de relevanta forhallandena motsvarar dem i Sverige), liksom
provrapporter fran oberoende provningsorganisationer.

Vid prov ér det viktigt att verksamhetsutdvaren har trafikforeskrifter som
omfattar provkdrningarna.

5.2 Undantag fran kravet pa godkannande — fordon

4 § Godkédnnande behovs inte for fordon som framf6rs 1 hogst 20 kilometer i
timmen och som inte nyttjas for transport av resande, om fordonet

1. anvinds inom ett omrade dir 6vrig trafik har sténgts av,
2. anvinds inom ett omrade dar ovrig trafik enbart sker med korning pa sikt,

3. inte har spargdende hjul med betydelse for framdrivning eller bromsning,
eller

4. bogseras.

Paragrafen ska lédsas sd att villkoren om 20 km/h samt att fordonet inte
nyttjas for transport av resande alltid méste vara uppfyllda, och att darutdver
minst ett av villkoren i punkterna 1-4 samtidigt méste vara uppfyllt.

Kompletterande upplysningar fér godkédnnande av sparvadg och tunnelbana
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Hastigheten 20 km/h &r vald dirfor att konsekvensen av en olycka eller
ursparning bedéms vara liten.

Korning pd sikt innebir att hastigheten méste anpassas till siktstriackan, sa
att man kan stanna fordonet pa siktstrackan eller ndgon del av den. Kérning
pa sikt anvénds bland annat inom depaer.

Bogsering innebir att ett fordon dras eller skjuts, fast sammankopplat, av ett
annat (godként) fordon utan att det bogserade fordonet bidrar med vare sig
drivning eller bromsforméga.

5.3 Undantag fran kravet pa godkannande — sparanlaggning
5 § Godkénnande behovs inte for sadan sparanldggning som

1. trafikeras med en hastighet om hogst 20 kilometer i timmen,
2. inte nyttjas for transport av resande,
3. inte samtidigt trafikeras med fler &n en fordonsrorelse,

4. saknar broar och tunnlar samt plankorsningar dir sparet korsas av gata
eller vidg som ar uppléten for allmén trafik,

5. bildar den yttersta delen av det ndt som den ingar i, samt

6. ar utrustad med tekniskt skydd som forhindrar att fordon rullar ut pa
angransande trafikerat spar.

Punkterna 1-6 maste vara uppfyllda samtidigt for att sparanlédggningen ska
omfattas av undantaget fran godkidnnande. Paragrafen avser frimst depder
eller serviceanlaggningar. Hastigheten 20 km/h dr vald dérfor att
konsekvensen av en olycka eller ursparning bedoms vara liten.

Att ndgot “bildar den yttersta delen av det ndt den ingér i” betyder att det
inte finns nagot spar bortanfor detta spar.

54 Vasentligt ombyggda sparanlaggningar eller fordon

6 § For Transportstyrelsens avgdrande om ombyggnaden &r vésentlig och
darigenom omfattas av 17-18 §§ lagen (1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvég ska en beskrivning av ombyggnaden ldmnas till
Transportstyrelsen. I denna beskrivning ska inga en riskbedémning av
vilken ska framgéd om den overgripande sdkerhetsnivan kan komma att
paverkas.

Ett beslut om godkinnande géller tills dess att en spiranldggning eller ett
fordon byggs om. Med ombyggnad avses storre arbeten for att byta ut eller
andra ett fordon eller en anldggning eller en del av ett fordon eller en
anldggning. Arbeten som &r av den omfattningen att de &r att anse som

Kompletterande upplysningar fér godkédnnande av sparvadg och tunnelbana
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ombyggnad ska alltid meddelas till Transportstyrelsen som avgor om ett
nytt godkédnnande behovs. En ombyggnad foranleder ett fornyat
godkidnnande om dndringen kan péverka sdkerheten, fordndra funktionen
eller 6ka prestandan. Anviandningen av fordonet eller anliggningen 4r en del
av godkdnnandet, s om anvéndningen fordndras ska Transportstyrelsen
beddma om nytt godkédnnande behovs.

Varje gang en modifiering ska utforas, behover den sokande gora en
riskbedomning av den planerade dndringen. Riskbedémningen &r ett viktigt
underlag for att avgora om modifieringen har sikerhetspdverkan och om den
kan foranleda ett godkdnnande av Transportstyrelsen eller inte. Forandrad
anvandning av godkdnnandeobjektet kan paverka sikerheten och maste tas
omhand i riskbedomningen av fordndringen. Den som genomfor
sikerhetsbeddmningen kan vélja att arbeta enligt EU-férordningen (EU) nr
402/2013 om den gemensamma sidkerhetsmetoden for riskvardering och
riskbedomning!, Aven om forordningen formellt inte giller for sparvig och
tunnelbana.

Om ett fornyat godkédnnande krivs, begér Transportstyrelsen in
kompletterande underlag for modifieringen enligt 9 § och/eller 12 — 13 §§.
Beskrivningen av dndringen kan goras 1 form av en gapanalys eller
dndringsanalys, vilket innebér att &ndringarna beskrivs i1 forhallande till det
som tidigare godkénts.

Mer om riskbeddmningar, riskvirderingar och riskanalyser framgér av
avsnitt 8.

5.5 Vasentligt ombyggda fordon

5.5.1 Atgarder som kraver godkdnnande

Nedan foljer exempel pa atgdrder som innebér vasentlig ombyggnad av
fordon i lagens mening och som darfor kraver Transportstyrelsens
godkinnande.

e Ett nytt, ombyggt eller omprogrammerat tdgskyddssystem. Ett
sadant system ska i sig vara godkéant for inbyggnad i fordon.

e Ny typ av system for radiokommunikation med trafikledningen.
e Enny typ av forarpanel eller forarévervakning.

e Fordandring av mandverdon, elektronik och programvara for styrning
av traktion och broms pé fordon.

! Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sakerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning och om upphavande av férordning (EG) nr 352/2009
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En ny typ av motor, boggi, axlar, hjul, koppel, ram eller kaross.

En ny typ av drift- och nddbromssystem eller fastbromsningsskydd
pa fordon.

En ny typ av dorrkontroll, dorrldsning, nédsystem eller brandlarm.

Forandring av prestanda, inklusive hojd hastighet, 6kad axellast och
forandrad lastprofil.

En ny anvédndning av ett fordon.

5.5.2 Atgarder som inte utgor vasentlig ombyggnad, forutsatt att

risknivan inte paverkas negativt

Nedan f6ljer exempel pa modifieringar av fordon som generellt inte anses
vara vasentlig ombyggnad 1 den mening som avses 1 lagen om sékerhet for
tunnelbana och sparvég. De atgérder som finns med 1 listan krdver inte
Transportstyrelsens godkdnnande och den som ansvarar for &ndringen
behover heller inte skicka in en beskrivning enligt 6 §, forutsatt att den
sokandes egen riskbedomning av dndringen visar att den overgripande
sdkerhetsnivén inte paverkas negativt. Vid tveksamheter om detta bor
Transportstyrelsen kontaktas.

Utbyte av en sékerhetspaverkande detalj utan att dess funktion eller
specifikation fordndras, till exempel ventil, reld, givare, lager, fjader,
stotdampare, transformator med mera.

Installation av utrustning for radiokommunikation med
trafikledningen pa ett redan godként fordon, forutsatt att samma typ
av utrustning sedan tidigare godkénts for anvéndning pa fordon 1
Sverige.

Utbyte av detalj pa fordon, som varken péverkar sdkerhet eller
kompatibilitet med spdranldggningen, som en transformator.

Utbyte av inredning i passagerar- och personalutrymmen pa fordon
som inte dndrar fordonets gdngdynamiska egenskaper eller forsamrar
brandklassningen eller pa annat sétt paverkar passagerarnas sikerhet
negativt.

Utbyte eller installation av utrustning i passagerar- och personal-
utrymmen pé fordon som inte dndrar fordonets gangdynamiska
egenskaper, forsdmrar brandklassningen, paverkar sékerhets-
systemen ombord pa fordonen eller pa annat sétt paverkar
passagerarnas sdkerhet negativt. Exempel pa sadan utrustning kan
vara biljettautomater, system for digital passagerarinformation och
utrustning for tradlost néitverk.
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e Underhallsatgarder, bade forebyggande och felavhjidlpande
underhall.

5.5.3 Atgarder som kan utgora vasentlig ombyggnad

For andra atgérder dn de som finns med 1 ovanstdende bdda punktlistor och
som ir av sddan omfattning att de skulle kunna utgora visentlig
ombyggnad, ska Transportstyrelsen meddelas enligt 6 §. Ett exempel pa en
sadan étgird &r foljande.

e Forlangning av underhéllsintervall pa sidkerhetspdverkande
komponenter.

5.6 Vasentligt ombyggda sparanlaggningar

5.6.1 Atgarder som kraver godkdnnande

Nedan foljer exempel pa atgdrder som innebér vasentlig ombyggnad av
sparanldggningar i lagens mening och som darfor kraver Transportstyrelsens
godkinnande.

e Fordndring av funktioner sdsom tdgdvervakningssystem (med
undantag for tagledningsfunktioner), linjeblockeringssystem,
detektorer och tagdetekteringssystem.

e Anvindning av en for verksamhetsutdvaren avvikande teknisk
16sning 1 forhallande till vad som tidigare varit kédnd vad avser
vigskyddsanldggning, signalstéllverk, vixelomldggningsanordning
eller annan vésentlig del av en sparanlidggning.

e Kapacitetsforstarkning sasom 6kad hastighet.

e Ingrepp i banans birande strukturer sa att det visentligt paverkar
barigheten, exempelvis nybyggnation av bro — d&ven om den byggs
enligt samma metoder som den ursprungliga bron.

e Ny sparvéxel i trafikerade spar.

e Nytt spar for trafik.

5.6.2 Atgéarder som inte utgér vasentlig ombyggnad, forutsatt att
risknivan inte paverkas negativt

Nedan foljer exempel pa modifieringar av sparanldggningar som generellt
inte anses vara visentlig ombyggnad i den mening som avses i lagen om
sdkerhet for tunnelbana och sparvig. De atgirder som finns med i listan
kraver inte Transportstyrelsens godkdnnande och den som ansvarar for
andringen behover heller inte skicka in en beskrivning enligt 6 §, forutsatt
att den sokandes egen riskbedomning av dndringen visar att den

Kompletterande upplysningar fér godkdnnande av sparvadg och tunnelbana



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 15 (33)

A STYRELSEN Datum Version
2021-04-28 03.00

Dnr/Beteckning
TSJ 2021-2071

overgripande sékerhetsnivdn inte paverkas negativt. Vid tveksamheter om
detta bor Transportstyrelsen kontaktas.

e Utbyte av en sidkerhetspaverkande detalj utan att dess funktion eller
specifikation fordndras, till exempel sliper, rils, kabel, vixeltunga,
rela.

e Underhéllsatgarder, bdde forebyggande och felavhjilpande, som
exempelvis slipning, ballastrening, spérriktning.

e Bullerskydd.
e Marginell férdndring av spérlingd (mindre dn 100 m).
e Mindre kurvrétning i anslutning till befintlig banvall.

e Inforande eller borttagande av vigskyddsanldggning av for
verksamhetsutovaren beprovad teknik som dr oberoende av
signalstdllverk eller linjeblockering.

e Borttagande av icke signalreglerad vixel med tillhorande spar.

e Ingrepp 1 utrustning som inte har sédkerhetspaverkan, sasom
mandversystem for signalstillverk.

5.6.3 Atgarder som kan utgéra vasentlig ombyggnad

For andra atgérder &n de som finns med i ovanstdende bada punktlistor och
som &r av sadan omfattning att de skulle kunna utgoéra vasentlig
ombyggnad, ska Transportstyrelsen meddelas enligt 6 §.

5.7 Oberoende granskare

7 § De funktioner som avses i 13 § forsta stycket ska vara granskade av en
av Transportstyrelsen godkédnd oberoende granskare. Om Transportstyrelsen
begir det ska en oberoende granskare dven utfora granskning av andra
trafiksdkerhetspaverkande funktioner som avses i 12—13 §§.

Om Transportstyrelsen begar det ska en meritforteckning for granskaren och
handlingar som visar dennes oberoende i forhéllande till
granskningsobjektet samt en projektplan for granskningen ges in till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen kan for vissa trafiksdkerhetspaverkande funktioner
begira att de ska granskas av en eller flera oberoende granskare. Dessa
oberoende granskare ska godkédnnas av Transportstyrelsen for respektive
godkénnandeobjekt. For Transportstyrelsens godkédnnande krévs att
granskaren dels dr oberoende och opartisk 1 forhallande till det objekt som
ska granskas, dels har tillrdcklig kompetens for att genomfora det aktuella
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uppdraget. Kompetenskraven pd den oberoende granskaren blir darfor
valdigt olika 1 ett mindre @ndringsprojekt jamfort med ett storre projekt som
omfattar nya eller visentligt ombyggda fordon eller sparanldggningar, dar
det ofta behovs kvalificerade kunskaper om sékerhetsstyrning i
utvecklingsprojekt.

Oberoende granskare bor involveras tidigt i processen for att ha en
kontinuerlig aterkoppling till det arbete som genomfors och for att forhindra
brister som kan vara svéra att hantera 1 ett senare skede.

Ett godkdnnandeobjekt kan besta av flera sammansatta delar som var for sig
granskats av olika oberoende granskare. Det dligger da den sokande att for
Transportstyrelsen presentera en tydlig dversikt over alla ingdende delar
samt vilka delar som omfattas av respektive granskning. Observera dven att
samtliga oberoende granskare normalt ska godkénnas av Transportstyrelsen.

I vissa fall kan det dock vara sé att delar av godkdnnandeobjektet redan har
granskats tidigare av en oberoende granskare, exempelvis vid ett utlindskt
godkénnande. Denna granskning kan man normalt dteranvinda fOrutsatt att
granskningen dr korrekt utford och dokumenterad. I det fallet &r den
oberoende granskaren av naturliga skil inte godkénd av Transportstyrelsen
och ett storre ansvar faller pa den oberoende granskaren for godkdnnande-
objektet dir delen ingér. Den oberoende granskaren maste da kontrollera
och ta stillning till kompetens, oberoende och opartiskhet hos den tidigare
oberoende granskaren samt att dennes rapport foljer Transportstyrelsens
kompletterande upplysningar med véra forviantningar pa en oberoende
granskningsrapport. Vérderingen av denna kontroll, och hur vérderingen &r
gjord, behover klart framga i rapporten for godkdnnandeobjektet.

Om man viljer att hantera riskerna for den dndring som ska goras enligt EU-
forordningen (EU) nr 402/2013 om den gemensamma sékerhetsmetoden for
riskvardering och riskbeddmning, och anlitar en bedomare som ar
ackrediterad for det, gor Transportstyrelsen ingen beddmning av denne.

5.8 Oberoende granskare for fordon

For fordon finns olika typer av oberoende granskning, dels granskning av
fordonets samverkan med sparanldggningen men dven av komponenter och
funktioner pa fordonet.

Funktioner i punkt 1 — 91 13 § géller fordons sidkerhetsméssiga samverkan
med sparanldggningen och de ska alltid vara granskade av oberoende
granskare. Vid inforande av helt nya fordon ska samtliga, relevanta (avgors
av Transportstyrelsen), punkter vara granskade. Vid godkdnnande avseende
ombyggnad, uppgradering eller modernisering behdver endast de funktioner
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som paverkas (avgdrs av Transportstyrelsen) granskas pd nytt av oberoende
granskare.

For utlindska fordon kan den oberoende granskningen vara en del av det
utldndska godkdnnandet om det i godkénnandet framgar vad som é&r
granskat. For mer information hédnvisas till Transportstyrelsens
kompletterande upplysningar om “Granskning av jarnvédgsfordons
samverkan med svensk jarnvagsinfrastruktur” som finns pa
Transportstyrelsens webbplats. Dokumentet ar skrivet for jarnviag, men det
kan 1 tillampliga delar anvdndas dven for sparvdg och tunnelbana.

Med “andra trafiksdkerhetspaverkande funktioner” avses till exempel
avancerade broms- och dorrsystem, vilket inte &r funktioner som avser
samverkan med sparanldggningen. Dessa hanteras pa samma sitt som
nyutveckling av signalstéllverk, se avsnitt 5.9.

5.9 Oberoende granskare for sparanlaggningar

Normalt kridver Transportstyrelsen idag ingen oberoende granskare for
andringar av spar, vixlar eller energianldggningar. Dock kan det krdvas en
oberoende granskare d& man infor ny teknik i sparet, till exempel vaxeldriv.

Vid fordandringar 1 signalsidkerhetsanldggningar kraver Transportstyrelsen
alltid att man anvinder sig av en oberoende granskare. Den oberoende
granskarens uppdrag varierar beroende pa omfattningen av godkdnnandet.

Handlar det om nyutveckling av till exempel ett signalstéllverk behdver den
sokande folja en strukturerad process for att identifiera och omhénderta alla
risker, till exempel en process enligt SS-EN 50126:2017 eller en
motsvarande standard som ger avsedd sdkerhetsniva. For att visa att
sakerhetskravet dr uppfyllt behdver detta dokumenteras i en
sikerhetsbevisning (Safety Case) enligt SS-EN 50129:2018 eller
motsvarande standard. Sdkerhetsbevisningen ska sedan bedémas av en
oberoende granskare (ISA - Independent Safety Assessor).

Man kan ocksé hantera riskerna for den dndring som ska goras genom att
tilldimpa nagon av metoderna “jdmforelse med referenssystem” eller
“vedertagen praxis” frdn EU-férordningen (EU) nr 402/2013 om den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning?. Se
mer om det i avsnitt 8. Man kan d& anvinda sig av en oberoende bedomare
som dr ackrediterad for den uppgiften, och dirmed behdvs inget
godkidnnande av bedomaren fran Transportstyrelsen.

Syftet med en oberoende granskning kan delas in i tva delar, dessa ér:

2 Kommissionens genomférandefdrordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sakerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning och om upphavande av férordning (EG) nr 352/2009
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e att kontrollera att den sokande arbetar efter en process som
mojliggdr genomforandet av en konsekvent strategi for hantering av
tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmissighet och sékerhet och

e att kontrollera att resultaten av tillimpningen av ovan nimnda
process dr relevanta for det planerade arbetet och tillrdckliga for att
visa att genomforandet av arbetet uppnar stéllda sidkerhetskrav.

For fordndringar 1 befintliga signalanldggningar finns ofta foretagsinterna
processbeskrivningar for den oberoende granskarens arbete, exempelvis
SL:s “Overgripande sikerhetsstyrning, SAK-0410, Sikerhetsstyrning for
arbete med signalanldggningar”.

Av definitionen av “oberoende granskare” framgar det att en oberoende
granskare kan intyga ett fordons sékerhetsméassiga samverkan med
sparanldggningen eller andra trafiksékerhetspaverkande funktioner.
Exempel pa granskningar av andra trafiksdkerhetspaverkande funktioner i
en spdranldggning kan vara inférande av ny teknik i sparet till exempel
vaxeldriv eller vid fordndringar 1 signalsdkerhetsanldggningar, vilka den
oberoende granskaren ska ha vederborlig kompetens for.

5.10 Bedomning av den oberoende granskaren

Niér Transportstyrelsen gor beddomningen av om en oberoende granskare dr
tillrackligt kompetent och oberoende varierar arbetet beroende pa
uppdragets omfattning, men generellt kravs att det ska visas att granskaren
har en djupare kompetens inom det/de omrédden som ska granskas, likvél
som att helhetsperspektivet for godkdnnandeobjektet tas tillvara. Vidare ska
den oberoende granskaren inte vara i ndgon beroendestdllning eller
jévsituation till just det/de objekt som ska genomga en oberoende
granskning. Transportstyrelsen accepterar darfor endast en oberoende
granskare som inte har nagot organisatoriskt beroende till de produkter som
ska granskas, eller till andra nyckelpersoner i projektet, vilkas arbete ska
granskas. Om granskaren finns i samma foretag som den eller det som ska
granskas, maste granskaren finnas i en annan del av foretagets organisation
an det som ska granskas.

Som underlag for Transportstyrelsens acceptans behovs ett CV (Curriculum
Vitae) for den oberoende granskaren, som visar dennes kompetens. I fall
granskaren finns 1 samma foretag som det som ska granskas behdvs ocksa
underlag som visar det organisatoriska oberoendet.

For att bedoma den oberoende granskaren 1 forhallande till sitt uppdrag kan
Transportstyrelsen behdva se en plan for den oberoende granskningen.
Planen behover atminstone innehalla foljande:

e Uppdragets omfattning och syfte
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e Uppdragets organisation och tidplan
e Vilka produkter eller funktioner som ingér i granskningen.

e Vilka delar av livscykeln (enligt SS-EN 50126:2017 eller
motsvarande) som ingar i granskningen.

e Arbetsmetoder

e Planerade revisioner

e Relationer till andra oberoende granskningar.
e Leveranser

Om man viljer att hantera riskerna enligt EU-f6rordningen (EU) nr
402/2013 om den gemensamma sidkerhetsmetoden for riskvardering och
riskbeddmning, och anlitar en bedomare som é&r ackrediterad for det, gor
Transportstyrelsen ingen beddmning av denne.

5.11 Bedomning av den oberoende granskarens rapport

For att granskarens rapport ska fungera som underlag for
Transportstyrelsens godkdnnande méste det tydligt framgé vad som har
granskats, varfor, hur och pa vilken niva granskningen genomforts, och om
godkidnnandeobjektet eller fordndringen av godkdnnandeobjektet uppfyller
eller inte uppfyller de krav som stélls (graden av kravuppfyllelse kan
variera). Om kraven inte kan tillfredsstéllas fullt ut ska den oberoende
granskaren ange vilka konsekvenser det medfor, samt om mojligt ange vilka
atgdrder som bor iakttas infor ett godkdnnande och om bristerna medfor att
det behovs begriansningar 1 anvindningen av det som ska godkénnas.
Transportstyrelsen har tagit fram ett dokument med kompletterande
upplysningar om vara forvéntningar pa innehéll och utformning av en
granskningsrapport som avser granskning av sidkerhetsbevisning.
Dokumentet heter "Requirement on the content of an assessment report”
och finns pa Transportstyrelsens webbplats.

Om man viljer att hantera riskerna enligt EU-f6rordningen (EU) nr
402/2013 om den gemensamma sdkerhetsmetoden for riskvardering och
riskbeddmning finns krav pa bedémarens rapport i EU-férordningen.
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6 Ansokan om godkannande av
sparanlaggning eller fordon

6.1 Allmant

For att ansoka om godkdnnande finns dessa kompletterande upplysningar
till hjélp. Ans6kningsblanketter finns pa var hemsida. Den insédnda
dokumentationen kan vara mer eller mindre detaljerad beroende pa
godkidnnandeobjektets komplexitet. Det ar alltid bra att samrdda med
Transportstyrelsen 1 samband med att ansdkan skickas in.

En forsta kontakt kan tas pa enklaste sétt, till exempel med ett telefonsamtal
eller e-post (jarnvag@transportstyrelsen.se) diar den sokande anmadler att
man avser att utveckla ndgot nytt eller bygga om nigot befintligt. Arendet
tilldelas en handldggare hos Transportstyrelsen som tar kontakt med den
s0kande och meddelar ett &rendenummer for drendet.

6.2 Tidpunkt for inlamnande av ansokningshandlingar

8 § Handlingarna for ans6kan om godkénnande av sparanldggning eller
fordon far, efter 6verenskommelse med Transportstyrelsen, ldmnas in 1 takt
med att de kvalitetssdkras och faststélls.

Det &r viktigt att den sokande tar kontakt med Transportstyrelsen i ett tidigt
skede for att diskutera hur den fortsatta processen ska genomforas. Genom
att Transportstyrelsen kontaktas tidigt ges mojlighet att informera om
aktuella lagar, forordningar och myndighetskrav. Det dr ocksa bra for den
sOkandes planering att tidigt f4 information om vilka slags godkédnnanden
som blir aktuella, vilket underlag som maéste tas fram och vilken
framforhllning som behdvs pa grund av Transportstyrelsens
handldggningstider.

Transportstyrelsen och den s6kande bor fora en 16pande dialog under
projektets ging vilket skapar en bra kontinuitet i godkdnnandeprocessen.
Detta underlattar arbetet bade for den sokande och for Transportstyrelsen
samt forkortar handldggningstiderna.

Transportstyrelsen forordar att begirda handlingar skickas in 1 takt med att
de fardigstdlls under utvecklingsfasen. Den sdkande skickar in det
fardigbearbetade dokumentet till Transportstyrelsen, som ddrmed kan jobba
parallellt med den sokande. Pa detta sitt kan handldggningstiden fore det att
godkdnnandeobjektet ska tas i bruk forkortas. Alla eventuella uppdateringar
av insint underlag skickas pa nytt till Transportstyrelsen, sa att det underlag
som ligger till grund for beslutet dr det slutgiltiga.
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6.3 Grunduppgifter
9 § En ansokan om godkédnnande ska innehalla foljande.

1. S6kandens namn, adress och organisationsnummer.

2. Beskrivning av sparanldggningen eller fordonet och hur den eller det ska
anvéndas.

3. Uppgift om nir sparanléggningen eller fordonet avses tas i bruk.
4. Forslag pa eventuell typ- och/eller versionsbeteckning.

5. Riskbedémning.

6. Kravspecifikation.

7. Preliminér tidplan med angivelse av tidpunkterna for konstruktion och
validering.

8. Valideringsplan.
9. Valideringsrapport.

Den sokande kan vara en verksamhetsutovare, tillverkare, importor, eller
ndgon annan intressent. Ibland &r flera parter involverade i en ansdkan och
dessa bor enas om vem som formellt ska std som s6kande. Den som stér for
ansoOkan tar pa sig en samordnande roll gentemot Transportstyrelsen och har

ansvar for att alla nddvéndiga uppgifter kommer Transportstyrelsen
tillhanda.

Eftersom Transportstyrelsen tar betalt for handldggningen av ett drende
behovs uppgifter for fakturering. Vi fakturerar arbetad tid manadsvis, och
tar betalt for varje paborjad halvtimme. Aktuell avgift finns i
avgiftsforeskriften pa Transportstyrelsens hemsida.

6.3.1  Grunduppgifter for sparanlaggningar

Beskrivningen av sparanldggningen bor innehalla 6versiktliga ritningar och
tekniska beskrivningar till exempel plan- och profilritningar, spargeometri,
dimensioneringsfaktorer (sth, stax, sparets radier, storsta lutning - sirskilt
lutning mot annan infrastruktur), signalsidkerhetsanldggningar med mera.
Beskrivningen ska ange om de sédkerhetskomponenter som ingér i
anldggningen, till exempel signalstillverk och tdgskyddssystem, finns i
samma version i tidigare godkdnda sparanldggningar/fordon eller om de ska
tas 1 bruk for forsta gdngen 1 det aktuella godkédnnandeobjektet.

6.3.2 Grunduppgifter for fordon

Beskrivningen ska innehalla en dversiktlig beskrivning av fordonet,
helhetskonstruktion, uppbyggnad och prestanda. Grundldggande funktioner
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ska anges, till exempel sth, stax, lastprofil, broms, placering i tadg, eventuell
programvara for styrning av sikerhetspidverkande funktioner mm.

Transportstyrelsen faststéller i samband med godkénnandebeslutet
bendmning av typen och anslutna individnummer for fordon. Den sdkande
kan l&dmna forslag pa hur fordonstypen ska bendmnas.

6.4 Fordon av samma tekniska utférande som tidigare
godkants

10 § Om Transportstyrelsen vid ett tidigare tillfalle har godkéant fordon av
samma tekniska utférande behover ansokan utdver vad som anges i 9 §
punkterna 1-4 endast innehdlla uppgift om det tidigare beslutet samt de
handlingar som Transportstyrelsen begér.

For ett nytt eller modifierat fordon av samma tekniska utférande som ett
tidigare godként fordon, tillimpar Transportstyrelsen ett forenklat
godkidnnande. Om en ansdkan avser serietillverkade fordon, ska
godkénnande sokas for samtliga fordon i serien. Transportstyrelsen utfor en
provning av det forsta fordonet i serien infor ibruktagande, och beslutar om
godkinnande for samtliga fordon. Forenklat godkénnande tilldmpas déarefter
1 samband med ibruktagande av varje enskilt fordon i serien.

Négot som Transportstyrelsen begir in &r en forklaring om
overensstimmelse mellan godkdnnandeobjektet och det tidigare godkénda
fordonet fran den sdkande. I denna intygar den sdkande att de
serietillverkade fordonen &r identiska med det tidigare godkénda fordonet.
Transportstyrelsen kan ocksé begéra in dokumentation som visar hur det
sdkerstills att serietillverkade fordon &r identiska med det forst godkénda
fordonet.

6.5 Ansokan om godkannande vid vasentlig ombyggnad

11 § En ans6kan om nytt godkidnnande enligt 17 eller 18 §§ lagen
(1990:1157) om sidkerhet vid tunnelbana och sparvig behover endast
innehalla de handlingar enligt 9 § och 12—13 §§ som &r av betydelse for den
vésentliga ombyggnaden.

Generellt vid ombyggnad si behover endast de fordndrade delarna av
godkénnandeobjektet uppfylla géllande krav. Se dven kapitel 5.4.

6.6 Ansokan om godkdnnande av sparanlaggning

For sparanldggningar med bland annat spér, sparvixlar och signalsystem
tillimpas 1 allménhet individgodkdnnanden, vilket innebér att varje
godkinnandeobjekt godkédnns for sig. Bakgrunden till individgodkdannanden
ar att dessa objekt till sin natur oftast har en unik geografisk anpassning. For
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de sakerhetskomponenter i en sparanldggning som &r serietillverkade, sdésom
vaxeldriv och tungkontrollkontakter, bedomer Transportstyrelsen
komponenten infor det forsta ibruktagningstillfdllet. Om en
sdkerhetskomponent i samma utférande och version ska anvéndas i
pafoljande sparanldggningar provas endast att det inte finns begransningar
som gor komponenten oldmplig for det nya godkédnnandeobjektet och att
komponenten anvdnds med samma forutséttningar som vid det forsta

tillfallet.

Observera att sparanlédggningen omfattar mycket mer 4n sjdlva sparet, till
exempel ocksa kontaktledningen och tekniska system sasom
signalstéllverks- och linjeblockeringssystem.

Att bygga en ny sparstriacka ér oftast ett projekt som tar flera ar att
fardigstélla, och utbyggnaden sker etappvis. Da en planerad spérstriacka
bestar av ett antal delstriackor vilka driftsétts separat, maste varje delstricka
godkénnas separat av Transportstyrelsen.

12 § En ans6kan om godkinnande av sparanldggningar ska utover vad som
anges 1 9 § innehalla uppgifter om den geografiska placeringen med
preciserade begransningspunkter. En ansdkan ska, nir Transportstyrelsen
begér det, kompletteras med ytterligare dokumentation for att komplettera
sdkerhetsbevisningen.

Ytterligare dokumentation for att komplettera sédkerhetsbevisningen begirs
huvudsakligen in for nya sparanldggningar, nya tekniska 16sningar eller for
modifierade signalsystem eller tdgskyddssystem.

Transportstyrelsen kriver for sdidana objekt att den skande anlitar en
oberoende granskare for en sidkerhetsbedomning.

For projekt med omfattande dokumentation rekommenderar vi att sokande
tar fram en lista med de dokument som ska séndas in till Transportstyrelsen,
och att den sokande och Transportstyrelsen kommer 6verens om den listan,
sé att den innehéller det som behdvs men inte mer &n sa. Att skicka in mer
underlag dn vad som kridvs medfor onddigt arbete for bade sokanden och
Transportstyrelsen. Vi rekommenderar ocksa att filer far namn som visar
vilket innehall och vilken version de har. Underlag skickas normalt in via
mejl, men om filerna blir ménga och stora kan de skickas pa ett digitalt
lagringsmedium, som en USB-sticka.

Den ytterligare dokumentationen kan vara:

1) En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar en
enskild installation utgéende frén grundutférandet.

23 (33)
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2) Uppgift om vilka normer som ligger till grund for den tekniska
utformningen.

3) Driftsékerhets- och sékerhetsplan.

4) Bruksanvisningar for anvdndning av sparanldggningen.

5) Bruksanvisningar for underhdll och installation.

6) Dokument som beskriver historiken av versionsbeteckningarna.
7) Loggbok 6ver riskkéllor.

8) Rapport fran oberoende granskare.

9) Protokoll fran ibruktagandebesiktning.

10) Dokument som styrker prov 1 driftmiljon.

11) Sdkerhetsbevisning.

En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar en
enskild installation dr relevant endast 1 samband med signalsidkerhetssystem
eller andra tekniskt komplexa system som levereras i serier och dér det
kréavs individualisering av systemet vid varje enskild installation. Det
handlar om den process som upprittas av leverantéren for att projektera en
specifik anldggning. Detta underlag ska visa att den s6kande vidtagit
atgdrder for att minimera riskerna i samband med kommande projektering
och provning av enskilda installationer.

Uppgift om vilka normer som ligger till grund for den tekniska
utformningen &r en delméngd av information som finns specificerad i
kravspecifikationen.

En s.k. driftsiikerhets- och sikerhetsplan (RAMS-plan) ér relevant endast
1 samband med nyutveckling av tekniska system och beskriver den sdkandes
planering och styrning av funktionssékerhet, tillginglighet,
underhallsmaéssighet och sékerhet under utvecklingens alla faser. Den kan
till exempel beskriva:

e Hur ett behov av dndring kommer att hanteras i driftskedet (till
exempel uppdatering av sikerhetsdokument eller av sjidlva
godkinnandeobjektet).

e Vilken process som ska tillimpas vid behov av framtida
modifieringar.

e Om en olycka hédnder, hur man ser till att sprida information om
detta till andra &gare av liknande fordon eller sparanldggningar.
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RAMS-planen behover inte vara ett enda dokument, utan det kan med fordel
delas upp pé en sédkerhetsplan och en driftsdkerhetsplan. Jamfor SS-EN
50126:2017 eller IEC 61508:2010.

Bruksanvisningar for drift och underhall behover finnas tillgdngliga pa det
sprak som brukas hos anvindarna. Bruksanvisningar ska vara granskade av
slutanvéndare eller av oberoende granskare. Det ska finnas en forsékran om
att bruksanvisningarna dr anvindbara och sékra.

Dokument som beskriver historiken av versionsbeteckningarna handlar
om versionshantering. Det &r viktigt att den s6kande kan visa pa sparbarhet
och att man héller reda pa utférda fordndringar av filer och dokument under
livscykelns olika faser.

En loggbok over riskkéllor (engelskans Hazard Log), dr relevant endast i
samband med ny- eller vidareutveckling av signalsékerhetssystem eller
andra tekniskt komplexa system och vid anldggning av nya linjer. Den bor
folja upplagget enligt SS-EN 50129:2018 eller enligt férordning (EU) nr
402/2013. Dokumentet innehaller alla identifierade riskkéllor fran
riskanalysen och fylls pd med eventuella riskkdllor som intraffar under
livscykeln eller som man erfarit fran nérbesléktade projekt. Av dokumentet
ska framga vilka beslut om atgirder som har fattats, samt vidtagna
riskreducerande atgirder som gor riskerna acceptabla.

En eller flera rapporter fran oberoende granskare. Se vidare avsnitt 5.11,
som handlar om vad en sddan rapport forvéntas innehélla.

Protokoll frin ibruktagandebesiktning beskriver utfallet fran
ibruktagandetillféllet, protokoll fran utforda falttester.

Dokument som styrker prov i driftmiljon &r relevant endast i samband
med ny- eller vidareutveckling av till exempel signalstillverk och kan till
exempel handla om en rapport fran utford erfarenhetsdrift med syfte att
validera tillgdnglighetskraven for stillverket.

En sidkerhetsbevisning (engelskans Safety Case) enligt SS-EN 50129:2018
eller motsvarande, ska uppréttas for signalrelaterad utrustning, till exempel
datoriserade signalstéillverk eller en ny typ av vixeldriv. Ddremot behovs
ingen sdkerhetsbevisning for de delar av en sparanldggning som tillhor spér-
och energianldggningar. Tillverkaren (alternativt den sokande) ska intyga att
godkinnandeobjektet uppfyller sdkerhetskraven och att det utvecklats pa ett
strukturerat och kontrollerat sdtt. Sékerhetsbevisningen dr ofta indelad i tre
separata delar (for att mojliggora ateranvandning och korsacceptans):
plattform, generell funktionalitet och specifik applikation. Las mer 1

kapitel 7 och 8 av SS-EN 50129:2018, som ger mycket konkret handledning
for utformning av sékerhetsbevisningen. Sdkerhetsbevisningen ska innehélla
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sex delar: beskrivning av objektet, beskrivning av foretagets
kvalitetsstyrning, beskrivning av foretagets sikerhetsstyrning, beskrivning
av objektets tekniska sdkerhet, beskrivning av relaterade
sikerhetsbevisningar och slutsats.

6.7 Ansokan om godkdannande av fordon

13 § En ans6kan om godkannande for fordon ska, for det fall 10 § inte &r
tillamplig, utover vad som anges 1 9 § innehélla dokumentation som intygar
fordonets sdkerhetsméssiga samverkan med sparanldggningen.

Dokumentationen ska innehalla en rapport med information om

. detekterbarheten ur signalsdkerhetssynpunkt,

. den tekniska overvakningen av hastigheten,

. sparanldggningens avsokning av defekta fordon,

. kommunikationen mellan fordonet och trafikledningen,
. den dynamiska samverkan med spéret,

. den dynamiska och statiska profilen,

N N R W =

. den elektromagnetiska kompatibiliteten med omgivningen exklusive
energisystemet,

8. stromavtagning och samverkan med infrastrukturens energisystem, samt
9. bogsering och birgning.

Ansokan ska, ndr Transportstyrelsen begir det, kompletteras med ytterligare
dokumentation for att komplettera sdkerhetsbevisningen.

Dokumentationen som intygar fordonets sdkerhetsméssiga samverkan med
sparanldggningen ska alltid vara oberoende granskad och intygad av
granskaren. Vad som accepteras som intygande och vilka krav som giller
for uppfyllande av punkt 1 — 9 star utforligare 1 Transportstyrelsens
kompletterande upplysningar om “Granskning av jarnvédgsfordons
samverkan med svensk jarnvagsinfrastruktur” som finns pa
Transportstyrelsens webbplats. Dessa kompletterande upplysningar ér
skrivna for jarnvég, men kan i tillimpliga delar anvéndas for sparviag och
tunnelbana.

Ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen begirs
oftast enbart in for nya fordon eller vid ombyggnationer som har en
omfattning som kan likstillas med nyproduktion eller da
godkdnnandeobjektet har stor sdkerhetspdverkan, till exempel for
bromssystem pé fordon eller da helt oprovad teknik ska introduceras.
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Transportstyrelsen kan for sadana projekt kriva att den s6kande anlitar en
oberoende granskare.

For projekt med omfattande dokumentation vill vi rekommendera att det tas
fram en lista med de dokument som ska séndas in till Transportstyrelsen,
och att den sokande och Transportstyrelsen kommer 6verens om den listan,
sé att den innehéller det som behdvs men inte mer én sa. Vi rekommenderar
ocksé att filer fir namn som visar vilket innehdll och vilken version de har.
Underlag skickas normalt in via mejl, men om filerna blir manga och stora
kan de skickas pa ett digitalt lagringsmedium, som en USB-sticka.

Den ytterligare dokumentationen kan vara:

1) En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar ett
enskilt serietillverkat fordon.

2) Driftsdkerhets- och sékerhetsplan.

3) Bruksanvisning for anvdndning av fordonet.
4) Bruksanvisning for underhall.

5) Underhallsplan.

6) Loggbok 6ver riskkéllor.

7) Rapport fran oberoende granskare.

8) Protokoll fran sdkerhetsbesiktning.

9) Dokument som styrker prov 1 driftmiljon.
10) Sékerhetsbevisning.

11) Insatskort.

Beskrivning av hur man framstiller och provar ett enskilt serietillverkat
fordon. Metodiken bor sa langt mojligt vara gemensam for samtliga fordon i
serien. Referens till foretagets kvalitetssystem dr ndgot som garanterar att
fordonen &r identiska eller att skillnader blir dokumenterade.

En s.k. driftsiikerhets- och sikerhetsplan (RAMS-plan) ska beskriva den
sokandes styrning av funktionssékerhet, tillgédnglighet, underhallsméssighet
och sékerhet under utvecklingens alla faser. Den kan till exempel beskriva:

e Hur ett behov av dndring kommer att hanteras i driftskedet (till
exempel uppdatering av sikerhetsdokument eller av sjdlva
godkidnnandeobjektet).
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e Vilken process som ska tilldmpas vid behov av framtida
modifieringar.

e Om en olycka hénder, hur man ser till att sprida information om
detta till andra dgare.

RAMS-planen behover inte vara ett enda dokument, utan det kan med fordel
delas upp pé en sikerhetsplan och en driftsdkerhetsplan. Jamfor SS-EN
50126:2017 eller IEC 61508:2010.

Bruksanvisningar for drift och underhéll behover finnas tillgingliga pa det
sprak som brukas hos anvéndarna. Bruksanvisningar ska vara granskade av

slutanvindare eller av oberoende granskare. Det ska finnas en férsédkran om
att bruksanvisningarna dr anvéndbara och sékra.

Underhallsplan ska visa hur man bibehaller sdkerheten under systemets
hela livstid och kan till exempel ange hur ofta sdkerhetsbesiktningar och
funktionskontroller ska utforas under drifttiden.

Loggbok over riskkillor (engelskans Hazard Log). Dokumentet innehaller
alla identifierade riskkillor fran riskanalysen och fylls p4 med eventuella
riskkdllor som intraffar under livscykeln eller som man erfarit fran
nérbesléktade projekt. Av dokumentet ska framgd vilka beslut om atgérder
som har fattats, samt vidtagna riskreducerande dtgirder. Se uppldgg i SS-EN
50129:2018 eller forordning (EU) nr 402/2013.

En rapport frin oberoende granskare. Se vidare avsnitt 5.11, som
handlar om vad en sadan rapport forvéntas innehalla.

Ett protokoll frian sikerhetsbesiktning ska innehalla referens till enligt
vilken instruktion som besiktningen dr gjord och vara underskrivet med

namnfortydligande. Det ska klart framga om fordonet har anméarkningar
eller inte.

Dokument som styrker att fordonet ér provat i sin driftmiljo kan
innebdra rapport frdn prov med nya fordon i vintermiljo. Tillforlitligheten 1
driftmiljon 6ver tid for nya fordon kan visas genom en period med
erfarenhetsdrift, med en del av perioden under vinterférhallanden.

I sikerhetsbevisningen (engelskans Safety Case), ska tillverkaren
(alternativt sokanden) intyga att fordonet uppfyller sdkerhetskraven rent
tekniskt och att det utvecklats pa ett strukturerat och kontrollerat sétt. Lés
mer 1 kapitel 7 och 8 av SS-EN 50129:2018, som ger mycket konkret
handledning for utformning av sékerhetsbevisningen. Sikerhetsbevisningen
ska innehélla sex delar: beskrivning av systemet, beskrivning av foretagets
kvalitetsstyrning, beskrivning av foretagets sikerhetsstyrning, beskrivning
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av systemets tekniska sékerhet, beskrivning av relaterade
sdkerhetsbevisningar, slutsats.

Insatskort beskriver hur atgirder ska genomforas vid en olycka med
fordonet och begirs in for fordon avsedda for passagerarbefordran. Se
Transportstyrelsens kompletterande upplysningar om “Framtagande av
insatskort till fordon for personbefordran” som finns pa Transportstyrelsens
webbplats.

7 Undantag fran foreskrifterna

14 § Undantag fran dessa foreskrifter meddelas av Transportstyrelsen.

TSFS 2010:115 &r 1 huvudsak verkstillighetsforeskrifter som anger vilka
dokument som ska inldmnas for att Transportstyrelsen ska kunna tillimpa
vissa bestdmmelser i lagen om sékerhet vid sparvédg och tunnelbana.

I sdllsynta fall kan Transportstyrelsen med stdd av 14 § besluta om undantag
frdn ndgon av bestdmmelserna i TSFS 2010:115. Exempelvis kan
Transportstyrelsen besluta att en ansokan om godkidnnande inte behdver
innehalla ett visst dokument som enligt en bestdimmelse &dr obligatorisk.

14 § kan dock inte anvdndas for att besluta om undantag fran lagen om
sikerhet vid sparvédg och tunnelbana.

8 Riskbedomning

8.1 Inledning

Riskbedomning dr den dvergripande process som innefattar en riskanalys
och en riskvérdering. Riskanalys ar systematisk anvindning av all
tillgdnglig information for att identifiera riskkéllor och uppskatta risken for
ménniskor, egendom eller milj6. Riskvérdering ér ett forfarande utgdende
fran riskanalysen for att faststélla om en acceptabel risknivd har uppnétts.

Riskbedomningen ska ses som ett verktyg for den sokande att hantera
sdkerhetsrisker under drifts- och underhéllsfasen. Darfor bor den goras
tidigt, innan en bestéllning pa vad som ska utforas &r skriven. Da dr en
sOkande ritt rustad att i bestdllningen fa med de atgérder som maste vidtas
for att minimera identifierade risker, oavsett om de ska hanteras
byggtekniskt eller via bruksanvisningar/procedurer/regler.

Riskbeddomningen bestér i allt védsentligt av en lista pd mojliga risker och en
tillhorande plan for vilka atgdrder man avser vidta for att minimera riskerna.
Resultatet av riskbeddmningen ska ligga till grund for vilka krav som
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specificeras pa godkédnnandeobjektet, designbeslut samt behov av
bruksanvisningar eller nya rutiner.

Riskanalysmetoder och djupet pé dessa varierar beroende pa vad som ska
analyseras. Ju storre risk som forknippas med ett system eller en
ombyggnation, desto hdrdare krav pa riskbedomningen. For inférande av
nya tekniska 16sningar kravs darfor en mer djupgéende analys an till
exempel for modifieringar av befintlig teknik.

En riskbedomning foregas av en preliminir riskkilleanalys, med syfte att
besvara fragan huruvida en aktivitet (nybyggnation eller modifiering) har
sikerhetspaverkan eller inte. Om den preliminédra riskkélleanalysen visar att
aktiviteten har sdkerhetspaverkan, ska mer djupgaende analyser genomforas.

En riskbedomning ska utforas i foljande fall (exempel):

e Vid nyutveckling av fordon, trafikstyrningssystem eller
infrastruktur.

e [ samband med sékerhetspdverkande modifieringar av befintliga
fordon, trafikstyrningssystem och infrastruktur.

e Nya eller modifierade trafiksidkerhetsinstruktioner (TRI) och
utbildningsplaner eller sdkerhetspdverkande fordndringar i
existerande organisation®.

e Ovriga sikerhetspaverkande oprovade 16sningar.

Det dr den skande som ansvarar for att en riskanalys blir utférd och att
atgirder vidtas for att minimera riskkdllorna. Nar Transportstyrelsen
utfirdar ett godkdnnande, tillstdnd eller genomfor tillsyn granskas
riskbedomningarna. Transportstyrelsen tar 1 sin bedomning stéllning till om
den presenterade riskbeddmningen ér tillrackligt tdckande till omfang och
djup, och vi behover dé veta vilka som deltagit i riskanalysen och vilken
kompetens de har. Vi kan vid behov begira in fortydliganden och
kompletteringar.

8.2 Fordon

De delar av ett fordon som Transportstyrelsen kriver riskbedomningar for ar
bromsar, 16pverk, forarhyttens utformning, tagskyddssystem, koppel och
mekanisk stabilitet. For passagerarfordon ska dorrfunktioner, brandrisker,
ndd- och larmsystem samt utrymning analyseras.

3 Detta kontrolleras av Transportstyrelsen inom ramen for tillstdnd, inte i ssmband med godkénnande.
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I princip ska analysen visa att det finns barridrer mot farliga bromsfel,
ursparningar, avkopplingar eller allvarligt skadade resande. Den ska ocksa
visa att riskerna inte 6kar vid en modifiering av ett fordon.

8.3 Sparanlaggningar

Riskbedomningar krévs for alla nybyggda sparanldaggningar och
sakerhetspaverkande ombyggnationer av dem.

Exempel pa delar av sparanlidggningar som Transportstyrelsen kriaver
riskbedomningar for (till exempel vid teknikskifte) ar: vaxeldriv,
tungkontrollkontakter, fordonsdetektering, signalstillverk- och
linjeblockeringssystem, tdgskyddssystem, vigskyddsanldggningar,
hinderdetektorer och varmgéngsdetektorer.

8.4 Systemsamverkan

Vid handhavande av system, vilket innefattar drift, underhéll och
modifieringar, finns risker for felgrepp och farliga situationer kan uppsta.
Vid riskbeddmningen maste déarfor interaktionen mellan systemet och
manniskan utvéirderas (méinniska-maskin-gransyta, MMI), och det &r ocksa
relevant att utvidga analysen till den organisation som anvéinder det som
analyseras och de regler i organisationen som styr anvdndningen. Figuren
visar schematiskt nagra exempel pé tdnkbara interaktioner mellan system
(béde operativa och funktionella):

Regler || Forare [(e»| Grinsyta |e» Fordon |e» Underhall

8.5 Analysmetoder

Naér den tekniska 16sningen och konstruktionen av ett godkdnnandeobjekt ar
kind, till exempel for tillverkare, sa finns en méngd vedertagna och
strukturerade metoder sasom FTA (Fault Tree Analysis) for att utvérdera
effekten av multipla fel och FMECA (Failure Modes and Effects Critical
Analysis). Lds mer om detta i SS-EN 50129:2018 Tabell E6 (en
jarnvégsstandard for sédkerhetsbevisning och godkénnande) eller i Annex D
av SS-EN 50128:2011 ("Programvara for jirnvagsstyrning och
skyddssystem”, en jarnvédgsstandard for utveckling av sdkerhetskritisk
mjukvara).

DMI (Driver Machine Interface)-analys dr en metod som ar lamplig vid
analys av nya och modifierade forarhytter och mandvercentraler.
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8.6 Riskacceptans

Transportstyrelsen har inte faststéllt ndgra sdkerhetskrav utdver det
sikerhetskrav for sparvdg och tunnelbana som finns i lagen (1990:1157) om
sikerhet vid sparvédg och tunnelbana:

”Sparanlidggningar, fordon och annan materiel som anvénds 1
verksamheten skall vara av sddan beskaffenhet att skador till
foljd av verksamheten forebyggs.”

Den s6kande behover darfor ta fram riskacceptanskriterier utifrén de
forutséttningar som finns for den egna verksamheten.

For att astadkomma riskacceptans kan man anvinda EU-férordningen (EU)
nr 402/2013 om den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och
riskbeddmning*. EU-forordningen giller for jirnvig, men metoderna som
beskrivs kan anvéndas ocksa for sparvdg och tunnelbana. [ EU-férordningen
beskrivs en metod for att jimfora det som riskanalyseras med ett likvérdigt
referenssystem, och genom en sddan jamforelse kan man visa att det som
ska godkénnas har acceptabla risker. EU-forordningen beskriver ocksa
metoder dir man anvénder vedertagen praxis respektive uttrycklig
riskuppskattning for att 4stadkomma riskacceptans.

9 Forvaltning

Dokumentet forvaltas av sektion Teknik spértrafik pa Transportstyrelsen.
Synpunkter pd dokumentet kan mejlas till Transportstyrelsens
jarnvégsbrevlida jarnvag@transportstyrelsen.se. Ange vilket dokument
synpunkterna géller och att det dr Sektion teknik spartrafik som ar
mottagare.
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