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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1303/2014
av den 18 november 2014

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende “sikerhet i jirnvigstunnlar” i
jarnvigssystemet i Europeiska unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen ('), sdrskilt artikel 6.1 andra stycket, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 (%) ska Europeiska jarnvigsbyrdn
(nedan kallad byrdn) sikerstilla att de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er)
anpassas efter den tekniska utvecklingen, fordndringar pd marknaden och samhallets krav, samt lagga fram forslag
for kommissionen om sddana anpassningar av TSD:erna som den bedomer vara nédvindiga.

(2)  Genom beslut K(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav kommissionen byran i uppdrag att utveckla och se over
TSD:erna i syfte att utdka deras tillimpningsomrade till hela jarnvigssystemet i unionen. Enligt villkoren i detta
uppdrag ombads byrédn att utoka tillimpningsomradet for TSD:n avseende "sdkerhet i jarnvigstunnlar”.

(3)  Den 21 december 2012 utfirdade byrdn en rekommendation om en reviderad TSD avseende "sikerhet i jarnvig-
stunnlar”.

(4)  For att folja den tekniska utvecklingen och uppmuntra modernisering bor innovativa losningar fraimjas, och deras
genomforande bor tilldtas pé vissa villkor. Om en innovativ 16sning foreslds bor tillverkaren eller dennes behoriga
ombud ange hur den avviker frin eller hur den kompletterar det berorda avsnittet i TSD:n, och den innovativa
losningen bor bedomas av kommissionen. Om bedémningen utfaller positivt bor byrdn faststilla lampliga funk-
tions- och granssnittspecifikationer for den innovativa losningen och utarbeta ldimpliga bedomningsmetoder.

(5) I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlemsstaterna underritta kommissionen och 6vriga
medlemsstater om de tekniska foreskrifter, de forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse och for kontroll
som ska anvindas for specialfall, samt de organ som ansvarar for att utfora dessa forfaranden.

(6)  Rullande materiel regleras for nirvarande av befintliga nationella, bilaterala, multinationella eller internationella
overenskommelser. Dessa dverenskommelser bor inte forhindra nuvarande och framtida utveckling i riktning mot
driftskompatibilitet. Medlemsstaterna bor darfér anmala sddana overenskommelser till kommissionen.

(7)  Denna forordning bor tillimpas pé tunnlar oavsett deras trafikvolym.

(8)  En del medlemsstater har redan infort sikerhetsbestimmelser som forutsitter en hogre sikerhetsnivd 4n den som
dr obligatorisk enligt denna TSD. Enligt denna forordning bor medlemsstaterna ges mojlighet att behélla sidana
bestimmelser endast i friga om delsystemen f6r infrastruktur, energi och drift och trafikledning. Sddana befintliga
bestimmelser ska anses utgora nationella sikerhetsbestimmelser i enlighet med artikel 8 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/49/EG (}). Enligt artikel 4 i detta direktiv ska medlemsstaterna ocksa se till att

() EUTL191,18.7.2008,s. 1.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk jarnvagsbyré (jarn-
vigsbyraforordningen) (EUT L 164, 30.4.2004, s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jirnvigar och om dndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44).
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jarnvigssakerheten uppritthalls generellt och att den, i den mén detta dr rimligen genomforbart, kontinuerligt
forbattras med beaktande av utvecklingen av unionslagstiftningen och tekniska och vetenskapliga framsteg, och
att forebyggande av allvarliga olyckor prioriteras. Inga ytterligare dtgarder bor dock foreskrivas for rullande mate-
riel.

(9)  Medlemsstaterna dr behoriga att faststilla roller och ansvarsomraden for riddningstjansten. For tunnlar inom
denna forordnings tillimpningsomrdde bor medlemsstaterna planera tilltrade for raddningsinsatser i samordning
med raddningstjansten. Det dr viktigt att ange dtgirder inom riddningsomrddet som bygger pd antagandet att
riddningstjinsten som ingriper vid en tunnelolycka har till uppgift att skydda liv och inte materiella virden
sasom fordon eller byggnadsverk.

(10) Kommissionens beslut 2008/163/EG (') om en TSD avseende "sikerhet i jarnvidgstunnlar” bor hirmed upphéra
att galla.

(11)  For att forhindra ytterligare kostnader och administrativt arbete bor beslut 2008/163EG fortsitta att tillimpas pa
de delsystem och projekt som avses i artikel 9.1 a i direktiv 2008/57[EG, dven efter att beslutet upphort att gilla.

(12) De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende “sidkerhet i jarnvigstunnlar” for jirnvigssystemet i hela
Europeiska unionen som anges i bilagan antas hiarmed.

Artikel 2

TSD:n ska tillimpas pd delsystemen for trafikstyrning och signalering, infrastruktur, energi, drift och trafikledning samt
rullande materiel, sd som de beskrivs i bilaga II till direktiv 2008/57 [EG.

TSD:n ska tillimpas pd dessa delsystem i enlighet med avsnitt 7 i bilagan.

Artikel 3

Denna forordnings tekniska och geografiska tillimpningsomrade beskrivs i punkterna 1.1 och 1.2 i bilagan.

Artikel 4

1. For de specialfall som fortecknas i punkt 7.3 i bilagan till denna forordning ska de villkor som maste vara uppfyllda
vid kontroll av driftskompatibiliteten i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG utgoras av gillande nationella
bestimmelser i respektive medlemsstat som godkénner ibruktagande av de delsystem som omfattas av denna férordning.

2. Inom sex mdnader efter det att denna forordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat meddela de ovriga
medlemsstaterna och kommissionen foljande:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av overensstimmelse och de kontrollférfaranden som ska utforas for att tillimpa de
nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts i enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG att genomfora forfaranden for bedémning
av overensstimmelse och kontrollférfaranden for de specialfall som anges i punkt 7.3 i bilagan.

(") Kommissionens beslut 2008/163/EG av den 20 december 2007 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende
Sakerhet i jarnvigstunnlar i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg och hoghastighetstag (EUT L 64, 7.3.2008, s. 1).



L 356/396 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

Artikel 5

1. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen om féljande typer av 6verenskommelser senast sex manader efter det
att denna forordning har tritt i kraft:

a) Nationella 6verenskommelser mellan medlemsstater och jirnvigsforetag eller infrastrukturforvaltare som ingdtts pa
permanent eller tidsbegrdnsad basis och som ar nddvindiga pa grund av den mycket specifika eller lokala beskaffen-
heten hos den planerade trafiken.

b) Bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller sikerhetsmyndig-
heter som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

¢) Internationella overenskommelser som ingdtts mellan en eller flera medlemsstater och minst ett tredjeland, eller
mellan jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater och minst ett jarnvigsforetag eller en infrastruk-
turforvaltare i ett tredjeland, och som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

2. De overenskommelser som redan anmailts i enlighet med kommissionens beslut 2006/920/EG (Y),
2008/231/EG (3), 2011/314/EU () eller 2012/757|EU (%) ska inte anmalas igen.

3. Medlemsstaterna ska genast meddela kommissionen om eventuella framtida 6verenskommelser eller forandringar
av befintliga och redan anmilda 6verenskommelser.

Artikel 6

I enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat inom ett &r efter det att denna forordning har
tritt i kraft till kommissionen 6verlimna forteckningen 6ver de projekt som genomférs inom medlemsstatens territorium
och vars utveckling 4r langt framskriden.

Artikel 7

Varje medlemsstat ska, i enlighet med avsnitt 7 i bilagan till denna forordning, uppdatera de nationella genomférandepla-
nerna for TSD:n som utarbetats i enlighet med artikel 4 i beslut 2006/920/EG, artikel 4 i beslut 2008/231/EG och arti-
kel 5 i beslut 2011/314/EU.

Varje medlemsstat ska skicka sin uppdaterade genomforandeplan till 6vriga medlemsstater och till kommissionen senast
den 1 juli 2015.

Artikel 8

1. For att hélla jimna steg med den tekniska utvecklingen kan det krdvas innovativa losningar som inte uppfyller
specifikationerna i bilagan och/eller for vilka bedomningsmetoderna som anges i bilagan inte kan tillimpas. I sa fall far
nya specifikationer och/eller nya bedomningsmetoder som hidnger samman med dessa innovativa losningar utarbetas
enligt bestimmelserna i punkterna 2-5.

2. Innovativa losningar kan berora de delsystem som avses i artikel 2 och delsystemens ingdende delar och driftskom-
patibilitetskomponenter.

3. Om en innovativ losning foreslas ska tillverkaren eller dennes behoriga ombud som ar etablerad inom unionen
forklara hur den avviker frén eller kompletterar bestimmelserna i de relevanta TSD:erna och 6verlimna information om
avvikelserna till kommissionen for analys. Kommissionen far begdra ett yttrande fran byrdn om den foreslagna innovativa
losningen.

(") Kommissionens beslut 2006/920/EG av den 11 augusti 2006 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsys-
temet Drift och trafikledning hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg (EUT L 359, 18.12.2006, s. 1).

() Kommissionens beslut 2008/231/EG av den 1 februari 2008 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet hos delsystemet Drift i det
transeuropeiska jirnvigssystem for hoghastighetstig som avses i artikel 6.1 i rdets direktiv 96/48/EG och om upphivande av kommis-
sionens beslut 2002/734EG av den 30 maj 2002 (EUT L 84, 26.3.2008, s. 1).

(*) Kommissionens beslut 2011/314/EU av den 12 maj 2011 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift
och trafikledning i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik (EUT L 144, 31.5.2011,s. 1).

(*) Kommissionens beslut 2012/757/EU av den 14 november 2012 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och om dndring av beslut 2007/756/EG (EUT L 345, 15.12.2012, s. 1).
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4. Kommissionen ska limna ett yttrande om den foreslagna innovativa 16sningen. Om yttrandet 4r positivt ska de
lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och den bedémningsmetod som maste inkluderas i de berérda TSD:
erna for att medge anvdndning av denna innovativa losning utarbetas och direfter integreras i de berorda TSD:erna
under oversynsforfarandet enligt artikel 6 i direktiv 2008/57/EG. Om yttrandet dr negativt kan den foreslagna innovativa
l6sningen inte tillimpas.

5. I avvaktan pd Oversynen av de beroérda TSD:erna ska ett positivt yttrande frdn kommissionen betraktas som ett
godtagbart sitt att uppfylla de vésentliga kraven i direktiv 2008/57EG, och yttrandet fir anvindas vid bedomningen av
delsystemet.

Artikel 9
Beslut 2008/163/EG upphor att gilla fran och med den 1 januari 2015.

Det ska dock fortsitta att tillimpas pé foljande:
a) Delsystem som 4r godkinda i enlighet med det beslutet.

b) Projekt som avser nya, moderniserade eller ombyggda delsystem, som vid tidpunkten dd denna forordning offentlig-
gors dr langt framskridna eller omfattas av ett avtal som haller pé att genomforas.

Artikel 10

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2015.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 18 november 2014.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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1. INLEDNING

1.1 Tekniskt tillimpningsomrade

a) Denna TSD beror foljande delsystem sd som de ar definierade i direktiv 2008/57/EG: Trafikstyrning och
signalering, Infrastruktur, Energi, Drift och trafikledning samt Rullande materiel (lok och passagerarfordon).

b) Syftet med denna TSD dir att faststilla en enhetlig uppsittning dtgirder som dr specifika for tunnlar inom
delsystemen Infrastruktur, Energi, Rullande materiel, Trafikstyrning och signalering samt Drift och trafikled-
ning, for att skapa en optimal sikerhetsnivd i tunnlar pd det mest kostnadseffektiva sittet.

c¢) Den ska ge fri rorlighet for fordon som overensstimmer med denna TSD att anvidndas under harmonise-
rade sikerhetsvillkor i jarnvigstunnlar.

d) Endast dtgdrder som syftar till att minska de risker som 4r specifika for tunnlar foreskrivs i denna TSD.
Risker som dr forknippade med sjilva jirnvigsdriften, som urspdrningar och kollisioner med andra tég,
hanteras inom ramen for de allminna dtgirderna for jarnvagssikerhet.

e) I enlighet med artikel 4.1 i direktiv 2004/49/EG ska den befintliga sikerhetsnivan i ett land inte sinkas.
Medlemsstaterna far behdlla stringare krav, si linge dessa inte hindrar driften av tdg som uppfyller
TSD-kraven.

f) Medlemsstaterna kan foreskriva nya och stringare krav for specifika tunnlar i enlighet med artikel 8 i direk-
tiv 2004/49/EG. Sddana krav ska anmilas till kommissionen innan de infors. Sddana hogre krav ska
grundas pd en riskanalys och motiveras med en sirskild risksituation. De ska utarbetas i samrdd med infra-
strukturforvaltaren och berorda riddningsmyndigheter och de ska bedomas med avseende pd kostnadsef-
fektivitet.

1.1.1 Tillimpningsomrdde avseende tunnlar

a) Denna TSD giller nya, moderniserade och ombyggda tunnlar som ar beldgna i Europeiska unionens jirn-
vagsnit, och som stimmer med definitionen i punkt 2.4 i denna TSD.

b) Stationer som idr beldgna i tunnlar ska Overensstimma med de nationella bestimmelserna om brandsa-
kerhet. Nér de anvinds som sikra platser ska de endast uppfylla specifikationerna i punkterna 4.2.1.5.1,
4.2.1.5.2 och 4.2.1.5.3 i denna TSD. Nir de anvinds som utgingspunkter for brandbekdmpning ska de
endast uppfylla specifikationerna i punkt 4.2.1.7 ¢ och 4.2.1.7 e i denna TSD.

1.1.2 Tillampningsomrdde avseende rullande materiel

a) Denna TSD giller rullande materiel som omfattas av TSD Lok och passagerarfordon.

b) Rullande materiel som kategoriserats som "A” eller "B” enligt tidigare TSD Sikerhet i jirnvdgstunnlar (beslut
2008/163/EG) ska behélla sin kategori i den hdr TSD:n, sdsom anges i punkt 4.2.3.

1.1.3 Tillimpningsomrdde avseende drifts- och trafikledningsaspekter

Denna TSD giller drift av all rullande materiel i tunnlar enligt punkt 1.1.1.

1.1.3.1  Godstagstrafik

Nir varje fordon i ett godstag eller tdg med farligt gods enligt definitionerna i punkt 2.4 uppfyller de struktu-
rella TSD:er som dr tillimpliga (Lok och passagerarfordon, Sikerhet i jarnvigstunnlar, Buller, Trafikstyrning
och signalering, Godsvagnar) och nir vagnarna med farligt gods uppfyller kraven i bilaga II i direktiv
2008/68[EG, ska dessa godstdg eller tdg med farligt gods som framfors enligt kraven i TSD Drift och trafikled-
ning tillatas trafikera alla tunnlar i Europeiska unionens jarnvigssystem.

1.1.4  Riskomfattning, risker som inte omfattas av denna TSD

a) Denna TSD omfattar endast specifika risker som géller sikerheten for passagerare och tdgpersonal i tunnlar
for de delsystem som anges ovan. Den omfattar ocksa risker for ménniskor i nirheten av en tunnel dir en
kollaps av tunnelns barande huvudsystem skulle kunna fa katastrofala foljder.

b) Nir en riskanalys leder till slutsatsen att andra tunnelolyckor kan vara relevanta ska sirskilda dtgarder fast-
stillas for att hantera dessa scenarier.
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¢) Foljande risker omfattas inte av denna TSD:
1. Arbetsmiljo for personal som arbetar med underhdll av fasta installationer i tunnlar.

2. Ekonomisk forlust till foljd av skador pd tunnelkonstruktioner och tdg, och foljaktligen forluster till foljd
av att tunneln stings for reparationer.

3. Obehorigt tilltrade till tunneln genom dess mynningar.

4. Terrorism, dvs. avsiktliga och planerade handlingar som 4r avsedda att urskillningslost forstora materiel
eller skada och déda ménniskor.

1.2 Geografiskt tillimpningsomréde

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD 4r hela jarnvigsnitet, bestende av foljande:

— Det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik (TEN), sdsom det beskrivs i punkt 1.1 Jirn-
vagsnit i bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

— Det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstrafik (TEN), sdsom det beskrivs i punkt 2.1 Jarn-
vagsnit i bilaga I till direktiv 2008/57EG.

— Andra delar av hela jarnvigssystemet, enligt utvidgningen av tillimpningsomrédet som beskrivs i punkt 4 i
bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

Undantagna ar de fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG.

2. DEFINITION AV SYNSATT/ TILLAMPNINGSOMRADE

2.1 Allmint

a) Sakerheten i tunnlar byggs upp genom atgirder pé fyra olika nivder: forebyggande, begrinsning, utrymning

och raddning.
b) De storsta insatserna gors pa den forebyggande nivan, och direfter foljer nivdn begransning och sé vidare.

¢) Atgirderna p4 de olika nivierna samverkar for att den kvarstiende risken ska vara lig.

Risker i tunnlar

Férebyggande

Begransning

Sikra sidan Utrymning

Kvarstdende
risk

Riddning ¥

d) En viktig aspekt nir det géller jarnvdg dr mojligheten att forebygga olyckor genom att trafiken framfors pa
spdr och i regel kontrolleras och regleras med hjilp av ett signalsystem.
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2.2 Riskscenarier
a) I denna TSD foreskrivs dtgirder som kan forebygga eller begrinsa svérigheter vid utrymning eller radd-
ningsinsatser efter en tunnelspecifik jarnvigsolycka.
Risker pd
jarnvig
{
Ej tunnelspecifika, Tunne]spea.ﬁl.(a
hanteras med allminna olycllzsslcl.er}arler.
sikerhetsétgirder — Rollision
— Urspdrning
- Brand. Lingre
— Explosion uppehall
— Utslapp av pp
giftig gas
— Spontan
utrymning
l | | 3
Forebyggan- Begrinsande Utrymnings- = |Rdddnings- Ej beaktade
de dtgirder atgdrder atgirder atgarder Inga dtgirder
kravs
b) Relevanta dtgirder, som ger kontroll 6ver eller avsevirt minskar riskerna i samband med de tunnelspecifika
olycksscenarier som ndmns ovan, har identifierats.
¢) Atgirderna har utarbetats inom kategorierna forebyggande, begrinsning, utrymning och riddning. I denna
TSD ir de dock inte uppstillda enligt dessa rubriker utan i stillet under rubriken for det delsystem som
berors.
d) De étgirder som foreskrivs kan betraktas som reaktioner pé foljande tre olyckstyper:
2.2.1 "Heta” olyckor: Brand, explosion f6ljd av brand, utslipp av giftig rok eller gas

a)

b)

Huvudfaran dr brand. Med brand menas hir en kombination av virme, flammor och rok.

Branden uppstdr ombord pé ett tg.

Branden uppticks genom antingen branddetektorer eller personer ombord péd tdget. Foraren uppmairk-
sammas pd att det finns ett problem, antingen via ett automatiskt meddelande om brand eller via passage-
rarlarmet da en passagerare upptickt ett problem.

Foraren instrueras att vidta limpliga dtgirder beroende pa de lokala forhéllandena.

Ventilationen stings av for att hindra spridning av rok. For rullande materiel i kategori B ska passagerare
inom det berérda omrédet forflytta sig till ett icke berort omrade i tiget, dir de idr skyddade frén brand

och rok.

Om det dr mojligt limnar tdget tunneln. Passagerarna utryms under ledning av tdgpersonalen eller genom
sjalvraddning till en sdker plats utanfor tunneln.

Om sé dr lampligt far tdget stanna vid en utgdngspunkt for brandbekdmpning inne i tunneln. Passagerarna
utryms under ledning av tdgpersonalen eller genom sjilvriddning till en siker plats.

Om ett brandslickningssystem kan sldcka elden 6vergér olyckan till att vara en "kall” olycka.
Branden uppstdr i tunneln.
Om branden uppstdr i en tunnel eller i ett teknikrum instrueras foraren att vidta limpliga dtgarder

beroende pd de lokala forhdllandena, i Gverensstimmelse med de tunnelspecifika olycksscenarier som
beskrivs i riddningsplanen.
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222 "Kalla” olyckor: kollision, urspdrning

a) De tunnelspecifika dtgirderna ar inriktade pa tilltrddes- och utrymningsmojligheter som underldttar utrym-
ning och insatser frin raddningstjinst.

b) Skillnaden jaimfort med de "heta” olyckorna ér att det hir inte finns samma tidspress som i den farliga miljo
som uppstdr vid brand.

223 Léngre uppehall

a) Ett lingre uppehdll (ett oplanerat uppehdll i en tunnel, utan nigon het eller kall olycka, under mer in
10 minuter) utgor inte i sig sjdlvt ett hot mot passagerare eller personal.

b) Det finns dock en risk att det leder till panik och spontan, okontrollerad utrymning som utsitter personer
for de faror som finns i tunnelmiljon.

2.2.4 Undantag

De scenarier som inte har tagits upp finns fortecknade i punkt 1.1.4.

2.3 Riddningstjinstens roll

a) Rédddningstjanstens roll dr en frdga for den relevanta nationella lagstiftningen.

b) De atgarder som anges for raddningsinsatser i denna TSD grundas pa forutsittningen att raddningstjansten
som ingriper vid en tunnelolycka prioriterar skydd av manniskoliv.

¢) Det forutsitts att de forvintas agera enligt foljande:
1. Vid en "het” olycka:
— Rédda méanniskor som inte kan ta sig till en sdker plats.
— Ge forsta hjilpen till utrymda personer.

— Bekdmpa brand i den man det behovs for att skydda dem sjilva och personer som drabbats av
olyckan.

— Leda utrymningen frdn sdkra platser inne i tunneln till den slutgiltiga sikra platsen.
2. Vid en "kall” olycka:
— Ridda ménniskor.
— Ge forsta hjilpen till allvarligt skadade personer.
— Hjilpa instingda manniskor ut.
— Leda utrymningen till den slutgiltiga sikra platsen.
d) I denna TSD stills inga krav pa tid eller prestationer.

€) Olyckor med flera dodsfall r sallsynta i jarnvagstunnlar. Emellertid dr det underforstatt att det kan fore-
komma hindelser vid vilka dven vilutrustade rdddningsstyrkor har begrinsade mojligheter, t.ex. en stor
brand med ett godstdg inblandat, 4ven om sannolikheten for detta dr mycket liten.

f) Om det enligt rdddningsplanerna forvintas mer av riddningstjinsten dn vad som angetts ovan, kan ytterli-
gare atgirder eller tunnelutrustning tillhandahéllas.

2.4 Definitioner

I denna TSD anvinds foljande definitioner:

a) jarnvigstunnel: en omsluten passage i jord eller berg, eller en konstruktion runt sparet som medger att jarn-
vagen kan passera under t.ex. hogre beligen mark, byggnader eller vatten. Tunnelns lingd definieras som
langden av den helt omslutna tunnelsektionen mitt i nivd med rélsen. En tunnel inom ramen for denna
TSD dr 0,1 km eller lingre. Nar vissa krav giller endast lingre tunnlar anges troskelvirden i de relevanta
punkterna.

b) saker plats: ett utrymme som ger tillfdlligt skydd mot livshotande faror, inne i eller utanfor tunneln, dir
passagerare och personal kan soka skydd efter utrymning fran ett tag.
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c) utgdngspunkt for brandbekimpning: en bestimd plats, inne i eller utanfor tunneln, dir brandbekdmpningsut-
rustning kan anvindas av raddningstjdnst och dit passagerare och personal kan utrymmas frn ett tdg.

d) teknikrum: slutet utrymme med dorrar for in-Jutgdng, inne i eller utanfor tunneln, med sikerhetsanord-
ningar som r nodvindiga for minst en av foljande funktioner: sjilvraddning, utrymning, nodkommunika-
tion, rdddning och brandbekdmpning, signal- och kommunikationsutrustning och forsorjning av traktions-
strom.

e) godstdg: ett tdg som bestdr av ett eller flera lok och en eller flera godsvagnar. Ett godstdg med minst en
vagn som transporterar farligt gods ar ett tdg med farligt gods.

f) Alla definitioner som giller rullande materiel finns i TSD Lok och passagerarfordon respektive TSD Gods-
vagnar.
3. VASENTLIGA KRAV

I foljande tabell visas grundparametrarna for denna TSD och hur de motsvarar de visentliga kraven enligt
beskrivning och numrering i bilaga III till direktiv 2008/57 [EG.

Delomrade av delsystemet . Tillforlitlighet, . . Teknisk
Infrastruktur Ref. punkt Sakerhet tillginglighet Halsa Miljoskydd kompatibilitet
Forhindrande av obehérigt 42.1.1 2.1.1
tillrdde  till nodutgdngar
och teknikrum
Brandmotstdnd i tunnel- 421.2 1.1.4
konstruktionen 21.1
Byggnadsmaterials  brand- 4.2.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2
tekniska egenskaper 21.1
Branddetektering 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Utrymningsanordningar 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Utrymningsvagar 4.2.1.6 2.1.1
Utgdngspunkter for brand- 4.2.1.7 2.1.1 1.5
bekdmpning
Nodkommunikation 4.2.1.8 2.1.1
Delomrade av delsystemet . Tillforlitlighet, . o Teknisk
Energi Ref. punkt Sakerhet tillganglighet Halsa Miljoskydd kompatibilitet
Sektionering av kontaktled- 4221 221
ning eller stromskenor
Jordning av kontaktledning 4222 2.2.1
eller stromskenor
Elforsorjning 4223 2.2.1
Krav for elektriska kablar i 4224 2.2.1 1.3.2 1.4.2
tunnlar 1.1.4
Elektriska  installationers 4225 2.2.1
tillforlitlighet
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Delomrdde i delsystemet u Tillforlitlighet, i " Teknisk
Rullande materiel Ref. punkt Sakerhet tillganglighet Halsa Miljoskydd kompatibilitet
Atgirder for att forhindra 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
brand 2.4.1
Atgirder for att detektera 4.23.2 1.1.4
och kontrollera brand 241
Krav for nodsituationer 4233 2.4.1 2.4.2 1.5
243
Krav for utrymning 4.2.3.4 2.4.1
4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
4.1 Inledning
a) Europeiska unionens jirnvigssystem, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och dir delsystemen utgor
delar, har utvecklats for att bli ett integrerat system vars enhetlighet maste kontrolleras.
b) Enhetligheten har kontrollerats i samband med utarbetandet av specifikationerna i denna TSD, dess grins-
snitt mot de system den ingdr i och driftsbestimmelserna for jarnvagen.
¢) Med beaktande av alla tillimpliga visentliga krav faststills grundparametrarna for sakerhet i jarnvagstunnlar
for delsystemen Infrastruktur, Energi och Rullande materiel i punkt 4.2 i denna TSD. Krav och ansvarsom-
raden for driften finns i TSD Drift och trafikledning och i punkt 4.4 i denna TSD.
4.2 Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemen
Mot bakgrund av de visentliga kraven i avsnitt 3 giller foljande funktionella och tekniska specifikationer for
de aspekter som giller tunnelsdkerhet i de ovanndmnda delsystemen.
4.2.1 Delsystemet Infrastruktur
4.2.1.1 Forhindrande av obehorigt tilltrade till nodutgdngar och teknikrum
Denna specifikation géller alla tunnlar.
a) Obehorigt tilltrade till teknikrum ska férhindras.
b) Om nodutgdngar ir ldsta av sikerhetsskil ska det alltid vara mojligt att Oppna dem inifrén.
4.2.1.2  Brandmotstind i tunnelkonstruktionen

Denna specifikation giller alla tunnlar.

a)

I hdndelse av brand ska tunnelns inklddnadssystem motstd brandpéverkan under en tidsperiod som ir till-
rdckligt lang for att medge sjalvraddning, utrymning av passagerare och personal och insats fran raddnings-
tjdnsten. Denna tidsperiod ska vara i enlighet med de utrymningsscenarier som beaktas och beskrivs i radd-
ningsplanen.

I frdga om sinktunnlar och tunnlar som kan orsaka att betydande nirliggande byggnadsverk stortar
samman ska tunnelns birande huvudsystem std emot brandtemperaturen under en tidsperiod som dr till-
ricklig for att medge utrymning av de hotade delarna av tunneln och av nirliggande byggnadsverk. Denna
tidsperiod ska anges i riddningsplanen.



L 356/406 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper

Denna specifikation giller alla tunnlar.
a) Denna specifikation giller byggprodukter och byggnadselement inne i tunnlar.

b) Byggnadsmaterial i tunneln ska uppfylla kraven for klassificering A2 enligt kommissionens beslut
2000/147/EG. Ytskikt som inte hor till barande konstruktioner samt annan utrustning ska uppfylla kraven
for klassificering B enligt kommissionens beslut 2000/147[EG.

¢) Material som inte bidrar visentligt till brandbelastningen ska fortecknas. De méste inte uppfylla det ovan-
stdende.

4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum
Denna specifikation giller alla tunnlar som 4r lingre dn 1 km.

Teknikrum ska vara utrustade med detektorer som larmar infrastrukturforvaltaren i hindelse av brand.

4.2.1.5 Utrymningsanordningar
4.2.1.5.1 Saker plats

Denna specifikation géller alla tunnlar som ar lingre 4n 1 km.

a) En siker plats ska medge utrymning av tdg som framfors genom tunneln. Dess kapacitet ska motsvara den
maximala kapaciteten for de tdg som planeras trafikera den linje dédr tunneln 4r beldgen.

b) Den sikra platsen ska ge skydd for passagerare och personal mot livshotande faror under den tidsperiod
som behovs for en fullstindig utrymning fran den sikra platsen till en slutgiltig sdker plats.

c¢) Sakra platser under mark eller vatten ska vara utrustade sd att manniskor kan forflytta sig frin den sikra
platsen till ytan utan att dtervinda till det berorda tunnelroret.

d) Vid utformningen av en siker plats under mark och dess utrustning ska brandgaskontroll beaktas, i
synnerhet for att skydda personer som utnyttjar anordningarna for sjalvutrymning.

4.2.1.5.2 Tilltrdde till den sikra platsen

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre dn 1 km.

a) Sakra platser ska vara tillgdngliga for personer som inleder sjilvutrymning frin tdget sdvil som for radd-
ningstjdnsten.

b) En av f6ljande losningar ska viljas ut for tilltradespunkter fran ett tdg till den sikra platsen.

1. Laterala och/eller vertikala nddutgdngar till markytan. Sddana nédutgingar ska finnas minst en géng per
1 000 meter i tunneln.

2. Tvértunnlar mellan angrinsande oberoende tunnelrér som gor det mojligt att anvinda det angransande
tunnelréret som en saker plats. Tvirtunnlar ska finnas minst en géng per 500 meter i tunneln.

3. Alternativa tekniska losningar for att skapa en siker plats som dtminstone har en motsvarande siker-
hetsniva 4r tillitna. Den likvdrdiga sikerhetsnivdn for passagerare och personal ska pavisas enligt den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning (CSM RA).

¢) Dorrar som ger tilltrdde frin utrymningsvigar till den sikra platsen ska ha en minsta fri oppning pd 1,4 m
bredd och 2,0 m hojd. Alternativt dr det tilldtet att anvdnda flera smalare dorrar bredvid varandra sd linge
som personflodet kan pévisas vara likvirdigt eller hogre.

d) Efter passage genom dorrarna ska den fria bredden i fortsittningen vara minst 1,5 m och den fria hojden
minst 2,25 m.

e) Irdddningsplanen ska beskrivas hur riddningstjdnsten far tilltrade till den sdkra platsen.

4.2.1.5.3 Kommunikationsmedel pé sikra platser

Denna specifikation géller alla tunnlar som ar lingre 4n 1 km.
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Det ska gd att kommunicera, antingen via mobiltelefon eller via fast forbindelse, mellan sikra platser under
mark och infrastrukturforvaltarens ledningscentral.

4.2.1.5.4 Nodbelysning lings utrymningsvigar

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre dn 0,5 km.
a) Det ska finnas nodbelysning som visar passagerare och personal vigen till en siker plats i nodsituationer.
b) Belysningen ska uppfylla foljande krav:

1. For tunnelror med enkelspér: vid sidan av gdngbanan.

2. For tunnelror med flera spar: pd bada sidor av tunnelroret.

3. Belysningens placering:

— ovanfor gdngbanan, sd ldngt ner som mojligt utan att det inkrdktar pd det fria utrymmet for
personer att passera, eller

— inbyggd i ledstingerna.
4. Den bibehdllna illuminansen ska vara minst 1 lux pa gingbanans niva.

¢) Oberoende och tillforlitlighet: en alternativ stromforsorjning ska vara tillganglig under en skilig tidsperiod
efter att den ordinarie stromf6rsérjningen slutat att fungera. Den tidsperiod som krivs ska stimma Gverens
med utrymningsscenarierna och anges i raddningsplanen.

d) Om nodbelysningen ar slickt under normala driftsforhdllanden ska det gé att tinda den pé bada de foljande
sdtten:

1. Manuellt inifrdn tunneln med 250 m mellanrum.

2. Via fjdrrstyrning frdn tunneloperatoren.

4.2.1.5.5 Vigledande markering

Denna specifikation géller alla tunnlar.
a) Den vigledande markeringen visar var nddutgdngarna finns samt avstdnd och riktning till en siker plats.

b) Alla skyltar ska vara utformade i enlighet med kraven i radets direktiv 92/58/EEG av den 24 juni 1992 om
minimikrav betriffande varselmérkning och signaler for hilsa och sikerhet i arbetet och enligt den specifi-
kation som avses i tilldgg A index 1.

¢) Utrymningsskyltarna ska vara installerade pé sidovdggarna lings med utrymningsvigarna.
d) Avstdndet mellan utrymningsskyltarna ska vara hogst 50 m.

e) Det ska finnas skyltar i tunneln som visar var néd- och riddningsutrustning dr placerad, nir sddan utrust-
ning finns.

f) Alla dorrar som leder till nodutgéngar eller tvartunnlar ska markeras.

4.2.1.6  Utrymningsvigar

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre dn 0,5 km.

a) Gangbanor ska byggas péd dtminstone ena sidan av spdret i enkelspdriga tunnelrér och lings med bada sidor
av tunnelroret om det finns flera spar i tunnelroret. I tunnelrér med fler 4n tvd spér ska det ga att komma
till en gdngbana frén varje spér.

1. Gangbanans bredd ska vara minst 0,8 m.
2. Den fria hojden ovanfor gdngbanan ska vara minst 2,25 m.
3. Gangbanan ska vara i jimnh6jd med eller hogre dn rilsoverkanten.

4. Lokala trénga passager som orsakas av hinder i utrymningsomrddet ska undvikas. Forekomsten av
hinder fr inte minska minimibredden till mindre dn 0,7 m, och hindret fir inte vara lingre dn 2 m.



L 356/408 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

b) Ledstinger utan avbrott ska sittas upp 0,8-1,1 m ovanfor en gingbana som leder till en siker plats.
1. Ledstanger ska placeras utanfor gdngbanans minimibredd.

2. Ledstingerna ska vara vinklade i 30°-40° mot tunnelns lingsgdende axel vid borjan och slutet av ett
hinder.

4.2.1.7  Utgdngspunkter for brandbekdmpning

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre dn 1 km.

a) I denna punkt giller att tvd eller flera pd varandra foljande tunnlar kommer att anses som en enda tunnel
savida inte bada foljande villkor 4r uppfyllda:

1. Avstdndet mellan tunnlarna i det fria dr lingre dn den storsta tdglingd som linjen dr avsedd
for + 100 m.

2. Omrédet i det fria och spérstrickningen mellan tunnlarna ger mojlighet for passagerare att ta sig bort
fran tdget lings med ett sidkert utrymme. Det sikra utrymmet ska rymma alla passagerare enligt den
maximala kapaciteten for de tdg som linjen ar avsedd for.

b) Utgangspunkter fér brandbekimpning ska inrittas
1. utanfor bada tunnelmynningarna for varje tunnel som ar ldngre 4n 1 km, och

2. i tunneln, enligt den kategori av rullande materiel som planeras trafikera tunneln, vilket sammanfattas i
tabellen nedan:

Kategori av rullande materiel enliot Maximalt avstdnd frin mynningar till en
Tunnelldngd ategori & un?{t 4e ) 33 enel entig utgdngspunkt for brandbekdmpning och
pu - mellan utgdngspunkter for brandbekdmpning
1-5 km Kategori A eller B Ingen utgdngspunkt for brandbekdmpning
kravs
5-20 km Kategori A 5 km
5-20 km Kategori B Ingen utgdngspunkt for brandbekdmpning
kravs
> 20 km Kategori A 5 km
> 20 km Kategori B 20 km

¢) Krav for alla utgdngspunkter for brandbekdmpning:

1. Utgdngspunkterna for brandbekdmpning ska vara utrustade med vattenforsorjning (minst 800 I/min
under 2 timmar) ndra den avsedda stoppunkten for tiget. Metoden for vattenforsorjning ska beskrivas i
riddningsplanen.

2. Den avsedda stoppunkten for det berorda tiget ska indikeras for foraren. Detta ska inte kridva ndgon
sdrskild ombordbaserad utrustning (alla tdg som uppfyller TSD-kraven mdste kunna anvinda tunneln).

3. Utgdngspunkterna for brandbekdmpning ska vara tillgingliga for rdddningstjinsten. Rdddningsplanen
ska innehélla en beskrivning av hur rdddningstjinsten tar sig till utgdngspunkten for brandbekdmpning
och placerar utrustningen dir.

4. Det ska vara mojligt att stinga av forsorjningen av traktionsstrom och att jorda elinstallationerna i
utgdngspunkterna for brandbekdmpning, antingen lokalt eller med fjarrstyrning.

d) Krav for utgdngspunkter for brandbekdmpning utanfor tunnelmynningarna:

Utover kraven i 4.2.1.7 ¢ ska utgdngspunkter for brandbekdmpning utanfér tunnelmynningarna uppfylla
foljande krav:

1. Omrédet i det fria runt utgdngspunkten for brandbekdmpning ska ha en yta pd minst 500 m2.
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e) Krav for utgdngspunkter f6r brandbekdmpning inne i tunneln:

Utover kraven i 4.2.1.7 ¢ ska utgdngspunkterna for brandbekdmpning inne i tunneln uppfylla f6ljande
krav:

1. En sdker plats ska vara tillginglig fran tdgets stoppunkt. Dimensioneringen av utrymningsvagen till den
sdkra platsen ska ta hansyn till utrymningstiden (enligt specifikation i punkt 4.2.3.4.1) och den plane-
rade kapaciteten (som avses i punkt 4.2.1.5.1) for de tdg som planeras trafikera tunneln. Det ska pavisas
att utrymningsvagen ar lampligt dimensionerad.

2. Den sikra platsen som hor ihop med utgdngspunkten for brandbekdmpning ska erbjuda en tillracklig
vantyta i forhdllande till den tid passagerare forvintas att vinta innan de utryms till en slutgiltig siker
plats.

3. Det ska finnas tilltrade for raddningstjinsten till det berorda taget, utan att den behover passera via den
upptagna sikra platsen.

4. Vid utformningen av utgdngspunkten for brandbekdmpning och dess utrustning ska brandgaskontroll
beaktas, i synnerhet for att skydda personer som utnyttjar anordningarna for sjdlvutrymning for att ta
sig till den sikra platsen.

4.2.1.8 Nodkommunikation

Denna specifikation géller alla tunnlar som ar lingre 4n 1 km.

a) Radiokommunikation via GSM-R mellan tiget och infrastrukturforvaltarens ledningscentral ska finnas i
varje tunnel.

b) Det ska finnas radiotickning som gor det mojligt for raddningstjansten att kommunicera med riddningsle-
daren pd plats. Systemet ska vara sddant att rdddningstjansten kan anvinda sin egen kommunikationsut-
rustning.

422 Delsystemet Energi

Denna punkt giller infrastrukturdelen i delsystemet Energi.

4.2.2.1  Sektionering av kontaktledning eller stromskenor

Denna specifikation géller alla tunnlar som ar lingre 4n 5 km.

a) Systemet for forsorjning av traktionsstrom i en tunnel ska vara indelat i sektioner vilkas individuella lingd
inte far Overstiga 5 km. Denna specifikation giller endast om signalsystemet ger mojlighet att flera tdg
samtidigt utnyttjar samma spér i tunneln.

b) Varje sektion ska vara utrustad med fjarrstyrd elkopplare.

¢) Kommunikationsutrustning och belysning ska finnas vid elkopplaren for att gora det mojligt att pa ett
sikert sdtt manuellt hantera och utfora underhéll p& kopplingsutrustningen.

4.2.2.2  Jordning av kontaktledning eller strémskenor

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre dn 1 km.

a) Anordningar for jordning ska tillhandahéllas vid tunnelns mynningar och, om jordning av en enstaka
sektion dr mojlig, i ndrheten av delningspunkterna mellan sektioner. Dessa ska vara antingen transporter-
bara anordningar eller fasta anordningar for manuell jordning eller fjarrstyrd jordning.

b) Den kommunikationsutrustning och belysning som kravs vid jordning ska finnas pa plats.

¢) Forfaranden och ansvarsférdelning mellan infrastrukturforvaltaren och raddningstjinsten vid jordning ska
faststillas, baserat pa de olycksscenarier som ingér i riddningsplanen.

4.2.2.3  Elférsorjning
Denna specifikation giller alla tunnlar som 4r langre dn 1 km.

Systemet for elforsorjning i tunneln ska vara kompatibelt med rdddningstjanstens utrustning, i enlighet med
raddningsplanen for tunneln. Vissa grupper inom den nationella rdddningstjinsten kan vara sjalvforsorjande i
fraga om elstrom. I siddana fall kan det vara lampligt att inte tillhandahélla anordningar f6r stromforsorjning
till sédana grupper. Ett sddant beslut méste dock framga av raddningsplanen.
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4.2.2.4 Krav for elektriska kablar i tunnlar
Denna specifikation giller alla tunnlar som 4r lingre dn 1 km.

I hindelse av brand ska exponerade kablar vara svdrantindliga samt ha 1dg brandspridningsférmaga, lag
giftighet och 1ag rokutveckling. Dessa krav dr uppfyllda nir kablarna uppfyller minst kraven for klassificering
B2CA, sla, al, enligt kommissionens beslut 2006/751/EG.

4.2.2.5 Elektriska installationers tillforlitlighet

Denna specifikation géller alla tunnlar som ar lingre 4n 1 km.

a) Elektriska installationer som dr relevanta ur sidkerhetssynpunkt (branddetektering, nodbelysning, nodkom-
munikation och andra system som av infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten identifierats
som avgorande for passagerarnas sikerhet i tunneln) ska skyddas mot skada som kan uppstéd vid mekanisk
paverkan, hetta och brand.

b) Distributionssystemet ska konstrueras sd att systemet tdl oundvikliga skador orsakade av (exempelvis)
oavsiktlig spanningssittning utifran.

¢) Oberoende och tillforlitlighet: en alternativ stromforsorjning ska vara tillginglig under en skilig tidsperiod
efter att den ordinarie stromforsorjningen slutat att fungera. Den tidsperiod som krivs ska vara forenlig
med utrymningsscenarierna som beaktas och ska ingé i rdiddningsplanen.

4.2.3 Delsystemet Rullande materiel

a) Inom ramen for denna TSD &r delsystemet Rullande materiel indelat i f6ljande kategorier.

1. Rullande materiel for persontrafik i kategori A (inklusive persontagslok), for drift pd linjer inom tillimp-
ningsomrddet for denna TSD dir avstdndet mellan utgdngspunkter for brandbekdmpning eller lingden
pd tunnlarna inte Gverstiger 5 km.

2. Rullande materiel for persontrafik i kategori B (inklusive persontdgslok), for drift i alla tunnlar pé linjer
inom tillimpningsomradet for denna TSD, oavsett tunnlarnas lingd.

3. Godstagslok och enheter med egen drivning som ar konstruerade for att transportera annan nyttolast 4n
passagerare, t.ex. gods och post, for drift i alla tunnlar pé linjer inom tillimpningsomrddet for denna
TSD, oavsett tunnlarnas lingd. Lok som dr konstruerade for att dra sdvil godstdg som persontdg
omfattas av bada kategorierna och ska uppfylla kraven for bida kategorierna.

4. Arbetsfordon med egen drivning i transportlige, for drift i alla tunnlar pé linjer inom tillimpningsom-
radet for denna TSD, oavsett tunnlarnas lingd.

b) Kategorin for rullande materiel ska dokumenteras i det tekniska underlaget och kommer att forbli giltig
oavsett framtida revideringar av denna TSD.

4.23.1  Atgirder for att forhindra brand

Denna punkt giller alla kategorier av rullande materiel.

4.2.3.1.1 Materialkrav

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.2.1. Dessa krav giller ocksd ombordbaserad
utrustning for trafikstyrning och signalering.

4.2.3.1.2 Sirskilda atgirder for brandfarliga vitskor

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.2.2.

4.2.3.1.3 Varmgéngsdetektering

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.2.3.

4.23.2  Atgirder for att detektera och kontrollera brand
4.2.3.2.1 Birbara brandsldckare

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.3.1.
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4.2.3.2.2 Branddetekteringssystem

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.3.2.

4.2.3.2.3 Automatiskt brandbekdmpningssystem for dieseldrivna enheter i godstrafik

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.3.3.

4.2.3.2.4 System for att begridnsa och forhindra spridning av brand i rullande materiel f6r persontransport
Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.3.4.

4.2.3.2.5 System for att begransa och forhindra spridning av brand i godstdgslok och enheter for godstransport med
egen drivning.

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.3.5.

4.2.3.3  Krav for nodsituationer
4.2.3.3.1 Nodbelysningssystem i tdg

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.4.1.

4.2.3.3.2 Brandgaskontroll

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.4.2.

4.2.3.3.3 Passagerarlarm och kommunikationsmedel

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.4.3.

4.2.3.3.4 Driftsformaga

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.4.4.

4.2.3.4 Krav for utrymning
4.2.3.4.1 Nodutgangar for passagerare

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.5.1.

4.2.3.4.2 Forarhyttens nodutgangar

Krav beskrivs i TSD Lok och passagerarfordon, punkt 4.2.10.5.2.

43 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitt

4.3.1 Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Griénssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar TSD Trafikstyrning och signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Radiokommunikation 42.18a Mobila kommunikationsfunktioner 4.2.4

for jarnvag - GSM-R

Materialegenskaper 4224 a Visentliga krav Avsnitt 3

Materialegenskaper 4.2.3.1.1 Visentliga krav Avsnitt 3
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4.3.2 Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning
Griénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning
TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar TSD Drift och trafikledning
Parameter Punkt Parameter Punkt
Bestdimmelser for nodsituationer 441 Sakerstdllande av att tdget &r i 4.2.2.7
kordugligt skick
Tégets avgang 4233
Drift vid storning 4.2.3.6
Réiddningsplan for tunnlar 442 Hantering av nodsituationer 4.23.7
Ovningar 4.43
Bestimmelser om sikerhet ombord 4.4.5
och  passagerarinformation  om
nodsituationer
Sarskild kompetens rérande tunnlar 4.6.1 Yrkeskompetens 4.6.1
hos tagpersonal och annan personal Sirskilda krav for tdgpersonal och 4.6.3.2.3
assisterande personal
4.4 Driftsbestimmelser
a) Driftsbestimmelser utvecklas genom de forfaranden som beskrivs i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyr-
ningssystem. Dessa bestimmelser ska beakta dokumentationen avseende drift som utgor en del av det
tekniska underlag som krévs i artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och som faststills i bilaga VI till samma
direktiv.
Foljande driftsbestimmelser ingdr inte i bedomningen av de strukturella delsystemen.
441 Bestiammelser for nodsituationer
Dessa bestimmelser giller alla tunnlar.
Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 giller foljande driftsbestimmelser specifikt for tunnelsa-
kerhet.
a) Driftsbestimmelsen r att 6vervaka tagets tillstdnd innan det kor in i en tunnel, for att uppticka eventuella
brister som forsimrar dess gdngegenskaper och vidta lampliga atgdrder.
b) T hindelse av en olycka utanfor tunneln ar driftsbestimmelsen att stoppa tdget innan det kor in i en tunnel
om det har en brist som skulle kunna férsimra dess gingegenskaper.
¢) I hidndelse av en olycka inne i tunneln ér driftsbestimmelsen att kora tdget ut ur tunneln eller till nista
utgdngspunkt f6r brandbekdmpning.
4.4.2 Réddningsplan for tunnlar

Dessa bestimmelser giller tunnlar som ar langre dn 1 km.

a) En rdddningsplan ska utformas for respektive tunnel under ledning av infrastrukturforvaltaren (eller infra-
strukturforvaltarna), i samarbete med rdddningstjansten och berorda myndigheter. Jirnvigsforetag som
planerar att anvinda tunneln ska delta i framtagning eller revidering av raddningsplanen. Aven stationsfor-
valtare ska delta i lika grad om en eller flera stationer i en tunnel anvinds som en siker plats eller som en
utgangspunkt for brandbekdmpning.

b) Riddningsplanen ska stimma overens med de anordningar for sjilvriddning, utrymning, brandbekdmpning
och raddningsinsatser som finns tillgingliga.

¢) Detaljerade tunnelspecifika olycksscenarier, anpassade till de lokala tunnelférhéllandena, ska utarbetas for
raddningsplanen.
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443  Ovningar

Dessa bestimmelser giller tunnlar som i4r langre dn 1 km.

a) Innan en tunnel eller en serie tunnlar 6ppnas for trafik ska en fullskalig 6vning genomféras som innefattar
utrymning och riddningsforfaranden och inbegriper alla personalkategorier som anges i riddningsplanen.

b) I raddningsplanen ska anges hur alla inblandade organisationer kan bekanta sig med infrastrukturen och
hur ofta besok i tunneln och teoretiska och andra évningar méste genomforas.

4.4.4  Forfaranden for isolering och jordning

Dessa bestimmelser galler alla tunnlar.

a) Om forsorjningen av traktionsstrom mdste brytas ska infrastrukturforvaltaren se till att relevanta sektioner
av kontaktledning eller strémskena har kopplats bort och informera raddningstjinsten innan den gar in i
tunneln eller en sektion av tunneln.

b) Det dr infrastrukturforvaltarens ansvar att bryta forsorjningen av traktionsstrém.

) Ansvar och forfarande vid jordning ska faststillas i riddningsplanen. Atgirder ska vidtas for isolering av
den sektion dar olyckan har dgt rum.

4.4.5 Bestimmelser om sikerhet ombord och information om nédsituationer till passagerare

a) Jarnvigsforetagen ska informera passagerare om forfaranden vid nodsituationer ombord och sikerhetsfor-
faranden som giller tunnlar.

b) Nir sddan information ar i skriftlig eller muntlig form ska den ges pa dtminstone det officiella spraket i det
land dir taget framfors plus engelska.

¢) En driftsbestimmelse ska finnas som beskriver hur tdgpersonalen sikerstiller en fullstindig utrymning av
tdget ndr detta dr nodvindigt, inklusive personer med nedsatt horsel som kan vara i lasta utrymmen.

4.4.6 Driftsbestammelser for tdg som framfors i tunnlar

a) Fordon som 6verensstimmer med TSD:n enligt punkt 4.2.3 ska tilldtas trafikera tunnlar i enlighet med fol-
jande principer:

1. Rullande materiel for persontrafik i kategori A ska anses uppfylla sikerhetskraven for rullande materiel i
tunnlar pé linjer ddr avstdndet mellan utgdngspunkter f6r brandbekdmpning eller lingden pd tunnlarna
inte Gverstiger 5 km.

2. Rullande materiel f6r persontrafik i kategori B ska anses uppfylla sikerhetskraven for rullande materiel i
tunnlar pa alla linjer.

3. Godstagslok ska anses uppfylla sikerhetskraven for rullande materiel i tunnlar pd alla linjer. Infrastruk-
turforvaltarna for tunnlar som ir lingre 4n 20 km fir dock kréva lok med en driftsformdga som
motsvarar rullande materiel for persontransport i kategori B for att dra godstdg i sddana tunnlar. Detta
krav ska klart anges i infrastrukturregistret som definieras i punkt 4.8.1 och i infrastrukturforvaltarens
jarnvagsndtsbeskrivning.

4. Arbetsfordon ska anses uppfylla sikerhetskraven for rullande materiel i tunnlar pa alla linjer.
5. Godstag ska tilldtas trafikera alla tunnlar enligt de villkor som anges i punkt 1.1.3.1. Driftsbestimmelser
kan anvindas for styrning av en siker drift av gods- och persontrafik, t.ex. genom separering av dessa

trafiktyper.

b) Drift med rullande materiel i kategori A 4r tilliten pa linjer dir avstdndet mellan utgdngspunkter f6r brand-
bekdmpning eller lingden pa tunnlarna 6verstiger 5 km, om det inte finns ndgra passagerare ombord.

c) Driftsbestimmelser ska inforas for att undvika panik och spontan, okontrollerad utrymning i hindelse av
ett lingre uppehall for ett tdg i en tunnel utan att det har intrdffat ndgon varm eller kall olycka.
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4.5

4.6

4.6.1

4.7

4.7.1

4.8

4.8.1

Underhaéllsbestimmelser
Delsystemet Infrastruktur

Innan en tunnel tas i bruk ska ett underhallsunderlag utarbetas, med dtminstone foljande innehall:

1. Identifiering av detaljer som kan utsittas for slitage, gd sonder, ldras eller pd annat sitt forsimras eller

brytas ned.

2. Specifikation av granserna for anviandning av de detaljer som ndmns i punkt 1 och en beskrivning av de
atgirder som ska vidtas for att forhindra att dessa granser verskrids.

3. Identifiering av detaljer som ir relevanta for nodsituationer och hur dessa detaljer ska skotas.

4. Nodvindiga regelbundna kontroller och servicedtgirder for att sikerstilla ritt funktion hos de delar och
system som ndmns i punkt 3.

Underhdll av rullande materiel

Underhéllskraven for rullande materiel finns i TSD Lok och passagerarfordon.

Yrkesmiissiga kvalifikationer

De yrkeskvalifikationer hos personalen som kravs for arbetet och som r specifika for tunnelsikerhet inom de
delsystem som omfattas av denna TSD och overensstimmer med driftsbestimmelserna i punkt 4.4 i denna
TSD ir foljande.

Sdrskild kompetens rérande tunnlar hos tagpersonal och annan personal

a) All yrkespersonal som kor eller medfoljer ett tdg samt trafikledningspersonal ska ha kunskap om hur man
hanterar ett stort ldge i hdndelse av en olycka, och forméga att tillimpa denna kunskap.

b) For personal som medfoljer tdg dr de allmdnna kraven specificerade i TSD Drift och trafikledning.

c¢) Tagpersonalen enligt definitionen i TSD Drift och trafikledning ska kéinna till de tillimpliga sikerhetsruti-
nerna i tunnlar och i synnerhet kunna utrymma ett tdg néir det har stannat i en tunnel.

d) Detta inbegriper sirskilt att instruera passagerarna att gé till nista vagn eller ut ur tdget och att leda dem
utanfor taget till en siker plats.

e) Assisterande personal (t.ex. restaurang- och stiadpersonal), som inte ingdr i tdgpersonalen enligt definitionen
ovan ska utover sin grundutbildning genomga utbildning i att stodja tdgpersonalens insatser.

f) Yrkesutbildning for ingenjorer och forvaltare som ansvarar for underhdll och drift av delsystemen ska
omfatta damnet sdkerhet i jarnvigstunnlar.

Hilso- och sikerhetskrav

De hilso- och sikerhetskrav som giller for personal och som dr specifika for tunnelsdkerhet i de delsystem
som berors av denna TSD och for tillimpningen av TSD:n ér f6ljande.

Hjalpmedel for sjalvraddning

Bemannade dragenheter i godstig ska vara utrustade med hjdlpmedel for sjilvriddning for féraren och andra
personer ombord, som uppfyller de specifikationer som avses i antingen tilligg A index 2 eller tilligg A index
3. Jarnvigsforetagen ska vilja en av de tva losningar som definieras i dessa specifikationer.

Register over infrastruktur och rullande materiel

Register over infrastruktur

De utmirkande egenskaper hos infrastrukturen som madste registreras i "registret over jarnvagsinfrastruktur”

finns fortecknade i kommissionens genomférandebeslut 2011/633/EU av den 15 september 2011 om gemen-
samma specifikationer for registret 6ver jarnvagsinfrastruktur.
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4.8.2 Register over rullande materiel
De utmirkande egenskaper hos rullande materiel som méste registreras i "europeiska registret 6ver godkinda
typer av fordon” finns fortecknade i kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober
2011 om gemensamma specifikationer for det europeiska registret over godkinda typer av jirnvigsfordon.
5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Inga driftskompatibilitetskomponenter specificeras i TSD Sdkerhet i jarnvigstunnlar.
6. BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR ANVANDNING SAMT
KONTROLL AV DELSYSTEMET
6.1 Driftskompatibilitetskomponenter
Inte tillimpligt, eftersom inga driftskompatibilitetskomponenter specificeras i TSD Sdkerhet i jarnvigstunnlar.
6.2 Delsystem
6.2.1 EG-kontroll (allmdnt)
a) EG-kontroll av ett delsystem ska utforas i enlighet med en eller en kombination av foljande moduler enligt
definitionen i beslut 2010/713/EU:
— Modul SB: EG-typkontroll.
— Modul SD: EG-kontroll baserad pa kvalitetsstyrningssystem for produktionsprocessen.
— Modul SF: EG-kontroll baserad pd produktkontroll.
— Modul SG: EG-kontroll baserad pd kontroll av enhet.
— Modul SHI: EG-kontroll baserad pé fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av konstruk-
tionen.
b) Forfarandet for godkinnande och innehéllet i bedémningen ska faststillas av den ans6kande och ett anmalt
organ i samrdd, enligt kraven i denna TSD och i 6verensstimmelse med bestimmelserna i kapitel 7 i denna
TSD.
6.2.2 Forfaranden for EG-kontroll av ett delsystem (moduler)
a) Den ansokande ska vilja en av modulerna eller en kombination av moduler enligt tabellen nedan.
Bedomningsforfaranden
Delsystem som ska bedomas Modul SB + SD | Modul SB + SF Modul SG Modul SH1
Delsystemet Rullande materiel X X X
Delsystemet Energi X X
Delsystemet Infrastruktur X X
b) De egenskaper for delsystemet som ska bedomas under de relevanta faserna anges i bilaga B.
6.2.3 Befintliga losningar

a) Om en befintlig 16sning redan har bedomts for en tillimpning som &r i bruk under liknande forhallanden
ska foljande forfarande tillimpas:

b) Den ansokande ska visa att resultatet av provningar och kontroller for den tidigare beddmningen av till-
dmpningen stimmer overens med kraven i denna TSD. Om s 4r fallet ska den tidigare typbedémningen av
de delsystemsrelaterade egenskaperna fortsitta att vara giltiga i den nya tillimpningen.
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6.2.4 Innovativa 16sningar

a) Innovativa 16sningar ar tekniska losningar som uppfyller funktionskraven och andan i denna TSD, men inte
helt 6verensstimmer med den.

b) Om en innovativ 16sning foreslds ska tillverkaren eller dennes behoriga ombud som ir etablerad inom
Europeiska unionen tillimpa det forfarande som beskrivs i artikel 8.

6.2.5 Bedomning av underhdll

a) Enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG ska det anmilda organet ansvara for sammanstillningen av det
tekniska underlaget, som innehéller begird dokumentation om drift och underhall.

b) Det anmilda organet ska endast kontrollera att den begirda dokumentationen for drift och underhll, enligt
beskrivningen i punkt 4.5 i denna TSD, har tillhandahéllits. Det anmélda organet behover inte kontrollera
de uppgifter som finns i den tillhandahéllna dokumentationen.

6.2.6 Bedomning av driftsbestammelser

Enligt artiklarna 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG ska jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltarna styrka att
deras sikerhetsstyrningssystem uppfyller kraven i denna TSD nir de ansoker om ett nytt eller dndrat sikerhets-
intyg eller sikerhetstillstaind. Overensstimmelse med driftsbestimmelserna i denna TSD kraver inte bedémning
av ett anmalt organ.

6.2.7 Ytterligare krav avseende bedomning av specifikationer som galler infrastrukturforvaltaren
6.2.7.1  Forhindrande av obehorigt tilltrade till nodutgdngar och teknikrum

Bedémningen ska bekrifta att

a) dorrar som leder ut i det fria fran nédutgdngar och dorrar till teknikrum 4r forsedda med lampliga l8s,

b) lasen stimmer 6verens med den Gvergripande sikerhetsstrategin for tunneln och angrinsande infrastruktur,
¢) nodutgingar inte kan lasas inifrdn och ska kunna 6ppnas av personer som genomfor en utrymning, och

d) det finns anordningar for att ge rdddningstjdnsten tilltrade.

6.2.7.2 Brandmotstdnd i tunnelkonstruktionen

Det anmalda organet ska bedoma Gverensstimmelsen med brandsikerhetskraven for konstruktioner enligt
punkt 4.2.1.2 genom att anvinda resultaten av de berdkningar och/eller provningar som gjorts av den anso-
kande, eller genom en likvirdig metod.

1. For att pavisa att motstndskraften hos tunnelns inklddnadssystem uppritthalls under en tidsperiod som dr
tillrickligt lang for att medge sjilvraddning, utrymning av passagerare och personal och insats frdn radd-
ningstjansten dr det tillrickligt att pavisa att tunnelns inklddnadssystem kan std emot en temperatur av
450 °C vid takhojd under denna tidsperiod.

2. Utvirdering av motstdndskraften hos sanktunnlar och tunnlar som kan orsaka att betydande nirliggande

byggnadsverk stortar samman ska utforas enligt en limplig temperatur-tid-kurva som viljs ut av den anso-
kande.

Denna kontroll kravs inte for bergtunnlar som saknar kompletterande stodkonstruktioner.

6.2.7.3  Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper

For utvirdering av punkt 4.2.1.3 ¢ ska det anmalda organet endast kontrollera att forteckningen 6ver material
som inte bidrar visentligt till en brand har upprittats.

6.2.7.4  Anordningar for sjilvraddning, utrymning och raddning vid olyckor

a) Det anmailda organet ska kontrollera att den 1osning som valts tydligt anges med en forklaring i det
tekniska underlaget och 6verensstimmer med kraven i punkt 4.2.1.5. For bedomning av hur forhéllandena
utvecklas pd en siker plats under ett olycksforlopp ska det anmilda organet kontrollera att dorrar och
byggnadskonstruktioner som avgransar den sikra platsen frdn tunneln kan std emot temperaturdkningen i
det narmast liggande tunnelroret.

b) 1 de fall dir punkt 4.2.1.2 b &r tillimplig kan dorrar som ger tilltriade till de sikra platserna bedomas enligt
en annan kurva dn den som valts i enlighet med punkt 6.2.7.2.2.
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6.2.7.5  Tilltrade och utrustning f6r riddningstjinsten

Det anmilda organet ska, genom kontroll av det tekniska underlaget och med beaktande av bevis pd samrdd

med rdddningstjansten, bekrifta att motsvarande krav i punkt 4.2.1 och 4.4 ir uppfyllda.

6.2.7.6  Elektriska installationers tillforlitlighet
Det anmilda organet ska endast bekrifta att en beddmning av feltillstind som 6verensstimmer med de funk-
tionella kraven i punkt 4.2.2.5 har genomforts.
6.2.8 Ytterligare krav avseende beddmning av specifikationer som galler jarnvigsforetaget
6.2.8.1 Hijilpmedel for sjilvraddning

Bedomning av overensstimmelse beskrivs i specifikationerna som avses i tilligg A index 2, 3 och 4.
7. GENOMFORANDE

I detta avsnitt definieras genomf6randestrategin for TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar.

a) Denna TSD kraver inga dndringar av delsystem som redan 4r i bruk, sévida de inte byggs om eller moderni-
seras.

b) Om inget annat sdgs i punkt 7.3 Specialfall anses allt nytt rullande materiel i kategori B som uppfyller
TSD-kraven uppnd en sikerhetsnivd i frdga om brand och tunnlar som ar hogre 4n den for rullande mate-
riel som inte uppfyller TSD-kraven. Detta antagande anvinds for att motivera att ny rullande materiel som
uppfyller TSD-kraven innebir siker drift i gamla tunnlar som inte uppfyller TSD-kraven. Dirfor anses alla
tdg i kategori B som uppfyller TSD-kraven vara limpliga for en siker integrering, i enlighet med artikel
15.1 i direktiv 2008/57/EG, med alla tunnlar som inte uppfyller TSD-kraven och som finns inom det
geografiska tillimpningsomradet for denna TSD.

c¢) Trots vad som sigs ovan kan dtgirder som gar lingre 4n vad som faststills i denna TSD vara nodvindiga
for att uppnd den onskade nivan for tunnelsikerhet. Sddana dtgirder far endast inforas for delsystemen
Infrastruktur, Energi och Drift och trafikledning, och de fir inte begransa godkdnnande for eller anvindning
av rullande materiel som uppfyller TSD-kraven.

7.1 Tillimpning av denna TSD pd nya delsystem
7.1.1 Allmdnt

a) Denna TSD dr tillimplig pd alla delsystem inom dess tillimpningsomrade och som tas i bruk efter den dag
déd denna TSD bérjar tillimpas, utom nir annat anges i punkterna nedan.

b) Tillimpningen av denna TSD fo6r arbetsfordon ar frivillig. Om arbetsfordon inte bedoms och forklaras over-
ensstimma med denna TSD ska de omfattas av nationella bestimmelser. I det senare fallet giller artiklarna
24 och 25 i direktiv 2008/57EG.

7.1.2 Ny rullande materiel
For ny rullande materiel ska genomforandebestimmelserna som faststills i punkt 7.1.1 1 TSD Lok och passage-
rarfordon tillimpas.

7.1.3 Ny infrastruktur
Denna TSD dr tillimplig for all ny infrastruktur inom dess tillimpningsomrade.

7.2 Denna TSD:s tillimpning pd delsystem som redan har tagits i bruk

7.2.1 Ombyggnad eller modernisering av rullande materiel

I frdga om modernisering eller ombyggnad av befintlig rullande materiel ska genomférandebestimmelserna i
punkt 7.1.2 1 TSD Lok och passagerarfordon tillimpas.
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7.2.2 Ombyggnads- och moderniseringsatgérder for tunnlar

Med beaktande av artikel 20.1 i direktiv 2008/57/EG anses varje forandring av grundparametrarna i de struk-
turella delsystemen, enligt beskrivning i denna TSD, paverka den overgripande sikerhetsnivdn for det berérda
infrastrukturdelsystemet. Dirfor ska medlemsstaterna besluta i vilken omfattning denna TSD behover tillimpas
pa projektet. Om inget annat sdgs i punkt 7.3 Specialfall ska resultatet av moderniserings- eller ombyggnadsar-
betena sikerstilla att de fasta installationernas kompatibilitet med rullande materiel som uppfyller TSD-kraven
bibehdlls eller forbittras.

7.2.3 Delsystemet Drift och trafikledning

a) Driftsaspekter och deras genomférande finns i TSD Drift och trafikledning.

b) Nir en ombyggd eller moderniserad tunnel bestills ska kraven for nya tunnlar i denna TSD tillimpas.

7.2.4  Drift med ny rullande materiel i befintliga tunnlar

a) Kategorin av ny rullande materiel som planeras for drift i befintliga tunnlar ska véljas i enlighet med punkt
4.4.6 a.

b) En medlemsstat kan dock tillita drift med ny rullande materiel i kategori A i befintliga tunnlar som ar
langre dn 5 kilometer, under forutsittning att sddan ny rullande materiel ger en likvirdig eller forbittrad
brandsikerhetsnivd jamfort med driften med tidigare rullande materiel. Den likvirdiga eller forbattrade
sikerhetsnivan for passagerare och personal ska péavisas enligt den gemensamma sikerhetsmetoden for risk-
bedomning (CSM RA).

7.3 Specialfall
7.3.1 Allmdnt

a) Specialfallen, sdsom de fortecknas i foljande punkt, beskriver sirskilda bestimmelser som krivs och dr
godkinda pé sirskilda jarnvigsnit i varje medlemsstat.

b) Dessa specialfall klassificeras som T-fall, temporira fall som planeras kunna ingd i malsystemet i framtiden.
De kommer foljaktligen att undersokas pé nytt i samband med framtida revideringar av denna TSD.

¢) Alla specialfall som r tillimpliga for rullande materiel inom tillimpningsomradet f6r denna TSD beskrivs i
detalj i TSD Lok och passagerarfordon.

7.3.2 Driftsbestammelser for tdg som framfors i tunnlar (punkt 4.4.6)
a)  Specialfall for Italien ("T")

Ytterligare foreskrifter for rullande materiel som &r avsedd for drift i befintliga tunnlar i Italien finns i punkt
7.3.2.20 1 TSD Lok och passagerarfordon.

b)  Specialfall f6r tunneln under Engelska kanalen ("T")

Ytterligare foreskrifter for rullande materiel som ar avsedd for drift i tunneln under Engelska kanalen finns i
punkt 7.3.2.21 i TSD Lok och passagerarfordon.
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Tilligg A

Standarder och normgivande dokument som avses i denna TSD

TSD
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Normgivande dokument

1 Utformning av vigledande markering 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011

2 Specifikationer for och bedomning av hjilpmedel for | 4.7.1 EN 402:2003
sjalvraddning 6.2.8.1

3 Specifikationer for och bedomning av hjilpmedel for | 4.7.1 EN 403:2004
sjalvraddning 6.2.8.1

4 Bedomning av hjilpmedel for sjalvraddning 6.2.8.1 EN 13794:2002
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Tilligg B

Bedomning av delsystemen

For rullande materiel anges de egenskaper hos delsystemet som maste bedomas under de olika faserna av konstruktion,
utveckling och tillverkning i TSD Lok och passagerarfordon.

For Infrastruktur och Energi markeras de egenskaper hos delsystemet som maste bedomas under de olika faserna av
konstruktion, utveckling och tillverkning med X i foljande tabell.

Ny linje eller ombyggnads-/
moderniseringsprojekt Sarskilda
bedomningsforfaran-
Egenskaper som ska bedomas Konstruktionskon- Montering fore den
troll ibruktagande
1 2 3
4.2.1.1 Forhindrande av obehorigt tilltrade till nodut- X X 6.2.7.1
gdngar och teknikrum
4.2.1.2 Brandmotstind i tunnelkonstruktionen X 6.2.7.2
4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper X 6.2.7.3
4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum X X
4.2.1.5 Utrymningsanordningar X 6.2.7.4
4.2.1.6 Utrymningsvagar X
4.2.1.7 Utgéngspunkter for brandbekdmpning X
4.2.1.8 Nodkommunikation X
4.2.2.1 Sektionering av kontaktledning eller stroms- X X
kenor
4.2.2.2 Jordning av kontaktledning eller stromskenor X X
4.2.2.3 Elforsorjning X
4.2.2.4 Krav for elektriska kablar i tunnlar X
4.2.2.5 Elektriska installationers tillforlitlighet X




