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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 321/2013
av den 13 mars 2013

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende

delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska

unionens jirnvigssystem och om upphivande av kommissionens
beslut 2006/861/EG

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD:n) avseende
delsystemet Rullande materiel — godsvagnar for hela Europeiska unio-
nens jarnvigssystem, sdsom den faststdlls i bilagan, antas hdrmed.

Artikel 2

1. TSD:n ska gilla delsystemet Rullande materiel — godsvagnar en-
ligt beskrivningen i »M3 punkt 2.7 i bilaga II till Europaparlamentets
och rédets direktiv (EU) 2016/797 (') «.

2. TSD:n ska gilla for godsvagnar med en hogsta driftshastighet som
ar lagre dn eller lika med 160 km/tim och en hogsta axellast som &r
lagre an eller lika med 25 ton.

3.  TSD:n ska gilla for godsvagnar som dr avsedda att koras pa en
eller flera av f6ljande nominella sparvidder: 1435 mm, 1524 mm,
1 600 mm och 1668 mm. TSD:n ska inte gilla for godsvagnar som
huvudsakligen anvidnds pa sparvidden 1520 mm och som tillfélligt
kan anvindas péd sparvidden 1 524 mm.

Artikel 3

TSD:n ska gilla for alla nya godsvagnar i Europeiska unionens jirn-
vigssystem, med beaktande av avsnitt 7 i bilagan.

Den TSD som faststdlls i bilagan ska dven gilla for befintliga gods-
vagnar i f6ljande fall:

a) Nér de moderniseras eller byggs om i enlighet med avsnitt 7.2.2 i
bilagan till denna forordning.

b) Med avseende pa specifika bestimmelser, som axlarnas sparbarhet i
punkt 4.2.3.6.4 och underhéllsplanen i punkt 4.5.3.

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jérnvigssystemet inom Europeiska unionen
(EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).
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¢) Med avseende pd mérkningen "GE” enligt punkt 5 i tilligg C till
bilagan kan vagnar i den befintliga vagnparken, vilka har godkénts i
enlighet med kommissionens beslut 2006/861/EG i dess &ndrade
lydelse enligt beslut 2009/107/EG, eller beslut 2006/861/EG i dess
dndrade lydelse enligt beslut 2009/107/EG och 2012/464/EU, och
vilka uppfyller villkoren i punkt 7.6.4 i beslut 2009/107/EG, erhélla
GE-mérkningen utan nagon ytterligare tredjepartsbedomning eller
ndgot nytt godkinnande for utsldppande p& marknaden. Anvind-
ningen av denna mérkning av vagnar i drift star fortfarande under
jarnvéigsforetagens ansvar.

Det detaljerade tekniska tillimpningsomradet f6r denna forordning fast-
stélls i kapitel 2 i bilagan.

Artikel 4

1. Nér det giller ”6ppna punkter” som anges i tilldigg A ska de
villkor som maste uppfyllas vid kontroll av de visentliga kraven i
direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststélls i géllande natio-
nella bestdimmelser i den medlemsstat som ingéar i omradet for anvind-
ning for de fordon som omfattas av denna forordning.

2. Inom sex ménader efter att denna forordning har tritt i kraft ska
varje medlemsstat skicka foljande information till de dvriga medlems-
staterna och kommissionen, fOrutsatt att informationen inte redan har
skickats till dem enligt beslut 2006/861/EG:

a) Den forteckning over tilldimpliga tekniska bestimmelser som avses i
punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse och de kontroll-
forfaranden som ska utforas for att tillimpa dessa bestimmelser.

¢) De organ som har utsetts att utféra beddmningen av Gverensstim-
melse och kontrollforfarandena med avseende pa& de Oppna
punkterna.

Artikel 5

1. Nér det giller specialfall som avses i avsnitt 7.3 i bilagan ska de
villkor som maste uppfyllas vid kontroll av de visentliga kraven i
direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststélls i avsnitt 7.3 i
bilagan eller i géllande nationella bestimmelser i den medlemsstat
som ingdr i omrddet for anvindning for de fordon som omfattas av
denna forordning.

2. Inom sex manader efter det att denna forordning har trétt i kraft
ska varje medlemsstat meddela de dvriga medlemsstaterna och kommis-
sionen foljande:

a) De tillimpliga tekniska bestimmelser som avses i punkt 1.
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b) De forfaranden for beddmning av dverensstimmelse och de kontroll-
forfaranden som ska utforas for att tillimpa de tekniska bestimmel-
ser som avses 1 punkt 1.

M3
¢) De organ som har utsetts att utféra beddmningen av Gverensstim-
melse och kontrollforfarandena for de specialfall som avses i punkt

7.3 1 bilagan.

Artikel 6

1. Utan att det paverkar tillimpningen av de 6verenskommelser som
redan har meddelats inom ramen for beslut 2006/861/EG och inte ska
meddelas igen, ska medlemsstaterna inom sex manader efter det att
denna forordning har tritt i kraft underrdtta kommissionen om alla
nationella, bilaterala, multilaterala eller internationella dverenskommel-
ser som avser godsvagnar som faller inom denna f6rordnings tillimp-
ningsomrade.

2. Medlemsstaterna ska genast meddela kommissionen om eventuella
framtida 6verenskommelser eller fordndringar av befintliga dverenskom-
melser.

Artikel 7

I enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat
inom ett ar efter det att denna forordning har trdtt i kraft till kommis-
sionen Overldmna en forteckning 6ver de projekt som genomfors inom
medlemsstatens territorium och vars utveckling &r langt framskriden.

Artikel 8

1.  For ett delsystem som innehédller driftskompatibilitetskomponenter
som inte dr forsedda med EG-forsikran om Overensstimmelse eller
lamplighet for anviandning, far ett EG-kontrollintyg utfdrdas under en
6vergangsperiod som loper ut den 1 januari 2024 forutsatt att bestdm-
melserna i avsnitt 6.3 i bilagan &r uppfyllda.

2. Nyproduktionen eller ombyggnaden/moderniseringen av delsyste-
met med anvédndning av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter
ska vara avslutad inom den Overgangsperiod som anges i punkt 1,
inklusive forfarandet for utslippande pad marknaden.

3. Under den Overgéngsperiod som anges i punkt 1

a) ska skdlen till att driftskompatibilitetskomponenter inte har certifie-
rats tydligt identifieras vid det kontrollférfarande som avses i punkt 1,
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b) ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna rapportera om anvéndningen
av ¢j certifierade driftskompatibilitetskomponenter i samband med
godkinnandeforfaranden i den drsrapport som avses i M3 artikel 19
i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 (1) «.

4.  Efter en &vergangsperiod som 16per ut den 1 januari 2015 ska
nyproducerade driftskompatibilitetskomponenter i form av slutsignaler”
omfattas av den EG-forsdkran om Overensstimmelse som krévs.

Artikel 8a

1. Trots Dbestimmelserna 1 avsnitt 6.3 1 bilagan far ett
EG-kontrollintyg utfirdas for ett delsystem innehéllande komponenter
som motsvarar driftskompatibilitetskomponenten “friktionselement for
bromsar som verkar pa hjulets 16pbana” som inte har en EG-forsékran
om overensstimmelse under en dvergangsperiod som ldper ut den 1 ja-
nuari 2024, om foljande villkor dr uppfyllda:

a) Komponenten tillverkades innan denna férordning borjade tillimpas.

b) Driftskompatibilitetskomponenten har anvints i ett delsystem som
hade godkénts och slidppts ut pd marknaden i minst en medlemsstat
fore den dag d& denna forordning bdrjade tillimpas.

2. Npytillverkningen, ombyggnaden eller moderniseringen av ett del-
system med anvidndning av ej certifierade driftskompatibilitetskom-
ponenter ska vara avslutad, inbegripet beviljande av tillstdnd for utslép-
pande pd marknaden, innan den Overgéngsperiod som anges i punkt 1
16per ut.

3. Under den 6vergangsperiod som anges i punkt 1

a) ska skilen till att driftskompatibilitetskomponenter inte har certifie-
rats tydligt identifieras vid det kontrollforfarande for delsystemet
som avses i punkt 1,

b) ska nationella sdkerhetsmyndigheter i sin &rsrapport, som avses i
» M3 artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798 <, rapportera om anvénd-
ningen av e¢j certifierade driftskompatibilitetskomponenter av typen
”friktionselement for bromsar som verkar pd hjulets 16pbana” i sam-
band med tillstdndsforfaranden.

Artikel 8b

1. Fram till utgangen av driftskompatibilitetskomponenternas 16pande
godkdnnandeperiod behdver inte driftskompatibilitetskomponenter av
typen friktionselement for bromsar som verkar pd hjulets 16pbana”
som fortecknas i tilligg G till bilagan omfattas av en EG-forsdkran
om overensstimmelse. Under denna period ska “friktionselement for
bromsar som verkar pa hjulets 16pbana” som fortecknas i tilligg G
till bilagan anses uppfylla kraven i denna forordning.

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016
om jarnvagssiakerhet (EUT L 138, 26.5.2016, s. 102).
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2. Efter utgdngen av driftskompatibilitetskomponenternas 16pande
godkinnandeperiod ska driftskompatibilitetskomponenter av typen frik-
tionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana” som fortecknas
i tilligg G till bilagan omfattas av EG-forsékran om Overensstimmelse.

Artikel 8c

1. Trots bestimmelserna i avsnitt 6.3 i bilagan far ett EG-kontrollintyg
utférdas for ett delsystem innehéllande komponenter som motsvarar drifts-
kompatibilitetskomponenten friktionselement for bromsar som verkar pé
hjulets 16pbana” som inte har en EG-forsédkran om verensstimmelse under
en Overgangsperiod pa tio ar efter utgdngen av godkénnandeperioden for
driftskompatibilitetskomponenten, om foljande villkor &r uppfyllda:

a) Komponenten tillverkades fore utgdngen av godkidnnandeperioden
for driftskompatibilitetskomponenten.

b) Driftskompatibilitetskomponenten har anvénts i ett delsystem som hade
godkénts och sléppts ut pd marknaden i minst en medlemsstat fore utgangen
av godkénnandeperioden for driftskompatibilitetskomponenten.

2. Nytillverkningen, ombyggnaden eller moderniseringen av ett del-
system med anvidndning av ej certifierade driftskompatibilitetskom-
ponenter ska vara avslutad, inbegripet beviljande av tillstdnd for utslap-
pande pad marknaden, innan den 6vergéngsperiod som anges i punkt 1
16per ut.

3. Under den 6vergingsperiod som anges i punkt 1

a) ska skdlen till att driftskompatibilitetskomponenter inte har certifie-
rats tydligt identifieras vid det kontrollférfarande for delsystemet
som avses i punkt 1,

b) ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna i sin arsrapport, som avses
i M3 artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798 <, rapportera om an-
viandningen av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter av
typen “friktionselement for bromsar som verkar pd hjulets 16pbana”
i samband med tillstdndsforfaranden.

Artikel 9

Den kontrollforklaring och/eller férsdkran om typdverensstimmelse som
tagits fram for ett nytt fordon i enlighet med beslut 2006/861/EG ska
anses vara giltig till utgangen av dvergangsperioden som ldper ut den
1 januari 2017.

Artikel 9a

EG-typkontrollintyget eller EG-konstruktionskontrollintyget for drifts-
kompatibilitetskomponenten “friktionselement fér bromsar som verkar
pa hjulets 16pbana” ska vara giltigt i tio ar. Under denna period far
nya komponenter av samma typ sldppas ut pd marknaden pa grundval
av en EG-forsikran om Overensstimmelse som hénvisar till detta
EG-typkontrollintyg eller EG-konstruktionskontrollintyg.
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Artikel 10

1. Byran ska pa sin webbplats offentliggéra den forteckning over
fullstindigt godkédnda kompositbromsblock for internationell transport
som avses i tilligg G till bilagan, for den period dé dessa bromsblock
inte omfattas av EG-forsékringar.

2. Byran ska halla den forteckning som avses i punkt 1 uppdaterad
och informera kommissionen om eventuella forédndringar. Kommissio-
nen ska informera medlemsstaterna om eventuella fordndringar i for-
teckningen genom den kommitté som inréttats enligt artikel 29 i direktiv
2008/57/EG.

Artikel 10a

1.  For att halla jamna steg med den tekniska utvecklingen kan det
komma att krévas innovativa ldsningar som inte dverensstimmer med
de specifikationer som anges i bilagan och/eller pa vilka de bedom-
ningsmetoder som anges i bilagan inte kan tillimpas. I sddana fall ska
nya specifikationer och/eller nya bedémningsmetoder tas fram for dessa
innovativa 1dsningar.

2. Innovativa losningar kan avse delsystemet “Rullande materiel —
godsvagnar”, dess delar och dess driftskompatibilitetskomponenter.

3. Om en innovativ 16sning foreslas ska tillverkaren eller dennes i
unionen etablerade behdriga ombud uppge pa vilket sétt den avviker
fran eller kompletterar relevanta bestimmelser i denna TSD och ldmna
information om avvikelserna till kommissionen for analys.

4. Kommissionen ska avge ett yttrande om den foreslagna innovativa
16sningen. Om detta yttrande &r positivt ska ldmpliga funktionella spe-
cifikationer, grénssnittsspecifikationer och beddmningsmetoder som
maste inféras i TSD:n for att medge anviandning av denna innovativa
16sning tas fram och dérefter inforlivas i TSD:n i samband med det
oversynsforfarande som genomfors enligt »>M3 artikel 5 i direktiv (EU)
2016/797 4. Om yttrandet ar negativt far den foreslagna innovativa
16sningen inte tillimpas.

5. 1 véntan pa Oversynen av TSD:n ska det positiva yttrande som
avgetts av kommissionen betraktas som ett godtagbart sétt att uppfylla
de visentliga kraven i »M3 direktiv (EU) 2016/797 4 och det fir
déarfor anvéindas for bedomning av delsystemet.

Artikel 11

Kommissionens beslut 2006/861/EG upphdr att gilla fran och med den
1 januari 2014.

Beslutet ska dock fortsétta att gélla for underhall inom projekt som
godkénts enligt det beslutet och, sdvida inte sokanden begir att fa
anvianda denna forordning, for projekt som avser nya, moderniserade
eller ombyggda delsystem vars utveckling redan &r ldngt framskriden
eller som omfattas av ett avtal som haller pa att genomforas det datum
dé den hédr forordningen tillkdnnages.
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Artikel 12

Denna forordning trdder i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts
i Europeiska unionens officiella tidning.

Forordningen ska tillimpas fran och med den 1 januari 2014. Ett god-
kénnande for ibruktagande med tillimpning av den TSD som faststills i
bilagan till denna forordning, forutom avsnitt 7.1.2, kan dock beviljas
dven fore den 1 januari 2014.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA

Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande
materiel — godsvagnar

INNEHALLSFORTECKNING
1. Inledning
1.1 Tekniskt tillimpningsomrade
1.2 Geografiskt tillimpningsomrade
1.3 Innehallet i denna TSD
2. Delsystemets tillimpningsomradde och definition
3. Visentliga krav
4. Beskrivning av delsystemet
4.1 Inledning
4.2 Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
4.2.1 Allmént
422 Strukturer och mekaniska delar
4221 Mekaniskt grinssnitt
4.22.1.1 Drag- och stotinréttning
42212 Kortkoppel
4222 Enhetens héllfasthet
4223 Enhetens integritet
423 Fordonsprofiler och samverkan mellan fordon och bana
4.2.3.1 Fordonsprofiler
4232 Kompatibilitet med linjers béarformaga
4233 Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem
4234 Overvakning av axellagers tillstand
4235 Gangsikerhet
42351 Sékerhet mot ursparning pa skevt spar
42352 Gangdynamiska egenskaper
423.6 Lopverk
4.2.3.6.1 Boggiramens strukturella konstruktion
4.23.6.2 Egenskaper for hjulpar
4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul
423.6.4 Egenskaper for axlar
4.23.6.5 Lagerboxar/axellager
4.23.6.6 Automatiska system for variabel sparvidd
4.2.3.6.7 Lopverk for manuellt byte av hjulpar
424 Broms
4.2.4.1 Allmaént
4242 Sékerhetskrav
4243 Funktionella och tekniska krav
4.243.1 Allménna funktionella krav
42432 Bromsprestanda

424321 Driftbroms
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424322
42433
42434
42435
425

4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1
42.6.1.2
4.2.6.1.2.1
42.6.12.2
42.6.1.2.3
42.6.1.24
4.2.6.2
4.2.6.2.1
42.6.2.2
4.2.6.3

43

4.7

4.8

4.9

5.1
52

53

Parkeringsbroms

Termisk kapacitet

Fastbromsningsskydd (WSP)

Friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana
Klimat- och milj6forhallanden

Skyddssystem

Brandsékerhet

Allmént

Funktionella och tekniska specifikationer

Barridrer

Material

Kablar

Brandfarliga vitskor

Skydd mot elektriska riskkéallor

Skyddsatgarder mot indirekt kontakt (skyddsjordning)
Skyddsatgérder mot direkt kontakt
Fastséttningsanordningar for slutsignal

Funktionella och tekniska specifikationer for grénssnitten
Grénssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Grénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning
Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Driftsregler

Underhallsregler

Allmén dokumentation

Verifikationsrapport for underhallsdata
Underhallsanvisning

Yrkesmissiga kvalifikationer

Haélso- och sékerhetskrav

Parametrar som ska anges i det tekniska underlaget och i det
europeiska registret over godkinda typer av fordon

Kontroller av ruttkompatibilitet innan godkdnda fordon anvénds

Driftskompatibilitetskomponenter

Allmént

Innovativa 18sningar

Specifikationer for driftskompatibilitetskomponenter
Lopverk

Hjulpar

Hjul

Axel
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5.3.4a

5.3.4b

6.1.1
6.1.2
6.1.2.1
6.1.2.2
6.1.2.3
6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.3
6.2
6.2.1
6.2.2
6.2.2.1
6.2.2.2
6223
6.2.2.4

6.2.2.4a

6.2.2.5
6.2.2.6
6.2.2.7
6.2.2.8
6.2.2.8.1
6.2.2.8.2
6.2.2.83
6.2.2.8.4
6.23

6.3

6.4
6.5

7.1
7.1.1

Friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana

Automatiskt system for variabel sparvidd

Slutsignal

Bedomning av dverensstimmelse och EG-kontroll
Driftskompatibilitetskomponent

Moduler

Forfaranden for bedomning av dverensstimmelse
Lopverk

Hjulpar

Hjul

Axel

Friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana

Automatiskt system for variabel sparvidd

Innovativa 10sningar

Delsystem

Moduler

Forfaranden for EG-kontroll

Enhetens héllfasthet

Sékerhet mot ursparning pa skevt spar
Gangdynamiska egenskaper

Lagerboxar/axellager

Automatiska system for variabel sparvidd

Lopverk for manuellt byte av hjulpar
Termisk kapacitet

Klimat- och miljoforhallanden
Brandsiékerhet

Barridrer

Material

Kablar

Brandfarliga vitskor

Innovativa 10sningar

Delsystem innehallande komponenter som motsvarar driftskom-
patibilitetskomponenter som saknar EG-forsdkran

Projektfaser da en bedomning krévs

Komponenter med en EG-forsdkran om Overensstimmelse
Genomforande

Godkénnande for utsldppande pa marknaden

Godkénnande for ibruktagande av ett nytt fordon i Gverensstdm-
melse med tidigare TSD:er avseende godsvagnar
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72
7.2.1
73
7.3.1
73.2
7.3.2.1

732.1a

7322
73.23
73.2.4
7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

7.4
7.5

7.6

7.6.1

Tilligg

Omsesidigt erkénnande av det forsta godkiéinnandet for utslip-
pande pa marknaden

Allménna bestammelser for genomforandet
Utbyte av komponenter

Specialfall

Inledning

Forteckning 6ver specialfall

Allménna specialfall
Fordonsprofiler (punkt 4.2.3.1)

Overvakning av axellagers tillstind (punkt 4.2.3.4)
Sdkerhet mot ursparning pé skevt spéar (punkt 4.2.3.5.1)
Géngdynamiska egenskaper (punkt 4.2.3.5.2)

Egenskaper for hjulpar, hjul och axlar (punkterna 4.2.3.6.2 och
43.2.6.3)

Fastsdttningsanordningar for slutsignal (punkt 4.2.6.3)

Bestammelser for att forvalta dndringar av bade rullande materiel
och typ av rullande materiel (7.2.2.2)

Speciella klimat- och miljoforhallanden

Godsvagnar i drift enligt nationella, bilaterala, multilaterala eller
internationella §verenskommelser

Aspekter som maste beaktas vid revideringen eller vid byrans
Ovriga verksamheter

Bestdimmelser for utvidgning av anvandningsomradet for befintlig
rullande materiel som inte omfattas av en EG-kontrollférklaring
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1.3

INLEDNING

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) &r en specifi-
kation som omfattar ett delsystem (eller en del av det) enligt beskriv-
ningen i artikel 2 i i M3 direktiv (EU) 2016/797 «

— for att driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet ska sikerstél-
las,

— for att uppfylla de vésentliga kraven.

Tekniskt tillimpningsomréde

Se artikel 2 i denna forordning.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD é&r hela Euro-
peiska unionens jarnvigssystem enligt avsnitt 1 i bilaga [ till
direktiv (EU) 2016/797, med hédnsyn tagen till de begransningar
rorande sparvidd som anges i artikel 2.

Innehallet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i »M3 direktiv (EU)
2016/797 4 genom att

a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for den berdrda delen av delsystemet
Rullande materiel och for dess grénssnitt mot andra delsystem
(kapitel 3),

c) faststélla de funktionella och tekniska specifikationer som ska
foljas ndr det giller delsystemet och dess grénssnitt mot andra
delsystem (kapitel 4),

d

N

ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grénssnitt som
maste omfattas av europeiska specifikationer, déribland euro-
peiska standarder, och som krivs for att uppna driftskompatibili-
tet hos jarnvagssystemet (kapitel 5),

e) for varje tdnkbart fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas
for att bedoma driftskompatibilitetskomponenternas Gverensstim-
melse eller lamplighet for anviandning och for EG-kontrollen av
delsystemen (kapitel 6),

f) ange strategin for genomforandet av TSD:erna (kapitel 7),

~

for den berdrda personalen ange de yrkesméssiga kvalifikationer
och de villkor avseende hélsa och sdkerhet som krévs for drift
och underhdll av det delsystem som ndmns ovan, samt for ge-
nomforandet av denna TSD (kapitel 4).

g

DELSYSTEMETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITION
Tillimpningsomrade

Denna TSD ér tillimplig pad “godsvagnar, inbegripet fordon utfor-
made for transport av lastbilar” enligt avsnitt 2 i bilaga I till
direktiv (EU) 2016/797, med beaktande av de begridnsningar som
anges i artikel 2. Nedan kallas denna del av delsystemet Rullande
materiel for godsvagnar och tillhor delsystemet Rullande materiel i
enlighet med bilaga II till direktiv (EU) 2016/797.
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De ovriga fordon som anges i avsnitt 2 i bilaga I till direktiv (EU)
2016/797 omfattas inte av denna TSD. Detta géller sérskilt for

a) fordon for uppbyggnad och underhéll av jarnvigsinfrastruktur

b) fordon som &r utformade for transport av

— motorfordon med passagerare ombord, eller

— motorfordon utan passagerare ombord, men som é&r avsedda
att ingd i persontdg (personbilsvagnar)

¢) fordon som

— oOkar sin ldngd i lastat tillstdnd, och

— vars nyttolast i sig dr en del av fordonskonstruktionen.

Anmdrkning: Se dven avsnitt 7.1 for sérskilda fall.

Definitioner

I denna TSD anvinds f6ljande definitioner:

a) En enhet dr den dvergripande term som anvinds for att beteckna
rullande materiel. Den omfattas av tillimpningen av denna TSD
och dérigenom &dven av EG-kontrollforfarandet.

En enhet kan besta av nigot av foljande:

— En vagn som kan anvéndas separat, med en egen ram som &r
monterad pa vagnens egen hjuluppséttning.

— En sammansittning med permanent sammankopplade element
som inte kan anvindas separat.

— Separata jarnvigsboggier som ar ansluta till kompatibla vag-
fordon (ett eller flera) vilkas kombination utgér en samman-
séttning 1 ett jarnvagskompatibelt system.

b) Ett tdg ar en driftsméssig sammansittning bestdende av flera
enheter.

c) Fordonets projekterade driftsstatus omfattar alla forhallanden som
enheten dr avsedd att anvdndas under och dess tekniska granser.
Fordonets projekterade driftsstatus kan gd utdver specifikatio-
nerna i denna TSD for att enheterna ska kunna anvéndas till-
sammans 1 ett tdg pé jarnvagsnatet inom ramen for ett jarnvags-
foretags sikerhetsstyrningssystem.

VASENTLIGA KRAV

I artikel 4.1 i »M3 direktiv (EU) 2016/797 < anges att jérnvigs-
systemet, dess delsystem och delsystemens driftskompatibilitetskom-
ponenter ska uppfylla de relevanta vésentliga kraven. De visentliga
kraven beskrivs &vergripande i bilaga III till »M3 direktiv (EU)
2016/797 4. 1 tabell 1 anges de grundliggande parametrar som
specificeras i denna TSD och deras kopplingar till de visentliga
krav som tas upp i bilaga III till »M3 direktiv (EU) 2016/797 «.
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Grundliggande parametrar och deras kopplingar till de vésentliga kraven

Tabell 1

Visentliga krav

Punkt Grundldggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sdkerhet | och tillgdnglig- Halsa Miljéskydd | kompatibili-
het tet
4.2.2.1.1 Drag- och stotinrétt- 1.1.1,
ning 113,
1.1.5,
241
42212 Kortkoppel 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222 Enhetens hallfasthet 1.1.1,
1.1.3,
241
4223 Enhetens integritet 1.1.1
4.2.3.1 Fordonsprofiler 1.1.1 243
4232 Kompatibilitet med lin- 1.1.1 243
jers barformaga
4233 Kompatibilitet med 1.1.1 243
tagdetekteringssystem
4234 Overvakning av axella- 1.1.1 1.2 243
gers tillstand
4.2.3.5.1 Sakerhet mot urspér- 1.1.1, 243
ning pa skevt spér 112,
24.1
42352 Gangdynamiska egen- 1.1.1 243
skaper 112
4.2.3.6.1 Boggiramens struk- 1.1.1,
turella konstruktion
1.1.2,
1.1.3
42362 Egenskaper for hjulpar 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
42363 Egenskaper for hjul 1.1.1, 243
1.1.2,
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VM3

VM2

Visentliga krav

Punkt Grundldggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sdkerhet | och tillgdnglig- Halsa Miljéskydd | kompatibili-
het tet
42364 Egenskaper for axlar 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
423.6.5 Lagerboxar/axellager 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
423.6.6 Automatiska system for 1.1.1, 1.2 1.5
variabel sparvidd 112,
1.1.3
4.2.3.6.7 Lopverk for manuellt 1.1.1,
byte av hjulpar 112,
1.1.3
4242 Broms — Sikerhetskrav 1.1.1, 1.2
L3 242
4.243.1 Broms — Allménna 1.1.1 24.2
funktionella krav 241
424321 Bromsprestanda - 1.1.1, 242 1.5
Driftbroms 112
24.1
424322 Bromsprestanda — Par- 241 243
keringsbroms
42433 Broms — Termisk kapa- 1.1.1, 243
citet 113
2.4.1
42434 Broms - 24.1 242
Fastbromsningsskydd (-
WSP)
42435 Friktionselement for 1.1.1, 243
bromsar som verkar pd 1.1.2,
hjulets 16pbana 1.1.3,
241
425 Klimat- och miljofor- 1.1.1 243
hallanden 112
4.2.6.1 Brandsakerhet 1.1.1
1.1.4
42.6.1.2.1 Brandsékerhet — Bar- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

ridrer
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4.2
4.2.1

Visentliga krav

Punkt Grundldggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sdkerhet | och tillgdnglig- Halsa Miljoskydd | kompatibili-
het tet
4.2.6.1.2.2 Brandsikerhet — Mate- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
rial
4.2.6.12.3 Brandsikerhet — Kablar 1.1.4 1.3.2 1.4.2
1.1.5
4.2.6.1.24 Brandsékerhet — Brand- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

farliga vétskor

4.2.6.2 Skydd mot elektriska 1.1.5
riskkéllor 241
4.2.6.3 Fastsdttningsanord- 1.1.1

ningar for slutsignal

De visentliga kraven 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 och 1.4.5 i bilaga III
till »M3 direktiv (EU) 2016/797 <« faller inom tillimpningsomra-
det for annan lagstiftning inom unionen.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
Inledning

Jarnvigssystemet, som omfattas av M3 direktiv (EU) 2016/797 4
och av vilket godsvagnar utgor en del, dr ett integrerat system vars
enhetlighet ska kontrolleras. Denna enhetlighet ska sérskilt kontrol-
leras med avseende pa specifikationerna for delsystemet Rullande
materiel och kompatibiliteten med jarnvagsnitet (avsnitt 4.2), del-
systemets granssnitt mot de Ovriga delsystemen i jarnvagssystemet
dér det &r integrerat (avsnitten 4.2 och 4.3), liksom den forsta ver-
sionen av reglerna for drift och underhéll (avsnitten 4.4 och 4.5)
enligt kraven i artikel 18.3 i M3 direktiv (EU) 2016/797 «.

Det tekniska underlaget, enligt artikel 18.3 i M3 direktiv (EU)
2016/797 4 och bilaga VI till samma direktiv (avsnitt 4.8), ska
framfor allt innehalla konstruktionsrelaterade varden rérande kom-
patibiliteten med jarnvégsnitet.

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
Allmdnt

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 ar de funktionella
och tekniska specifikationerna for delsystemet Rullande materiel —
godsvagnar grupperade och ordnade enligt foljande punkter i detta
kapitel:

— Strukturer och mekaniska delar.

— Fordonsprofiler och samverkan mellan fordon och bana.
— Broms.

— Klimat- och miljéforhallanden.

— Skyddssystem.

Endast nédr det dr absolut nodvindigt for jarnvigssystemets drifts-
kompatibilitet och for att uppfylla de relevanta visentliga kraven,
foreskriver de funktionella och tekniska specifikationerna for gods-
vagnar och deras grinssnitt anvindning av bestimda tekniska 10s-
ningar.
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422
4221
422.1.1

42212

4222

Nir de funktionella och tekniska specifikationer som kravs for att
uppna driftskompatibilitet och for att uppfylla de visentliga kraven
inte har utvecklats for en viss teknisk aspekt, ska denna aspekt
identifieras som en Oppen punkt i det tillimpliga avsnittet. Enligt
kravet i artikel 5.6 i »>M3 direktiv (EU) 2016/797 4 ska alla 6ppna
punkter fortecknas i tilligg A.

I tilldgg C specificeras ett antal villkor. Det ar frivilligt att uppfylla
dessa villkor. Om detta alternativ viljs ska Overensstimmelsen be-
domas av ett anmaélt organ inom ramarna for EG-kontrollforfarandet.

I enlighet med artikel 5.5 i »M3 direktiv (EU) 2016/797 « kan
bestimmelser avseende specialfall anges i varje TSD. Dessa bestim-
melser aterfinns i kapitel 7.

Sa langt det ar mojligt definieras bedomningsforfarandet for kraven i
avsnitt 4.2 i kapitel 6. I dessa fall refererar texten i avsnitt 4.2 till
motsvarande avsnitt och punkter i kapitel 6. Om det for en viss
grundldggande parameter inte gér att separera kraven fran bedom-
ningsforfarandet, ges ingen referens.

Strukturer och mekaniska delar
Mekaniskt grdnssnitt
Drag- och stéotinrdttning

Drag- och stétinrattningen dr det mekaniska granssnittet mellan en-
heter som tillsammans bildar ett tag.

Koppelsystemet ska konstrueras pa ett sddant sétt att ingen person
krdvs mellan de enheter som ska kopplas ihop/bort nédr ndgon av
dem ér i rorelse.

Drag- och stotinréttningar ska vara fjadrande och téila de krafter som
uppstér i enlighet med enhetens definierade projekterade driftsstatus.

Kortkoppel

Kortkopplet dr det mekaniska grénssnittet mellan element som till-
sammans bildar en enhet.

Kortkopplet ska vara fjaddrande och tila de krafter som uppstar i
enlighet med enhetens definierade projekterade driftsstatus. Kopp-
lingen mellan tvd element som delar samma lopverk omfattas av
punkt 4.2.2.2.

Kortkopplens hallfasthet i ldngdriktningen ska vara lika stor som
eller storre @n héllfastheten hos enhetens drag- och stétinréttningar.

Strukturen hos enhetens korg, eventuella fastsittningar av utrustning
samt lyft- och uppallningspunkter ska vara konstruerade si att inga
sprickor, betydande permanenta deformeringar eller brott uppstar
under de lastfall som anges i kapitel 5 i EN 12663-2:2010.

Nir det ror sig om en sammansittning i ett jarnvdgskompatibelt
system bestdende av separata jarnvidgsboggier som &r ansluta till
kompatibla vigfordon, kan lastfallen skilja sig frin dem som anges
ovan, pa grund av deras bimodala specifikation. I ett sadant fall ska
lastfallen beskrivas av sokanden péa grundval av en konsekvent upp-
séttning specifikationer, med beaktande av sérskilda villkor for an-
vandning vid tdgsammanséittning, vixling och drift.
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4223

423
4231

4232

4233

4234

Hur 6verensstdimmelsen ska visas, beskrivs i punkt 6.2.2.1.

Lyft- och uppallningspunkterna ska markeras pé enheten. Mark-
ningen ska uppfylla kraven i punkt 4.5.14 i EN 15877-1:2012.

Anmdrkning: Demonstrationen av Overensstimmelse enligt punkt
6.2.2.1 anses dven omfatta fogningstekniker.

Enhetens integritet

Enheten ska vara konstruerad sa att alla rorliga delar som dr avsedda
att stdnga en Oppning (dorrar for av- och pdstigning, presenning,
luckor, klaffar etc.) dr skyddade mot oavsiktlig rorelse.

Léasanordningarna ska ange de rorliga delarnas status (6ppen/stangd)
och ska vara synliga utanpa enheten.

Fordonsprofiler och samverkan mellan fordon och bana
Fordonsprofiler

Den hér punkten ror berdkningsreglerna for storleksbestimning av
rullande materiel som ska kunna anvéndas pa ett eller flera jarnvags-
nét utan risk for konflikt med infrastrukturen.

En enhets Gverensstimmelse med den avsedda referensprofilen, in-
klusive referensprofilen for den nedre delen, ska faststillas genom
nigon av de metoder som anges i PM3 EN 15273-
2:2013+A1:2016 «.

Den kinematiska metoden som beskrivs i M3 EN 15273-
2:2013+A1:2016 < ska anvéndas for att faststilla Gverensstimmelse,
nér detta dr aktuellt, mellan referensprofilen for enheten och respek-
tive malreferensprofiler — G1, GA, GB och GC — inklusive de pro-
filer som anvinds for den nedre delen — »M3 GIl1 och GI2 «.

Kompatibilitet med linjers barformaéaga

Enhetens vertikala belastningsegenskaper ska faststillas for att kont-
rollera kompatibiliteten med linjernas lastbdrande kapacitet.

Den tilldtna nyttolast en enhet far bdra, for axellaster upp till och
med 25 ton, ska faststillas genom anvindning av avsnitten 6.1 och
6.2 i M3 EN 15528:2015 «.

Kompatibilitet med tagdetekteringssystem
Om enheten &r avsedd att vara kompatibel med ett eller flera av
foljande tagdetekteringssystem, ska denna kompatibilitet faststéllas

enligt bestimmelserna i »M3 ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 «
M3 —— «

a) Tagdetekteringssystem baserade pa sparledningar.

b) Tagdetekteringssystem baserade pa axelrdknare.

c) Tégdetekteringssystem baserade pé slingutrustning.
Overvakning av axellagers tillstdnd

Det ska vara mojligt att 6vervaka axellagrens tillstdnd pd ndgot av
foljande sitt:

— Med detekteringsutrustning lédngs sparet.

— Med fordonsbaserad utrustning,
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4235

42351

42352

Om enheten &r avsedd att kunna Overvakas med utrustning lidngs
sparet pa jarnvdgsnit med 1435 mm sparvidd ska enheten uppfylla
bestdmmelserna i avsnitten 5.1 och 5.2 i EN 15437-1:2009 for att
sikerstilla tillricklig synlighet.

For enheter som &r avsedda att anvindas pa jarnvdgsndt med spar-
vidderna 1 524 mm, 1 600 mm och 1 668 mm ska motsvarande var-
den i tabell 2 till parametrarna i standarden EN 15437-1:2009 till-
lampas.

Tabell 2

Mitomride och forbjudet omride for enheter som ér avsedda att anviindas pa

siarskilda jarnvagsnit

Yra Wra Lra Ypz Wpz Lpz

[mm)] [mm)] [mm] [mm)] [mm)] [mm]
1 524 mm 1 080 £ 35 > 50 > 200 1080 =5 > 140 > 500
(bada ytorna ar
relevanta)

894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500

1 600 mm 1110 £2 >170 > 180 1110 £2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 = 10 > 55 >100 | 1176 £ 10 | =110 > 500

Om enheten dr avsedd att kunna Overvakas med fordonsbaserad
utrustning ska foljande krav tillimpas:

— Utrustningen ska kunna detektera en forsdmring pd nagon av
enhetens axelboxlager.

— Lagrens tillstdnd ska bedomas genom &vervakning av antingen
temperatur eller dynamiska frekvenser eller ndgon annan ldmplig
egenskap som indikerar axellagrens tillstand.

— Detekteringssystemet ska i sin helhet vara placerat ombord péa
enheten och diagnosmeddelanden ska tillhandahallas ombord.

— Levererade diagnosmeddelanden och hur de gors tillgéngliga ska
beskrivas i den driftsdokumentation som avses i avsnitt 4.4 i
denna TSD och i de underhallsregler som beskrivs i avsnitt 4.5
i denna TSD.

Gangsidkerhet

Ett fordons gangdynamiska egenskaper har stor betydelse for siker-
heten mot ursparning, for géngsiakerheten och for sparbelastningen.

Sdkerhet mot ursparning pd skevt spdr

Enheten ska vara konstruerad pa ett saddant sétt att siker géng pa
skevt spar sdkerstills, med specifikt beaktande av rilsforhojnings-
rampen och rélsforhojningsfel.

Hur 6verensstdimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.2.

Gdngdynamiska egenskaper

Enheten ska vara konstruerad for att ge siker géng upp till den
hogsta konstruktionshastigheten.
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423.6

4.23.6.1

42362

Ett fordons gdngdynamiska egenskaper ska bevisas pd nigot av fol-
jande sitt:

— Genom tillimpning av forfarandena i »M3 kapitlen 4, 5 och 7 i
EN 14363:2016 «.

— Genom simuleringar med anvédndning av en validerad modell.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.3.

Gangdynamiska egenskaper far bedémas péa driftskompatibilitets-
komponentniva i enlighet med punkt 6.1.2.1. I detta fall behdvs
inte nagon specifik provning eller simulering pa delsystemniva.

Lopverk

Lopverket garanterar att enheten bérs och styrs pd ett sdkert sitt,
samt overfor bromskrafter nér sa behovs.

Boggiramens strukturella konstruktion

Motstandskraften hos boggiramens struktur, all monterad utrustning
och forbindelsen mellan underredet och boggin ska visas genom
metoder enligt punkt 6.2 i EN 13749:2011.

Motstandskraften hos boggiramens struktur fir bedémas pa drifts-
kompatibilitetskomponentniva i enlighet med punkt 6.1.2.1. T detta
fall behovs inte nagon specifik provning eller simulering pa del-
systemsniva.

Egenskaper for hjulpar
Hjulparet ska klara att overfora krafter och vridmoment mellan de

monterade delarna i enlighet med anvéndningsomradet.

Hjulparets geometriska matt, enligt definitionen i figur 1, ska vara i
Overensstimmelse med de grénsvdrden som specificeras i tabell 3.
Dessa gransvérden ska anvdndas som konstruktionsvdrden och anges
som driftgransvdrden i den underhallsjournal som beskrivs i avsnitt 4.5.

Hur 6verensstdimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.2.

Figur 1

Symboler for hjulpar som anvénds i tabell 3

Lopbana

Ar

X - L
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4.2.3.63

Tabell 3

Grinsvirden for hjulpars geometriska matt

Benéimnine Hjuldiameter Lagsta virde Hogsta virde
enamning D [mm] [mm)] [mm]
Matt front-till-front (Sr) 330 < D < 760 1415 1426
SR = AR + Sd. vinster T Sd. hoger
760 < D < 840 1412 1426
E D > 840 1410 1426
v
$ | Avsténd baksida-till-baksida (AR) 330 <D <760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Matt front-till-front (Sr) 400 < D < 840 1492 1514
g | Sk = Ar + Sq, vanster + Sd, hoger
g D > 840 1487 1514
<
@ Avstand baksida-till-baksida (Ag) 400 < D < 840 1 444 1448
D > 840 1 442 1448
Matt front-till-front (Sr) 690 <D <1016 1573 1592
g SR = AR + Sd. vinster T Sd. hoger
g
g
S | Avstand baksida-till-baksida (Ag) 690 <D <1016 1521 1526
Matt front-till-front (Sr) 330 < D < 840 1648 (1) 1 659
IS Sr = Ar + Sd, vinster + Sd, hoger
g 840 < D <1250 1643 (1 1 659
0
€ | Avstind baksida-till-baksida (AR) 330 < D < 840 1592 1 596
840 < D < 1250 1590 1 596

(") For tvaaxliga godsvagnar med axellaster upp till 22,5 ton ska virdet vara 1 651 mm.

Egenskaper for hjul

Hjulens geometriska métt, enligt definitionen i figur 2, ska vara i
Overensstimmelse med de grinsvidrden som specificeras i tabell 4.

Tabell 4

Grinsvirden for hjuls geometriska métt

Benimnin Hjuldiameter Légsta virde Hogsta virde
& D [mm] [mm)] [mm]
Hjulringens bredd (Bgr) (med GRA- D > 330 133 140
DER péd maximalt 5 mm)
Flanstjocklek (Sq) 330 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
& D > 840 22 33
v
it
— Flanshojd (Sp) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Flénsens branthet (qg) D > 330 6,5 —
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Benimni Hjuldiameter Légsta virde Hogsta virde
endmning D [mm] [mm] [mm]
Hjulringens bredd (Bgr) (med GRA- D > 400 134 140
DER péd maximalt 5 mm)
Flanstjocklek (Sq) 400 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
= D > 840 22 33
<
a
~ | Flanshojd (Sp) 400 < D < 630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Flansens branthet (qg) D > 400 6,5 —
Hjulringens bredd (Bg) (med GRA- 690 <D <1016 137 139
DER péd maximalt 5 mm)
g
§ Flanstjocklek (Sq) 690 <D < 1016 26 33
S
Z | Flanshsjd (Sy) 690 <D < 1016 28 38
Flansens branthet (qgr) 690 <D <1016 6,5 —
Hjulringens bredd (Bgr) (med GRA- D > 330 133 140
DER pa maximalt 5 mm)
Flanstjocklek (Sq) 330 < D < 840 27,5 33
g D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
g
§ Flanshojd (Sy) 330 < D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Flinsens branthet (qg) D > 330 6,5 —

Sh

[T ——

Dessa griansviarden ska betraktas som konstruktionsvirden och ska
anges som driftgransvirden i den underhéllsjournal som beskrivs i

avsnitt 4.5.

Figur 2

Symboler for hjul som anviinds i tabell 4

Br
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~-4—'-¢* Bakat-
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| s Slitagespar
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42364

4.23.6.5

4.2.3.6.6

Hjulens mekaniska egenskaper ska sikerstilla dverforingen av kraf-
ter och vridmoment, liksom motstdndskraften mot termisk belastning
nér sd krivs i enlighet med anvindningsomrédet.

Hur Overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.3.

Egenskaper for axlar

Axlarnas egenskaper ska sékerstélla dverforingen av krafter och vrid-
moment i enlighet med anvindningsomradet.

Hur 6verensstdimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.4.

For axlarnas spéarbarhet ska hénsyn tas till de resultat som ERA Task
force on Freight Maintenance har kommit fram till (se Final report
on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance som
ar publicerad pa ERA:s webbplats http://www.era.europa.eu).

Lagerboxar/axellager

Lagerboxar och rullager ska konstrueras med beaktande av mekanisk
hallfasthet och utmattningsegenskaper. De temperaturgranser som
uppnés under drift och som ér relevanta for varmgéngsdetekteringen
ska anges.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.4.

Automatiska system for variabel spdarvidd

Detta krav ar tillimpligt pa enheter forsedda med ett automatiskt
system for variabel sparvidd med en omstillningsmekanism for hju-
lens axiala ldge sa att enheten blir kompatibel med sparvidden 1 435
mm och andra sparvidder inom tillimpningsomradet for denna TSD
genom passage genom en sparviddsvéxlare.

Omstillningsmekanismen ska sikerstilla lasning i korrekt axiellt lage
for hjulet.

Efter passage genom spérviddsviaxlaren, ska kontrollen av lasnings-
systemets tillstdnd (last eller olast) och av hjulens ldge utforas med
hjélp av en eller flera av foljande metoder: Visuell kontroll, ombord-
baserat kontrollsystem eller markbaserat kontrollsystem Om det ror
sig om ett ombordbaserat kontrollsystem, ska kontinuerlig 6vervak-
ning vara mojlig.

Om ett 16pverk forsett med bromsutrustning som dndrar lage under
andring av spérvidden, ska det automatiska systemet for variabel
sparvidd sdkerstilla laget och sdker lasning i korrekt ldge for denna
utrustning samtidigt som hjulen.

Om lasningen av hjulens och bromsutrustningens (om relevant) po-
sition under drift misslyckas, kan det typiskt leda direkt till en ka-
tastrofal olycka (med flera dodsfall). Mot bakgrund av hur allvarliga
konsekvenser ett fel kan 4, ska det visas att risken halls kontrollerad
pa en godtagbar niva.

Det automatiska systemet for variabel sparvidd definieras som en
driftskompatibilitetskomponent (punkt 5.3.4b) och &r en del av drifts-
kompatibilitetskomponenten hjulpar (punkt 5.3.2). Forfarandet for
bedomning av verensstimmelse beskrivs i punkt 6.1.2.6 (driftskom-
patibilitetskomponentniva), punkt 6.1.2.2 (sidkerhetskrav) och i punkt
6.2.2.4a (delsystemsniva) i denna TSD.



02013R0321 — SV —16.06.2019 — 003.001 — 25

4.2.3.6.7

424
4.24.1

Sparvidden som enheten &r kompatibel med ska registreras i den
tekniska dokumentationen.

En beskrivning av omstillningsdrift i normaltillstdand, inklusive
typ(er) av sparviddsvixlare som enheten dr kompatibel med, ska
utgéra en del av den tekniska dokumentationen (se dven avsnitt
4.4 i denna TSD).

De krav och bedémningar av dverensstimmelse som krédvs i andra
avsnitt i denna TSD tillimpas separat for varje hjullige som mot-
svarar en sparvidd och ska dokumenteras i enlighet med detta.

Lopverk for manuellt byte av hjulpar

Kravet ér tillimpligt for enheter som &r forberedda for att koras pa
olika sparvidder genom ett fysiskt byte av hjulpar.

Enheten ska vara forsedd med en lasmekanism for att sékerstilla en
korrekt placering av enhetens bromsutrustning i de olika konfigura-
tionerna, med beaktande av de dynamiska effekterna i enlighet med
enhetens projekterade driftsstatus.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.5.

Broms
Allméant

Syftet med tagets bromssystem é&r att sikerstilla att

— tagets hastighet kan sdnkas,

— tagets hastighet kan bibehéllas i en nedforsbacke,

— taget kan stoppas inom den léngsta tillatna bromsstrackan,

— taget kan hallas stillastdende.

De priméra faktorer som paverkar bromsprestandan och bromspro-
cessen dr

— bromseffekten,

— tagets massa,

— hastigheten,

— den tilldtna bromsstrickan,

— den tillgdngliga adhesionen,

— banans lutning.

Ett tags bromsprestanda hérleds fran den enskilda bromsprestandan
hos varje enhet i taget.
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4242

4243
42431

42432
424321

Sdkerhetskrav

Bromssystemet bidrar till jarnvagssystemets sdkerhetsniva. Darfor
maste konstruktionen av bromssystemet for en enhet genomga en
riskbedomning i enlighet med »M3 kommissionens genomftrande-
forordning (EU) nr 402/2013 (') <€ med beaktande av risken att helt
forlora bromsformégan for enheten. Allvarsgraden ska bedémas som
katastrofal i ndgot av foljande fall:

— Enbart enheten paverkas (kombination av fel).

— Bromsformégan for mer dn en enhet paverkas (enkelt fel).

Uppfyllandet av kraven i avsnitten 9 och 14 i tilldigg C forutsitts
vara i enlighet med detta krav.

Funktionella och tekniska krav
Allmdnna funktionella krav

Enhetens bromsutrustning ska tillhandahalla bromsfunktioner som att
ansitta och lossa bromsen nér en dverford signal tas emot. Bromsen
ska vara

— kontinuerlig (signalen for bromsansittning eller bromslossning
overfors fran ett centralt kommando till hela tdget via en styrled-
ning),

— automatisk (ett oavsiktligt avbrott pa styrledningen ska leda till
bromsaktivering pa alla tdgets enheter, vilket far alla delar att
stanna),

— frénkopplingsbar, vilket gor att den kan lossas och isoleras.

Bromsprestanda
Driftbroms

Bromsprestandan for ett tdg eller en enhet ar dess formaga att sinka
hastigheten. Den ar ett resultat av den bromseffekt som finns till-
géanglig for att sidnka tagets eller enhetens hastighet inom definierade
granser och alla faktorer som &r involverade i omvandling och av-
ledning av energi, inklusive tagets gangmotstand.

En enhets bromsprestanda ska berdknas i enlighet med nagot av
foljande dokument:

— EN 14531-6:2009.

— »M3 UIC 544-1:2014 «.

Beridkningen ska valideras genom provningar. Berdkningar av broms-
prestanda i enlighet med UIC 544-1 ska valideras enligt de bestdm-
melser som anges i »M3 UIC 544-1:2014 «.

(') »M3 EUT L 121, 3.5.2013, s. 8. «
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4.2.43.2.2 Parkeringsbroms

42433

42434

En parkeringsbroms ar en broms som anvénds for att férhindra par-
kerad rullande materiel fran att rora sig under specificerade forhal-
landen, med beaktande av plats, vind, lutning och den rullande ma-
terielens lasttillstand, till dess att bromsen avsiktligt lossas.

Om enheten dr forsedd med en parkeringsbroms ska foljande krav
uppfyllas:

— Enheten ska forbli stillastdende till dess att parkeringsbromsen
avsiktligt lossas.

— Om det inte dr mojligt att direkt se om bromsen dr ansatt eller
lossad, ska en indikator som visar detta finnas pa bada sidor av
fordonets utsida.

— PM3 minsta parkeringsbromskraft «, vid vindstilla, ska fast-
stillas genom de berdkningar som anges i avsnitt 6 i EN
14531-6:2009.

— P M3 ——— <« Parkeringsbromsen hos en enhet ska
vara konstruerad utifrdn en adhesionsfaktor mellan hjul och ril
(stdl mot stal) som inte &r hogre dn 0,12.

Termisk kapacitet

Bromsutrustningen ska klara en nddbromsning utan nagon forlust av
bromsprestanda pa grund av termiska eller mekaniska effekter.

Den termiska belastning som enheten ska klara utan ndgon forlust av
bromsprestanda till foljd av termiska eller mekaniska effekter ska
definieras och uttryckas i termer av hastighet, axellast, lutning och
bromsstrécka.

Hur 6verensstdimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.6.

En lutning pa 21 %o vid 70 km/tim under 40 km kan anses som
referensfall for den termiska kapaciteten, vilket resulterar i en broms-
effekt pa 45 kW per hjul under 34 minuter for en nominell hjuldia-
meter pd 920 mm och en axellast pd 22,5 ton.

Fastbromsningsskydd (WSP)

Fastbromsningsskyddet (WSP — Wheel Slide Protection) ar ett sy-
stem som &r framtaget for att utnyttja den tillgdngliga adhesionen
maximalt genom att minska, halla kvar eller 6ka bromskraften for att
forhindra att hjulparen laser sig och bérjar glida okontrollerat. Pa
detta sdtt optimeras stoppstrackan.
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42435

425

Om en elektronisk styrning av fastbromsningsskyddet anvinds ska
negativa effekter som orsakas av fel i fastbromsningsskyddssystemet
minskas genom anvindning av ldmpliga systemkonstruktionsproces-
ser och tekniska konfigureringar.

Fastbromsningsskyddet ska inte dndra bromsarnas funktionella egen-
skaper. Fordonets luftutrustning ska vara dimensionerad sa att luft-
konsumtionen for fastbromsningsskyddet inte forsdmrar den pneu-
matiska bromsens funktion. Vid konstruktionsprocessen for
fastbromsningsskyddet ska hénsyn tas till att fastbromsningsskyddet
inte ska ha nagra negativa effekter pd fordonets bestdndsdelar
(bromsmekanism, 16pbana, lagerboxar m.m.).

Foljande typer av  enheter ska vara utrustade —med
fastbromsningsskydd:

— Enbhetstyper utrustade med alla typer av bromsblock utom kom-
positbromsblock, for vilka det maximala genomsnittliga utnytt-
jandet av adhesionen é&r storre dn 0,12.

— Enhetstyper utrustade enbart med skivbromsar och/eller med
kompositbromsblock, for vilka det maximala genomsnittliga ut-
nyttjandet av adhesionen &r storre dn 0,11.

Friktionselement for bromsar som verkar pa hju-
lets lopbana

Friktionselementet for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana (dvs.
bromsblocket) genererar bromskrafter genom friktion néir det ansétts
mot hjulets 16pbana.

Om bromsar som verkar pa hjulets 16pbana anvénds ska friktions-
elementets egenskaper bidra pa ett tillforlitligt sdtt till att uppnd den
avsedda bromsprestandan.

Hur Gverensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.5 i denna
TSD.

Klimat- och miljéforhdllanden

Enhetens konstruktion, liksom dess komponenter, ska vara utformad
utifran de klimat- och milj6forhallanden som den rullande materielen
kommer att utsittas for.

Miljoparametrarna beskrivs i avsnitten nedan. For varje miljopara-
meter anges ett nominellt omrdde som ar det mest vanligt forekom-
mande i Europa och som utgér grunden for den driftskompatibla
enheten.

For vissa miljoparametrar &r omradena andra &n de som anges som
nominella. I dessa fall ska ett omrdde viljas vid konstruktionen av
enheten.

For de funktioner som anges i avsnitten nedan ska de konstruktions-
och/eller provningsatgiarder som vidtagits for att sékerstélla att den
rullande materielen uppfyller TSD-kraven inom detta omrade beskri-
vas 1 det tekniska underlaget.

Beroende pa vilka omraden som valts och vilka atgdrder som vidta-
gits (vilket beskrivs i det tekniska underlaget), kan lampliga regler
for anviandning krdvas ndr en enhet som ar konstruerad for det
nominella omradet anviands pa en viss linje dar det nominella om-
radet overskrids under vissa delar av aret.
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4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1

42.6.1.2
4.2.6.1.2.1

Omradena som ska viljas for att undvika begransande driftsregler
kopplade till klimat- och miljoférhéllanden &r, om omradena skiljer
sig frdn de nominella, specificerade av medlemsstaterna och forteck-
nas i avsnitt 7.4.

Enheten och dess komponenter ska konstrueras utifran ett eller flera
av foljande temperaturomraden for utomhusluft:

— T1: = 25 °C till + 40 °C (nominellt).

— T2: — 40 °C till + 35 °C.

— T3: — 25 °C till + 45 °C.

Enheten ska uppfylla kraven i denna TSD utan forsdmrad funktion
under forhéallanden med snd, is och hagel enligt definitionen i avsnitt
4.7 i »M3 EN 50125-1:2014 <, vilket motsvarar variationsvidden
for de nominella forhéllandena.

Om forhallandena med sno, is och hagel ar svarare dn de forhal-
landen som giller i standarden, ska enheten och dess komponenter
konstrueras for att uppfylla TSD-kraven med hénsyn tagen till den
kombinerade effekten med 14g temperatur enligt det valda tempera-
turomrédet.

I samband med temperaturomradet T2 och svara forhallanden med
snd, is och hagel ska de atgédrder som vidtas for att klara TSD-kraven
under dessa svara forhdllanden identifieras och kontrolleras, i syn-
nerhet konstruktions- och/eller provningsatgdrder med avseende péa
foljande funktioner:

— Koppelfunktionen, begréinsat till kopplens fjadrande egenskaper.

— Bromsfunktionen, inklusive bromsutrustning.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.7.

Skyddssystem
Brandsdkerhet
Allmdént

Alla betydande potentiella brandkallor (hégriskkomponenter) pa en-
heten ska identifieras. Brandsikerhets-aspekterna vid konstruktionen
av enheten ska ha som mal att

— f6rhindra att en brand intréffar,

— begrénsa foljderna om en brand intraffar.

Det gods som transporteras pa enheten dr inte en del av enheten och
behover inte beaktas vid beddmningen av Gverensstimmelse.

Funktionella och tekniska specifikationer
Barridrer

For att begrdnsa foljderna av brand ska brandbarridrer som kan hélla
tillbaka branden minst 15 minuter installeras mellan de identifierade
potentiella brandkéllorna (hdgriskkomponenter) och den transpor-
terade lasten.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.1.
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426.1.22

4.2.6.1.2.3

42.6.124

4.2.6.2
4.2.6.2.1

4.2.6.2.2

4263

Material

Alla permanenta material som anvinds péa enheten ska ha en begréin-
sad antdndlighet och begransade flamspridningsegenskaper, savida
inte ndgot av foljande géller:

— Materialet &r separerat fran alla potentiella brandrisker pa enheten
av en brandbarridr och sdker anviandning stods av en riskbedom-
ning.

— Komponenten har en massa som dr mindre &n 400 g och befinner
sig minst 40 mm horisontellt och minst 400 mm vertikalt fran
andra icke-provade komponenter.

Hur &verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.2.

Kablar

Vid val och installation av elkablar ska hénsyn tas till deras
brandegenskaper.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.3.

Brandfarliga vétskor

Enheten ska vara forsedd med anordningar som forhindrar uppkomst
och spridning av brand pa grund av utlickande brandfarliga vétskor
eller gaser.

Hur &verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.4.

Skydd mot elektriska riskkédllor

Skyddsdtgdrder mot indirekt kontakt (skydds-
jordning)

Impedansen mellan fordonskorgen och rélsen ska vara tillrickligt lag
for att forhindra farliga spanningar mellan dem.

Enheterna ska vara jordade i enlighet med de bestimmelser som
anges i avsnitt 6.4 i M3 EN 50153:2014 <.

Skyddsadatgdrder mot direkt kontakt

Enhetens elektriska installationer och utrustning ska vara konstrue-
rade for att skydda personer mot elolyckor.

Enheten ska vara konstruerad sa att direkt kontakt forhindras enligt
de bestimmelser som faststills i avsnitt 5 i P»M3 EN
50153:2014 «.

Fastsdttningsanordningar for slutsignal

Pa alla enheter som &r konstruerade for att forses med slutsignal ska
tvd anordningar i dnden av enheten mojliggéra installation av tva
lampor eller tva reflekterande plattor enligt bestimmelserna i tilligg
E, pd samma hojd ovanfor rdlsen och inte hogre upp dn 2 000 mm.
Matten och det fria utrymmet for dessa fastsdttningsanordningar ska
vara i enlighet med beskrivningen i »M3 figur 11 i EN 16116-
2:2013 «.
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43
43.1

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten
Grdnssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Tabell 5

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Referens i denna TSD Referens Kommissionens beslut 2011/275/EU (¥*)

4.2.3.1 Fordonsprofiler 42.4.1 Fria rummet
4.2.4.2  Sparavstand
4.2.45  Minsta vertikala kurvradie

4232  Kompatibilitet med lin- | 4.2.7.1  Spérets formédga att motstd vertikala
jers barformaga laster

42.7.3  Spaérets laterala motstandsférmaga

4.2.8.1  Nya broars formaga att motsta belast-
ningar fran trafiken

4.2.8.2  Ekvivalent vertikal belastning for nya
markarbeten och jordtryckseffekter

4.2.84  Befintliga broars och markarbetens
forméga att motstd belastningar frén
trafiken

4.2.3.5.2 Gangdynamiska egen- | 4.2.9 Sparlageskvalitet och grinsvarden for
skaper punktfel

4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulpar 4.2.5.1  Nominell sparvidd
4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul 42.5.6 Rilhuvudets profil for spar

4.2.6.2  Geometri for sparvixlar i drift

(*) EUT L 126, 14.5.2011, s. 53.

Grdnssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning
Tabell 6

Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Referens i denna TSD Referens Kommissionens beslut 2011/314/EU (*)

4222 Enhetens hallfasthet — | 4.2.3.6.3  Beredskapsplaner
Lyftning och uppall-
ning

423.1 Fordonsprofiler 4225 Tégsammanséttning

4232 Kompatibilitet med lin- | 4.2.2.5 Tagsammansattning
jers barforméaga

424 Broms 422.6 Bromsning av tag
4.2.6.3 Fastsattningsanord- 4.2.2.1.3.2 Bakre dnde — Godstag i internatio-
ningar for slutsignal nell trafik

Tillagg E Slutsignal

(*) EUT L 144, 31.5.2011, s. 1.
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433 Grdnssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Tabell 7

Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Referens i denna TSD » M3 Hanvisning till ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 <
4233 a) Egenskaper for rul- | — axelavstand (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5 och
lande materiel som &r 3.1.2.6)

kompatibel med tigde-
tekteringssystem base-
rade pd sparledningar | — impedans mellan hjulen (3.1.9)

— fordons axellast (3.1.7.1)

— anvindning av kompositbromsblock (3.1.6)

4233 b) Egenskaper for rul- | — axelavstaind (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.5 och
lande materiel som &ar 3.1.2.6)

kompatibel med tégde- . .
tekteringssystem base- | hjulgeometri (3.1.3.1-3.1.3.4)

rade pé axelréknare — metall/induktiva komponenter — fritt ut-
rymme mellan hjul (3.1.3.5)

— hjulmaterial (3.1.3.6)

4233 c¢) Egenskaper for rul- | — fordons metallkonstruktion (3.1.7.2)
lande materiel som dr
kompatibel med tégde-
tekteringssystem base-
rade pa slingutrustning

4.4 Driftsregler

Driftsregler utvecklas genom de forfaranden som beskrivs i jarnvégs-
foretagens sakerhetsstyrningssystem. Dessa regler ska beakta doku-
mentationen avseende drift som utgdr en del av det tekniska under-
lag som krévs i artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016/797 och som fast-
stdlls i bilaga IV till samma direktiv.

I fraga om sikerhetskritiska komponenter (se dven 4.5) utvecklas
sdrskilda driftsméssiga krav och driftsmédssiga sparbarhetskrav av
konstruktérer/tillverkare under konstruktionsfasen och genom ett
samarbete mellan konstruktorer och tillverkare och de berdrda jarn-
véagsforetagen eller den berdrda fordonsinnehavaren efter det att for-
donen tagits i drift.

Dokumentationen avseende drift beskriver enhetens egenskaper i for-
hallande till fordonets projekterade driftsstatus som ska beaktas for
att definiera driftsregler for normaltillstand och olika typer av nedsatt
tillstdnd som rimligen kan forutses.

Dokumentationen avseende drift bestér av foljande:

— En beskrivning av drift i normaltillstdnd, vilket innefattar enhe-
tens driftsegenskaper och begridnsningar (t.ex. fordonsprofil,
hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda och
kompatibilitet med tdgdetekteringssystem, tilldtna miljoforhallan-
den, typ(er) och drift av sparviddsvéxlare som enheten dr kom-
patibel med).

— En beskrivning av drift i nedsatt tillstdind (nér utrustning eller
funktioner som beskrivs i denna TSD lider av sdkerhetsproblem)
i den utstrackning som rimligen kan forutses, tillsammans med
tillhérande godtagbara gransvirden och driftsvillkor som kan
vara aktuella for enheten.
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4.5

45.1

— En forteckning Over sikerhetskritiska komponenter: Forteck-
ningen &ver sdkerhetskritiska komponenter ska innehélla de sér-
skilda driftsméssiga kraven och de driftsméssiga sparbarhetskra-
ven.

Sokanden ska tillhandahalla den forsta versionen av dokumentatio-
nen avseende driftsreglerna. Denna dokumentation kan senare &ndras
i enlighet med motsvarande lagstiftning inom unionen, med beak-
tande av enhetens befintliga drifts- och underhallsforhallanden. Det
anmilda organet ska endast verifiera att dokumentationen avseende
drift tillhandahalls.

Underhallsregler

Underhall 4r en uppséttning aktiviteter som utfors for att bibehalla en
funktionell enhet i, eller aterstdlla den till, ett tillstdnd i vilket den
kan utfora den funktion som krdvs av den.

Foljande dokument som ingér i det tekniska underlag som kravs i
artikel 15.4 1 direktiv (EU) 2016/797 och som faststills i bilaga IV
till samma direktiv krdvs for att utfora underhallsaktiviteter péa
enheterna:

— Allmén dokumentation (punkt 4.5.1).
— Verifikationsrapporten for underhéllsdata (punkt 4.5.2).
— Underhallsanvisningen (punkt 4.5.3).

Sokanden ska tillhandahalla de tre dokument som beskrivs i avsnit-
ten 4.5.1, 4.5.2 och 4.5.3. Dokumentationen kan senare modifieras i
enlighet med motsvarande EU-lagstiftning, med beaktande av enhe-
tens befintliga drifts- och underhallsforhéllanden. Det anmélda orga-
net ska endast verifiera att dokumentationen for underhéll tillhanda-
halls.

Sokanden eller nagon enhet som godkénts av sdkanden (t.ex. en
fordonsinnehavare) ska tillhandahélla denna dokumentation till den
enhet som ansvarar for underhall s& snart enheten tilldelats under-
hallet av enheten.

Pa grundval av dessa tre handlingar ska den enhet som ansvarar for
underhall faststélla en underhallsplan och limpliga underhallskrav pa
driftsniva under dess enskilda ansvar (inte inom ramen for bedom-
ningen gentemot denna TSD).

Dokumentationen innehéller en forteckning oOver sdkerhetskritiska
komponenter. Sidkerhetskritiska komponenter dr komponenter dir
ett enstaka fel troligtvis kan leda direkt till en allvarlig olycka enligt
definitionen i artikel 3.12 i direktiv (EU) 2016/798.

De sikerhetskritiska komponenterna och deras sérskilda servicekrav,
driftsmdssiga krav och driftsméssiga sparbarhetskrav identifieras av
konstruktorer/tillverkare under konstruktionsfasen och genom ett
samarbete mellan konstruktorer/tillverkare och de berérda enheterna
med ansvar for underhéllet efter det att fordonen tagits i drift.

Allmén dokumentation

Den allmdnna dokumentationen bestar av foljande:
— Ritningar och beskrivning av enheten och dess komponenter.
— Alla rattsliga krav rérande underhéllet av enheten.

— Ritningar av system (elektriska, pneumatiska och hydrauliska
scheman, samt kretsscheman).
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— Ytterligare fordonsbaserade system (beskrivning av systemen in-
klusive beskrivning av funktionalitet, specifikation av grénssnitt
samt databehandling och protokoll).

— Konfigurationsdokumentation for varje fordon (reservdelslista
och materialforteckning) for att mojliggéra (i synnerhet men
inte enbart) sparbarhet under underhallsaktiviteter.

Verifikationsrapport for underhallsdata

Verifikationsrapporten for underhéllsdata forklarar hur underhalls-
arbeten definieras och utformas for att sékerstdlla att den rullande
materielens egenskaper bibehélls inom tilldtna grénser for anvénd-
ning under dess livstid. Rapporten ska ge ingdngsdata for att be-
stimma kontrollkriterierna och underhéllsarbetenas periodicitet. Ve-
rifikationsrapporten for underhéllsdata ska innehalla féljande:

— Erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att utforma
underhallet av enheten.

— Erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att identi-
fiera sékerhetskritiska komponenter och deras specifika drifts-
méssiga krav samt service-, underhalls- och spérbarhetskrav.

— Grénsvirden for normalt utnyttjande av enheten (t.ex. km/ménad,
klimatgransvirden, typer av last som forutses etc.).

— Relevanta uppgifter som anvénts for att utforma underhéllet och
ursprunget till dessa uppgifter (genom erfarenhet).

— Prov, undersokningar och utforda berdkningar som anvints for
att utforma underhallet.

Underhdllsanvisning

Underhallsanvisningen beskriver hur underhallsarbeten kan utfo-
ras. Till underhéllsarbeten rdknas bland annat inspektioner, dvervak-
ning, prov, mitningar, utbyten, justeringar och reparationer.

Underhéllsarbeten delas upp i

— forebyggande underhall (schemalagt och styrt) och

— avhjalpande underhall.

Underhallsanvisningen innehaller f6ljande:

— Komponenthierarki och funktionell beskrivning som sétter upp
grinserna for den rullande materielen genom att forteckna alla
delar som tillhér den rullande materielens produktstruktur och
anvinda ett lampligt antal bestimda nivaer. Den ldgsta delen i
hierarkin ska vara en utbytbar komponent.

— Reservdelslista som ska innehélla de tekniska och funktionella
beskrivningarna av reservdelarna (utbytbara enheter). Listan ska
omfatta alla delar som specificeras for villkorat utbyte, eller vilka
kan kriva utbyte efter elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka
forvintas behdva utbytas efter oforutsedd skada. Driftskompati-
bilitetskomponenter ska anges och en hanvisning ska ges till
deras tillhorande forsdakran om Overensstimmelse.

— Forteckning 6ver sdkerhetskritiska komponenter: Forteckningen
over sédkerhetskritiska komponenter ska innehélla specifika
service- och underhéllskrav samt sparbarhetskrav i friga om ser-
vice och underhall.
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— Grénsvéarden for komponenter som inte ska Overskridas under
drift. Det &r tillatet att specificera driftsbegréansningar vid nedsatt
tillstdnd (ndr vissa grinsvidrden uppnatts).

— Forteckning med referenser till de europeiska rattsliga skyldighe-
ter som komponenter eller delsystem omfattas av.

— Underhallsplan (1), dvs. den strukturerade uppséttning med upp-
gifter som ska utforas for underhéllet, inklusive aktiviteter, for-
faranden och medel. Beskrivningen av dessa uppgifter innefattar
foljande:

a) Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som
kravs for korrekt montering/demontering av utbytbara delar.

b) Underhallskriterier.

¢) Kontroller och prov, i synnerhet av sakerhetsrelevanta delar; i
detta innefattas visuell inspektion och icke-forstorande prov
(nér detta dr ldmpligt for att exempelvis uppticka fel som kan
paverka sékerheten).

d) Verktyg och material som krivs for att utfora uppgiften.
e) Forbrukningsmateriel som krdvs for att utfora uppgiften.
f) Personlig sdkerhets- och skyddsutrustning.

— Prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhéllsarbete
innan den rullande materielen ater tas i trafik.

4.6 Yrkesmissiga kvalifikationer

De yrkesméssiga kvalifikationer som krdvs av personalen for drift
och underhéll av enheter omfattas inte av denna TSD.

4.7 Hilso- och sikerhetskrav

Bestaimmelserna om personalens hidlsa och sédkerhet vid drift och
underhéll av enheter omfattas av de vésentliga kraven 1.1.5, 1.3.1,
1.3.2, 2.5.1 och 2.6.1 i bilaga IIT till »M3 direktiv (EU)
2016/797 «.

Sérskilt 1 foljande punkter i avsnitt 4.2 specificeras bestimmelser
avseende personalens hélsa och sdkerhet:

Punkt 4.2.2.1.1: Drag- och stétinrdttning.
Punkt 4.2.6.1: Brandsikerhet.
Punkt 4.2.6.2: Skydd mot elektriska riskkéllor.

Om enheten dr utrustad med ett manuellt koppelsystem ska ett fritt
utrymme for véxlingspersonal under till- och bortkoppling tillhanda-
héllas.

Alla utskjutande delar som bedoms vara en fara for personalen ska
tydligt markeras och/eller forses med skyddsanordningar.

(Y) For underhallsplanen ska hdnsyn tas till de resultat som ERA Task force on Freight

Maintenance har kommit fram till (se Final report on the activities of the Task Force
Freight Wagon Maintenance som ar publicerad pd ERA:s webbplats http://www.era.
europa.eu).
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Enheten ska vara forsedd med fotsteg och handtag, forutom i de fall
dd den inte &r avsedd att mandvreras med personal ombord, ex-
empelvis for vixling.

Parametrar som ska anges i det tekniska underlaget och i det
europeiska registret over godkiinda typer av fordon

Det tekniska underlaget ska atminstone innehélla foljande
parametrar:

— Drag- och stotinrdttningens typ, position och fjddrande
egenskaper.

— Belastning fran dynamiska dragkrafter och tryckkrafter.
— De referensprofiler for lastprofil som enheten uppfyller.

— Overensstimmelse, om sidan finns, med mélreferensprofilerna
G1, GA, GB och GC.

— Overensstimmelse, om sidan finns, med de nedre referenspro-
filerna » M3 GI1 och GI2 «.

— Massa per axel (olastad och fullastad).

— Axlarnas position liangs enheten och antalet axlar.
— Enhetens lingd.

— Hogsta konstruktionshastighet.

— Spérvidd(er) som enheten kan kora pa.

— Kompatibilitet med tagdetekteringssystem (sparledningar/axelrdk-
nare/slingutrustning).

— Kompatibilitet med system for varmgangsdetektering.
— Axellagrens temperaturomréde under drift.

— Typ av signal som styr bromsen (exempelvis pneumatisk huvud-
ledning, elektrisk broms av typ XXX etc.).

— Styrledningens egenskaper och dess koppling till andra enheter
(huvudledningens diameter, tvarsnitt pa elektrisk kabel etc.).

— Bromsenhetens enskilda nominella prestanda, beroende pé
bromsléget, om sadana finns (responstid, bromskraft, adhesions-
niva som krivs etc.).

— Bromsstricka eller bromsvikt beroende pa bromsldget, om sddana

finns.

— Bromskomponenternas termiska belastning uttryckt i termer av
hastighet, axellast, lutning och bromsstréacka.

— Temperaturomrade och grad av svarighet avseende forhallanden
med sno, is och hagel.

— Bromsvikt och maximal lutning for parkeringsbromsen (om detta
ar tilldimpligt).

— Forméga/oférmaga att vixlas over vall.

— Forekomst av fotsteg och/eller handtag.
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De uppgifter om den rullande materielen som maste foras in i det
europeiska registret over godkdnda typer av fordon (ERATV) finns
angivna i kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU av den
4 oktober 2011 om det europeiska registret over godkédnda typer av
fordon (1).

4.9 Kontroller av ruttkompatibilitet innan godkinda fordon anviinds

Parametrarna for delsystemet “Rullande materiel — godsvagnar” som
ska anvindas av jarnvagsforetag for att kontrollera strickans kom-
patibilitet beskrivs i tilligg D1 i kommissionens genomforandefor-
ordning EU) 2019/773 (3).

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
5.1 Allmént

Driftskompatibilitetskomponenter, enligt definitionen i artikel 2 f i
» M3 direktiv (EU) 2016/797 d, fortecknas i avsnitt 5.3 tillsam-
mans med

— deras anvidndningsomrade, som omfattar delsystemets parametrar,
— referens till tillhorande krav som definieras i avsnitt 4.2.

Nar ett krav i avsnitt 5.3 identifieras som ett krav som bedéms péa
driftskompatibilitetskomponentniva, kridvs inte en bedémning avse-
ende samma krav pa delsystemsniva.

52 Innovativa 16sningar

Sésom ndmns i artikel 10a kan innovativa 19sningar komma att krdva
nya specifikationer och/eller nya bedomningsmetoder. Sédana speci-
fikationer och bedémningsmetoder ska utvecklas genom det for-
farande som beskrivs i punkt 6.1.3 nérhelst en innovativ 16sning &r
aktuell for en driftskompatibilitetskomponent.

53 Specifikationer for driftskompatibilitetskomponenter

5.3.1 Lopverk

Lopverket ska konstrueras for alla tillimpningsomraden, anvéand-
ningsomradena, pa det sitt som definieras av foljande parametrar:

— Spéarvidd

— Hogsta tillatna hastighet.

— Storsta tillatna ralsforhojningsbrist.
— Enhetens minsta tillatna egenvikt.
— Hogsta tilldtna axellast.

— Intervall for boggicentrumavstand eller intervall for axelavstand
for tvaaxliga enheter.

— Storsta tillatna tyngdpunktshojd for tom enhet.

(") EUT L 264, 8.10.2011, s. 32.

(*) Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i Euro-
peiska unionens jdrnvédgssystem och om upphdvande av kommissionens beslut
2012/757/EU (EUT L 139 I, 27.5.2019, s. 5).
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— Hojdkoefficient for tyngdpunkten for lastad enhet.
— Minsta tillatna torsionsstyvhetskoefficient for korgen.

— Storsta tilldtna massfordelningskoefficient for tomma enheter en-
ligt formeln:

dar

I, = korgens troghetsmoment relativt den vertikala axeln ge-
nom korgens tyngdpunkt,

m = korgens massa,

2a* = axelavstind.

— Minsta tilldtna nominella hjuldiameter

— Rallutning

Parametrarna hastighet och axellast kan beaktas i kombination for att
definiera det korrekta anvindningsomradet (exempelvis hogsta till-
latna hastighet och egenvikt).

Lopverket ska uppfylla de krav som anges i punkterna 4.2.3.5.2 och
4.2.3.6.1. Overensstimmelsen med dessa krav ska bedomas pa drifts-
kompatibilitetskomponentniva.

Hjulpar

I denna TSD omfattar hjulpar de huvuddelar som sakerstéller det
mekaniska grénssnittet mot sparet (hjul och anslutningsdelar som
tvirgaende axel eller oberoende hjulaxel). Tillhérande delar (axella-

ger, axelboxar och bromsskivor) bedoms pa delsystemsniva.

Ett hjulpar ska konstrueras och bedémas for ett anvindningsomrade
som definieras av foljande:

— Sparvidd.

— Nominell diameter pa hjulens 16pbana.

— Storsta statiska kraft i vertikalled.

Ett hjulpar ska uppfylla de krav pa geometriska och mekaniska para-
metrar som definieras i punkt 4.2.3.6.2. Dessa krav ska bedomas péa
driftskompatibilitetskomponentniva.

Hjul

Ett hjul ska konstrueras och bedémas for ett anvdndningsomrade
som definieras av foljande:

— Lopbanans nominella diameter.

— Storsta statiska kraft i vertikalled.

— Hogsta hastighet.

— Diriftsgransvérden.

— Stdrsta bromsenergi.

Ett hjul ska uppfylla de krav pa geometriska, mekaniska och termo-
mekaniska parametrar som definieras i punkt 4.2.3.6.3. Dessa krav
ska bedomas pé driftskompatibilitetskomponentniva.
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5.3.4a

5.3.4b

6.1
6.1.1

Axel

En axel ska konstrueras och bedomas for ett anvdndningsomrade
som definieras av foljande:

— Storsta statiska kraft i vertikalled.

En axel ska uppfylla de krav pad mekaniska parametrar som definie-
ras i punkt 4.2.3.6.4. Dessa krav ska bedomas pa driftskompatibili-
tetskomponentniva.

Friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets lopbana

Friktionselementet for bromsar som verkar pd hjulets 16pbana ska
konstrueras och bedémas for ett anvindningsomrade som definieras
av

— dynamiska friktionskoefficienter och deras toleransband,
— minsta statiska friktionskoefficient,
— storsta tillitna bromskrafter som anbringas pa elementet,

— lamplighet for tagdetektering med system som é&r baserade pa
sparledningar,

— lamplighet for svéra klimat- och miljoforhallanden.

Ett friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana ska
uppfylla de krav som anges i punkt 4.2.4.3.5. Dessa krav ska bedo-
mas pa driftskompatibilitetskomponentniva.

Automatiskt system for variabel spdarvidd

Ett automatiskt system for variabel sparvidd som utgér en driftskom-
patibilitetskomponent ska konstrueras och beddmas for ett anvéind-
ningsomrade som definieras av f6ljande:

— De spérvidder som systemet &r avsett for.

— Intervallet for de storsta statiska axellasterna.

— Intervallet fér de nominella diametrarna pa hjulens 16pbana.
— Enhetens hogsta konstruktionshastighet.

— De typer av sparviddsvixlare som systemet ar avsett for, inbegri-
pet den nominella hastigheten genom spérviddsvaxlare och de
hogsta lingsgaende krafterna vid automatisk sparviddsvaxling.

Automatiska system for variabel sparvidd ska uppfylla de krav som
anges i punkt 4.2.3.6.6. Dessa krav ska bedomas pa driftskompati-
bilitetskomponentniva i enlighet med punkt 6.1.2.6.

Slutsignal

Slutsignalen, enligt beskrivningen i tilldgg E, 4r en oberoende drifts-
kompatibilitetskomponent. Det finns inga krav i avsnitt 4.2 som
giller slutsignalen. Det anmélda organets bedomning av denna kom-
ponent ingar inte i EG-kontrollen av delsystemet.

BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH
EG-KONTROLL

Driftskompatibilitetskomponent

Moduler

Bedomningen av Gverensstimmelse for en driftskompatibilitetskom-
ponent ska utforas i enlighet med den modul eller de moduler som
beskrivs i tabell 8.
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vB
Tabell 8
Moduler for bedomning av dverensstimmelse for driftskompati-
bilitetskomponenter
Modul CA1 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll
genom individuell undersdkning
Modul CA2 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll
vid slumpmissiga intervaller
Modul CB EG-typkontroll
Modul CD Overensstimmelse med typ baserad pa kvalitets-
styrningssystem for produktionsprocessen
Modul CF Overensstimmelse med typ baserad pa produkt-
kontroll
Modul CH Overensstimmelse baserad pd fullstindigt kva-
litetsstyrningssystem
Modul CHI1 Overensstimmelse baserat pa fullstindigt kva-
litetsstyrningssystem plus kontroll av konstruk-
tionen
M2
Modul CV Typvalidering genom  anvéndningserfarenhet
(Iamplighet for anvéndning)
vB
Dessa moduler specificeras i detalj i beslut 2010/713/EU.
6.1.2 Foérfaranden for bedomning av dverensstimmelse
Tillverkaren eller dennes inom unionen etablerade ombud ska vilja
en av de moduler eller modulkombinationer som anges i tabell 9 for
den aktuella komponenten.
M2
Tabell 9
Moduler som ska anviindas for driftskompatibilitetskomponenter
Moduler
Punkt Komponent CAI ell
eller
CA2 CB +CD CB + CF CH CH1 CcvV
4.23.6.1 Lopverk X X X
Lopverk — etable- X X
rat
423.6.2 Hjulpar X (*) X X X ¥ X
42363 Hjul X () X X X (*) X
423.64 Axel X X X X *) X
VM3
42.3.6.6 Automatiskt  sy- X (*) X X X X X (*%)
stem for variabel
sparvidd
2
42435 Friktionselement X (*) X X X (*) X X (*%)
for bromsar som
verkar pa hjulets
16pbana
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6.1.2.1

6.1.2.2

Moduler
Punkt Komponent CAl ell
eller
CA2 CB + CD CB + CF CH CH1 (6\%
535 Slutsignal X X

(*) Modulerna CA1, CA2 och CH far endast anvindas for produkter som finns pd marknaden och f6ljaktligen har tagits
fram innan denna TSD tridde i kraft, under fGrutsittning att tillverkaren kan visa for det anmilda organet att
konstruktionsgranskning och typkontroll utfordes for tidigare tillimpningar under jimforbara forhdllanden och é&r i
overensstimmelse med kraven i denna TSD; denna bevisning ska dokumenteras och anses ge samma bevisnivd som

modul CB eller konstruktionskontroll enligt modul CHI.

(**) Modul CV ska anvindas om tillverkaren av friktionselementet for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana inte har
tillrdcklig erfarenhetsédterforing (enligt sin egen bedomning) for den foreslagna utformningen.

Inom ramen for tillimpningen av den valda modulen eller modul-
kombinationen ska driftskompatibilitetskomponenten bedémas mot
de krav som anges i avsnitt 4.2. Vid behov anges ytterligare krav
rorande bedomningen av specifika driftskompatibilitetskomponenter i
foljande avsnitt.

I fraga om ett specialfall som é&r tillimpligt p4 en komponent som &r
definierad som en driftskompatibilitetskomponent i avsnitt 5.3 i
denna TSD, kan motsvarande krav vara en del av kontrollen pa
driftskompatibilitetskomponentniva endast i de fall d& komponenten
ar forenlig med kapitlen 4 och 5 i denna TSD och om specialfallet
inte avser en nationell bestimmelse (dvs. ytterligare krav forenligt
med den grundldggande TSD:n och fullt specificerat i TSD:n).

I andra fall ska kontrollen goras pa delsystemsniva. Nér en nationell
regel géller for en komponent, far den berérda medlemsstaten fast-
stilla tillampliga forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse.

Lopverk

Hur Gverensstimmelsen for géngdynamiska egenskaper ska visas,
beskrivs i EN 16235:2013.

Enheter med ett etablerat 16pverk enligt kapitel 6 i EN 16235:2013
forutsitts vara i 6verensstimmelse med de relevanta kraven forutsatt
att 1opverket anvénds inom dess etablerade anvdndningsomréde.

Bedomningen av boggiramens styrka ska vara baserad pad avsnitt 6.2
i EN 13749:2011.

Hjulpar

Hur 6verensstimmelse ska visas for de mekaniska egenskaperna hos
det monterade hjulparet anges i avsnitt 3.2.1 i EN 13260:2009 +
A1:2010, dér griansvdrden for den axiella kraften for montaget och
tillhorande kontrollprov definieras.

Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid monteringsfasen séker-
stilla att inga defekter pa ett negativt sétt kan paverka siakerheten
genom forandringar av de monterade axeldelarnas mekaniska egen-
skaper. Detta forfarande ska innehalla faststillandet av interferen-
svirdena och, nér det ror sig om presspassade hjulpar, motsvarande
presspassningsdiagram.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

Hjul

a) Smidda och valsade hjul: De mekaniska egenskaperna ska be-
visas enligt det forfarande som specificeras i avsnitt 7 i EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Om hjulet ska anvidndas med bromsblock som verkar pa hjulets
16pbana, ska hjulet provas termomekaniskt med beaktande av
storsta forviantade bromsenergi. Ett typprov, enligt beskrivningen
i avsnitt 6.2 i EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011, ska ut-
foras for att kontrollera att den laterala sidoforskjutningen av
hjulringen vid bromsning samt restspanningen ligger inom spe-
cificerade toleransgransvérden.

Beslutskriterierna for restspanningar fér smidda och valsade hjul
ar faststdllda i EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

b) Andra typer av hjul: Andra typer av hjul &r tillitna for enheter
som anvinds nationellt. I dessa fall ska beslutskriterierna och
kriterierna for utmattningsspdnning specificeras i nationella reg-
ler. Dessa nationella regler ska meddelas av medlemsstaterna i
enlighet med artikel 17.3 i »M3 direktiv (EU) 2016/797 «.

Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen séker-
stilla att inga defekter pa ett negativt sétt kan paverka sékerheten pa
grund av fordndringar av hjulens mekaniska egenskaper. Hjulmate-
rialets draghallfasthet, hjulringens hérdhet, brottsegheten (endast for
blockbromsade hjul), motstandskraften mot slag, materialets egenska-
per och materialets renhet ska kontrolleras. Kontrollforfarandet ska
specificera den batchprovtagning som anvénds for varje egenskap
som ska kontrolleras.

Axel

I tillagg till kraven pd montaget ovan, ska Overensstimmelsen vad
giller den mekaniska héllfastheten och utmattningsegenskaperna for
axeln visas enligt avsnitten 4, 5 och 6 i EN 13103:2009 + A2:2012.

Beslutskriterierna for den tilltna spdnningen specificeras i avsnitt 7 i
SS-EN 13103:2009 + A2:2012. Ett kontrollforfarande ska finnas for
att vid tillverkningsfasen sékerstdlla att inga defekter pa ett negativt
sitt kan paverka sdkerheten pd grund av fordndringar av hjulens
mekaniska egenskaper. Axelmaterialets draghéllfasthet, motstands-
kraften mot slag, ytans hallfasthet, materialets egenskaper och mate-
rialets renhet ska kontrolleras. Kontrollforfarandet ska specificera den
batchprovtagning som anvdnds for varje egenskap som ska
kontrolleras.

Friktionselement for bromsar som verkar pa hju-
lets 1o6pbana

Demonstrationen av ¢verensstimmelse for friktionselement for brom-
sar som verkar pa hjulets 16pbana ska utfoéras genom bestdmning av
foljande egenskaper for friktionselement i enlighet med Europeiska
jarnvigsbyrans (ERA) tekniska dokument »M3 ERA/TD/2013-
02/INT version 3.0 av den 27.11.2015 « som finns publicerat pa
ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu):

— Dynamisk friktionskoefficient (kapitel 4).
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6.1.2.6

— Statisk friktionskoefficient (kapitel 5).

— Mekaniska egenskaper, inbegripet egenskaper forknippade med
provning av skjuvhallfasthet och bojhéllfasthet (kapitel 6).

Demonstration av dndamalsenlighet i foljande avseenden ska utforas
i enlighet med kapitel 7 och/eller kapitel 8 i ERA:s tekniska doku-
ment M3  ERA/TD/2013-02/INT  version 3.0 av den
27.11.2015 € som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http:/
www.era.europa.eu), om friktionselementet &r avsett att vara lampligt
for

— tagdetektering med system som &r baserade péd spérledningar,
och/eller

— svara klimat- och miljoforhéllanden.

Om en tillverkare inte har tillricklig erfarenhetsaterforing (enligt sin
egen bedomning) for den foreslagna konstruktionen ska forfarandet
for typvalidering genom anvédndningserfarenhet (modul CV) inga
som en del i beddmningsforfarandet for lamplighet for anvéndning.
Innan driftsprov inleds ska en lamplig modul (CB eller CHI1) an-
vindas for att certifiera  driftskompatibilitetskomponentens
konstruktion.

Driftsproven ska organiseras pa begéran av tillverkaren, som maste
nd en Overenskommelse med ett jarnvigsforetag som ska bidra till en
saddan beddmning.

Lampligheten for tdgdetektering med system som é&r baserade pa
spéarledningar for friktionselement som &r avsedda att anvindas i
delsystem utanfor det tillimpningsomrade som anges i kapitel 7 i
ERA:s tekniska dokument M3 ERA/TD/2013-02/INT version 2.0
av den XX.XX.2014 «, som finns publicerat pd ERA:s webbplats
(http://www.era.europa.eu), far demonstreras med anvéindning av det
forfarande for innovativa 16sningar som beskrivs i punkt 6.1.3.

Lampligheten for svara klimat- och miljoforhallanden med hjélp av
ett dynamometertest for friktionselement som &r avsedda att anvén-
das i delsystem utanfor det tillimpningsomrade som anges i avsnitt
8.2.1 i ERA:s tekniska dokument »M3 ERA/TD/2013-02/INT ver-
sion 3.0 av den 27.11.2015 «, som finns publicerat pd ERA:s
webbplats (http://www.era.europa.eu), far demonstreras med anvénd-
ning av det forfarande for innovativa losningar som beskrivs i punkt
6.1.3.

Automatiskt system for variabel spérvidd

Bedomningen av Overensstimmelse ska baseras pa en validerings-
plan som omfattar alla aspekter som ndmns i punkterna 4.2.3.6.6 och
5.3.4b.

Valideringsplanen ska dverensstimma med den sidkerhetsanalys som
kravs i avsnitt 4.2.3.6.6 och ska faststélla den bedomning som be-
hovs i alla foljande faser:

— Konstruktionskontroll.

— Statiska prov (prov i provbink och prov av integration i hjulpa-
ret/enheten).

— Prov av sparviddsvéxlare som dr representativa for driftsvillkor.

— Prov pa spéar som &r representativa for driftsvillkor.
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6.2
6.2.1

6.2.2

Nér det giller att pavisa Overensstimmelse med den sdkerhetsniva
som krdvs i punkt 4.2.3.6.6, ska de antaganden som beaktas for
sikerhetsanalysen avseende enheten som systemet dr avsett att inga
i, och som &r kopplade till enhetens anvandningsprofil, tydligt
dokumenteras.

Det automatiska systemet for variabel sparvidd kan komma att bli
foremdl for en bedomning avseende dess ldmplighet for anvandning
(modul CV). Innan driftsprov inleds ska en ldmplig modul (CB eller
CH1) anvéndas for att certifiera driftskompatibilitetskomponentens
konstruktion. Driftsproven ska organiseras pa begiran av tillverka-
ren, som maste nd en Overenskommelse med ett jarnvagsforetag
i friga om det foretagets bidrag till en sddan beddmning.

De intyg som utfirdats av det anmilda organ som ansvarar for
bedomningen av Overensstimmelse ska omfatta bade villkoren for
anvéndning enligt punkt 5.3.4b och typ(er) och driftsforhallanden for
sparviddsviaxlare som det automatiska systemet for variabel sparvidd
har bedomts for.

Innovativa Iosningar

Om en innovativ 16sning som avses i artikel 10a foreslas for en
driftskompatibilitetskomponent ska tillverkaren eller dennes i unio-
nen etablerade behoriga ombud tillimpa det forfarande som beskrivs
i artikel 10a.

Delsystem
Moduler

EG-kontrollen for delsystemet Rullande materiel — godsvagnar ska
utforas i enlighet med den modul eller de moduler som beskrivs i
tabell 10.

Tabell 10
Moduler for EG-kontroll av delsystem

SB EG-typkontroll

SD EG-kontroll baserad pé kvalitetsstyrningssystem for
produktionsprocessen

SF EG-kontroll baserad pa produktkontroll

SH1 EG-kontroll baserad péd fullstindigt kvalitetsstyr-
ningssystem plus kontroll av konstruktionen

Dessa moduler specificeras i detalj i beslut 2010/713/EU.

Forfaranden for EG-kontroll

Sokanden ska vélja en av foljande moduler eller modulkombinatio-
ner for EG-kontrollen av delsystemet:

— (SB + SD) eller

— (SB + SF) eller

— (SHI)
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vB
Inom ramen for tillimpningen av den valda modulen eller modul-
kombinationen ska delsystemet bedémas mot de krav som anges i
avsnitt 4.2. Vid behov anges ytterligare krav rorande bedémningen
av specifika komponenter i foljande avsnitt.
6.2.2.1 Enhetens hallfasthet
VM3
Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 6 och 7 i EN
12663-2010:2, eller alternativt med kapitel 9.2 i EN 12663-
1:2010+A1:2014.
vB
Med avseende pa fogar ska ett vedertaget kontrollforfarande finnas
for att sékerstdlla att inga defekter under tillverkningsfasen ska kunna
forsdmra strukturens avsedda mekaniska egenskaper.
VM3
6.2.2.2 Sdakerhet mot ursparning pé skevt spér
Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 4, 5 och 6.1 i
EN 14363:2016.
6.2.2.3 Gédngdynamiska egenskaper
Prov pd spar
Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 4, 5 och 7 i EN
14363:2016.
I frdga om enheter som anvidnds pa jarnvdgsnit med spérvidden
1 668 mm ska utvdrderingen av det uppskattade vérdet for lateral-
kraften normaliserad till radien Rm = 350 m enligt EN 14363:2016,
punkt 7.6.3.2.6(2), berdknas enligt foljande formel:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.
Gransvardet for den kvasistatiska lateralkraften Yj,a,qst ska vara 66
kN.
Virdena pa rélsforhojningsbristen kan anpassas till sparvidden 1 668
mm genom att man multiplicerar motsvarande parametervirden for
1 435 mm med foljande omvandlingsfaktor: 1 733/1 500.
Kombinationen av hogsta ekvivalenta konicitet och hastighet for
vilken enheten klarar stabilitetskravet i kapitlen 4, 5 och 7 i EN
14363:2016 ska registreras i rapporten.
VB
6224 Lagerboxar/axellager
Overensstimmelsen for mekanisk hallfasthet och utmattningsegen-
skaper hos rullagret ska visas i enlighet med avsnitt 6 i EN
12082:2007 + A1:2010.
VM3

I fraga om ovanstdende pavisande av dverensstimmelse &r det tillatet
att anvinda andra standarder om EN-standarderna inte ticker in den
foreslagna tekniska l6sningen. I sddana fall ska det anmilda organet
kontrollera att de alternativa standarderna utgor en del av en tekniskt
enhetlig uppséttning standarder tillampliga pa utformning, konstruk-
tion och provning av lager.

Det gar bara att hinvisa till offentligt tillgédngliga standarder nar det
giller pavisande av Overensstimmelse enligt ovan.
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6.2.2.4a

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

Niér det giller lager som ér tillverkade enligt en konstruktion som
tagits fram och redan anvénts for att placera produkter pd marknaden
fore ikrafttradandet av den TSD som ér tillimplig pa dessa produk-
ter, far sokanden avvika fran ovanstiende forfarande for pavisande
av Overensstimmelse, och i stillet hinvisa till konstruktionsgransk-
ning och typkontroll som utforts for tidigare tillimpningar under
jdmforbara forhallanden. Detta pavisande ska dokumenteras och an-
ses ge samma bevisnivad som typkontroll enligt modul SB eller kon-
struktionskontroll enligt modul SH1.

Automatiska system for variabel spéarvidd

Den sidkerhetsanalys som kréavs i punkt 4.2.3.6.6 och som utforts pa
driftskompatibilitetskomponentnivd ska konsolideras pa enhetsniva.
Framforallt kan det bli nédvéndigt att se dver de antaganden som
gjorts i enlighet med punkt 6.1.2.6 for att ta hinsyn till enheten och
dess anvindningsprofil.

Lopverk for manuellt byte av hjulpar

Byte mellan spdarvidderna 1435 mm och 1668 mm

De tekniska losningar som beskrivs i foljande figurer i UIC-norm
430-1:2012 beddms vara i Overensstimmelse med kraven i punkt
4.2.3.6.7:

— For axelenheter: figurerna 9 och 10 i bilaga B.4 och figur 18 i
bilaga H till UIC-norm 430-1:2012.

— PM3 For boggienheter: figur 18 i bilaga H och figurerna 19
och 20 i bilaga I till UIC-norm 430-1:2012. <

Byte mellan sparvidderna 1435 mm och 1524 mm

Den tekniska 16sning som beskrivs i tilligg 7 till UIC-norm
430-3:1995 bedoms vara i Overensstimmelse med kraven i punkt
4.23.6.7.

Termisk kapacitet

Berdkningar, simuleringar eller prov ska visa att temperaturen hos
bromsblock, bromsbeldgg eller bromsskivor inte Overstiger kom-
ponenternas termiska kapacitet. Foljande ska tas i beaktande:

a) Rorande ndodbromsning: den kritiska kombinationen av hastighet
och nyttolast pa rakt och horisontellt spar med minimal vind och
torr réls.

b) Rorande kontinuerlig bromsning:

— Intervallet upp till storsta bromseffekt.

— Intervallet upp till hogsta hastighet.

— Motsvarande bromsanldggningstid.

Klimat- och miljoforhdllanden

Stalmaterial bedoms klara alla temperaturomraden som anges i punkt
4.2.5 om materialegenskaperna ar faststéllda ner till — 20 °C.
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6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

6.2.2.83

6.2.2.8.4

6.23

6.3

Brandsidkerhet
Barridrer

Barridirer ska provas i enlighet med »M3 EN 1363-1:2012 <. Stél-
platar med minst 2 mm tjocklek och aluminium-platar med minst
5 mm tjocklek beddms uppfylla integritetskraven utan provning.

Material

Prov av materialens anténdlighet och flamspridningsegenskaper ska
utforas i enlighet med ISO 5658-2:2006/Am1:2011 med grénsvardet
CFE > 18 kW/m™.

For gummidelar till boggier ska provningen utforas i enlighet med
ISO 5660-2015:1 dir grénsvirdet ska vara MARHE < 90 kW/m?
under de provningsforhallanden som anges i referens T03.02 i tabell
6 i EN 45545-2:2013+A1:2015.

For foljande material och komponenter beddms brandsikerhetskra-
ven Overensstimma med kraven rorande antidndlighet och
flamspridningsegenskaper:

— Hjulpar, med eller utan beldggning.

— Metaller och legeringar med oorganiska beldggningar (exempel-
vis, men inte begransat till, galvanisering, anodytbehandling, kro-
matfilm, fosfatering).

— Metaller och legeringar med en organisk beldggning med en
nominell tjocklek som &r mindre &n 0,3 mm (exempelvis, men
inte begrinsat till: farg, plastbelaggning och asfaltbeldggning).

— Metaller och legeringar med en kombinerad beldggning av oor-
ganiska och organiska material dér den nominella tjockleken pa
det organiska lagret &r mindre dn 0,3 mm.

— Glas, stengods, keramik och produkter av natursten.

— Material som uppfyller kraven i kategori C-s3, d2 eller hogre i
enlighet med EN 13501-1:2007 + A1:2009.

Kablar

De elektriska kablarna ska viljas och installeras i enlighet med
»M3 EN 50355:2013 « och »M3 EN 50343:2014 «.

Brandfarliga vitskor

De atgirder som vidtas ska vara i enlighet med »M3 EN 45545-
7:2013 «.

Innovativa losningar

Om en innovativ l6sning som avses i artikel 10a foreslas for del-
systemet “Rullande materiel — godsvagnar” ska sdkanden tillimpa
det forfarande som beskrivs i artikel 10a.

» M1 Delsystem innehillande komponenter som motsvarar
driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsikran <«

Ett anmadlt organ kan utfdrda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem
dven om en eller flera av komponenterna som motsvarar driftskom-
patibilitetskomponenter inom delsystemet inte omfattas av en rele-
vant EG-forsdkran om Overensstimmelse i enlighet med denna TSD
(ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter), om komponenten
tillverkades innan denna TSD trddde i kraft och komponenttypen har

— anvints i ett redan godként delsystem, och
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6.4

6.5

— tagits i bruk i atminstone en medlemsstat innan denna TSD
trddde i kraft.

EG-kontrollen av delsystemet ska utforas av det anmélda organet
gentemot kraven i kapitel 4 med anvindning av motsvarande bedom-
ningskrav i kapitel 6 och kapitel 7, forutom for specialfall. For denna
EG-kontroll tillimpas delsystemets moduler enligt punkt 6.2.2.

EG-forsékringar om Overensstimmelse eller lamplighet for anvind-
ning ska inte upprittas for de komponenter som bedomts pa detta
sétt.

Projektfaser da en bedomning krivs

Bedomningen ska omfatta foljande tva faser som identifieras med X
i tabell F.1 i tilldgg F till denna TSD. Nér ett typprov identifieras ska
sdrskilt villkoren och kraven i avsnitt 4.2 tas i beaktande.

a) Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och péa
det sdtt som foreskrivs i avsnitt 4.2.

b) Tillverkningsfas:

— Rutinprov for att kontrollera tillverkningens 6verensstimmel-
se. Vilken enhet som ansvarar fér bedomningen av rutinpro-
ven bestdms i enlighet med den bedomningsmodul som valjs.

Tilldgg F &r uppbyggt i enlighet med avsnitt 4.2. Nér s 4r relevant
ges en referens till punkterna i avsnitten 6.1 och 6.2.

Komponenter med en EG-forsikran om dverensstimmelse

Om en komponent har identifierats som en driftskompatibilitetskom-
ponent och har erhallit en EG-forsiakran om &verensstimmelse fore
ikrafttridandet av denna TSD, ska den behandlas inom ramarna for
denna TSD péa foljande sitt:

a) Om komponenten inte betraktas som en driftskompatibilitetskom-
ponent i denna TSD giller varken intyget eller forsdkran for
EG-kontrollforfarandet i samband med denna TSD.
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b) EG-intyg om Overensstimmelse, EG-typkontrollintyg och
EG-konstruktionskontrollintyg som avser foljande driftskompati-
bilitetskomponenter ska fortsitta att gilla enligt denna TSD till
dess att de 10per ut:

— Hjulpar.
— Hjul.

— Axel.

GENOMFORANDE

Godkinnande for utslippande pa marknaden

Denna TSD giller for delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar”
inom det tillimpningsomrade som faststills i avsnitten 1.1, 1.2 och
2.1 nér delsystemet sldapps ut pd marknaden efter den dag da denna
TSD borjar gilla.

Denna TSD ér dven pa frivillig basis tillimplig pa

— enheter som avses i avsnitt 2.1 a konfigurerade for transport
(korning), om de motsvarar en “enhet” enligt definitionen i denna
TSD, och

— enheter enligt definitionen i avsnitt 2.1 ¢ om de saknar
konfiguration.

Om sokanden viljer att tillimpa denna TSD ska motsvarande
EG-kontrollforklaring erkdnnas som saddan av medlemsstaterna.

Godkdnnande for ibruktagande av ett nytt fordon i éverensstimmelse
med tidigare TSD.er avseende godsvagnar (')

Se artikel 9.

Omsesidigt erkinnande av det forsta godkinnandet for utslippande
pd marknaden

I enlighet med artikel 21.3 b i direktiv (EU) 2016/797 beviljas
godkénnande for utsldppande av fordon pa marknaden (enligt defi-
nitionen i denna TSD) pa grundval av foljande:

— I enlighet med artikel 21.3 a: den EG-kontrollforklaring som
foreskrivs i artikel 15 i samma direktiv.

— I enlighet med artikel 21.3 d: bevis pa enhetens tekniska kom-
patibilitet med jarnvégsnitet i det anvdndningsomrdde som om-
fattar det europeiska jarnvégsnitet.

Artikel 21.3 b och c i direktiv (EU) 2016/797 utgdr inget ytterligare
krav. I fraga om fordonets tekniska kompatibilitet med det jarnvags-
ndt som omfattas av bestdmmelser (TSD:er eller nationella bestim-
melser) ska den aspekten ocksd bedomas pa nivdn EG-kontroll.

Dirfor specificeras villkoren for ett anvéndningsomrade som inte &r
begrénsat till sirskilda nationella jarnvagsnédt nedan som ytterligare
krav som ska tdckas av EG-kontrollen av delsystemet Rullande ma-
teriel. Dessa villkor ska ses som komplement till kraven i avsnitt 4.2
och maste uppfyllas helt och hallet enligt f6ljande:

a) Enheten maste vara utrustad med smidda och valsade hjul som
bedomts enligt punkt 6.1.2.3 a.

(') Kommissionens beslut 2006/861/EG (EUT L 344, 8.12.2006, s. 1) och kommissionens

beslut 2006/861/EG dndrat genom beslut 2009/107/EG (EUT L 45, 14.2.2009, s. 1).
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72
721

b) Overensstimmelse eller icke-dverensstimmelse med kraven pa
6vervakning av axellagrets tillstind genom utrustning léngs sparet
enligt punkt 7.3.2.2 a maste registreras i det tekniska underlaget.

c) Den referensprofil som tagits fram for enheten enligt punkt
4.2.3.1 maste tilldelas en av maélreferensprofilerna G1, GA, GB
eller GC, inklusive dem som anvéinds for den nedre delen — GI1
och GI2.

d) Enheten méste vara kompatibel med tagdetekteringssystemen som
ar baserade péa sparledningar, axelrdknare och slingutrustning en-
ligt specifikationen i avsnitten 4.2.3.3 a, 4.2.3.3 b och 4.2.3.3 c.

e) Enheten maste vara forsedd antingen med ett manuellt koppel-
system i enlighet med foreskrifterna i avsnitt 1 i tilligg C samt
uppfylla kraven i avsnitt 8, eller med ett halvautomatiskt eller
automatiskt standardiserat koppelsystem.

f) Bromssystemet méste uppfylla villkoren i avsnitten 9, 14 och 15 i
tilldgg C nér det referensfall som anges i punkt 4.2.4.2 tilldimpas.

g) Enheten maste vara uppmaérkt med alla tillimpliga méirkningar i
enlighet med EN 15877-1:2012, férutom den mérkning som de-
finieras i punkt 4.5.25 b i EN 15877-1:2012.

h) Parkeringsbromskraften ska markas enligt figur 1, 30 mm under
den markning som definieras i punkt 4.5.3 1 EN 15877-1:

Figur 1

Miirkning av parkeringsbromskraft

270 - 285

Om ett internationellt avtal, i vilket Europeiska unionen &r part,
innehaller omsesidiga rittsliga bestimmelser, ska enheter som god-
kénts for drift enligt ett sddant internationellt avtal och som uppfyller
alla krav i avsnitt 4.2 och i denna punkt 7.1.2 anses godkénda for
utsldppande pd marknaden i Europeiska unionens medlemsstater.

Allminna bestimmelser for genomforandet
Utbyte av komponenter

I detta avsnitt behandlas utbyte av komponenter som avses i artikel 2
i direktiv (EU) 2016/797.

Foljande kategorier maste beaktas:

Certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som
motsvarar en driftskompatibilitetskomponent i kapitel 5 och som
har ett intyg om Overensstimmelse.

90
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Ovriga komponenter: alla komponenter som inte motsvarar en drifts-
kompatibilitetskomponent enligt kapitel 5.

Ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som
motsvarar en driftskompatibilitetskomponent i kapitel 5, men som
inte har nagot intyg om Gverensstimmelse och som tillverkats innan
den oGvergangsperiod som avses i avsnitt 6.3 16per ut.

Tabell 11 visar de mojliga kombinationerna.

Tabell 11

Kombinationstabell for utbyte

utbytt med ...

.. certifierade Svriea kom- ... ¢ certifierade
driftskompatibili- v oninter driftskompatibilitets-
tetskomponenter p komponenter

Certifierade driftskompati- | gér bra ej mojligt gér bra
bilitetskomponenter ...

Ovriga komponenter ... ej mojligt gér bra ej mojligt
Ej certifierade driftskom- | gar bra ej mojligt gar bra
patibilitetskomponenter ...

Orden gar bra” i tabell 11 betyder att den enhet som ansvarar for
underhéll (ECM —Entity in Charge of Maintenance) pa eget ansvar
kan byta ut en komponent mot en annan med samma funktion och
minst samma prestanda i enlighet med relevanta TSD-krav, forutsatt
att denna komponent

— &r lamplig, dvs. uppfyller kraven i relevant TSD (eller relevanta
TSD:er),

— anvinds inom det anvdndningsomrade den dr framtagen for,
— mojliggdr driftskompatibilitet,
— uppfyller de vésentliga kraven, och

— dr i linje med de begrinsningar som finns angivna i det tekniska
underlaget.

7.2.2 Andringar av en befintlig enhet eller en befintlig enhetstyp
7.22.1 Inledning

I denna punkt faststélls de principer som ska tillimpas av de enheter
som hanterar dndringarna och av godkdnnande enheter i enlighet
med forfarandet for EG-kontroll som beskrivs i artiklarna 15.9 och
21.12 i och bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797. Detta forfarande
utvecklas ytterligare i artiklarna 13, 15 och 16 i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/545 (1) och i kommissionens be-
slut 2010/713/EG (?).

Denna punkt ska tillimpas vid alla &ndringar av en befintlig enhet
eller enhetstyp, dven modernisering eller ombyggnad. Den ska inte
tillimpas vid &ndringar

— som inte leder till nagon avvikelse frén det tekniska underlag
som atfoljer EG-kontrollforklaringen for delsystemen, och

(") Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om fast-
stdllande av praktiska arrangemang i processen for godkdnnande av jarnvédgsfordon och
typer av jarnvdgsfordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
(EUT L 90, 6.4.2018, s. 66).

() Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfaran-
dena for bedémning av dverensstimmelse, bedomning av ldmplighet fér anvdndning och
EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUT L 319,
4.12.2010, s. 1).
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— som inte har en inverkan pd grundldggande parametrar som inte
omfattas av EG-forsikran.

Innehavaren av fordonstypgodkénnandet ska, pa rimliga villkor, in-
formera den enhet som hanterar &ndringen om de uppgifter som &r
nodvindiga for att bedoma @ndringarna.

Bestimmelser for att forvalta dndringar bdde av
en enhet och en enhetstyp

Delar och grundldggande parametrar i enheten vilka inte paverkas av
andringen/andringarna undantas fran bedomningen av Gverensstim-
melse med avseende pa bestimmelserna i denna TSD.

Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.2.2.3, ska dverens-
stimmelse med kraven i denna TSD eller TSD Buller (kommissio-
nens forordning (EU) nr 1304/2014 ('), se avsnitt 7.2 i den TSD:n)
endast krdvas for de grundliggande parametrarna i denna TSD som
kan pédverkas av dndringen/dndringarna.

I enlighet med artiklarna 15 och 16 i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/545 och beslut 2010/713/EU
och genom tillimpning av modulerna SB, SD/SF eller SH1 for
EG-kontroll och, i féorekommande fall i enlighet med artikel 15.5 i
direktiv (EU) 2016/797, ska den enhet som hanterar dndringen under-
ritta ett anmélt organ om alla dndringar som péaverkar delsystemets
Overensstimmelse med kraven i relevanta TSD:er som kréver att ett
anmaélt organ utfor nya kontroller. Denna information ska ldmnas av
den enhet som hanterar dndringen tillsammans med motsvarande hén-
visningar till den tekniska dokumentationen rorande befintligt
EG-typgodkénnandeintyg eller befintligt konstruktionskontrollintyg.

Utan att det péaverkar tillimpningen av den allménna sékerhets-
beddmning som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797
krévs, i frdga om &ndringar som krdver omvérdering av sakerhets-
kraven i avsnitt 4.2.4.2 for bromssystemet, ett nytt tillstind for ut-
slippande pa marknaden om inte ett av foljande villkor &r uppfyllt:

— Bromssystemet uppfyller villkoren i C.9 och C.14 i tilligg C
efter dndring.

— Bade det ursprungliga och det éndrade bromssystemet uppfyller
sdkerhetskraven i avsnitt 4.2.4.2.

Nationella 6vergangsstrategier till f6ljd av genomforandet av andra
TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar fasta installationer) ska beaktas
nér beslut fattas om i vilken omfattning de TSD:er som omfattar
rullande materiel behover tillampas.

De grundldaggande konstruktionsegenskaperna hos rullande materiel
faststdlls i tabell 11a. P4 grundval av dessa tabeller och av sikerhets-
beddmningen som foreskrivs 1 artikel 21.12 b i direktiv (EU)
2016/797 ska dndringarna omfattas av

— 15.1 ¢ i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545
om de Overstiger de troskelvarden som anges i kolumn 3 och
understiger de troskelvdrden som anges i kolumn 4, om inte
sakerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direk-
tiv (EU) 2016/797 kraver att de ska omfattas av 15.1 d, eller

(') Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk

specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet “Rullande materiel — buller”,
om dndring av beslut 2008/232/EG och om upphdvande av beslut 2011/229/EU
(EUT L 356, 12.12.2014, s. 421).
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— 15.1 d i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/545
om de overstiger de troskelvdrden som anges i kolumn 4 eller
om sédkerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i
direktiv (EU) 2016/797 kréaver att de ska omfattas av 15.1 d.

Faststdllandet av huruvida dndringarna ligger bortom eller 6ver de
troskelvdarden som anges ovan ska goras i frdga om parametervar-
dena vid tidpunkten for det senaste godkdnnandet av den rullande
materielen eller typen av rullande materiel.

Andringar som inte avses i stycket ovan anses inte ha nigon inver-
kan péa grundldggande konstruktionsegenskaper och omfattas av 15.1
a och 15.1 b i kommissionens genomforandeférordning (EU)
2018/545, savida inte sdkerhetsbedomningen som foreskrivs i arti-
kel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 kraver att de ska omfattas av
15.1 d.

Den sékerhetsbedomning som foreskrivs i artikel 21.12 b i direk-
tiv (EU) 2016/797 ska ticka alla &ndringar som ror de grundldg-
gande parametrarna i tabell 1 med koppling till alla grundlidggande
krav, framfor allt kraven “Sdkerhet” och “Teknisk kompatibilitet”.

Utan att det pdverkar tillimpningen av avsnitt 7.2.2.3 ska alla dnd-
ringar fortsdttningsvis Overensstimma med tillimpliga TSD:er oav-
sett klassificering.

Utbyte av ett helt element i en sammansittning med permanent
sammankopplade element efter en allvarlig skada kriver ingen be-
domning av Overensstimmelsen mot denna TSD, under forutséttning
att elementet &r identiskt med det som ersitts. Sddana element maste
vara sparbara och certifierade i enlighet med alla nationella eller
internationella bestimmelser eller praxis som ar allmént erkdnda
inom jarnvagsomradet.

Tabell 11a

Grundliggande konstruktionsegenskaper som ror de grundliggande parametrar som anges i TSD Godsvagnar

1. TSD-avsnitt

2. Relaterade grundliggande kon-
struktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte omfattas av
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som omfattas av 21.12

a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.1.1 Drag- och
stotinrittning

Typ av drag- och stotinratt-
ning

Andring av typ av drag- och
stotinrittning

Ej tillampligt

4.2.3.1 Fordonsprofi- | Referensprofil Ej tillampligt Andring av referensprofilen
ler som fordonet dverensstimmer
med
Minsta vertikala konvexa | Andring av minsta vertikala | Ej tillimpligt
kurvradiekapacitet konvexa kurvradiekapacitet
som enheten &r kompatibel
med mer &n 10 %
Minsta  vertikala konkava | Andring av minsta vertikala | Ej tillimpligt
kurvradiekapacitet konkava  kurvradiekapacitet

som enheten &r kompatibel
med mer &n 10 %
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterade grundliggande kon-
struktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte omfattas av
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som omfattas av 21.12

a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.2 Kompatibilitet
med linjers  béarfor-
maga

Tilldten nyttolast for olika
linjekategorier

Fordndring (') av  vertikala
belastningsegenskaper, vilket
resulterar i en fordndring av
den eller de linjekategorier
godsvagnen &r kompatibel
med

Ej tillampligt

4.2.3.3 Kompatibilitet
med tagdetekterings-
system

Kompatibilitet med tagdetek-
teringssystem

Ej tillampligt

Andring av deklarerad kom-
patibilitet med ett eller flera
av de tre tdgdetekteringssyste-
men:

Spérledning
Axelréknare

Slingutrustning

4.2.3.4 Overvakning
av axellagers tillstand

Ombordbaserat detekterings-
system

Ej tillampligt

Montering/avldgsnande av
ombordbaserat  detekterings-
system

4.2.3.5 Gangsikerhet

Kombinationen av hdgsta
tillaitna hastighet och max-
imal rélsforhojningsbrist for
vilken enheten bedémdes

Ej tillampligt

Okning av hogsta tillatna has-
tighet med mer 4n 15 km/tim
eller 4ndring med mer &n
+ 10 % av maximal tillaten
rdlsforhojningsbrist

Réllutning Ej tillampligt Andring av rillutningen som
fordonet dverensstimmer
med (?)

4.2.3.6.2 Egenskaper | Sparvidd Ej tillampligt Andring av sparvidden hjulpa-

for hjulpar

ret dr forenligt med

4.2.3.6.3 Egenskaper
for hjul

Minsta tilldtna hjuldiameter
vid drift

Andring av minsta tillitna
hjuldiameter med mer 4n 10
mm

Ej tillampligt

4.2.3.6.6 Automatiska

Spérviddsvéxlare for hjulpa-

Andringar av enheten som

Andring av sparviddsvixlare

system for variabel | ret leder till en dndring av spar- | hjulparet dr forenligt med
sparvidd viddsvixlaren som hjulparet

ar forenligt med
4.2.43.2.1 Driftbroms | Stoppstriacka Andring av  stoppstrickan | Ej tillimpligt

med mer dn + 10 %

Anmirkning: Bromstal (dven
bendmnt “lambda” eller “b-
romsprocent”) och bromsvikt
anvinds ocksa och kan hérle-
das (direkt eller via stopps-
trickan) ur retardationskur-
vorna genom berdkning.

Den tillitna &ndringen &r
samma (£ 10 %)




02013R0321 — SV —16.06.2019 — 003.001 — 55

1. TSD-avsnitt

2. Relaterade grundliggande kon-
struktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte omfattas av
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som omfattas av 21.12

a i direktiv (EU) 2016/797

Maximal retardation for last-
fallet “storsta tillatna hastig-
het vid normal nyttolast vid

Andring med mer &n + 10 %
av maximalt medelvirde for
retardation

Ej tillampligt

hogsta  konstruktionshastig-
het”
424322 Parke- Parkeringsbroms Parkeringsbromsens funktion | Ej tillimpligt

ringsbroms

installeras/tas bort

42433 Termisk ka-
pacitet

Termisk kapacitet uttryckt i

Ej tillampligt

Nytt referensfall deklarerat

Hastighet

Lutning

Bromsstricka
4.2.43.4 Fastbromsn- | Fastbromsningsskydd Ej tillaimpligt Montering/borttagande av
ingsskydd (WSP) fastbromsningsskyddsfunktio-

nen

4.2.5 Klimat- och | Temperaturintervall Andring av temperaturinter- | Ej tillimpligt
miljoforhallanden vall (T1, T2, T3)

Sno, is och hagel

Andring av det valda inter-
vallet for ”sno, is och hagel”
(nominella eller svara forhal-
landen)

Ej tillampligt

(') Andring av belastningsegenskaper ska inte bedomas pa nytt i drift (lastning/lossning av vagnar)
(®» Den rullande materiel som uppfyller nagot av foljande villkor ska anses vara forenlig med alla rallutningar:

— Rullande materiel som bedomts enligt EN 14363:2016.

— Rullande materiel som bedomt enligt EN 14363:005 (éndrad eller inte &dndrad genom ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC
518:2009, med resultat att det inte foreligger ndgon begrinsning till en réllutning.
— Fordon som bedomts enligt EN 14363:2005 (4ndrad eller inte dndrad genom ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med
resultat att det finns en begrdnsning till en réllutning och en ny bedémning av provningsfoérhallandena for kontakt mellan hjul
och réls baserade pa verkliga hjul- och rilsprofiler och uppmitt sparvidd visar att efterlevnad av kraven pa kontakt mellan hjul
och rils uppfyller villkoren i EN 14363:2016.

For att uppritta EG-typgodkénnandeintyget eller konstruktionskont-
rollintyget kan det anmdlda organ som valts ut av enheten som
hanterar dndringar hénvisa till foljande:

Det ursprungliga EG-typgodkédnnandeintyget eller konstruktionskont-
rollintyget for delar av konstruktionen som inte har éndrats, eller for
delar som é&ndrats, men vilket inte paverkar delsystemets Gverens-
stimmelse, s lange det fortfarande &r giltigt (under en tio &r ldng fas
B-period).

Ytterligare EG-typgodkénnandeintyg eller konstruktionskontrollintyg
(som &ndrar det ursprungliga intyget) for dndrade delar av konstruk-
tionen vilka pdverkar dverensstimmelsen for delsystemet i den se-
naste utgdvan av denna TSD, som var gillande vid den aktuella
tidpunkten.

I vilket fall som helst ska den enhet som hanterar dndringen séker-
stilla att den tekniska dokumentation som rér EG- typgodkannande-
intyget eller konstruktionskontrollintyget uppdateras i enlighet med
detta.

Det hénvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen, som ror
EG-typgodkénnandeintyg eller konstruktionskontrollintyget, i det
tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollfoérklaringen som utférdats
av den enhet som hanterar dndringen av den rullande materiel som
forklarats Gverensstimma med den dndrade typen.
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Sdrskilda bestimmelser for befintliga enheter
som inte omfattas av en EG-kontrollférklaring
med ett forsta godkdnnande for ibruktagande

fore den 1 januari 2015

Foljande regler ska tillimpas, forutom avsnitt 7.1.2.2, i frdga om
befintliga enheter med ett forsta godkdnnande for ibruktagande
fore den 1 januari 2015, om &ndringens omfattning har en inverkan
pa de grundlaggande parametrar som inte omfattas av EG-forsékran.

Overensstimmelse med de tekniska kraven i denna TSD ska anses
vara uppnddd ndr en grundliggande parameter forbéttras i riktning
mot de prestanda som anges i TSD:n och den enhet som hanterar
andringen visar att de motsvarande visentliga kraven dr uppfyllda
och sédkerhetsnivan upprétthélls och, om det ar praktiskt mojligt,
forbattras. Den enhet som hanterar dndringen ska i detta fall motivera
varfor de prestanda som anges i TSD:n inte uppnaddes, med beak-
tande av Overgéngsstrategier i andra TSD:er sa som anges i avsnitt
7.2.2.2. Denna motivering ska ingd i eventuellt tekniskt underlag
eller i enhetens ursprungliga tekniska dokumentation.

Den sérskilda bestimmelse som anges i foregdende punkt &r inte
tillimplig pa dndringar som paverkar de grundliggande konstruk-
tionsegenskaperna och som omfattas av 21.12 a i tabell 11b. I fraga
om dessa andringar dr Overensstimmelse med kraven i TSD:n
obligatoriska.

Tabell 11b

Andringar av grundliggande parametrar for vilka 6verensstimmelse med kraven i TSD ir obligato-
risk for rullande materiel som inte innehar ett EG-typgodkiinnandeintyg eller konstruktionskontrol-

lintyg

TSD-avsnitt Relaterade grundldggande konstruktions-

Andringar som péaverkar den grundlig-
gande konstruktionsegenskapen och som

egenskap(er) omfattas av 21.12 a i direktiv (EU) 2016/
797
4.2.3.1 Fordonsprofiler Referensprofil Andring av referensprofilen som en-

heten Overensstimmer med

4.2.3.3 Kompatibilitet med
tagdetekteringssystem

Kompatibilitet med tagdetekterings-
system

Andring av deklarerad kompatibilitet
med ett eller flera av de tre tagdetek-
teringssystemen:

Sparledning
Axelriknare

Slingutrustning

4.23.4 Overvakning av ax-
ellagers tillstdnd

Ombordbaserat detekteringssystem

Montering/avldgsnande av ombord-
baserat detekteringssystem

4.2.3.6.2 Egenskaper for
hjulpar

Sparvidd

Andring av spéarvidden hjulparet ar
forenligt med

4.2.3.6.6 Automatiska sy-
stem for variabel sparvidd

Sparviddsvéxlare for hjulparet

Andring av sparviddsvixlare hjulpa-
ret dr forenligt med
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7.2.3.1

7.2.3.1.1

723.1.2

7232

Bestimmelser avseende EG-typgodkdnnandeintyg eller konstruk-
tionskontrollintyg

Delsystemet Rullande materiel

Denna punkt ror en typ av rullande materiel (typ av enhet i denna TSD)
enligt definitionen i artikel 2.26 i direktiv (EU) 2016/797, som omfattas
av ett forfarande for EG-typkontroll eller EG-konstruktionskontroll i
enlighet med avsnitt 6.2 i denna TSD. Den ska ocksa tillimpas pa
forfarandet for EG-typkontroll eller EG-konstruktionskontroll i enlig-
het med TSD Buller, som hénvisar till denna TSD for dess tillimp-
ningsomrade for fraktenheter.

TSD:ns bedomningsgrund for en EG-typkontroll eller konstruktions-
kontroll anges i kolumnerna “Konstruktionskontroll” och “Typprov-
ning” i tilldgg F till denna TSD och i tilligg C till TSD Buller.

Fas A

Fas A startar sa snart ett anmilt organ som &r ansvarigt for
EG-kontroll har forordnats av sokanden och avslutas nér
EG-typgodkénnandeintyg eller konstruktionskontrollintyget ar utfar-
dat.

TSD:ns bedomningsgrund for en typ anges for en fas A-period, med
en varaktighet pd hogst fyra &r. Under fas A-perioden far den be-
démningsgrund for EG-kontroll som ska anvéindas av det anmélda
organet inte dndras.

Om en reviderad version av denna TSD eller av TSD Buller trdder i
kraft under fas A-perioden, ar det tillatet (men inte obligatoriskt) att
anvinda den reviderade versionen, antingen i sin helhet eller med
avseende pa vissa avsnitt, om inte annat uttryckligen anges i Gver-
synen av dessa TSD:er. Om tillimpningen begrénsas till vissa avsnitt
maste sokanden motivera detta och dokumentera att tillimpliga krav
fortfarande uppfylls, och detta méaste godkidnnas av det anmélda
organet.

Fas B

Fas B-perioden anger giltighetsperioden for EG-typgodkannandeintyget
eller konstruktionskontrollintyget sa snart det utfdrdats av det anmailda
organet. Under denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pa ver-
ensstdimmelse med typ.

EG-typgodkénnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget f{or
EG-kontrollforklaringen for delsystemet &r giltigt under en tio &r
lang fas B-period efter dagen for utfardandet, 4ven om en revidering
av denna TSD eller av TSD Buller trdder i kraft, om inte annat
uttryckligen anges i revideringen av dessa TSD:er. Under denna
giltighetsperiod far ny rullande materiel av samma typ sldppas ut
pd marknaden baserat pad en EG-kontrollforklaring som hanvisar
till typkontrollintyget.

Det hénvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen, som ror
EG-typgodkénnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget, i det
tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen som utférdats
av sokanden for rullande materiel som forklarats dverensstimma med
den andrade typen.

Driftskompatibilitetskomponenter

Denna punkt géller driftskompatibilitetskomponenter som omfattas
av EG-typkontroll (modul CB), konstruktionskontroll (modul CHI)
eller lamplighet for anvidndning (modul CV) i enlighet med avsnitt
6.1 i denna TSD.
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73
7.3.1

73.2
73.2.1

73.2.1a

EG-typkontrollintyget eller konstruktionskontrollintyget eller intyget
om lamplighet for anvéndning &r giltigt under en period av tio ar.
Under denna period fir nya komponenter av samma typ sldppas ut
pa marknaden utan en ny typbeddmning, om inte annat uttryckligen
anges i revideringen av denna TSD. Fore slutet av tiodrsperioden ska
komponenten bedomas — i enlighet med den senaste, vid den aktuella
tidpunkten gillande utgavan av denna TSD — i frdga om de krav som
andrats eller 4r nya i jaimforelse med de som intyget baseras pa.

Specialfall
Inledning

Specialfallen, som fortecknas i punkt 7.3.2, klassificeras pa foljande
sétt:

— ”P”-fall: ”permanenta fall”.

— 7T”-fall: “temporéra” fall, for vilka systemets mél ska uppnas
senast 31 december 2025.

Samtliga specialfall med tillhérande relevanta datum ska granskas pa
nytt inom ramen for framtida revideringar av TSD:n i syfte att be-
grinsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomréade baserat pa
en bedémning av deras pdverkan pd sidkerhet, driftskompatibilitet,
gransoverskridande tjanster, TEN-T-korridorer, samt de praktiska
och ekonomiska konsekvenserna av att behalla eller ta bort dem.
Sarskild vikt ska ldggas vid tillgangen pd EU-finansiering.

Specialfall ska begrinsas till strickan eller nitet dar de ar strikt
nodvindiga och med beaktande av forfarandena for strackans
kompatibilitet.

I frdga om ett specialfall som é&r tillimpligt pd en komponent som
definieras som en driftskompatibilitetskomponent i avsnitt 5.3 i
denna TSD, maste bedomningen av dverensstimmelse utforas enligt
punkt 6.1.2.

Forteckning over specialfall
Allmédnna specialfall

Enheter som kors mellan en medlemsstat och ett tredjeland med ett
jarnvagsnét med sparvidden 1 520 mm. Specialfall for Finland, Polen
och Sverige.

(’P”) Tilldimpning av nationella tekniska regler i stillet f6r kraven i
denna TSD dér tillaten for rullande materiel fran tredjeldnder.

Fordonsprofiler (punkt 4.2.3.1)

Specialfall Irland och Férenade kungariket for
Nordirland

(”P”) Det ér tillatet att faststélla referensprofilen for enhetens Ovre
och undre del i enlighet med de nationella tekniska bestimmelser
som anmalts for detta d&ndamal.

Detta specialfall hindrar inte tillgang till rullande materiel som upp-
fyller TSD sé ldnge som den ocksa &r forenlig med en IRL-sparvidd
(system med 1 600 mm sparvidd).
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73.2.2

73.23

7324

Overvakning av axellagers tillstdnd (punkt
4.2.3.4)

a) Specialfall for Sverige

(’T”) Enheter som é&r avsedda att anviandas pa det svenska jarn-
végsnitet ska vara i Overensstimmelse med de méitomraden och
forbjudna omrdden som anges i tabell 12.

De bada omraden under lagerboxen/axeltappen som anges i tabell
12 med hénvisning till parametrarna i standarden EN
15437-1:2009 ska vara fria for att mojliggora vertikal overvak-
ning frén system for varmgéngsdetektering ldngs spéret.

Tabell 12

Mitomrade och forbjudet omride for enheter som ar avsedda for anvindning i Sverige

Yra Wra Lra Yez Wpz Lpz

[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]
System 1 862 > 40 hela 862 > 60 > 500
System 2 905 + 20 > 40 hela 905 > 100 > 500

Enheter som 0msesidigt erkdnns enligt punkt 7.1.2 och enheter
som dr forsedda med fordonsbaserad utrustning for dvervakning
av axellagers tillstdnd ar undantagna fran detta specialfall.

Sdkerhet mot ursparning péd skevt spéar (punkt
4.2.3.5.1)

Specialfall Férenade kungariket for Storbritan-
nien

("P”) De begrinsningar for anvdndning av metod 3 som anges i
»>M3 EN 14363:2016 avsnitt 6.1.5.3.1 «, &r inte tillimpliga for
enheter som enbart dr avsedda for nationell anvidndning pa jarnvégs-
nitets huvudlinjer i Férenade kungariket.

Detta specialfall forhindrar inte tilltride till det nationella jarnvégs-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Gangdynamiska egenskaper (punkt 4.2.3.5.2)

Specialfall for Forenade kungariket for Storbri-
tannien

(”P”) Grundvillkoren for anvidndning av den forenklade métmetod
som specificeras i EN 14363:2016 avsnitt 7.2.2 bor utvidgas till
nominella statiska vertikala krafter pa hjulparet (PF0) upp till 250
kN. For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnétet ar det
tillatet att tillimpa nationella tekniska bestimmelser som innebar
andringar av EN 14363:2016 och som anmalts for déndamaélet gang-
dynamiska egenskaper.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigs-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.
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7325

Specialfall Irland och Férenade kungariket for
Nordirland

(”P”) For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnétet med
1 600 mm spérvidd &r det tillatet att anvdnda anmailda nationella
tekniska bestdmmelser for att bedomda géngdynamiska egenskaper.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvégs-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Egenskaper for hjulpar, hjul och axlar (punk-
terna 4.2.3.6.2 och 4.3.2.6.3)

Specialfall for Forenade kungariket for Storbri-
tannien

(”P”) For enheter som enbart ar avsedda att anvéndas péd jarnvégs-
nétet i Storbritannien kan egenskaperna for hjulpar, hjul och axlar
vara i enlighet med de nationella tekniska bestimmelser som med-
delats for detta dandamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvégs-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

>M3 7326 4 WPM3 Fastsittningsanordningar for slutsig-

7.3.2.7

7.4

nal (punkt 4.2.6.3)

Specialfall Irland och Férenade kungariket for
Nordirland

(’P”) Fastsdttningsanordningar for slutsignaler for enheter som enbart
ar avsedda for anvindning i trafik pd jirnvdgsndt med 1600 mm
sparvidd ska uppfylla de nationella bestimmelser som anmaélts for
det andamalet.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvégs-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel. «

Bestimmelser for att forvalta d&ndringar av bade
rullande materiel och typ av rullande materiel
(7.2.2.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritanni-
en)

(”P”) Varje éndring av ett fordons fria utrymme som definieras i de
nationella tekniska bestimmelser som anmaélts fér métning (t.ex. som
beskrivs 1 RIS-2773-RST) kommer att omfattas av 15.1 ¢ i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 och kommer
inte att omfattas av 21.12 a i direktiv (EU) 2016/797.

Speciella klimat- och miljoférhallanden
Speciella forhdllanden for Finland och Sverige

For obegrénsat tilltrade till det finska och svenska jarnvagsniatet for
rullande materiel under vinterforhéllanden ska det visas att den rul-
lande materielen uppfyller f6ljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i punkt 4.2.5 ska viljas.
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7.5

7.6.1

— Svara forhdllanden med snd, is och hagel enligt specifikationen i
punkt 4.2.5 ska viljas.

Speciella forhdllanden for Portugal och Spanien

For obegrénsat tilltrade till det portugisiska och spanska jarnvégs-
nitet for rullande materiel under sommarforhallanden ska tempera-
turzon T3, enligt specifikationen i punkt 4.2.5, véljas.

Godsvagnar i drift enligt nationella, bilaterala, multilaterala eller
internationella 6verenskommelser

Se artikel 6.

Aspekter som miste beaktas vid revideringen eller vid byréns
ovriga verksamheter

Forutom den analys som genomfordes vid utarbetandet av denna
TSD, har vissa aspekter identifierats som intressanta for utvecklingen
av EU:s jarnvigssystem.

Aspekterna anges nedan.

Bestdmmelser for utvidgning av anvindningsomrddet for befintlig
rullande materiel som inte omfattas av en EG-kontrollforklaring

Enligt artikel 54.2 och 54.3 i direktiv (EU) 2016/797 ska fordon som
godkénts for ibruktagande fore den 15 juni 2016 erhalla ett godkén-
nande for utsldppande péd marknaden i enlighet med artikel 21 i
direktiv (EU) 2016/797 for att fa anvdndas pa ett eller flera nét
som dnnu inte omfattas av godkdnnandet. Sddana fordon ska séledes
overensstimma med denna TSD eller inte behdva tillimpa denna
TSD i enlighet med artikel 7.1 i direktiv 2016/797.

I syfte att underlétta den fria rorligheten for fordon ska det utvecklas
bestimmelser som anger vilken flexibilitetsnivd som skulle kunna
beviljas for sddana fordon samt for fordon som inte omfattas av
godkdnnande, vad giller efterlevnad av TSD-kraven samtidigt som
de visentliga kraven uppfylls och sdkerhetsnivan uppritthélls och,
om det dr praktiskt mojligt, forbattras.
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Anvinds inte

Tilligg A
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Anvinds inte.

Tilligg B
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Tilligg C
Ytterligare frivilliga villkor

Det ér frivilligt att uppfylla foljande villkor C.1 till C.18. Om sdkanden véljer att
gora det, maste ett anmailt organ beddma Overensstimmelsen inom
EG-kontrollforfarandet.

1.  Manuellt koppelsystem
Det manuella koppelsystemet ska uppfylla foljande krav:

— Skruvkoppelsystemet exklusive dragkroken ska uppfylla kraven for
godsvagnar i EN 15566:2009 + A1:2010, forutom avsnitt 4.4.

— Dragkroken ska uppfylla kraven for godsvagnar i EN 15566:2009 +
A1:2010, forutom avsnitt 4.4 och férutom matt ”a” i figur A.1 i bilaga
A som endast ska ses som upplysningar.

— Dragkroken ska sitta pd en hdjd mellan 920 och 1045 mm ovanfor
ralsnivan under alla last- och slitageforhallanden.

— Dragkrokens centrumlinje ska ligga inom ett omrade pa 0 till 20 mm
under buffertens mittpunkt.

— P M3 Utrymmet for véxlingspersonalen ska vara i enlighet med avsnitt
6.2.1 i EN 16116-2:2013. I fraga om manuella koppelsystem utrustade
med 550 mm breda buffertar far berdkningen av det fria utrymmet goras
med beaktande av att komponenterna i kopplingsutrustningen 4r centralt
placerade i sidled (D = 0 mm enligt definitionen i bilaga A till EN
16116-2:2013). <

— Bufferten ska uppfylla kraven for godsvagnar i EN 15551:2009 +
A1:2010.

— Buffertens centrumlinje ska befinna sig pd en hdjd mellan 940 och
1 065 mm ovanfor rélsnivan under alla last- och slitageforhallanden.

— Det ska inte finnas nagra fasta delar inom 40 mm fréan ett vertikalt plan i
dnden av de helt sammanpressade buffertarna.

— P»M3 Utrymmet for viixlingspersonalen ska vara i enlighet med avsnitt
6.2.1 i EN 16116-2:2013. 1 frdga om manuella koppelsystem utrustade
med 550 mm breda buffertar far berdkningen av det fria utrymmet goras
med beaktande av att komponenterna i kopplingsutrustningen &r centralt
placerade i sidled (D = 0 mm enligt definitionen i bilaga A till EN
16116-2:2013). «

— Nar ett kombinerat automatkoppel och skruvkoppel 4r monterat far auto-
matkopplets 6verdel inkrakta i det utrymme som specificeras ovan for
véxlingspersonalen pi vénster sida, ndr det &r sdkrat i infdllt lige och
skruvkopplet anvinds. I detta fall krdvs den mérkning som visas i figur
75 1 EN 15877-1:2012.

Samverkan mellan buffertar och draginrittning

— Buffertarnas och draginrittningens egenskaper ska mojliggora siker pas-
sering av kurvor i sparet med en radie pa 150 m. Tva enheter med
boggier som dr sammankopplade pé ett rakspar med buffertar som berér
varandra ska inte utveckla kompressionskrafter som overstiger 250 kN i
en sparkurva med en radie pd 150 m. Det finns inget angivet krav for
tvdaxliga enheter.
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— Avstandet mellan framkanten av Oppningen pa en dragkrok och fram-
sidan av de fullt utstrickta buffertarna ska i1 nyskick vara 355 mm +
45/-20 mm som figur C.1 visar.

Figur C.1

Konfiguration av buffertar och draginrittning

[~

e

35533

W

oi

Forklaring:
1 Helt utdragen buffert
2 Dragkrokens 6ppning

Enheter konstruerade for jarnvagsnit med sparvidderna 1 435 mm och 1 520
mm eller 1435 mm och 1524 mm eller 1435 mm och 1 668 mm som ar
forsedda med manuella koppel och pneumatiska UIC-bromssystem ska vara
kompatibla med

— grénssnittskraven for drag- och stétinrdttningar som ndmns i detta
avsnitt,

— specifika buffertkonstruktioner for jarnvigsniat med bredspar.

For att tillhandahalla denna fullstindiga kompatibilitet dr det tillatet att ha ett
annat varde pa avstandet mellan buffertarnas centrumlinjer, 1 790 mm (Fin-
land) och 1850 mm (Portugal och Spanien), med beaktande av avsnitt
6.2.3.1 i EN 15551:2009 + A1:2010.

UIC-fotsteg och -handtag

Enheten ska vara utrustad med fotsteg och handtag i enlighet med kapitlen 4
och 5 i EN 16116-2:2013 och i enlighet med avsnitt 6.2.2 i EN 16116-
2:2013.

Formaga att vixlas 6ver vall

I tillagg till kraven i punkt 4.2.2.2 ska enheten beddmas i enlighet med
avsnitt 8 i EN 12663-2:2010 och klassificeras i kategori F-1 i enlighet med
avsnitt 5.1 i EN 12663-2:2010 med f6ljande undantag: for enheter som é&r
konstruerade for att transportera motorfordon eller enheter for kombinerad
transport utan langslagiga stotddmpare kan kategori F-II anvindas. Kraven
rorande buffertproven i avsnitt 8.2.5.1 i EN 12663-2:2010 ska tillimpas.
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4.  Fritt utrymme under lyftpunkter
Enheten ska uppfylla kraven i figur C.2 avseende fritt utrymme under ispar-
ningspunkterna for isparning.
Figur C.2

Fritt utrymme under isparningspunkter

700
450

min 765

N \\

N

\s

400
210

Forklaring:

1 Domkraft

2 Ispéarningsvagn

3 Sidof6rskjutande tvérbalk

5.  Miérkning av enheter

Enheter som uppfyller alla krav som anges i avsnitt 4.2, liksom alla villkor i
punkt 7.1.2 och i tilligg C kan erhalla méirkningen "GE”.

Enheter som uppfyller alla krav som anges i avsnitt 4.2, liksom alla villkor i
punkt 7.1.2 och i tilligg C forutom de som anges i avsnitten 3 och/eller 6
och/eller 7 b i tilligg C kan erhélla mérkningen "CW”.

Om denna tilliggsmarkning anvédnds ska den mérkas upp pa enheten enligt
figur C.3.

Figur C.3

Tilliggsmirkningarna ”GE” och "CW”

GE

Bokstiverna ska ha samma typsnitt som TEN-mérkningen Bokstédverna ska
vara minst 100 mm hoga. Ramens yttermatt ska ha en bredd pd minst 275
mm och en héjd pa minst 140 mm och ramen ska vara 7 mm tjock.

Markningen ska sitta pa hoger sida av omradet dér det europeiska fordons-
numret och TEN-mérkningen anges.
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Lastprofil G1

Referensprofilen som enheten foljer ska vara G1 och »M3 GIl1 « enligt
definitionen i punkt 4.2.3.1.

Kompatibilitet med tigdetekteringssystem

a) Enheten ska vara kompatibel med tagdetekteringssystem som é&r baserade
pa sparledningar, pa axelrdknare och pa slingutrustning enligt specifika-
tionerna i avsnitten 4.2.3.3 a, 4.2.3.3 b och 4.2.3.3 c.

b) Avstidndet mellan tva intilliggande axlar pd enheten ska inte dverskrida
17 500 mm.

Prov rorande longitudinella tryckkrafter

Kontrollen av sdker drift under longitudinella tryckkrafter ska vara i enlighet
med »M3 EN 15839:2012+A1:2015 <.

UIC-broms

Bromssystemet ska vara kompatibelt med fordon som ar utrustade med
UIC-godkédnda bromssystem. En enhets bromssystem &r kompatibelt med
UIC-bromssystemet om det uppfyller foljande krav:

a) Enheten ska vara forsedd med en pneumatisk bromsledning med en
innerdiameter pa 32 mm.

b) Bromsldgena har olika bromsansittnings- och bromslossningstider och
specifika bromstal.

c) Varje enhet ska vara utrustad med ett bromssystem som atminstone har
bromsldgena G och P. Bromslégena G och P ska beddmas i enlighet med
»M3 UIC 540: 2014 «

d) Den minsta tillatna bromsprestandan fér bromslagena G och P ska vara i
enlighet med tabell C.3.

e) Om en enhet dr forsedd med ett bromssystem som har ytterligare broms-
ligen ska bedomningsforfarandet, enligt beskrivningen 1 punkt
4.2.43.2.1, utforas for dessa ytterligare bromsldgen. Bromsanséttnings-
tiden for bromsldget P i enlighet med »M3 UIC 540:2014 <« giller
dven for ytterligare bromslidgen.

f) Energilagringen maste konstrueras pa ett sddant sitt att efter en brom-
sansittning med maximalt bromscylindertryck och maximal enhetsspeci-
fik bromscylinderslaglangd oavsett lasttillstand, ska trycket i forradsluft-
behéllarna vara minst 0,3 bar hogre 4n bromscylindertrycket utan till-
forsel av ytterligare energi. Detaljerna for standardiserade luftbehallare
faststélls i EN 286-3:1994 (stal) och EN 286—4:1994 (aluminium).

g) Den pneumatiska energin i bromssystemet ska inte anvidndas for andra
tillimpningar 4n bromsning.

h) Styrventilen och dess avstingningsanordning ska vara i enlighet med EN
15355:2008 + A1:2010. Atminstone en styrventil ska vara installerad per
31 m enhetsldngd.
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i),

k)

m

=

Pneumatisk kopplingsnédve och tillhdrande slang:

i) Huvudledningens gréanssnitt ska vara i enlighet med EN 15807:2011.

ii) Oppningen pé den automatiska tryckluftbromskopplingens huvud ska
vara viand at vénster ndr man tittar mot fordonets dnde.

iii) Oppningen pa kopplingshuvudet pd ledningen frén huvudbehallaren
ska vara viand at hoger ndr man tittar mot enhetens &nde.

iv) Kopplingsventilerna ska vara i enlighet med EN 14601:2005 +
A1:2010.

Anordningen for byte av bromslidge ska vara i enlighet med tilligg E till
UIC 541-1:2010.

Bromsblockhéllare ska vara i enlighet med UIC-norm 542:2015.

Om bromssystemet kriver en driftskompatibilitetskomponent av typen
“friktionselement for bromsar som verkar pa hjulets 16pbana” ska drifts-
kompatibilitetskomponenten, utover kraven i punkt 6.1.2.5, uppfylla
UIC-norm 541-4:2010. Tillverkaren av friktionselementet for bromsar
som verkar pa hjulets 16pbana, eller dennes i unionen etablerade behoriga
ombud, ska i sddana fall inhdmta godkdnnande fran UIC.

Bromsregulatorer ska vara i enlighet med kapitlen 4 och 5 i EN
16241:2014. Bedomningen av Overensstimmelse ska utforas i enlighet
med avsnitt 6.3.2-6.3.5 i EN 16241:2014. Dessutom ska en livstidsprov-
ning utforas for att visa bromsregulatorns lamplighet for drift pa enheten
och for att kontrollera underhallskraven under enhetens driftslivstid.
Denna ska utforas vid storsta mérkbelastning med cykling genom hela
instéllningsomradet.

Om enheten &r forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem (WSP) ska
det vara i enlighet med EN 15595:2009 + A1:2011.
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Tabell C.3

Minsta bromsprestanda for bromsligena G och P

%‘J = Krav vid driftshastighet pa 100 km/tim Krav vid driftshastighet pa 120 km/tim
S| E| = 3
E| 5|3 = La e . s -
s | 5 2 dngsta tilldtna e . Langsta tillatna Kortaste tilldtna
m % & 5 bromsstricka Kortaste tilldtna bromsstricka bromsstricka bromsstricka
wn
Smax = 700 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
g Amin = 65 % Amax = 125 % (130 %) | Amin = 100 % Amax = 125 % (130 %)
£ *
= e =060 ms | O amn = 0,88 mis? |
amax = 1,15 m/s? amax = 1,08 m/s?
< % | Smax = 810 m Swmin = 390 m
2lal| =
E ;/ E }‘1nin =55% }\'max =125%
:‘é S ﬁ amin = 0,51 m/s? amax = 1,15 m/s’
o
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
— Mmax = 100 %, amax =
T | Fwin =65 % 091 m/s?) (S erhalls
f amin = 0,60 m/s’ med en medelretarda-
tionskraft pd 16,5 kN
per axel)] (4).
B
ao - Smax = 480 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
50 (9]
= L g Amin = 100 % (V) Amax = 125 % (130 %) | Amin = 100 % Amax = 125 % (130 %)
g 2" * *
] A = amin = 0,91 m/s? (1) ) amin = 0,88 m/s? )
m : amax = 1,15 m/s’ amax = 1,08 m/s?
Smax = 700 m Simin = Max [(S =480 m,
—~ Xmax = 100 %’ Amax —
I L= o,
& B | 5% 091 m/s) (S erhalls
@] 3 | amn= 060 ms med en medelretarda-
= F tionskraft p& 16,5 kN
E 6
Z per axel)] (%).
3
o
.8
S
%\ Smax (8) = Max [S = 700 m, A = 100 %
]
S amax = 0,88 m/s?) (S erhalls med en me-
g delretardationskraft pd 16 kN per axel] ()
. S
Ik
wn | 25
2| 3E
oy
9
=
i)
=
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&0 - Krav vid driftshastighet pa 100 km/tim Krav vid driftshastighet pa 120 km/tim
o | E =]
&n = o
1B 5| E [ Loemm N —
§ |2 = angsta tl.. atna Kortaste tillitna bromsstricka angsta tli. atna ortaste t{. atna
& s | £ § bromsstricka bromsstricka bromsstricka
an
2
Det ska inte goras nigon
H separat bedomning av
@) =
B bromsprestandan for en-
:gn heter i ldge G. En enhets
'“g bromsvikt i lige G ar ett
S resultat av bromsvikten i
M lige P (se »M3 UIC
544-1:2014 @)

(*) Endast for lastomstéllning i tva steg (omstéllningskommando) och P10- (bromsblock av gjutjarn med 10 %o fosfor) eller
LL-bromsblock.

(") “a” = (((Hastighet (km/tim))/3,6)%)/(2 x (S — ((Te) x (Hastighet (km/tim)/3,6)))), med Te = 2 sek. Avstindsberikning i
enlighet med »M3 EN 14531-1:2015 avsnitt 4 «.

(2) En “S1”-enhet ir en enhet med tom/last-omstillare. Fordonets storsta tillitna axellast ar 22,5 ton.

(®) En ”S2”-enhet 4r en enhet med variabelt lastreld. Fordonets storsta tilldtna axellast dr 22,5 ton.

(*) En ”SS”-enhet ska vara utrustad med ett variabelt lastreld. Fordonets storsta tillitna axellast dr 22,5 ton.

(®) Den storsta medelretardationskraft som tillats (vid en driftshastighet pd 100 km/tim) &r 18 x 0,91 = 16,5 kN/axle. Detta virde

kommer fran den storsta tillitna bromsenergiinmatningen pé ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i

nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning (bromsvikten ska begrinsas till 18 ton/axel).

Den storsta medelretardationskraft som tillats (vid en driftshastighet pa 100 km/tim) 4r 18 x 0,91 = 16,5 kN/axel. Detta virde

kommer fran den storsta tillitna bromsenergiinmatningen pa ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i

nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning (bromsvikten ska begrénsas till 18 ton/axel). Vanligtvis dr en enhet

med V max = 100 km/tim som &r forsedd med ett variabelt reld konstruerad for att uppnd A = 100 % med upp till 14,5 ton/axel.

(7) Den stdrsta medelretardationskraft som tillits (vid en driftshastighet pd 120 km/tim) 4r 18 x 0,88 = 16 kN/axel. Detta virde
kommer fran den storsta tillitna bromsenergiinmatningen pa ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i
nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning (bromsvikten ska begrinsas till 18 ton). Férhdllandet massa/axel dr
begrinsat till 20 ton per axel och motsvarande A dr 90 %. Om det finns behov av A > 100 % med massa/axel > 18 ton maste man
Overviga att anvinda en annan typ av broms.

(®) A\ fér inte dverstiga 125 %, med beaktande av bromsning enbart pd hjul (bromsblock) och med en storsta tillaten medelretardations-
kraft pa 16 kN/axel (vid en driftshastighet pa 120 km/tim).

(°) Omstillning i enlighet med EN 15624:2008 + A1:2010.

(1%) Variabelt lastreld i enlighet med EN 15611:2008 + A1:2010 i kombination med en lastavkénningsanordning i enlighet med EN
15625:2008 + A1:2010.

(6

-

10. Placering av parkeringsbromshandtag

Om en enhet dr forsedd med parkeringsbroms ska dess handtag eller ratt
sitta pa nagot av foljande stillen:

— P4 bada sidor av enheten om handtaget/ratten mandvreras fran marken.

— P& en plattform som ar atkomlig fran bada sidor av enheten.

Manovrering fran marken ska goras med ratt.

11. Temperaturomraden for luftbehallare, slangar och smérjmedel

Foljande krav beddoms vara i Overensstimmelse med temperaturomrdden
enligt punkt 4.2.5:

— Luftbehallare ska vara konstruerade for temperaturomradet frén — 40 °C
till + 70 °C.
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12.

13.

14.

15.

16.

— Bromscylindrar och bromskopplingar ska vara konstruerade for tempera-
turomradet fran — 40 o°C till + 70 °C.

— Slangar for pneumatiska bromsar och tryckluftsforsorjning ska specifi-
ceras for temperaturomrddet frén — 40 °C till + 70 °C.

Foljande krav beddoms vara i Overensstimmelse med omradet T1 enligt
punkt 4.2.5:

— Smérjmedel for smorjning av rullager ska specificeras for omgivnings-
temperaturer ner till — 20 °C.

Svetsning

Svetsning ska utforas i enlighet med EN 15085-1:2007+A1:2013, EN
15085-2:2007, EN 15085- 3:2007, EN 15085-4:2007 och EN 15085-5:2007.

Sparvidd

Enheten ska vara kompatibel med sparvidden 1435 mm.

Specifik termisk kapacitet for broms

Bromssystemet ska klara en termisk belastning motsvarande det foreslagna
referensfallet i punkt 4.2.4.3.3.

Vid anvéndning av bromssystem med bromsar som verkar pa hjulets 16p-
bana anses detta villkor vara uppfyllt om driftskompatibilitetskomponenten
“friktionselement f6r bromsar som verkar pd hjulets 16pbana” utdver kraven
i punkt 6.1.2.5 uppfyller UIC-norm 541-4:2010, och om hjulet

— bedéms 1 Overensstimmelse med punkt 6.1.2.3, och

— uppfyller villkoren i avsnitt 15 i tilligg C.

Specifika produktegenskaper rorande hjul

Hjulen ska vara i enlighet med EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011 och
EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011. Det termomekaniska typprov som
kréavs i punkt 6.1.2.3 ska utforas i enlighet med tabell C.4 ndr hela broms-
systemet verkar direkt pa hjulets 16pbana.

Tabell C.4

Villkor for den termomekaniska typprovningen

Hjuldiameter, intervall

1000-920 | 920-840 840-760 760-630
[mm]

Effekt, standardvérde 50 kW 50 kW 42,5 kW | 38 kW

Ansittningstid 45 min 45 min 45 min 45 min
Driftshastighet 60 km/tim [ 60 km/tim | 60 km/tim | 60 km/tim
Dragkrokar

Enheter ska forses med dragkrokar, som var och en ska féstas pa sidan av
enhetens underrede i enlighet med avsnitt 1.4 i UIC 535-2:2006.
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17.

18.

Alternativa tekniska losningar tillits under forutsittning att villkor 1.4.2 till
1.4.9 1 UIC 535-2:2006 respekteras. Om den alternativa losningen &r en
konsol for kabelgenomforing, ska den dessutom ha en minsta diameter pa
85 mm.

Skyddsanordningar pa utskjutande delar

For att sdkerstélla personalens sdkerhet ska utskjutande (exempelvis kantiga
eller spetsiga) delar pa enheten som sitter upp till 2 m &ver rélsniva eller
ovanfor passager, arbetsytor eller dragkrokar och som kan orsaka olyckor
forses med skyddsanordningar enligt beskrivningen i avsnitt 1.3 i UIC
535-2:2006.

Korthéllare och fastsidttningsanordningar for slutsignal

Alla enheter ska forses med en korthallare i enlighet med avsnitt 1 i UIC
575:1995 och i bada dndar med fastsdttningsanordningar i enlighet med
punkt 4.2.6.3.

Overvakning av axellagers tillstind

Det ska vara mojligt att 6vervaka axellagrens tillstdnd pa enheten med hjilp
av detekteringsutrustning langs sparet.
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Tilldgg D

Obligatoriska standarder och normgivande dokument som avses i denna TSD

TSD Standard/dokument
Egenskaper som ska bedomas Referenser till standard eller dokument Avsnitt
Struktur och mekaniska delar 4.2.2
Enhetens héllfasthet 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6, 7
Fordonsprofiler och samverkan mel- | 4.2.3
lan fordon och bana
Fordonsprofiler 423.1 EN 15273-2:2013 Alla
Kompatibilitet med linjers barforméaga | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6,1, 6.2
Kompatibilitet med tagdetekterings- | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 Se tabell 7 i denna
system TSD
Overvakning av axellagers tillstind 4234 EN 15437-1:2009 51,52
Sékerhet mot ursparning péa skevt spér | 4.2.3.5.1 — —
6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5, 6.1
Gangdynamiska egenskaper 42352 EN 14363:2016 4,5,7
6.1.2.1 EN 14363:2016 4, 5,7
6.2.23 EN 16235:2013 Alla
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Boggiramens strukturella konstruktion | 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Egenskaper for hjulpar 4.2.3.6.2 — —
6.12.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
Egenskaper for hjul 4.2.3.63 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7, 6.2
+ A2:2011
Egenskaper for axlar 42.3.64 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Axelboxar/axellager 423.6.5 — —
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TSD Standard/dokument
Egenskaper som ska bedémas Referenser till standard eller dokument Avsnitt
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6

Lopverk for manuellt byte av hjulpar | 4.2.3.6.7 — —

6.2.2.5 UIC-norm 430-1:2012 Bilagorna B, H, 1
UIC 430-3:1995 Bilaga 7
Broms 4.2.4
Driftbroms 424321 EN 14531-6:2009 Alla
UIC 544-1:2014 Alla
Parkeringsbroms 424322 EN 14531-6:2009 6

Friktionselement for bromsar som ver- | 4.2.4.3.5 — —
kar pa hjulets 16pbana

6.1.2.5 ERA:s tekniska dokument ERA/TD/ | Alla
2013-02/INT

Version 3.0 av den 27.11.2015

Klimat- och miljoforhillanden 4.2.5
Klimat- och miljoforhallanden 425 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — —
Skyddssystem 4.2.6
Barridrer 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Alla
Material 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 Alla
EN 13501-1:2007+A1:2009 Alla
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabell 6
ISO 5660-1:2015 Alla
Kablar 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Alla
EN 50343:2014 Alla
Brandfarliga vétskor 62284 EN 45545-7:2013 Alla
Skyddsatgiarder mot indirekt kontakt | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
(skyddsjordning)
Skyddsatgarder mot direkt kontakt 42.6.2.2 EN 50153:2014 5

Fastsittningsanordningar for slutsignal | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Figur 11
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Standarder eller dokument som avses i ytterligare frivilliga villkor som anges i tilligg C:

Ytterligare frivilliga villkor for enheter Tilligg C Standard/UIC-norm/dokument
Manuellt koppelsystem C.1 EN 15566:2009+A1:2010 Alla (forutom 4.4)
EN 15551:2009+A1:2010 Alla
EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Figur 75
UIC-fotsteg och -handtag C.2 EN 16116-2:2013 4,5,622
Forméga att véxlas over vall C3 EN 12663-2:2010 5 8
Prov rérande longitudinella tryckkraf- | C.8 EN 15839:2012+A1:2015 Alla
ter
UIC-broms C9 EN 15355:2008+A1:2010 Alla
EN 15611:2008+A1:2010 Alla
UIC 540:2014 Alla
EN 14531-1:2015 4
EN 15624:2008+A1:2010 Alla
EN 15625:2008+A1:2010 Alla
EN 286-3:1994 Alla
EN 286-4:1994 Alla
EN 15807:2011 Alla
EN 14601:2005+A1:2010 Alla
UIC 544-1:2014 Alla
UIC 542:2015 Alla
UIC 541-4:2010 Alla
EN 16241:2014 4,5, 63.2-63.5
EN 15595:2009+A1:2011 Alla
Svetsning C.12 EN  15085-1:2007+A1:2013  EN | Alla
15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Specifika produktegenskaper roérande | C.15 EN 13262:2004 Alla
hjul + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 Alla

+ A1:2009+A2:2011
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Ytterligare frivilliga villkor for enheter Tillagg C Standard/UIC-norm/dokument
Dragkrokar C.16 UIC 535-2:2006 14
Skyddsanordningar pa utskjutande de- | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
lar
Korthéllare och fastsittningsanord- | C.18 UIC 575:1995 1

ningar for slutsignal
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Tilligg E
Slutsignal

Lampor

Slutsignallyktornas firg ska vara i enlighet med avsnitt 5.5.3 i »M3 EN
15153-1:2013+A1:2016 <.

Slutsignallyktan ska vara konstruerad for att uppvisa en ljusstyrka i enlighet
med tabell 8 i EN 15153-1:2013+A1:2016.

Lampan ska vara lamplig att fésta pa enheter som uppfyller de bestimmelser
kring fastséttningsanordningar och fritt utrymme som anges i punkt 4.2.6.3.
Lampan ska vara forsedd med f6ljande:

— En strombrytare (pa/av).
— En varningslampa som anger batteristatus.
Reflekterande plattor

De reflekterande plattorna ska vara ldmpliga att fdsta pa enheter som upp-
fyller de bestimmelser kring fastsittningsanordningar och fritt utrymme som
anges i punkt 4.2.6.3. Plattornas reflektiva del ska vara minst 150 génger
200 mm, enligt figur E.1. Sidotrianglarna ska vara vita och den 6vre och
nedre triangeln roda. Plattorna ska vara reflekterande i enlighet med EN
12899-1:2007 klass ref. 2.

Figur E.1
Reflekterande platta

= 150 mm

™
i

&
™

AT

2 200 mm
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Tilligg F

Bedomningar for tillverkningsfaserna

Tabell F.1

Bedomningar for tillverkningsfaserna

Egenskaper som ska bedémas enligt specifikationen i

Konstruktions- och utvecklingsfas

Tillverkningsfas

Sarskilt bedom-

avsnitt 4.2 Konstruktions- . ningsforfarande
granskning Typprov Rutinprov

Komponent i delsystemet Rul- | Punkt Punkt
lande materiel
Struktur och mekaniska delar | 4.2.2
Drag- och stotinrattning 4.22.1.1 X Ej tillampligt | Ej tillimpligt | —
Kortkoppel 422.1.2 X Ej tillampligt | Ej tillampligt | —
Enhetens héllfasthet 4222 X X Ej tillampligt | 6.2.2.1
Enhetens integritet 4223 X Ej tillampligt | Ej tillampligt | —
Samverkan mellan fordon och | 4.2.3
bana samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler 4.2.3.1 X Ej tillampligt | Ej tillampligt | —
Kompatibilitet med linjers béar- | 4.2.3.2 X X Ej tillampligt | —
formaga
Kompatibilitet med tagdetekte- | 4.2.3.3 X X Ej tillampligt | —
ringssystem
Overvakning av axellagers till- | 4.2.3.4 X X Ej tillampligt | —
stand
Sékerhet mot ursparning pa | 4.2.3.5.1 X X Ej tillampligt | 6.2.2.2
skevt spar
Gangdynamiska egenskaper 42352 X X Ej tillampligt | 6.1.2.1 / 6.2.2.3
Boggiramens strukturella kon- | 4.2.3.6.1 X X Ej tillampligt | 6.1.2.1
struktion
Egenskaper for hjulpar 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Egenskaper for hjul 423.63 X X X 6.1.2.3
Egenskaper for axlar 423.64 X X X 6.1.2.4
Lagerboxar/axellager 423.6.5 X X X 6.2.2.4
Automatiskt system for variabel | 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a
sparvidd
Lopverk for manuellt byte av | 4.2.3.6.7 X X Ej tillampligt | 6.2.2.5

hjulpar
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Konstruktions- och utvecklingsfas | Tillverkningsfas
Egenskaper som ska beddomas enligt specifikationen i Sarskilt bedom-
avsnitt 4.2 Konstruktions- . ningsforfarande
granskning Typprov Rutinprov
Broms 4.24
Sékerhetskrav 4242 X Ej tillaimpligt | Ej tillampligt | —
Funktionella och tekniska krav | 4.2.4.3 X X Ej tillampligt | —
Driftbroms 424321 X X Ej tillampligt | —
Parkeringsbroms 424322 X Ej tillampligt | Ej tillampligt | —
Termisk kapacitet 42433 X X Ej tillampligt | 6.2.2.6
Fastbromsningsskydd (WSP) 42434 X X Ej tillampligt | —
Friktionselement for bromsar | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5
som verkar pa hjulets 16pbana
Klimat- och miljéforhéllanden | 4.2.5
Klimat- och miljoforhallanden 4.2.5 X Ej tillampligt/ | Ej tillampligt | 6.2.2.7
X
Skyddssystem 4.2.6
Brandsékerhet 4.2.6.1 X X Ej tillampligt | 6.2.2.8
Skydd mot elektriska riskkallor | 4.2.6.2 X X Ej tillampligt | —
Fastséttningsanordningar for | 4.2.6.3 X X Ej tillimpligt | —
slutsignal

(") Typprov om och som definierat av sokanden.
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Tilligg G

Forteckning over fullstindigt godkinda kompositbromsblock for
internationell transport

Detta tillagg &r publicerat pda ERA:s webbplats (http://www.era.europa.cu).
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