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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 321/2013
av den 13 mars 2013

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel -
godsvagnar i Europeiska unionens jirnvigssystem och om upphivande av kommissionens beslut

2006/861/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57[EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen ('), sirskilt artikel 6.1
andra stycket, och

av foljande skal:

)

Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om in-
rittande av en europeisk jarnvagsbyra (%) ska Europeiska
jarnvagsbyran (nedan kallad byran) sikerstilla att de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibilitet (nedan
kallade TSD:er) anpassas efter den tekniska utvecklingen,
forandringar pd marknaden och sambhillets krav, samt
lagga fram forslag for kommissionen om sadana anpass-
ningar av TSD:erna som den bedomer vara nodvindiga.

Genom beslut K(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav
kommissionen byrdn i uppdrag att utveckla och se Gver
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet i
syfte att utoka deras tillimpningsomrade till Europeiska
unionens hela jirnvagssystem. Enligt villkoren i detta
uppdrag ombads byrdn att utoka tillimpningsomrddet
for den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar
till Europeiska unionens hela jarnvagssystem.

Den 1 februari 2012 utfirdade Europeiska jarnvagsbyran
en rekommendation om den reviderade tekniska specifi-
kationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsyste-
met Rullande materiel — godsvagnar.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 164, 30.4.2004, s. 1.

(4)

TSD Rullande materiel — godsvagnar bor inte foreskriva
anviandning av viss teknik eller bestimda tekniska 16s-
ningar, utom i de fall dd detta dr absolut nédvindigt
for driftskompatibiliteten hos Europeiska unionens jarn-
vagssystem.

TSD:n for rullande materiel som ska faststillas genom
denna forordning omfattar inte alla visentliga krav som
anges i bilaga III till direktiv 2008/57EG. I enlighet med
artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG bor de tekniska aspek-
ter som inte omfattas anges som oppna punkter.

I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska
medlemsstater underritta kommissionen och 6vriga med-
lemsstater om de tekniska foreskrifter, de forfaranden for
bedémning av Overensstimmelse och for kontroll som
ska anvindas for specialfall, samt de organ som ansvarar
for att utfora dessa forfaranden.

TSD Rullande materiel — godsvagnar bor hanvisa till
kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november
2010 om moduler for forfarandena for bedéomning av
overensstimmelse, bedomning av limplighet for anvind-
ning och EG-kontroll som ska anvdndas i de tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet som antas i enlig-
het med Europaparlamentets och ridets direktiv
2008/57[EG ().

I enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor det
i TSD Rullande materiel — godsvagnar under en begrin-
sad tidsperiod tilldtas att driftskompatibilitetskomponen-
ter inforlivas i delsystem utan certifiering, forutsatt att
vissa villkor dr uppfyllda.

Kommissionens beslut 2006/861/EG av den 28 juli 2006
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD)
avseende delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar” i
det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
tdg () bor darfor upphora att gilla.

() EUT L 319, 4.12.2010, s. 1.

() EUT L 344, 8.12.2006, s. 1.
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(10) De dtgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet fran den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD:n) av-
seende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar for hela
Europeiska unionens jarnvagssystem, sdsom den faststills i bi-
lagan, antas hdrmed.

Artikel 2

1. TSD:n ska gilla delsystemet Rullande materiel — godsvag-
nar enligt beskrivningen i punkt 2.7 i bilaga II till direktiv
2008/57EG.

2. TSD:n ska gilla for godsvagnar med en hogsta driftshas-
tighet som dr lagre dn eller lika med 160 km/tim och en hogsta
axellast som ar lagre 4n eller lika med 25 ton.

3. TSD:n ska gilla for godsvagnar som dr avsedda att koras
pa en eller flera av foljande nominella sparvidder: 1 435 mm,
1524 mm, 1 600 mm och 1 668 mm. TSD:n ska inte gilla for
godsvagnar som huvudsakligen anvinds pd sparvidden
1520 mm och som tillfilligt kan anvindas pd spdrvidden
1524 mm.

Artikel 3

TSD:n ska gilla for alla nya godsvagnar i Europeiska unionens
jarnviagssystem, med beaktande av avsnitt 7 i bilagan.

Den TSD som faststills i bilagan ska dven gilla for befintliga
godsvagnar i foljande fall:

a) Nir de moderniseras eller byggs om i enlighet med artikel 20
i direktiv 2008/57/EG.

b) Med avseende pa specifika bestimmelser, som axlarnas spar-
barhet i punkt 4.2.3.6.4 och underhéllsplanen i punkt 4.5.3.

Det detaljerade tekniska tillimpningsomradet for denna forord-
ning faststalls i kapitel 2 i bilagan.

Artikel 4

1. For de "6ppna punkter” som anges i tilligg A till TSD:n
ska de villkor som madste vara uppfyllda vid kontroll av drifts-
kompatibiliteten 1 enlighet med artikel 17.2 i direktiv
2008/57[EG utgoras av de tillimpliga tekniska bestimmelser
som respektive medlemsstat anvinder sig av for att godkdnna
idrifttagande av det delsystem som omfattas av denna forord-
ning.

2. Inom sex ménader efter att denna forordning har tritt i
kraft ska varje medlemsstat skicka f6ljande information till de
ovriga medlemsstaterna och kommissionen, forutsatt att infor-
mationen inte redan har skickats till dem enligt beslut
2006/861[EG:

a) Den forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser som
avses i punkt 1.

b) De forfaranden f6r bedomning av Gverensstimmelse och de
kontrollforfaranden som ska utforas for att tillimpa dessa
bestimmelser.

¢) Uppgifter om vilka organ som har utsetts att utfora denna
bedémning av 6verensstimmelse och dessa kontrollforfaran-
den.

Artikel 5

1. For de specialfall som anges i kapitel 7 i TSD:n ska de
villkor som madste vara uppfyllda vid kontroll av driftskompati-
biliteten i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG ut-
goras av de tillimpliga tekniska bestimmelser som respektive
medlemsstat anvinder sig av for att godkdnna idrifttagande av
de delsystem som omfattas av denna forordning.

2. Inom sex mdnader efter det att denna forordning har trétt
i kraft ska varje medlemsstat meddela de Gvriga medlemssta-
terna och kommissionen f6ljande:

a) De tillimpliga tekniska bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse och de
kontrollférfaranden som ska utforas for att tillimpa de tek-
niska bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) Uppgifter om vilka organ som har utsetts att utfora denna
bedomning av overensstimmelse och dessa kontrollforfaran-
den for de specialfall som avses i punkt 1.

Artikel 6

1. Utan att det paverkar tillimpningen av de overenskom-
melser som redan har meddelats inom ramen for beslut
2006/861/EG och inte ska meddelas igen, ska medlemsstaterna
inom sex mdnader efter det att denna forordning har tritt i
kraft underritta kommissionen om alla nationella, bilaterala,
multilaterala eller internationella dverenskommelser som avser
godsvagnar som faller inom denna férordnings tillimpnings-
omrade.

2. Medlemsstaterna ska genast meddela kommissionen om
eventuella framtida 6verenskommelser eller forandringar av be-
fintliga 6verenskommelser.

Artikel 7

[ enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57[EG ska varje med-
lemsstat inom ett ar efter det att denna forordning har tritt i
kraft till kommissionen 6verlimna en férteckning over de pro-
jekt som genomfors inom medlemsstatens territorium och vars
utveckling dr ldngt framskriden.

Artikel 8

1. Ett EG-kontrollintyg kan utfirdas for ett delsystem som
innehéller driftskompatibilitetskomponenter som inte har en
EG-forsakran om 6verensstimmelse eller limplighet for anvind-
ning under en G6vergangsperiod pd tio ar efter det att denna
forordning har tratt i kraft, forutsatt att bestimmelserna i av-
snitt 6.3 i bilagan r uppfyllda.

2. Nyproduktionen eller ombyggnaden/moderniseringen av
delsystemet med anvindning av ¢j certifierade driftskompatibili-
tetskomponenter ska vara avslutad inom den 6vergdngsperiod
som anges i punkt 1, inklusive forfarandet for ibruktagande.
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3. Under den overgangsperiod som anges i punkt 1

a) ska skilen till att driftskompatibilitetskomponenter inte har
certifierats tydligt identifieras vid det kontrollforfarande som
avses i punkt 1,

b) ska de nationella sikerhetsmyndigheterna rapportera om an-
vindningen av e¢j certifierade driftskompatibilitetskomponen-
ter i samband med godkinnandeforfaranden i den &rsrapport
som avses i artikel 18 i Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2004/49/EG (!).

4. Efter en overgdngsperiod pa ett ar efter det att denna
forordning har tritt i kraft ska nyproducerade driftskompatibili-
tetskomponenter, som inte omfattas av de undantag som anges
i avsnitt 6.5 i bilagan, omfattas av den EG-forsikran om Gver-
ensstimmelse och/eller limplighet f6r anvdndning som krévs.

Artikel 9

Den kontrollférklaring och/eller forsikran om typoverensstim-
melse som tagits fram for ett nytt fordon i enlighet med kom-
missionens beslut 2006/861/EG ska anses vara giltig till slutet
av en overgdngsperiod pa tre ar efter det att denna forordning
har tritt i kraft.

Artikel 10

1. Byrédn ska pd sin webbplats offentliggora den forteckning
over fullstindigt godkinda kompositbromsblock for internatio-
nell transport som avses i tillagg G.

2. Byrdn ska hilla den forteckning som avses i punkt 1 upp-
daterad och informera kommissionen om eventuella forindring-
ar. Kommissionen ska informera medlemsstaterna om eventu-
ella fordndringar i forteckningen genom den kommitté som
inrattats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57[EG.

Artikel 11

Kommissionens beslut 2006/861/EG upphor att gilla fran och
med den 1 januari 2014.

Beslutet ska dock fortsitta att gélla for underhdll inom projekt
som godkints enligt det beslutet och, sdvida inte sokanden
begir att f anvinda denna forordning, for projekt som avser
nya, moderniserade eller ombyggda delsystem vars utveckling
redan dr ldngt framskriden eller som omfattas av ett avtal
som héller pa att genomforas det datum di den hidr forord-
ningen tillkdnnages.

Artikel 12

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Forordningen ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2014.
Ett godkdnnande for ibruktagande med tillimpning av den TSD
som faststills i bilagan till denna foérordning, férutom avsnitt
7.1.2, kan dock beviljas dven fore den 1 januari 2014.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 13 mars 2013.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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1.1

1.2

1.3

INLEDNING

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) r en specifikation som omfattar ett delsystem (eller en
del av det) enligt beskrivningen i artikel 2 i i direktiv 2008/57[EG

— for att driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet ska sikerstillas,
— for att uppfylla de visentliga kraven.

Tekniske tillimpningsomride

Se artikel 2 i denna férordning.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD &r hela Europeiska unionens jarnvigssystem enligt
artikel 1 i direktiv 2008/57/EG, med hinsyn tagen till de begrinsningar rérande sparvidd som anges i
artikel 2.

Innehéllet i denna TSD
Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG genom att

a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for den berorda delen av delsystemet Rullande materiel och for dess granssnitt
mot andra delsystem (kapitel 3),

faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas ndr det galler delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 4),

Ke

&

ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som maste omfattas av europeiska specifika-
tioner, déribland europeiska standarder, och som krivs for att uppnd driftskompatibilitet hos jarnvigs-
systemet (kapitel 5),

&

for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas for att bedoma driftskompatibilitetskom-
ponenternas Overensstimmelse eller limplighet for anvindning och for EG-kontrollen av delsystemen
(kapitel 6),

f) ange strategin for genomforandet av TSD:erna (kapitel 7),
for den berdrda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet

som kravs for drift och underhdll av det delsystem som ndmns ovan, samt for genomférandet av denna
TSD (kapitel 4).

@

DELSYSTEMETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITION

Den hir TSD:n giller for "godsvagnar, inbegripet fordon utformade for transport av lastbilar” enligt avsnitt
1.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG, med beaktande av de begrinsningar som anges i artikel 2. Nedan kallas
denna del av delsystemet Rullande materiel for godsvagnar och tillhor delsystemet Rullande materiel i enlighet
med bilaga II till direktiv 2008/57/EG.

De ovriga fordon som anges i punkt 1.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG omlfattas inte av denna TSD; detta
giller i synnerhet mobil utrustning fér uppbyggnad och underhdll av jirnvégsinfrastruktur och fordon kon-
struerade for att transportera nagot av foljande:

— Motorfordon med passagerare ombord.

— Motorfordon utan passagerare ombord, men som ir avsedda att ingd i persontig (personbilsvagnar).

I denna TSD anvinds foljande definitioner:

a) En enhet dr den allmidnna term som anvinds for rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna
TSD och dirigenom dven av EG-kontrollférfarandet.

En enhet kan bestd av ndgot av foljande:

— En vagn som kan anvindas separat, med en egen ram som dr monterad pd vagnens egen hjuluppsitt-
ning.

— En sammansittning med permanent sammankopplade element som inte kan anvindas separat.

— Separata jarnvigsboggier som 4r ansluta till kompatibla vigfordon (ett eller flera) vilkas kombination
utgdr en sammansattning i ett jarnvagskompatibelt system.
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b) Ett tdg dr en driftsméssig sammansittning bestdende av flera enheter.

¢) Fordonets projekterade driftsstatus omfattar alla forhallanden som enheten 4r avsedd att anvindas under och
dess tekniska granser. Fordonets projekterade driftsstatus kan ga utover specifikationerna i denna TSD for
att enheterna ska kunna anvindas tillsammans i ett tdg pd jirnvdgsndtet inom ramen for ett jarnvigs-
foretags sdkerhetsstyrningssystem.

VASENTLIGA KRAV

I artikel 4.1 i direktiv 2008/57[EG anges att jarnvagssystemet, dess delsystem och delsystemens driftskompati-
bilitetskomponenter ska uppfylla de relevanta vésentliga kraven. De vasentliga kraven beskrivs Gvergripande i
bilaga III till direktiv 2008/57EG. I tabell 1 anges de grundliggande parametrar som specificeras i denna TSD
och deras kopplingar till de visentliga krav som tas upp i bilaga III till direktiv 2008/57EG.

Tabell 1

Grundliggande parametrar och deras kopplingar till de visentliga kraven

Visentliga krav
Punkt Grundliggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sikerhet och Halsa Miljoskydd K cxnisk
I ompatibilitet
tillganglighet
42211 Drag- och stotinrittning 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
42212 Kortkoppel 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4222 Enhetens héllfasthet 1.1.1,
1.1.3,
241
4223 Enhetens integritet 1.1.1
4231 Fordonsprofiler 1.1.1 243
4232 Kompatibilitet med linjers bar- | 1.1.1 2,43
forméaga
4233 Kompatibilitet med tdgdetekte- | 1.1.1 2,43
ringssystem
4234 Overvakning av axellagers till- [ 1.1.1 1.2 2,43
stand
4.235.1 Sikerhet mot urspdrning pa | 1.1.1, 2,43
skevt spar 1.1.2,
2.4.1
4.23.5.2 Gangdynamiska egenskaper 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.6.1 Boggiramens strukturella kon- | 1.1.1,
struktion 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulpar 1.1.1, 2.4.3
1.1.2,
1.1.3
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Visentliga krav

Punkt Grundliggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sikerhet och Hilsa Miljoskydd K t‘ltf‘l‘t !
tillganglighet ompatibiite
4.2.3.6.3 Egenskaper f6r hjul 1.1.1, 2.43
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.4 Egenskaper for axlar 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.5 Lagerboxar/axellager 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.6 Hjulpar for variabel sparvidd 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Lopverk for manuellt byte av [ 1.1.1,
hjulpar 1.1.2,
1.1.3
4.2.4.2 Broms — Sikerhetskrav 1.1.1, 1.2
1.1.3 2.4.2
42431 Broms — Allmdnna funktio- | 1.1.1 2.4.2
nella krav 2.4.1
4.2.4.3.2.1 | Bromsprestanda — Driftbroms 1.1.1, 2.4.2 1.5
1.1.2
2.4.1
4.2.43.2.2 | Bromsprestanda — Parkerings- | 2.4.1 2,43
broms
42433 Broms — Termisk kapacitet 1.1.1, 2.43
1.1.3
2.4.1
42434 Broms — Fastbromsningsskydd | 2.4.1 2,42
(WSP)
425 Klimat- och miljoférhillanden | 1.1.1 2.43
1.1.2
4.2.6.1 Brandsikerhet 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 | Brandsikerhet — Barridrer 1.1.4 1.3.2 1.4.2
4.2.6.1.2.2 | Brandsikerhet — Material 1.1.4 1.3.2 1.4.2
4.2.6.1.2.3 | Brandsikerhet — Kablar 1.1.4 1.3.2 1.4.2
1.1.5
4.2.6.1.2.4 | Brandsikerhet — Brandfarliga | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
vitskor
4.2.6.2 Skydd mot elektriska riskkallor | 1.1.5

2.4.1
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4.2
4.2.1

4.2.2
4.2.2.1
4.2.2.1.1

Visentliga krav
Punkt Grundliggande parameter Tillforlitlighet Teknisk
Sikerhet och Halsa Miljoskydd K me Itlill:ilit .
tillganglighet ompa ¢
4.2.6.3 Fastsittningsanordningar ~ for | 1.1.1
slutsignal

De vasentliga kraven 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 och 1.4.5 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG faller inom
tillimpningsomrédet for annan lagstiftning inom unionen.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
Inledning

Jarnvagssystemet, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och av vilket godsvagnar utgdér en del, dr ett
integrerat system vars enhetlighet ska kontrolleras. Denna enhetlighet ska sirskilt kontrolleras med avseende
pé specifikationerna for delsystemet Rullande materiel och kompatibiliteten med jirnvigsnitet (avsnitt 4.2),
delsystemets granssnitt mot de 6vriga delsystemen i jirnvigssystemet dir det 4r integrerat (avsnitten 4.2 och
4.3), liksom den forsta versionen av reglerna for drift och underhéll (avsnitten 4.4 och 4.5) enligt kraven i
artikel 18.3 i direktiv 2008/57[EG.

Det tekniska underlaget, enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och bilaga VI till samma direktiv (avsnitt
4.8), ska framfor allt innehélla konstruktionsrelaterade virden rorande kompatibiliteten med jarnvigsnitet.

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
Allmant

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 dr de funktionella och tekniska specifikationerna for
delsystemet Rullande materiel — godsvagnar grupperade och ordnade enligt foljande punkter i detta kapitel:

— Strukturer och mekaniska delar.

— Fordonsprofiler och samverkan mellan fordon och bana.
— Broms.

— Klimat- och milj6férhéllanden.

— Skyddssystem.

Endast ndr det dr absolut nodvindigt for jarnvigssystemets driftskompatibilitet och for att uppfylla de
relevanta visentliga kraven, foreskriver de funktionella och tekniska specifikationerna for godsvagnar och
deras grinssnitt anvindning av bestimda tekniska 1sningar.

Innovativa losningar, som inte uppfyller de krav som specificeras i denna TSD och/eller inte kan bedémas pa
det sitt som foreskrivs i denna TSD, kriver nya specifikationer ochfeller nya bedomningsmetoder. For att
mojliggora teknisk innovation ska dessa specifikationer och beddmningsmetoder utvecklas genom processen
“innovativa losningar” som beskrivs i kapitel 6.

Nar de funktionella och tekniska specifikationer som krivs for att uppna driftskompatibilitet och for att
uppfylla de vasentliga kraven inte har utvecklats for en viss teknisk aspekt, ska denna aspekt identifieras som
en oppen punkt i det tillimpliga avsnittet. Enligt kravet i artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG ska alla oppna
punkter fortecknas i tilligg A.

[ tillagg C specificeras ett antal villkor. Det ar frivilligt att uppfylla dessa villkor. Om detta alternativ viljs ska
overensstimmelsen bedomas av ett anmalt organ inom ramarna for EG-kontrollférfarandet.

I enlighet med artikel 5.5 i direktiv 2008/57/EG kan bestimmelser avseende specialfall anges i varje TSD.
Dessa bestimmelser aterfinns i kapitel 7.

Sa langt det dr mojligt definieras bedomningsforfarandet for kraven i avsnitt 4.2 i kapitel 6. I dessa fall
refererar texten i avsnitt 4.2 till motsvarande avsnitt och punkter i kapitel 6. Om det for en viss grund-
laggande parameter inte gar att separera kraven frin bedomningsforfarandet, ges ingen referens.

Strukturer och mekaniska delar
Mekaniskt grdanssnitt
Drag- och stotinrdttning

Drag- och stotinrdttningen dr det mekaniska granssnittet mellan enheter som tillsammans bildar ett tdg.
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42212

4222

4223

4.2.3
4231

4.23.2

4233

4.23.4

Koppelsystemet ska konstrueras pé ett sddant sitt att ingen person kravs mellan de enheter som ska kopplas
ihop/bort nir nagon av dem dar i rorelse.

Drag- och stotinrdttningar ska vara fjadrande och tdla de krafter som uppstdr i enlighet med enhetens
definierade projekterade driftsstatus.

Kortkoppel

Kortkopplet dr det mekaniska grinssnittet mellan element som tillsammans bildar en enhet.

Kortkopplet ska vara fjadrande och tala de krafter som uppstdr i enlighet med enhetens definierade pro-
jekterade driftsstatus. Kopplingen mellan tvd element som delar samma lopverk omfattas av punkt 4.2.2.2.

Kortkopplens héllfasthet i lingdriktningen ska vara lika stor som eller storre dn héllfastheten hos enhetens
drag- och stotinrittningar.

Enhetens hédllfasthet

Strukturen hos enhetens korg, eventuella fastsittningar av utrustning samt lyft- och uppallningspunkter ska
vara konstruerade sd att inga sprickor och inga betydande permanenta deformeringar eller brott uppstar under
de belastningar som anges i kapitel 5 i EN 12663-2:2010. Demonstrationen av overensstimmelse enligt
punkt 6.2.2.1 ska dven anses omfatta fogningstekniker.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.1.

Uppallningspunkterna ska markeras pd enheten. Markningen ska uppfylla kraven i punkt 4.5.13 i EN
15877-1:2012.

Enhetens integritet

Enheten ska vara konstruerad si att alla rorliga delar som dr avsedda att stinga en oppning (dorrar for av- och
pastigning, presenning, luckor, klaffar etc.) dr skyddade mot oavsiktlig rorelse.

Lésanordningarna ska ange de rorliga delarnas status (Oppen/stingd) och ska vara synliga utanpd enheten.

Fordonsprofiler och samverkan mellan fordon och bana
Fordonsprofiler

Den hir punkten ror berikningsreglerna for storleksbestimning av rullande materiel som ska kunna anvandas
pa ett eller flera jarnvdgsndt utan risk for konflikt med infrastrukturen.

En enhets 6verensstimmelse med den avsedda referensprofilen, inklusive referensprofilen for den nedre delen,
ska faststillas genom ndgon av de metoder som anges i EN 15273-2:2009.

Den kinematiska metoden som beskrivs i EN 15273-2:2009 ska anvindas for att faststilla overensstimmelse,
ndr detta dr aktuellt, mellan referensprofilen for enheten och respektive mélreferensprofiler — G1, GA, GB och
GC - inklusive de profiler som anvinds for den nedre delen — GIC1 och GIC2.

Kompatibilitet med linjers barforméga

Enhetens vertikala belastningsegenskaper ska faststillas for att kontrollera kompatibiliteten med linjernas
lastbdrande kapacitet.

Den tillitna nyttolast en enhet fir bira, for axellaster upp till och med 25 ton, ska faststillas genom
anvandning av avsnitten 6.1 och 6.2 i EN 15528:2008.

Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem

Om enheten dr avsedd att vara kompatibel med ett eller flera av foljande tdgdetekteringssystem, ska denna
kompatibilitet faststillas enligt bestimmelserna i kommissionens beslut 2012/88/EU (!):

a) Téagdetekteringssystem baserade péd sparledningar.
b) Téagdetekteringssystem baserade péd axelriknare.
¢) Tagdetekteringssystem baserade pa slingutrustning.

Overvakning av axellagers tillstdnd

Det ska vara mojligt att overvaka axellagrens tillstdnd pd ndgot av foljande satt:
— Med detekteringsutrustning lings spéret.

— Med fordonsbaserad utrustning,

() EUT L 51, 23.2.2012, s. 1.
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4.23.5

4.2.3.5.1

4.2.3.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

Om enheten ir avsedd att kunna overvakas med utrustning lings spdret pa jarnvigsnit med 1435 mm
sparvidd ska enheten uppfylla bestimmelserna i avsnitten 5.1 och 5.2 1 EN 15437-1:2009 for att sikerstilla
tillracklig synlighet.

For enheter som dr avsedda att anvdndas pd jarnvigsnit med sparvidderna 1524 mm, 1 600 mm och
1 668 mm ska motsvarande virden i tabell 2 till parametrarna i standarden EN 15437-1:2009 tillimpas.

Tabell 2

Mitomrdde och férbjudet omrade for enheter som ir avsedda att anvindas pa sirskilda jirnvigsnit

Yra Wra Lya Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080+ 5 > 140 > 500
(bada ytorna dar
relevanta) 894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
1 600 mm 1110+ 2 > 70 > 180 1110+ 2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 = 10 > 110 > 500

For fordonsbaserad utrustning dr konstruktionens specifikationer och bedémningen av verensstimmelse en
oppen punkt i denna TSD.

Gangsdkerhet

Ett fordons gdngdynamiska egenskaper har stor betydelse for sikerheten mot ursprning, for gdngsikerheten
och for sparbelastningen.

Sdkerhet mot urspdrning pd skevt spdr

Enheten ska vara konstruerad pé ett sddant sdtt att siker gdng pad skevt spar sikerstills, med specifikt
beaktande av rilsforhojningsrampen och ralsforhojningsfel.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.2.

Gangdynamiska egenskaper

Enheten ska vara konstruerad for att ge siker gang upp till den hogsta konstruktionshastigheten.
Ett fordons gangdynamiska egenskaper ska bevisas pd ndgot av foljande satt:

— Genom tillimpning av forfarandena i kapitel 5 i EN 14363:2005.

— Genom simuleringar med anvindning av en validerad modell.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.3.

For enheter med lopverk som bedoms pé driftskompatibilitetskomponentniva i enlighet med punkt 6.1.2.1,
behovs inte ndgon specifik provning eller simulering pa delsystemsniva.

Lopverk

Lopverket garanterar att enheten birs och styrs pa ett sdkert sitt, samt overfor bromskrafter nir sd behovs.

Boggiramens strukturella konstruktion

Motstdndskraften hos boggiramens struktur, all monterad utrustning och forbindelsen mellan underredet och
boggin ska visas genom metoder enligt punkt 6.2 i EN 13749:2011.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.1.

Egenskaper for hjulpar

Hjulparet ska klara att 6verfora krafter och vridmoment mellan de monterade delarna i enlighet med anvind-
ningsomradet.

Hjulparets geometriska madtt, enligt definitionen i figur 1, ska vara i overensstimmelse med de grinsvirden
som specificeras i tabell 3. Dessa grinsvdrden ska anvindas som konstruktionsvirden och anges som
driftgransvérden i den underhéllsjournal som beskrivs i avsnitt 4.5.

Hur Gverensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.2.
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Figur 1

Symboler foér hjulpar som anvinds i tabell 3

Lépbana
—EN Mt
1 1
Ar
Tabell 3

Grinsvirden for hjulpars geometriska matt

Bendmning

Hjuldiameter

Ligsta virde

Hogsta virde

D [mm] [mm] [mm]
Mitt front-till-front (Sg) 330 < D < 760 1415 1426
SR = AR + Sd, vinster T Sd, hoger
760 < D < 840 1412 1426
é D > 840 1410 1426
E Avstind baksida-till-baksida (Ap) 330 < D < 760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Mitt front-till-front (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
g SR = AR + Sd, viinster T Sd, hoger
=) D > 840 1487 1514
<
o
™ | Avstind baksida-till-baksida (Ap) 400 < D < 840 1444 1448
D > 840 1442 1448
Mitt front-till-front (Sg) 690 < D <1016 1573 1592
g SR = AR + Sd, viinster T Sd, hoger
=)
3
° | Avstdnd baksida-till-baksida (Ag) 690 < D < 1016 1521 1526
Mitt front-till-front (Sg) 330 < D < 840 1648 (1) 1659
g SR = AR + Sd, vinster T Sd, hoger
=) 840 < D <1250 1643 () 1659
0
Nel
° | Avstdnd baksida-till-baksida (Ag) 330 < D < 840 1592 1596
840 < D <1250 1590 1596

(") For tvdaxliga godsvagnar med axellaster upp till 22,5 ton ska virdet vara 1 651 mm.
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4.2.3.6.3

Egenskaper for hjul

Hjulens geometriska matt, enligt definitionen i figur 2, ska vara i overensstimmelse med de gransvirden som

specificeras i tabell 4.

Tabell 4

Grinsvirden for hjuls geometriska matt

Benamning

Hjuldiameter

Ligsta virde

Hogsta virde

D [mm] [mm] [mm]
Hjulringens bredd (Bg) (med GRA- D > 330 133 140
DER pd maximalt 5 mm)
Flinstjocklek (Sy) 330 < D < 760 27,5 33
760 <D < 840 25 33
g
g D > 840 22 33
“
< | Flanshojd (S;) 330 < D < 630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Flinsens branthet (qg) D > 330 6,5 —
Hjulringens bredd (Bg) (med GRA- D > 400 134 140
DER pd maximalt 5 mm)
Flanstjocklek (Sy) 400 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
g D = 840 22 33
N
| Flanshejd (Sy) 400 < D < 630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D = 760 27,5 36
Flansens branthet (qp) D = 400 6,5 —
Hjulringens bredd (Bp) (med GRA-| 690 < D < 1016 137 139
DER pd maximalt 5 mm)
g
§ Flanstjocklek (Sy) 690 < D < 1016 26 33
O
— | Flanshojd (S,) 690 < D <1016 28 38
Flansens branthet (qg) 690 < D <1016 6,5 —
Hjulringens bredd (Bg) (med GRA- D > 330 133 140
DER p& maximalt 5 mm)
Flanstjocklek (Sy) 330 < D < 840 27,5 33
£ D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
g
&S | Flinshsjd (Sy) 330 < D < 630 31,5 36
O
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Flansens branthet (qg) D > 330 6,5 —
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4.2.3.6.4

4.2.3.6.5

4.2.3.6.6

4.2.3.6.7

Dessa grinsvirden ska betraktas som konstruktionsvirden och ska anges som driftgransvirden i den under-
hallsjournal som beskrivs i avsnitt 4.5.

Figur 2

Symboler for hjul som anvinds i tabell 4

Sh

Br
70
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ar
g
N 7
Grader

— At-
\ | Avfasning "4_"_— Bakat

/ lutning
| i

S

)

10

Flans-
vinkel

] e Slitagespar

\\

Hjulens mekaniska egenskaper ska sikerstdlla Gverforingen av krafter och vridmoment, liksom motstands-
kraften mot termisk belastning nér sd krdvs i enlighet med anvindningsomradet.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.3.

Egenskaper for axlar

Axlarnas egenskaper ska sikerstilla Gverforingen av krafter och vridmoment i enlighet med anvindnings-
omradet.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.1.2.4.

For axlarnas sparbarhet ska hinsyn tas till de resultat som ERA Task force on Freight Maintenance har
kommit fram till (se Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance som ar publicerad
pa ERA:s webbplats http:/[www.era.europa.eu).

Lagerboxar/axellager

Lagerboxar och rullager ska konstrueras med beaktande av mekanisk héllfasthet och utmattningsegenskaper.
De temperaturgranser som uppnds under drift och som ar relevanta for varmgéngsdetekteringen ska anges.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.4.

Hjulpar for variabel spdrvidd

Det hdr kravet giller for enheter som dr forsedda med hjulpar for variabel spirvidd, med mojlighet till
omstillning mellan tvd olika sparvidder.

Hjulparets omstillningsmekanism ska, med beaktande av de dynamiska effekterna i enlighet med enhetens
projekterade driftsstatus, sikerstilla en siker lasning i korrekt axiellt lage av

— hjulen,
— tillhérande bromsutrustning.
Bedomningen av Gverensstimmelse med de krav som specificeras i denna punkt dr en 6ppen punkt.

Lopverk for manuellt byte av hjulpar

Kravet ar tillimpligt for enheter som ar forberedda for att koras pé olika sparvidder genom ett fysiskt byte av
hjulpar.
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4.2.4
4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.43
4.2.4.3.1

4.2.43.2
4.2.43.2.1

Enheten ska vara forsedd med en lasmekanism for att sikerstdlla en korrekt placering av enhetens broms-
utrustning i de olika konfigurationerna, med beaktande av de dynamiska effekterna i enlighet med enhetens
projekterade driftsstatus.

Hur Gverensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.5.

Broms
Allmint

Syftet med tdgets bromssystem ir att sikerstilla att

— tdgets hastighet kan sinkas,

— tagets hastighet kan bibehdllas i en nedforsbacke,

— taget kan stoppas inom den lingsta tillitna bromsstrackan,

— taget kan héllas stillastdende.

De primdra faktorer som péverkar bromsprestandan och bromsprocessen dr
— bromseffekten,

— tdgets massa,

— hastigheten,

— den tilldtna bromsstrickan,

— den tillgdngliga adhesionen,

— banans lutning.

Ett tdgs bromsprestanda hirleds fran den enskilda bromsprestandan hos varje enhet i tiget.

Sikerhetskrav

Bromssystemet bidrar till jarnvagssystemets sikerhetsnivd. Darfor maste konstruktionen av bromssystemet for
en enhet genomgd en riskbedomning i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 (') med
beaktande av risken att helt forlora bromsférmdgan for enheten. Allvarsgraden ska bedomas som katastrofal i
ndgot av f6ljande fall:

— Enbart enheten paverkas (kombination av fel).
— Bromsformégan for mer dn en enhet paverkas (enkelt fel).
Uppfyllandet av kraven i avsnitten 9 och 14 i tilligg C forutsitts vara i enlighet med detta krav.

Funktionella och tekniska krav
Allmédnna funktionella krav

Enhetens bromsutrustning ska tillhandahalla bromsfunktioner som att ansitta och lossa bromsen nir en
overford signal tas emot. Bromsen ska vara

— kontinuerlig (signalen for bromsansittning eller bromslossning overfors fran ett centralt kommando till
hela taget via en styrledning),

— automatisk (ett oavsiktligt avbrott pd styrledningen ska leda till bromsaktivering pd alla tdgets enheter,
vilket far alla delar att stanna),

— frankopplingsbar, vilket gor att den kan lossas och isoleras.

Bromsprestanda
Driftbroms

Bromsprestandan for ett tdg eller en enhet ar dess formdga att sinka hastigheten. Den &r ett resultat av den
bromseffekt som finns tillgdnglig for att sinka tdgets eller enhetens hastighet inom definierade granser och
alla faktorer som ir involverade i omvandling och avledning av energi, inklusive tigets gdngmotstand.

() EUT L 108, 29.4.2009, s. 4.
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4.2.5

En enhets bromsprestanda ska beriknas i enlighet med ndgot av foljande dokument:
— EN 14531-6:2009.
— UIC 544-1:2012.

Berikningen ska valideras genom provningar. Berdkningar av bromsprestanda i enlighet med UIC 544 ska
valideras enligt de bestimmelser som anges i UIC 544-1:2012.
Parkeringsbroms

En parkeringsbroms ar en broms som anvinds for att forhindra parkerad rullande materiel frdn att rora sig
under specificerade forhéllanden, med beaktande av plats, vind, lutning och den rullande materielens lasttill-
stand, till dess att bromsen avsiktligt lossas.

Om enheten ir forsedd med en parkeringsbroms ska foljande krav uppfyllas:
— Enheten ska forbli stillastdende till dess att parkeringsbromsen avsiktligt lossas.

— Om det inte dr mojligt att direkt se om bromsen ér ansatt eller lossad, ska en indikator som visar detta
finnas p& bada sidor av fordonets utsida.

— Minsta tillitna parkeringsbromsprestanda, utan hinsyn tagen till vindforhdllandena, ska faststillas genom
de berdkningar som anges i avsnitt 6 i standarden EN 14531-6:2009.

— Minsta tillitna parkeringsbromsprestanda ska finnas markerad pd enheten. Markningen ska uppfylla
kraven i avsnitt 4.5.25 i EN 15877-1:2012. Parkeringsbromsen hos en enhet ska vara konstruerad utifrdn
en adhesionsfaktor mellan hjul och ral (stdl mot stdl) som inte 4r hogre dn 0,12.

Termisk kapacitet
Bromsutrustningen ska klara en nédbromsning utan nigon forlust av bromsprestanda pd grund av termiska

eller mekaniska effekter.

Bromseffekten som enheten ska klara utan ndgon forlust av bromsprestanda till f6ljd av termiska eller
mekaniska effekter ska definieras och uttryckas i termer av hastighet och bromsansittningstid.

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.6.

En lutning pd 21 %o vid 70 km/tim under 40 km kan anses som referensfall for den termiska kapaciteten,
vilket resulterar i en bromseffekt pad 45 kW per hjul under 34 minuter fér en nominell hjuldiameter pd
920 mm och en axellast pd 22,5 ton.

Fastbromsningsskydd (WSP)

Fastbromsningsskyddet (WSP — Wheel Slide Protection) ar ett system som dr framtaget for att utnyttja den
tillgangliga adhesionen maximalt genom att minska, hdlla kvar eller 6ka bromskraften for att forhindra att
hjulparen ldser sig och borjar glida okontrollerat. P4 detta sitt optimeras stoppstrackan.

Om en elektronisk styrning av fastbromsningsskyddet anvinds ska negativa effekter som orsakas av fel i
fastbromsningsskyddssystemet minskas genom anvindning av limpliga systemkonstruktionsprocesser och
tekniska konfigureringar.

Fastbromsningsskyddet ska inte dndra bromsarnas funktionella egenskaper. Fordonets luftutrustning ska vara
dimensionerad sd att luftkonsumtionen for fastbromsningsskyddet inte forsimrar den pneumatiska bromsens
funktion. Vid konstruktionsprocessen for fastbromsningsskyddet ska hansyn tas till att fastbromsningsskyddet
inte ska ha ndgra negativa effekter pd fordonets bestindsdelar (bromsmekanism, lopbana, lagerboxar m.m.).

Foljande typer av enheter ska vara utrustade med fastbromsningsskydd:

— Enheter med alla typer av bromsblock for vilka det maximala genomsnittliga utnyttjandet av adhesionen
ar storre an 0,12.

— Enheter utrustade enbart med skivbromsar och/eller med kompositbromsblock for vilka det maximala
genomsnittliga utnyttjandet av adhesionen ar storre dn 0,11.
Klimat- och miljoforhdllanden

Enhetens konstruktion, liksom dess komponenter, ska vara utformad utifran de klimat- och miljéforhallanden
som den rullande materielen kommer att utsittas for.



12.4.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 104/19

4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1

4.2.6.1.2
4.2.6.1.2.1

4.2.6.1.2.2

Miljoparametrarna beskrivs i avsnitten nedan. For varje miljoparameter anges ett nominellt omrade som ér det
mest vanligt férekommande i Europa och som utgor grunden for den driftskompatibla enheten.

For vissa miljoparametrar 4r omrddena andra 4n de som anges som nominella. I dessa fall ska ett omrade
viljas vid konstruktionen av enheten.

For de funktioner som anges i avsnitten nedan ska de konstruktions- och/eller provningsitgirder som
vidtagits for att sikerstilla att den rullande materielen uppfyller TSD-kraven inom detta omrédde beskrivas i
det tekniska underlaget.

Beroende pa vilka omrdden som valts och vilka dtgirder som vidtagits (vilket beskrivs i det tekniska un-
derlaget), kan lampliga regler for anvindning krivas ndr en enhet som ér konstruerad for det nominella
omréddet anvinds pé en viss linje dir det nominella omradet overskrids under vissa delar av dret.

Omrédena som ska viljas for att undvika begrinsande driftsregler kopplade till klimat- och milj6forhéllanden
dr, om omrédena skiljer sig frin de nominella, specificerade av medlemsstaterna och fortecknas i avsnitt 7.4.

Enheten och dess komponenter ska konstrueras utifran ett eller flera av foljande temperaturomraden for
utomhusluft:

— T1: = 25°C till + 40 °C (nominellt).
— T2: — 40 °C dll +35°C.
— T3: -25°C till +45°C.

Enheten ska uppfylla kraven i denna TSD utan forsimrad funktion under forhdllanden med sno, is och hagel
enligt definitionen i avsnitt 4.7 i EN 50125-1:1999, vilket motsvarar variationsvidden fér de nominella
forhdllandena.

Om forhéllandena med sn6, is och hagel 4r svarare dn de forhdllanden som giller i standarden, ska enheten
och dess komponenter konstrueras for att uppfylla TSD-kraven med hinsyn tagen till den kombinerade
effekten med 1ag temperatur enligt det valda temperaturomradet.

I samband med temperaturomradet T2 och svara forhallanden med sno, is och hagel ska de dtgarder som
vidtas for att klara TSD-kraven under dessa svdra forhallanden identifieras och kontrolleras, i synnerhet
konstruktions- och/eller provningsdtgarder med avseende pa foljande funktioner:

— Koppelfunktionen, begrinsat till kopplens fjadrande egenskaper.
— Bromsfunktionen, inklusive bromsutrustning.
Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.7.

Skyddssystem
Brandsikerhet
Allmint

Alla betydande potentiella brandkillor (hogriskkomponenter) pd enheten ska identifieras. Brandsikerhets-
aspekterna vid konstruktionen av enheten ska ha som maél att

— forhindra att en brand intriffar,
— begrinsa foljderna om en brand intréffar.

Det gods som transporteras pa enheten ir inte en del av enheten och behover inte beaktas vid bedémningen
av overensstimmelse.

Funktionella och tekniska specifikationer
Barridrer

For att begrinsa foljderna av brand ska brandbarridrer som kan hilla tillbaka branden minst 15 minuter
installeras mellan de identifierade potentiella brandkillorna (hogriskkomponenter) och den transporterade
lasten.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.1.

Material

Alla permanenta material som anvinds pd enheten ska ha en begrinsad antindlighet och begrinsade
flamspridningsegenskaper, sdvida inte ndgot av foljande gller:
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— Materialet dr separerat fran alla potentiella brandrisker pd enheten av en brandbarridr och siker anvind-
ning stods av en riskbedomning.

— Komponenten har en massa som dr mindre dn 400 g och befinner sig minst 40 mm horisontellt och
minst 400 mm vertikalt frén andra icke-provade komponenter.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.2.

Kablar

Vid val och installation av elkablar ska hinsyn tas till deras brandegenskaper.
Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.3.

Brandfarliga vitskor
Enheten ska vara forsedd med anordningar som forhindrar uppkomst och spridning av brand pa grund av
utlickande brandfarliga vitskor eller gaser.

Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.8.4.

Skydd mot elektriska riskkallor

Skyddsdatgdrder mot indirekt kontakt (skyddsjordning)

Impedansen mellan fordonskorgen och rilsen ska vara tillrickligt 1ag for att foérhindra farliga spanningar
mellan dem.

Enheterna ska vara jordade i enlighet med de bestimmelser som anges i avsnitt 6.4 i EN 50153:2002.

Skyddsdtgdrder mot direkt kontakt

Enhetens elektriska installationer och utrustning ska vara konstruerade for att skydda personer mot elolyckor.
Enheten ska vara konstruerad sd att direkt kontakt forhindras enligt de bestimmelser som faststills i avsnitt 5
i EN 50153:2002.

Fastsdttningsanordningar for slutsignal

Pi alla enheter som dr konstruerade for att forses med slutsignal ska tvd anordningar i dnden av enheten
mojliggora installation av tvd lampor eller tvad reflekterande plattor enligt bestimmelserna i tilligg E, pé
samma hojd ovanfor rilsen och inte hogre upp dn 2 000 mm. Maitten och det fria utrymmet for dessa
fastsattningsanordningar ska vara i enlighet med beskrivningen i kapitel 1 i ERA:s tekniska dokument ERA[
TD/2012-04/INT version 1.0 fran den 4 juni 2012 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http:/[www.era.
europa.eu).

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten
Granssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Tabell 5

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Referens i denna TSD Referens Kommissionens beslut 2011/275/EU ()

4.2.3.1 Fordonsprofiler 4.2.4.1 Fria rummet
4.2.4.2 Spéravstand

4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie

4.2.3.2  Kompatibilitet med linjers barformaga 4.2.7.1 Spérets formdga att motsta vertikala laster
4.2.7.3 Spirets laterala motstandsforméga

4.2.8.1 Nya broars formaga att motstd belastningar
fran trafiken

4.2.8.2 Ekvivalent vertikal belastning for nya mark-
arbeten och jordtryckseffekter

4.2.8.4 Befintliga broars och markarbetens forméga
att motstd belastningar frén trafiken



http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

12.4.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 104/21

4.4

Referens i denna TSD Referens Kommissionens beslut 2011/275/EU (¥)
4.2.3.5.2 Géngdynamiska egenskaper 4.2.9 Sparlageskvalitet ~och  gransvdarden  for
punktfel
4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulpar 4.2.5.1 Nominell sparvidd
4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul 4.2.5.6 Rilhuvudets profil for spir
4.2.6.2 Geometri for sparvaxlar i drift

(*) EUT L 126, 14.5.2011, s. 53.

Grénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning
Tabell 6

Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Referens i denna TSD Referens Kommissionens beslut 2011/314/EU (*)
4.2.2.2 Enhetens héllfasthet — Lyftning och uppall- | 4.2.3.6.3  Beredskapsplaner
ning
4.2.3.1 Fordonsprofiler 4225 Tagsammansittning
4.2.3.2 Kompatibilitet med linjers barformaga 4.2.2.5 Tagsammansittning
4.2.4 Broms 4.2.2.6 Bromsning av tig
4.2.6.3 Fastsittningsanordningar for slutsignal 4.2.2.1.3.2 Bakre dnde — Godstdg i internationell tra-
fik
Tilldgg E Slutsignal !

(*) EUT L 144, 31.5.2011, s. 1.

Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Tabell 7

Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Referens Beslut 2012/88/EU

Referens i denna TSD Bilaga A, tabell A2, index 77

4.2.3.3 a) Egenskaper for rullande materiel som idr | — axelavstdnd (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5 och 3.1.2.6)
kompatibel med tdgdetekteringssystem ba- | axellaster (3.1.7.1 och 3.1.7.2)

serade pd sparledningar
— elektriskt motstdnd (3.1.8)

4.2.3.3 b) Egenskaper for rullande materiel som ar [ — axelavstdnd (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.5 och 3.1.2.6),
kompatltc)el meq tagdetekteringssystem ba- | hjulgeometri (3.1.3.1-3.1.3.4)
serade pd axelriknare
— metall/induktiva komponenter — fritt utrymme
mellan hjul (3.1.3.5)

— hjulmaterial (3.1.3.6)

4.2.3.3 ¢) Egenskaper for rullande materiel som ar [ — fordons metallmassa (3.1.7.2)
kompatibel med tdgdetekteringssystem ba-
serade pd slingutrustning

Driftsregler

Driftsregler utvecklas genom de forfaranden som beskrivs i jarnvagsforetagens sikerhetsstyrningssystem. Dessa
regler ska beakta dokumentationen avseende drift som utgor en del av det tekniska underlag som kravs i
artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och som faststills i bilaga VI till samma direktiv.
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Dokumentationen avseende drift beskriver enhetens egenskaper i férhallande till fordonets projekterade drifts-
status som ska beaktas for att definiera driftsregler f6r normaltillstind och olika typer av nedsatt tillstind som
rimligen kan forutses.

Dokumentationen avseende drift bestdr av foljande:

— En beskrivning av drift i normaltillstind, vilket innefattar enhetens driftsegenskaper och begrinsningar
(tex. fordonsprofil, hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda och kompatibilitet med
tagdetekteringssystem).

— En beskrivning av drift i nedsatt tillstind (ndr utrustning eller funktioner som beskrivs i denna TSD lider
av sikerhetsproblem) i den utstrickning som rimligen kan forutses, tillsammans med tillhorande godtag-
bara gransvirden och driftsbegrinsningar som kan vara aktuella for enheten.

Sokanden ska tillhandahdlla den forsta versionen av dokumentationen avseende driftsreglerna. Denna doku-
mentation kan senare dndras i enlighet med motsvarande lagstiftning inom unionen, med beaktande av
enhetens befintliga drifts- och underhéllsforhéllanden. Det anmilda organet ska endast verifiera att dokumen-
tationen avseende drift tillhandahalls.

Underhallsregler

Underhdll dr en uppsittning aktiviteter som utfors for att bibehalla en funktionell enhet i, eller terstilla den
till, ett tillstdnd i vilket den kan utféra den funktion som krivs av den.

Foljande dokument som ingér i det tekniska underlag som krévs i artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och som
faststalls i bilaga VI till samma direktiv krdvs for att utfora underhallsaktiviteter pd enheterna:

— Allmén dokumentation (punkt 4.5.1).
— Verifikationsrapporten f6r underhéllsdata (punkt 4.5.2).
— Underhéllsanvisningen (punkt 4.5.3).

Sokanden ska tillhandahélla de tre dokument som beskrivs i avsnitten 4.5.1, 4.5.2 och 4.5.3. Dokumenta-
tionen kan senare modifieras i enlighet med motsvarande EU-lagstiftning, med beaktande av enhetens be-
fintliga drifts- och underhéllsforhallanden. Det anmilda organet ska endast verifiera att dokumentationen for
underhall tillhandahélls.

Allmén dokumentation

Den allminna dokumentationen bestar av foljande:

— Ritningar och beskrivning av enheten och dess komponenter.

— Alla rattsliga krav rorande underhdllet av enheten.

— Ritningar av system (elektriska, pneumatiska och hydrauliska scheman, samt kretsscheman).

— Ytterligare fordonsbaserade system (beskrivning av systemen inklusive beskrivning av funktionalitet, spe-
cifikation av granssnitt, samt databehandling och protokoll).

— Konfigurationsdokumentation for varje fordon (reservdelslista och materialforteckning) for att mojliggora
(i synnerhet men inte enbart) sparbarhet under underhallsaktiviteter.
Verifikationsrapport for underhdllsdata

Verifikationsrapporten for underhallsdata forklarar hur underhallsarbeten definieras och utformas for att
sikerstilla att den rullande materielens egenskaper bibehdlls inom tillitna gréanser for anviandning under
dess livstid. Rapporten ska ge ingdngsdata for att bestimma kontrollkriterierna och underhéllsarbetenas
periodicitet. Verifikationsrapporten for underhéllsdata ska innehalla foljande:

— Erfarenheter, principer och metoder som anvints for att utforma underhallet av enheten.

— Grénsvirden for normalt utnyttjande av enheten (t.ex. km/méanad, klimatgrinsvirden, typer av last som
forutses etc.).

— Relevanta uppgifter som anvints for att utforma underhéllet och ursprunget till dessa uppgifter (erfaren-
hetséterforing).

— Prov, undersokningar och utforda berdkningar som anvénts for att utforma underhallet.
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Underhdllsanvisning

Underhéllsanvisningen beskriver hur underhallsarbeten kan utforas. Till underhallsarbeten riknas bland annat
inspektioner, overvakning, prov, mitningar, utbyten, justeringar och reparationer.

Underhéllsarbeten delas upp i

— forebyggande underhéll (schemalagt och styrt) och

— avhjilpande underhall.

Underhallsanvisningen innehéller foljande:

— Komponenthierarki och funktionell beskrivning som sitter upp grinserna for den rullande materielen

genom att forteckna alla delar som tillhér den rullande materielens produktstruktur och anvinda ett
lampligt antal bestimda nivaer. Den ldgsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar komponent.

— Reservdelslista som ska innehalla de tekniska och funktionella beskrivningarna av reservdelarna (utbytbara

enheter). Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat utbyte, eller vilka kan kriva utbyte
efter elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka forvantas behova utbytas efter oforutsedd skada. Driftskom-
patibilitetskomponenter ska anges och en hanvisning ska ges till deras tillhérande forsikran om Gver-
ensstimmelse.

Grinsvdrden for komponenter som inte ska Overskridas under drift. Det ar tillatet att specificera drifts-
begransningar vid nedsatt tillstdnd (nir vissa gransvirden uppnatts).

Forteckning med referenser till de europeiska rattsliga skyldigheter som komponenter eller delsystem
omfattas av.

Underhallsplan (') dvs. den strukturerade uppsittning med uppgifter som ska utforas for underhallet,
inklusive aktiviteter, forfaranden och medel. Beskrivningen av dessa uppgifter innefattar foljande:

(S
Rl

Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som kravs for korrekt montering/demontering av
utbytbara delar.

=

Underhéllskriterier.

O
~

Kontroller och prov, i synnerhet av sikerhetsrelevanta delar; i detta innefattas visuell inspektion och
icke-forstérande prov (ndr detta ar lampligt for att exempelvis uppticka fel som kan paverka siker-
heten).

&

Verktyg och material som krévs for att utfora uppgiften,

o
<

Forbrukningsmateriel som krévs for att utfora uppgiften.
f) Personlig sikerhets- och skyddsutrustning.

Nodvindiga prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhéllsarbete innan den rullande mate-
rielen tas i trafik.

Yrkesmiissiga kvalifikationer

De yrkesmissiga kvalifikationer som krivs av personalen for drift och underhéll av enheter omfattas inte av
denna TSD.

Hilso- och sikerhetskrav

Bestimmelserna om personalens hidlsa och sikerhet vid drift och underhdll av enheter omfattas av de
vasentliga kraven 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1 och 2.6.1 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG.

Sarskilt i foljande punkter i avsnitt 4.2 specificeras bestimmelser avseende personalens hilsa och sikerhet:

Punkt 4.2.2.1.1: Drag- och stotinrittning.

Punkt 4.2.6.1: Brandsikerhet.

Punkt 4.2.6.2: Skydd mot elektriska riskkillor.

(") For underhéllsplanen ska hénsyn tas till de resultat som ERA Task force on Freight Maintenance har kommit fram till (se Final report on
the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance, som ér publicerad pd ERA:s webbplats http://www.era.europa.eu).
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5.1

Om enheten ar utrustad med ett manuellt koppelsystem ska ett fritt utrymme for vaxlingspersonal under till-

och bortkoppling tillhandahallas.

Alla utskjutande delar som bedoms vara en fara for personalen ska tydligt markeras och/eller forses med
skyddsanordningar.

Enheten ska vara forsedd med fotsteg och handtag, férutom i de fall dd den inte 4r avsedd att mandvreras
med personal ombord, exempelvis for vixling.

Parametrar som ska anges i det tekniska underlaget

Det tekniska underlaget ska dtminstone innehdlla foljande parametrar:

— Drag- och stétinrittningens typ, position och fjadrande egenskaper.

— Belastning frdn dynamiska dragkrafter och tryckkrafter.

— De referensprofiler for lastprofil som enheten uppfyller.

— Overensstimmelse, om sidan finns, med mélreferensprofilerna G1, GA, GB och GC.
— Overensstdimmelse, om sddan finns, med de nedre referensprofilerna GIC1 och GIC2.
— Massa per axel (olastad och fullastad).

— Axlarnas position lings enheten och antalet axlar.

— Enhetens lingd.

— Hogsta konstruktionshastighet.

— Spérvidd(er) som enheten kan kora pd.

— Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem (sparledningar/axelriaknare/slingutrustning).
— Kompatibilitet med system for varmgdngsdetektering.

— Axellagrens temperaturomrade under drift.

— Typ av signal som styr bromsen (exempelvis pneumatisk huvudledning, elektrisk broms av typ XXX etc.).

— Styrledningens egenskaper och dess koppling till andra enheter (huvudledningens diameter, tvédrsnitt pa
elektrisk kabel etc.).

— Bromsenhetens enskilda nominella prestanda, beroende pd bromsliget, om sidana finns (responstid,
bromskraft, adhesionsnivd som krivs etc.).

— Bromsstricka eller bromsvikt beroende pd bromslidget, om sddana finns.

— Bromskomponenternas termiska kapacitet i forhallande till en bromseffekt uttryckt i termer av hastighet
och bromsansittningstid.

— Temperaturomrade och grad av svérighet avseende forhallanden med sné, is och hagel.
— Bromsvikt och maximal lutning for parkeringsbromsen (om detta ar tillimpligt).

— Formaga/oformdga att vixlas over vall.

— Forekomst av fotsteg och/eller handtag.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Allmint

Driftskompatibilitetskomponenter, enligt definitionen i artikel 2 f i direktiv 2008/57EG, fortecknas i avsnitt
5.3 tillsammans med

— deras anvindningsomrdde, som omfattar delsystemets parametrar,
— referens till tillhorande krav som definieras i avsnitt 4.2.

Nir ett krav i avsnitt 5.3 identifieras som ett krav som bedoms pé driftskompatibilitetskomponentniva, krivs
inte en bedomning avseende samma krav pd delsystemsniva.
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5.2

5.3

Innovativa 16sningar

Som ndmns i avsnitt 4.1 kan innovativa 16sningar krdva nya specifikationer och/eller nya bedémningsmeto-
der. S&dana specifikationer och bedomningsmetoder ska utvecklas genom det forfarande som beskrivs i punkt
6.1.3 nirhelst en innovativ 1osning 4r aktuell for en driftskompatibilitetskomponent.

Specifikationer for driftskompatibilitetskomponenter

Lopverk

Lopverket ska konstrueras for ett tillimpningsomrade, anvindningsomradet, pad det sitt som definieras av
foljande parametrar:

— Hogsta tilldtna hastighet.

— Storsta tillitna ralsforhojningsbrist.

— Enhetens minsta tillitna egenvikt.

— Hogsta tillatna axellast.

— Intervall for boggicentrumavstdnd eller intervall for axelavstind for tvaaxliga enheter.
— Storsta tilldtna tyngdpunktshojd for tom enhet.

— Hojdkoefficient for tyngdpunkten for lastad enhet.

— Minsta tilltna torsionsstyvhetskoefficient for korgen.

— Storsta tillitna massfordelningskoefficient for tomma enheter enligt formeln:

dar
I, = korgens troghetsmoment relativt den vertikala axeln genom korgens tyngdpunkt,
m = korgens massa,

2a* = axelavstind.

— Minsta tillitna nominella hjuldiameter
— Réllutning

Parametrarna hastighet och axellast kan beaktas i kombination for att definiera det korrekta anvindnings-
omréddet (exempelvis hogsta tillitna hastighet och egenvikt).

Lopverket ska uppfylla de krav som anges i punkterna 4.2.3.5.2 och 4.2.3.6.1. Overensstimmelsen med dessa
krav ska bedomas pé driftskompatibilitetskomponentniva.

Hjulpar

Ett hjulpar ska konstrueras och bedoémas for ett anvindningsomrdde som definieras av foljande:

— Nominell diameter pd hjulens lopbana.
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6.1
6.1.1

— Storsta statiska kraft i vertikalled.

Ett hjulpar ska uppfylla de krav pd geometriska och mekaniska parametrar som definieras i punkt 4.2.3.6.2.
Dessa krav ska bedomas pa driftskompatibilitetskomponentniva.

Hjul

Ett hjul ska konstrueras och bedémas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
— Lopbanans nominella diameter.

— Storsta statiska kraft i vertikalled.

— Hogsta hastighet och livslingd.

— Storsta bromsenergi.

Ett hjul ska uppfylla de krav pd geometriska, mekaniska och termomekaniska parametrar som definieras i
punkt 4.2.3.6.3. Dessa krav ska bedémas pd driftskompatibilitetskomponentniva.

Axel

En axel ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
— Storsta statiska kraft i vertikalled.

En axel ska uppfylla de krav pd mekaniska parametrar som definieras i punkt 4.2.3.6.4. Dessa krav ska
bedomas pa driftskompatibilitetskomponentniva.

Slutsignal

Slutsignalen, enligt beskrivningen i tilligg E, dr en oberoende driftskompatibilitetskomponent. Det finns inga
krav i avsnitt 4.2 som galler slutsignalen. Det anmilda organets bedomning av denna komponent ingér inte i
EG-kontrollen av delsystemet.

BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH EG-KONTROLL
Driftskompatibilitetskomponent

Moduler

Bedomningen av overensstimmelse for en driftskompatibilitetskomponent ska utforas i enlighet med den
modul eller de moduler som beskrivs i tabell 8.

Tabell 8

Moduler for bedomning av overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter

Modul CA1 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll genom individuell undersékning

Modul CA2 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll vid slumpmadssiga intervaller

Modul CB EG-typkontroll

Modul CD Overensstimmelse med typ baserad pa kvalitetsstyrningssystem fér produktions-
processen

Modul CF Overensstimmelse med typ baserad pd produktkontroll

Modul CH Overensstimmelse baserad péd fullstindigt kvalitetsstyrningssystem

Modul CH1 Overensstdammelse baserat pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av
konstruktionen
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6.1.2.1

6.1.2.2

Dessa moduler specificeras i detalj i beslut 2010/713/EU.

Forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse

Tillverkaren eller dennes inom unionen etablerade ombud ska vilja en av de moduler eller modulkombina-
tioner som anges i tabell 9 for den aktuella komponenten.

Tabell 9

Moduler som ska anvindas for driftskompatibilitetskomponenter

Moduler
ks fomponent CAcl A‘;”er CB+CD | CB+CF CH CH1
4.2.3.6.1 | Lopverk X X X
Lopverk — etablerat X X
42.3.6.2 | Hjulpar X () X X X () X
423.63 | Hjul X () X X X () X
423.6.4 | Axel X (9 X X X (9 X
5.3.5 Slutsignal X X

(*) Modulerna CA1, CA2 och CH fér endast anvindas for produkter som finns pd marknaden och foljaktligen har tagits fram
innan denna TSD trddde i kraft, under forutsittning att tillverkaren kan visa fér det anmalda organet att konstruktions-
granskning och typkontroll utfordes for tidigare tillimpningar under jimforbara forhédllanden och ar i dverensstimmelse
med kraven i denna TSD; denna bevisning ska dokumenteras och anses ge samma bevisnivi som modul CB eller
konstruktionskontroll enligt modul CHI.

Inom ramen for tillimpningen av den valda modulen eller modulkombinationen ska driftskompatibilitets-
komponenten bedémas mot de krav som anges i avsnitt 4.2. Vid behov anges ytterligare krav rorande
bedomningen av specifika driftskompatibilitetskomponenter i foljande avsnitt.

Lopverk

Hur 6verensstimmelsen for 16pverket ska visas beskrivs i avsnitt 2 i tilligg B.

Enheter med ett etablerat lopverk enligt forteckningen nedan forutsitts vara i overensstimmelse med de
relevanta kraven forutsatt att lopverket anvands inom dess etablerade anvindningsomrade:

a) Lopverk med enkel axel:
— Dubbellinkad fjaderupphingning.
— Niesky 2.
— Fdderupphdngning S 2000.
b) Lopverk med tvdaxlig boggi:
— Y25-familjen.
— Tvdaxlig styrande axelboggi.
¢) Treaxliga boggier:
— Treaxlig boggifamilj med linkad fjaderupphidngning.
Bedomningen av boggiramens styrka ska vara baserad pé avsnitt 6.2 i EN 13749:2011.

Hjulpar

Hur 6verensstimmelse ska visas for de mekaniska egenskaperna hos det monterade hjulparet anges i avsnitt
3.2.1 i EN 13260:2009 + A1:2010, dér grinsvirden for den axiella kraften for montaget och tillhérande
kontrollprov definieras.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.2
6.2.1

Ett kontrollfrfarande ska finnas for att vid monteringsfasen sikerstilla att inga defekter pé ett negativt sitt
kan paverka sikerheten genom forindringar av de monterade axeldelarnas mekaniska egenskaper.

Hjul
a) Smidda och valsade hjul: De mekaniska egenskaperna ska bevisas enligt det forfarande som specificeras i

avsnitt 7 i EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Om hjulet ska anvindas med bromsblock som verkar pa hjulets l6pbana, ska hjulet provas termomeka-
niskt med beaktande av storsta forvintade bromsenergi. Ett typprov, enligt beskrivningen i avsnitt 6.2 i EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011, ska utforas for att kontrollera att den laterala sidoférskjutningen
av hjulringen vid bromsning samt restspanningen ligger inom specificerade toleransgransvirden.

Beslutskriterierna for restspanningar for smidda och valsade hjul ar faststillda i EN 13979-1:2003 +
A1:2009 + A2:2011.

b

=

Andra typer av hjul: Andra typer av hjul ar tillitna for enheter som anvinds nationellt. I dessa fall ska
beslutskriterierna och kriterierna fér utmattningsspanning specificeras i nationella regler. Dessa nationella
regler ska meddelas av medlemsstaterna i enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57EG.

Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen sikerstdlla att inga defekter pa ett negativt sitt
kan pdverka sikerheten péd grund av forandringar av hjulens mekaniska egenskaper. Hjulmaterialets draghall-
fasthet, 1opbanans hérdhet, brottsegheten (endast for blockbromsade hjul), motstdndskraften mot slag, mate-
rialets egenskaper och materialets renhet ska kontrolleras. Kontrollforfarandet ska specificera den batchprov-
tagning som anvands for varje egenskap som ska kontrolleras.

Axel

I tillagg till kraven pd montaget ovan, ska Gverensstimmelsen vad giller den mekaniska héllfastheten och
utmattningsegenskaperna for axeln visas enligt avsnitten 4, 5 och 6 i EN 13103:2009 + A1:2010.

Beslutskriterierna for den tillitna spanningen specificeras i avsnitt 7 i EN 13103:2009 + A1:2010. Ett
kontrollférfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen sikerstilla att inga defekter pd ett negativt sitt
kan péverka sikerheten péd grund av forindringar av axlarnas mekaniska egenskaper. Axelmaterialets draghdll-
fasthet, motstdndskraften mot slag, ytans hallfasthet, materialets egenskaper och materialets renhet ska kont-
rolleras. Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvinds for varje egenskap som ska
kontrolleras.

Innovativa losningar for driftskompatibilitetskomponenter

Om en innovativ 16sning (enligt definitionen i punkt 4.2.1) foreslds for en driftskompatibilitetskomponent
(enligt definitionen i avsnitt 5.2), ska tillverkaren eller dennes i unionen etablerade ombud faststilla avvikel-
serna frdn den berorda punkten i denna TSD och limna in dem till Europeiska kommissionen for analys. Om
analysen resulterar i ett positivt yttrande kommer limpliga funktionella specifikationer och granssnittspecifi-
kationer samt den bedomningsmetod som behéver inkluderas i TSD:n for att medge anvindning av denna
komponent att tas fram.

De lampliga funktionella specifikationer, grinssnittspecifikationer och bedomningsmetoder som tas fram pa
detta sitt ska inforlivas i TSD:n i samband med Gversynsforfarandet.

Genom anmélan av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG, kan anvind-
ning av den innovativa 16sningen tillatas.
Delsystem
Moduler
EG-kontrollen for delsystemet Rullande materiel — godsvagnar ska utforas i enlighet med den modul eller de
moduler som beskrivs i tabell 10.

Tabell 10

Moduler for EG-kontroll av delsystem

SB EG-typkontroll

SD EG-kontroll baserad pa kvalitetsstyrningssystem for produktionsprocessen
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6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

SF EG-kontroll baserad pd produktkontroll

SH1 EG-kontroll baserad pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av konstruktionen

Dessa moduler specificeras i detalj i beslut 2010/713/EU.

Forfaranden for EG-kontroll

Sokanden ska vilja en av foljande moduler eller modulkombinationer fér EG-kontrollen av delsystemet:
— (SB + SD) eller

— (SB + SF) eller

— (SH1)

Inom ramen for tillimpningen av den valda modulen eller modulkombinationen ska delsystemet bedomas
mot de krav som anges i avsnitt 4.2. Vid behov anges ytterligare krav rérande bedomningen av specifika
komponenter i foljande avsnitt.

Enhetens hédllfasthet

Overensstdimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 6 och 7 i EN 12663-2:2010.

Med avseende pa fogar ska ett vedertaget kontrollforfarande finnas for att sikerstilla att inga defekter under
tillverkningsfasen ska kunna forsimra strukturens avsedda mekaniska egenskaper.

Sikerhet mot urspdrning pa skevt spar

Overensstimmelsen ska visas i enlighet med endera av foljande:
— Det forfarande som anges i avsnitt 4.1 i EN 14363:2005.

— Den metod som anges i avsnitt 4.2 i EN 15839:2012, med anvindning av férhandsberikningen for
standardiserade losningar.

Gangdynamiska egenskaper
Prov pa spar

Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitel 5 i EN 14363:2005.

Som ett alternativ till att utfora prov pd spr pd tvd olika rallutningar, i enlighet med avsnitt 5.4.4.4 i EN
14363:2005, ir det tilldtet att utféra prov pd bara en enda rillutning om det kan visas att dessa prov
omfattar alla kontaktforhdllanden som anges i avsnitt 1.1 i tilligg B.

Nar ett prov pé spdr med normal médtmetod krivs, ska enheten bedomas mot de grinsvirden som anges i
avsnitt 1.2 och 1.3 i tillagg B.

Kombinationen av hogsta ekvivalenta konicitet och hastighet for vilken enheten klarar stabilitetskravet i
avsnitt 5 i EN 14363:2005 ska registreras i rapporten.

De provforhdllanden som krivs for prov pa spar, enligt EN 14363:2005, gér inte alltid att uppna fullt ut i
fraga om

— spdrets geometriska kvalitet,

— kombinationer av hastighet, kurvor och rilsforhojningsbrist.

[ de fall dd forhéllandena inte kan uppnds fullt ut dr visningen av 6verensstimmelse en Gppen punkt.
Simuleringar

Alternativt kan en simulering, under de forhallanden som anges i avsnitt 9.3 i EN 15827:2011, ersdtta ovan
namnda prov pé spér.
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6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

Lagerboxar/axellager

Overensstimmelsen for mekanisk héllfasthet och utmattningsegenskaper hos rullagret ska visas i enlighet med
avsnitt 6 i EN 12082:2007 + A1:2010.

Lopverk for manuellt byte av hjulpar

Byte mellan sparvidderna 1435 mm och 1668 mm

De tekniska 16sningar som beskrivs i foljande figurer i UIC-norm 430-1:2006 bedoms vara i dverensstim-
melse med kraven i punkt 4.2.3.6.7:

— For axelenheter: figurerna 9 och 10 i bilaga B.4 och figur 18 i bilaga H till UIC-norm 430-1:2006.
— For boggienheter: figur 18 i bilaga H till UIC-norm 430-1:2006.

Byte mellan spdrvidderna 1435 mm och 1524 mm

Den tekniska 16sning som beskrivs i tilligg 7 till UIC-norm 430-3:1995 bed6ms vara i dverensstimmelse
med kraven i punkt 4.2.3.6.7.

Termisk kapacitet

Berikningar, simuleringar eller prov ska visa att temperaturen hos bromsblock, bromsbeldgg eller bromsskivor

inte overstiger komponenternas termiska kapacitet. Foljande ska tas i beaktande:

a) Rorande nodbromsning: den kritiska kombinationen av hastighet och nyttolast pa rakt och horisontellt
spar med minimal vind och torr rils.

b) Rorande kontinuerlig bromsning:
— Intervallet upp till storsta bromseffekt.
— Intervallet upp till hogsta hastighet.
— Motsvarande bromsanldggningstid.

Klimat- och miljoférhallanden

Stalmaterial bedoms klara alla temperaturomrdden som anges i punkt 4.2.5 om materialegenskaperna ar
faststallda ner till - 20 °C.

Brandsikerhet

Barridrer

Barridrer ska provas i enlighet med EN 1363-1:1999. Stalplatar med minst 2 mm tjocklek och aluminium-
plitar med minst 5 mm tjocklek bedoms uppfylla integritetskraven utan provning.

Material

Prov av materialens antindlighet och flamspridningsegenskaper ska utforas i enlighet med ISO

5658-2:2006/Am1:2011 med grinsvirdet CFE > 18 kW/m?.

For foljande material och komponenter bedoms brandsikerhetskraven overensstimma med kraven rorande
antdndlighet och flamspridningsegenskaper:

— Metaller och legeringar med oorganiska beldggningar (exempelvis, men inte begrinsat till, galvanisering,
anodytbehandling, kromatfilm, fosfatering).

— Metaller och legeringar med en organisk beldggning med en nominell tjocklek som 4r mindre 4n 0,3 mm
(exempelvis, men inte begransat till: firg, plastbeliggning och asfaltbelaggning).

— Metaller och legeringar med en kombinerad beldggning av oorganiska och organiska material dir den
nominella tjockleken pd det organiska lagret 4r mindre 4n 0,3 mm.

— Glas, stengods, keramik och produkter av natursten.

— Material som uppfyller kraven i kategori C-s3, d2 eller hogre i enlighet med EN 13501-1:2007 +
A1:2009.
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6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.2.3

6.3

6.4

6.5

Kablar
De elektriska kablarna ska viljas och installeras i enlighet med EN 50355:2003 och EN 50343:2003.

Brandfarliga vitskor

De étgirder som vidtas ska vara i enlighet med TS 45545-7:2009.

Innovativa losningar

Om delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar” innehéller en innovativ 16sning (enligt definitionen i avsnitt
4.2.1) ska sokanden faststilla avvikelserna fran tillimpliga avsnitt i TSD:n och limna in dem till kommis-
sionen for analys. Om analysen resulterar i ett positivt yttrande kommer limpliga funktionella specifikationer
och grinssnittspecifikationer samt de bedémningsmetoder som behover inkluderas i TSD:n for att medge
anvandning av denna 16sning att tas fram.

De lampliga funktionella specifikationer, grinssnittspecifikationer och bedomningsmetoder som tas fram pé
detta sitt ska sedan inforlivas i TSD:n i samband med 6versynsforfarandet.

Genom anmalan av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG, kan anvind-
ning av den innovativa losningen tilldtas.

Delsystem innehillande komponenter som motsvarar driftskompatibilitetskomponenter som saknar
EG-forsikran

Ett anmalt organ kan utfirda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem dven om en eller flera av komponenterna
som motsvarar driftskompatibilitetskomponenter inom delsystemet inte omfattas av en relevant EG-forsikran
om overensstimmelse i enlighet med denna TSD (ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter), i endera av
foljande fall:

a) Komponenten omfattas av den Gvergdngsperiod som faststills i artikel 8.

b) Komponenten tillverkades innan denna TSD trddde i kraft och komponenttypen har
— anvints i ett redan godkint delsystem,
— tagits i drift i 4tminstone en medlemsstat innan denna TSD trddde i kraft.

EG-kontrollen av delsystemet ska utforas av det anmalda organet gentemot kraven i kapitel 4 med anvind-
ning av motsvarande bedomningskrav i kapitel 6 och kapitel 7, forutom for specialfall. For denna EG-kontroll
tillimpas delsystemets moduler enligt punkt 6.2.2.

EG-forsakringar om overensstimmelse eller lamplighet for anvandning ska inte upprittas for de komponenter
som bedomts péd detta sitt.

Projektfaser di en bedomning krivs

Bedomningen ska omfatta foljande tva faser som identifieras med X i tabell F.1 i tillagg F till denna TSD. Nir
ett typprov identifieras ska sdrskilt villkoren och kraven i avsnitt 4.2 tas i beaktande.

a) Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och pa det sitt som foreskrivs i avsnitt 4.2.
b) Tillverkningsfas:

— Rutinprov for att kontrollera tillverkningens 6verensstimmelse. Vilken enhet som ansvarar for bedom-
ningen av rutinproven bestims i enlighet med den bedomningsmodul som viljs.

Tilligg F ar uppbyggt i enlighet med avsnitt 4.2. Nér sd ér relevant ges en referens till punkterna i avsnitten
6.1 och 6.2.

Komponenter med en EG-férsikran om §verensstimmelse

Om en komponent har identifierats som en driftskompatibilitetskomponent och har erhéllit en EG-forsikran
om overensstimmelse fore ikrafttridandet av denna TSD, ska den behandlas inom ramarna f6r denna TSD pé
foljande sitt:
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a) Om komponenten inte betraktas som en driftskompatibilitetskomponent i denna TSD giller varken intyget
eller forsdkran for EG-kontrollforfarandet i samband med denna TSD.

b) Foljande driftskompatibilitetskomponenter ska inte kriva ndgon ny bedémning av overensstimmelse i
samband med denna TSD forrdan motsvarande intyg eller forsikran loper ut:

— Hjulpar.
— Hjul.
— Axel.

GENOMFORANDE
Godkinnande for ibruktagande

Denna TSD giller for delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar” inom det tillimpningsomrdde som fast-
stdlls i avsnitten 1.1 och 1.2 samt kapitel 2 ndr delsystemet tas i drift efter den dag d& denna TSD borjar gilla.

Godkannande for ibruktagande av ett nytt fordon i Gverensstimmelse med tidigare TSD:er avseende godsvagnar (1)

Se artikel 9.

Omsesidigt erkdnnande av det forsta godkdnnandet for ibruktagande

I enlighet med artikel 23.1 i direktiv 2008/57[EG ska foljande forteckning faststdlla villkoren under vilka en
enhet, nir den vil har godkints for ibruktagande i en medlemsstat, inte ska behova genomga ndgra ytterligare
godkdnnandeprocesser for ibruktagande. Dessa villkor ska ses som komplement till kraven i avsnitt 4.2.
Foljande villkor méste vara uppfyllda fullt ut:

a) Enhetens gdngdynamiska egenskaper méste ha bedomts for alla spdrgeometriska kvaliteter och alla kom-
binationer av hastighet, kurvor och rilsforhojningsbrist som faststills i EN 14363:2005 (punkt 4.2.3.5.2).
Alternativt maste enheten vara utrustad med 16pverk, som antingen dr certifierade eller etablerade, i
enlighet med punkt 6.1.2.1.

=

Axellagrets tillstind méste kunna Gvervakas av detekteringsutrustning lings spéret pd det jarnvigsnit som
enheten ir avsedd att anvindas pd, med beaktande av villkoren i avsnitt 4.2.3.4.

Enheten far inte vara utrustad med hjulpar for variabel sparvidd (punkt 4.2.3.6.6).

Ke

&

Enheten méste vara utrustad med smidda och valsade hjul som bedomts enligt punkt 6.1.2.3 a.

¢) Huruvida 6verensstimmelse finns eller inte finns med kraven pd oOvervakning av axellagrets tillstdnd
genom utrustning langs sparet enligt punkt 7.3.2.2 a méste registreras i det tekniska underlaget.

f) Enheter som dr avsedda att anvindas pd jirnvagsnit med en sparvidd pd 1 668 mm mdste uppfylla kraven
rorande Gvervakning av axellagrets tillstdind genom utrustning lings sparet enligt punkt 7.3.2.2'b.

g) Den referensprofil som tagits fram for enheten enligt punkt 4.2.3.1 maste tilldelas en av madlreferens-
profilerna G1, GA, GB eller GC, inklusive dem som anvinds for den nedre delen — GIC1 och GIC2.

=

Enheten madste vara kompatibel med tigdetekteringssystemen som dr baserade pa sparledningar, axelrak-
nare och slingutrustning enligt specifikationen i avsnitten 4.2.3.3 a, 4.2.3.3b och 4.2.3.3 c.

i) Enheten maste vara forsedd antingen med ett manuellt koppelsystem i enlighet med foreskrifterna i avsnitt
1 i tilligg C samt uppfylla kraven i avsnitt 8, eller med ett halvautomatiskt eller automatiskt standardiserat
koppelsystem.

j) Bromssystemet maste uppfylla villkoren i avsnitten 9, 14 och 15 i tilligg C nir det referensfall som anges i
punkt 4.2.4.2 tillimpas. Om bromssystemet kraver bromsblock som ligger an mot hjulets 16pbana far
endast de bromsblock som finns fortecknade i tilligg G anvindas.

(") Kommissionens beslut 2006/861/EG (EUT L 344, 8.12.2006, s. 1) och kommissionens beslut 2006/861/EG indrat genom beslut
2009/107/EG (EUT L 45, 14.2.2009, s. 1).
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7.2

k) Enheten madste vara uppmirkt med alla tillimpliga mérkningar i enlighet med EN 15877-1:2012, i
synnerhet med markningar for

i) den tillitna profilen,
i) fordonets egenvikt,
iii) lastgransrastret,
iv) langden over buffertarna,
v) underhéllsdatumen,
vi) mérkningar for lyft och isparning,
vii) yttre axelavstand,
viii) boggicentrumavstand,
ix) bromsvikten,
x) sparvidden som enheten dr kompatibel med och har bedomts for.
Utbyte, modernisering och ombyggnad
Det hér avsnittet behandlar
— utbyte av komponenter i enlighet med artikel 2 p i direktiv 2008/57/EG och

— modernisering eller ombyggnad av godsvagnar, inklusive utbyte av element inom en enhet, i enlighet med
de villkor som faststallts i artikel 20 i direktiv 2008/57[EG.

Vid utbyte av komponenter ska foljande kategorier beaktas:

— Certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som motsvarar en driftskompatibilitetskom-
ponent i kapitel 5 och som har ett intyg om 6verensstimmelse.

— Ovriga komponenter: alla komponenter som inte motsvarar en driftskompatibilitetskomponent enligt
kapitel 5.

— Ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som motsvarar en driftskompatibilitets-
komponent i kapitel 5, men som inte har ndgot intyg om Overensstimmelse och som tillverkas innan
den overgdngsperiod som avses i avsnitt 6.3 loper ut.

Tabell 11 visar de mojliga kombinationerna.

Tabell 11

Kombinationstabell for utbyte

... utbytt med ...
.. certifierade driftskom- . - ¢ certifierade drifts-
P .. 6vriga komponenter | kompatibilitetskomponen-

patibilitetskomponenter or
Certifierade  driftskompatibili- | gar bra ¢j mojligt gér bra
tetskomponenter ...
Ovriga komponenter ... ¢j mojligt gdr bra ¢j mojligt
Ej certifierade driftskompatibili- | gir bra ¢j mojligt gér bra
tetskomponenter ...

Orden "gdr bra” i tabell 11 betyder att den enhet som ansvarar for underhdll (ECM — Entity in Charge of
Maintenance) pa eget ansvar kan byta ut en komponent mot en annan med samma funktion och prestanda i
enlighet med relevanta TSD-krav, forutsatt att denna komponent

— dr lamplig, dvs. uppfyller kraven i relevant TSD (eller relevanta TSD:er),

— anvinds inom det anvindningsomréde den &r framtagen for,

— mojliggor driftskompatibilitet,

— uppfyller de visentliga kraven,

— dr i linje med de begrinsningar som eventuellt finns angivna i det tekniska underlaget.
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7.3
7.3.1

7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

() EUT L 204, 5.8.2010, 5. 1.

Nir arbetets omfattning leder till en annorlunda funktion eller prestanda eller om det ror sig om ett utbyte av
ett element inom enheten, maste den upphandlande enheten eller tillverkaren skicka ett underlag till den
berérda medlemsstaten som beskriver projektet enligt artikel 20 i direktiv 2008/57/EG. Medlemsstaten
beslutar om ett nytt godkidnnande for idrifttagning behovs.

Specialfall
Inledning

Specialfallen, som fortecknas i punkt 7.3.2, klassificeras pa foljande sitt:
— "P"fall: "permanenta” fall.

— "T"fall: "temporira” fall, f6r vilka det rekommenderas att systemets mal uppnds dr 2020 (ett mal som
faststills i Europaparlamentets och rddets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (1)).

Forteckning over specialfall
Allmidnna specialfall

Enheter som kors mellan en medlemsstat och ett tredjeland med ett jarnvagsnit med sparvidden 1 520 mm.
Specialfall for Finland, Polen och Sverige.

("P") Tillimpning av nationella tekniska regler i stallet for kraven i denna TSD dr tilldten for rullande materiel
fran tredjelinder.

Overvakning av axellagers tillstdnd (punkt 4.2.3.4)
a) Specialfall for Sverige

("'T") Enheter som dr avsedda att anvandas pd det svenska jarnvigsnitet ska vara i Gverensstimmelse med
de matomrdden och forbjudna omrdden som anges i tabell 12.

De bdda omraden under lagerboxen/axeltappen som anges i tabell 12 med hinvisning till parametrarna i
standarden EN 15437-1:2009 ska vara fria for att mojliggora vertikal overvakning fran system for
varmgangsdetektering lings sparet.

Tabell 12

Mitomrade och forbjudet omride for enheter som ir avsedda for anvindning i Sverige

Yra Wra Lra Yoz Wpz Lpz

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
System 1 862 > 40 hela 862 > 60 > 500
System 2 905 £ 20 > 40 hela 905 > 100 > 500

Enheter som omsesidigt erkdnns enligt punkt 7.1.2 och enheter som &r férsedda med fordonsbaserad
utrustning for 6vervakning av axellagers tillstand dr undantagna fran detta specialfall.

b) Specialfall for Portugal

("P”) Enheter som ir avsedda att anvindas pa det portugisiska jirnviagsnitet ska vara i overensstimmelse
med de mitomrdden och forbjudna omrdden som anges i tabell 13.

Tabell 13

Mitomrade och forbjudet omride for enheter som ir avsedda foér anvindning i Portugal

Yra Wra Lta Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugal 1000 > 65 > 100 1000 > 115 > 500
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7.3.2.3

7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

7.4

7.5

Sikerhet mot urspdrning pd skevt spdr (punkt 4.2.3.5.1)
Specialfall Forenade kungariket for Storbritannien

("P") De begrinsningar for anvindning av metod 3 som anges i EN 14363:2005, punkt 4.1.3.4.1, dr inte
tillimpliga for enheter som enbart 4r avsedda for nationell anvandning pé jarnvigsnitets huvudlinjer i For-
enade kungariket.

Gangdynamiska egenskaper (punkt 4.2.3.5.2)

Specialfall Férenade kungariket for Storbritannien

("P") De begrinsningar for anvandning av metod 3 som anges i EN 14363:2005, punkt 4.1.3.4.1, dr inte
tillimpliga for enheter som enbart 4r avsedda for nationell anvindning pé jarnvigsnitets huvudlinjer i For-
enade kungariket.

Egenskaper for hjulpar (punkt 4.2.3.6.2)

Specialfall Forenade kungariket for Storbritannien

("P") For enheter som enbart ar avsedda att anvindas pa jarnvdgsnitet i Storbritannien kan hjulparens
egenskaper vara i enlighet med de nationella tekniska regler som meddelats for detta andamal.
Egenskaper for hjul (punkt 4.2.3.6.3)

Specialfall Forenade kungariket for Storbritannien

("P") For enheter som enbart ér avsedda att anvandas pé jarnvédgsnitet i Storbritannien kan hjulens egenskaper
vara i enlighet med de nationella tekniska regler som meddelats for detta dndamal.
Fastsdttningsanordningar for slutsignal (punkt 4.2.6.3)

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland

("P") Fastsittningsanordningar for slutsignaler 4r inte obligatoriska for enheter som enbart ar avsedda for
anvandning i trafik som inte korsar ndgon grans mellan EU-medlemsstater pa jirnvigsnit med 1 600 mm
sparvidd.

Speciella klimat- och miljéférhallanden

Speciella forhallanden for Finland och Sverige

For obegrinsat tilltrade till det finska och svenska jarnvigsnatet for rullande materiel under vinterforhdllanden
ska det visas att den rullande materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i punkt 4.2.5 ska viljas.

— Sviéra forhéllanden med snd, is och hagel enligt specifikationen i punkt 4.2.5 ska viljas.

Speciella forhallanden for Portugal och Spanien

For obegrinsat tilltrade till det portugisiska och spanska jarnvigsnitet for rullande materiel under sommar-
forhdllanden ska temperaturzon T3, enligt specifikationen i punkt 4.2.5, viljas.

Godsvagnar i drift enligt nationella, bilaterala, multilaterala eller internationella 6verenskommelser

Se artikel 6.
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Tilligg A

Oppna punkter

Vissa tekniska aspekter som hanfor sig till de visentliga kraven och som inte uttryckligen omfattas av specifikationerna ar
oppna punkter. Dessa foreskrivs i avsnitten 4.2 och 6.2 och listas i tabell A.1.

Tabell A.1

Forteckning 6ver 6ppna punkter

Komponent i delsystemet Rullande

Punkt

Teknisk aspekt som inte omfattas av

Link till andra delsystem for att

materiel denna TSD ticka den oppna punkten
Overvakning av axellagers tillstind | 4.2.3.4 Frivillig fordonsbaserad utrustning | Utrustning ¢j obligatorisk
Provforhallanden for prov pé spar, | 6.2.2.3 Spérets geometriska kvalitet och
enligt EN 14363, som inte alltid | (4.2.3.5.2) kombinationer av hastighet, kurvor
gér att uppnd fullt ut och  rilsforhojningsbrist  (punkt
5.4.2 i EN 14363)
Hjulpar for variabel sparvidd 4.2.3.6.6 Bedomning rorande foljande krav:
Hjulparets omstillningsmekanism
for olika sparvidder ska sikerstilla
en siker 1asning i avsett axiellt lige
for hjulet och eventuell tillhérande
bromsutrustning
Kompositbromsblock i tilligg G 7.1.2C.14 Bedomning av ett anmalt organ
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1.
1.1

1.2

1.3

Tilligg B

Sarskilda forfaranden for gangdynamik

Sirskild bedomning rorande prov av gingdynamik enligt EN 14363
Villkor for prov pd endast en réllutning

— Parametern ekvivalent konicitet tan ye for rakspar och i kurvor med stor radie ska vara sa fordelad att tan ye =
0,2 + 0,05 uppstdr i ett omrade med amplituden (y) for hjulparets laterala forskjutning pa mellan + 2 och +
4 mm for minst 50 % av spdravsnitten.

— Instabilitetskriteriet i EN 14363:2005 ska bedomas for lagfrekventa vagnskorgsrorelser pd minst tvd sparavsnitt
med ekvivalent konicitet mindre dn 0,05 (medelvirde Gver sparavsnitten).

— Instabilitetskriteriet i EN 14363:2005 ska bedomas pa minst tvd sparavsnitt med ekvivalenta koniciteter enligt
tabell B.1.

Tabell B.1

Villkor for kontaktforhillanden avseende prov pd spir

Hogsta fordonshastighet Ekvivalent konicitet
60 km/tim < V < 140 km/tim > 0,50
140 km/tim < V < 200 km/tim > 0,40
200 km/tim < V < 230 km/tim > 0,35
230 km/tim < V < 250 km/tim > 0,30

Gransvarden for gangsikerhet

De grinsvirden for gangsakerhet som specificeras i avsnitt 5.3.2.2 1 EN 14363:2005 och for axellaster over 22,5 ton
i avsnitt 5.3.2.2 i EN 15687:2010 ska uppfyllas och kontrolleras.

Nir gransvirdet for kvoten mellan laterala och vertikala kontaktkrafter (Y/Q) verskrids ar det tillatet att berdkna om
uppskattat hogsta virde pd Y/Q enligt foljande forfarande:

— Skapa ett alternativt provomrdde bestdende av alla sparavsnitt med 300 m < R < 500 m.
— Anvind xi (97,5 %) i stallet for xi (99,85 %) vid den statistiska behandlingen per sparavsnitt.

— Vid statistisk behandling per omrade, ersitt k = 3 (vid anvindning av en endimensionell metod) eller Students
koefficient t (N-2; 99 %) (vid anvindning av en tvadimensionell metod) med Students koefficient t (N-2; 95 %).

Bada resultaten (fore och efter omberikning) ska rapporteras.

Grénsvarden for spdrkrafter

Grinsvirdena for spérkrafter som specificeras i avsnitt 5.3.2.3 i EN 14363:2005 och for laster over 22,5 ton i
avsnitt 5.3.2.2 i EN 15687:2010 ska uppfyllas och kontrolleras ndr si krévs av metoden i EN 14363:2005.

Gransvirdet for den kvasistatiska lateralkraften Yoy ska utvirderas for kurvradier 250 < R < 400 m.

Foljande grinsvirden ska anvindas:

- (qut)lim = (30 + 10 5OO/Rm) kN

— (Ygodim = (33 + 11 550/R) kN for jérnvagsndt med 1 668 mm sparvidd

dir R, = medelradien for de spéravsnitt som behillits for utvirderingen.

Nir detta gransvirde overskrids pd grund av forhdllanden med hog friktion ar det tillatet att berdkna om det
uppskattade vardet pa Y, i omradet efter att ha ersatt de individuella virdena (Yq,); pa sparavsnitten "i” dir (Y/Q);,
(medelvirdet pd kvoten Y/Q pé innerralen Gver avsnittet) overskrider 0,40 med: (Yqi)i — 50[(Y/Q); — 0,4]. Bida

resultaten (fore och efter omberikning) ska rapporteras.

Virdena for Yoq, Qg och medelkurvradien (fore och efter omberakning) ska registreras i provrapporten.

qst
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Om vardet pd Yqy Gverskrider det gransvdrde som anges ovan kan enhetens driftsprestanda (t.ex. hogsta tillitna
hastighet) begrinsas av jarnvigsnatet, med beaktande av sparegenskaperna (t.ex. kurvradier, ralsférhojning, rilshojd).

Kvalificering av lopverk

Efter framgdngsrik provning ges den godtagbara parametervariationen av omrddet mellan de nominella provade
parametrarna utvidgat enligt figur B.2.

Det 4r tillatet att bara gora en enda provning och dirigenom bara validera 16pverket for ett begransat variations-
omréde.

Figur B.2

Godtagbara parametervariationer efter framgangsrik provning jimfort med forfarandet i EN 14363:2005

Tilldten parameter - variation
nar Ax1,1

EN14363
Provat parameterintervall
[— Tilldten parametervariation néar A>1,0 —
Aktuell standard
Provat parameterinterva Il Provat parameterintervall,
prov ett prov tva

2.1 Provningens omfattning

Proven ska utforas i enlighet med det kompletta forfarandet i kapitel 5 i EN 14363:2005, med beaktande av de
specifika forfaranden som anges i avsnitt 1 i tilligg B.

Enheter med en axellast som overstiger 22,5 ton upp till 25 ton ska provas i enlighet med EN 15687:2010.
Proven ska utforas for samma avsedda driftsforhallanden (v,q,, och L g):

— Ett prov med en godsvagn med kort 16pverksavstand.

— Ett prov med en godsvagn med ldngt 16pverksavstand.

Ovriga virden p4 korgparametrarna ska ligga inom de intervall som definieras i tabell B.3.

Tabell B.3

Korgparametrar

Tvaaxliga godsvagnar Boggigodsvagnar

Kort avstind | Lingt avstdnd | Kort avstdind | Lngt avstind

Avstind mellan lopverk 2a* [m] (%) <7 > 9 <7 > 13

Godtagbart intervall for kor- | ¢* [kNmm?/rad] 0,5x 1010 ... 8 x 1010
gens torsionsstyvhetskoefficient

(%) 2a* dr avstandet mellan hjulparen for tvdaxliga godsvagnar eller avstindet mellan boggier for boggivagnar och ct* dr korgens
torsionsstyvhetskoefficient.
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2.2

Anmarkning 1: Vid bedomning av gingegenskaperna méste ett typiskt lastforhallande provas. Det ér inte nodvindigt
att prova den virsta positionen for tyngdpunkten.

Dessutom ska tvdaxliga godsvagnar for hastigheter > 100 km/tim provas i lastat skick dven i delar av provomrade 2
med toleranser utifrén en sparvidd pd > 1 450 mm i kombination med hjulpar som har ett avstind mellan de aktiva
ytorna som motsvarar den minsta tillitna gransen for drift.

Om konstruktionsparametrarna och driftsparametrarna kréaver anvandning av den normala métmetoden, 4r det andd
godtagbart att utfora sddana prov med ett av fordonen baserat pd matningar av den laterala accelerationen. I detta
fall ska det visas att det finns ett samband mellan accelerationer och summan av lateralkrafterna pa det fordon som
provats enligt den normala mitmetoden och ett relaterat gransvirde ska tas fram.

Anmdrkning 2: Detta krav 4r en utokning av tillimpningen av den férenklade médtmetoden, med anvindning av
information som samlas in nir fordonet provas enligt den normala matmetoden.

Anmdrkning 3: Detta krav dr avsett att verforas till provningsférhallandena i EN 14363:2005.

Intervall for lopverksparametrar som ger befrielse fran prov pd spdr

Efter framgéngsrik provning i enlighet med avsnitt 2.1 i tilligg B ges den godtagbara parametervariationen som ger
befrielse frén prov pa spér av intervallet mellan de nominella provade parametrarna hos lopverket och det utokade
intervallet enligt figur B.2 och specifikationerna i tabellerna B.4 och B.5.

Alla parametrar i dessa tabeller dr nominella virden. Den ovre grinsen for det godtagbara intervallet beror pa det
hogsta provade virdet for respektive parameter och den nedre grinsen beror pd det ligsta provade virdet.

For utokning av det redan tillimpliga parameterintervallet for ett 16pverk ska nya prov utféras med parametrar som
ligger utanfor det tidigare provade intervallet.

Tabell B.4

Godtagbara parametervariationer for ett 1opverk med enkelaxel som har provats framgingsrikt i enlighet
med avsnitt 2.1 i tilligg B

Nominell parameter Ligsta virde Hogsta virde
Hogsta axellast P — Pprovad
Vertikal egenfrekvens v, 0,9 v, i belastningsomride 1,12 v, i belastningsomrade
Vertikal dimpning Nominella egenskaper hos provat 16pverk

Laterala och longitudinella fjaderupp- Nominella egenskaper hos provat 16pverk

hingningsegenskaper

Avstind mellan axellagrens mitt (fjader- [ 2b, 2b, provad — 100 mm 2b, provad * 170 mm

upphédngningsbas)

Hjuldiameter D | Diameter hos provad tillimp- | Diameter hos provad tillimp-

ning Dyyoyag = 90 mm ning Dy opeg + 90 mm

Tabell B.5

Godtagbara parametervariationer fér en boggi som har provats framgdngsrikt i enlighet med avsnitt 2.1 i
tilligg B

Nominell parameter Ligsta virde Hogsta virde

Hogsta axellast Ppax — 1,05 - Proay, provad

Boggins axelavstind (mellan boggins 2a* 2a* provad 2a* provad t 0,2 m

ytter-axlar)
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Nominell parameter Lagsta virde Hogsta virde

Vertikal egenfrekvens (se tillagg C) v 0,90 - v, provad 1 fullt intervall
mellan tomt och lastat till-

stind

1,12V, provad 1 fullt intervall
mellan tomt och lastat tillstind

Vertikal dimpning Nominella egenskaper hos provat l16pverk

Longitudinell axelstyrning Nominella egenskaper hos provat lopverk

Lateral axelstyrning Nominella egenskaper hos provat 16pverk

Lateral sekundir upphingning — egenska- Nominella egenskaper hos provat 1opverk

per

Avstdnd mellan axellagrens mitt (fjader- | 2b, 2b, provad — 100 mm 2b, provad * 170 mm
upphéngningsbas)

Boggins motstandskraft mot girning (%) M*, 0,80 - M*, ,1ovad 1,20 - M*, provad
Troghetsmoment for hela boggin (runt z- | I*,, — L10 - I*,, provad
axeln)

Hjuldiameter D Dyprovag = 90 mm Dprovad + 90 mm
Nominell hojd for centerpiva h, ey provad — 150 mm hep provad + 50 mm

(%) For en friktionsbaserad motstindskraft mot girning mitt vid tva specificerade belastningar typiska for tomt och lastat skick. For
Gvriga system maste limpliga parametrar anvindas for att kontrollera stabilitet och sikerhet mot urspdrning i tomt skick och
maximal lateralkraft i lastat skick.

Intervall for korgparametrar som ger befrielse fran prov pd spdr

Efter framgdngsrik provning i enlighet med avsnitt 2.1 i tilligg B ges den godtagbara parametervariationen som ger
befrielse fran prov pa spdr av intervallet mellan de nominella provade parametrarna for korgen och det utokade
intervallet, ndr sd 4r tillimpligt, enligt specifikationen i tabell B.6. Alla parametrar i denna tabell 4r nominella varden.
Den 6vre grinsen for det godtagbara intervallet beror pd det hogsta provade virdet for respektive parameter och den
nedre grinsen beror pd det ligsta provade virdet.

For att utoka det tillimpliga parameterintervallet for ett standardiserat lopverk ska provresultat fran ett tredje provat
fordon utanfor det tidigare provade intervallet anvindas.

Tabell B.6

Godtagbart parameterintervall for fordon (inklusive ledade godsvagnar och permanent kopplade enheter)
som ir forsedda med ett 16pverk som provats framgangsrikt enligt avsnitt 2.1 i tilligg B

Nominell parameter Ligsta virde Hogsta virde

Avstand mellan hjulpar 2a* Ligsta varde av antingen Hogsta virde av antingen 10 m eller
(fordon utan boggi) 6 m eller 2a%,,.q 28* 5 ovad
Boggicentrumavstand 2a* Lagsta virde av antingen 2a%1ova T 3 M

(fordon med boggi) 6,5m eller 2a%,,,,

Tyngdpunktens hojd pa hCg — 1,2 - hcg] tom, provad, max

tom vagn

Hbjdkoefﬁdent for X - X lastad, provad, max * (1+08N-1)
tyngdpunkt — lastat for- dir N ar faktorn for sparkraftsparamet-
don (%) rarna
Torsionsstyvhetskoeffici- o > 0,5 10'% kNmm?/rad —

ent per korg

G“enomsnittlig axellast | Pyenomenite, olastad | Ldgsta vérde av 5,75 ton —

for olastad enhet (gods- eller Pocpomsnitt, olastad, provad

vagn utan boggi)
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Nominell parameter

Ligsta virde

Hogsta virde

Genomsnittlig  axellast
for olastad enhet (gods-
vagn med boggi)

P

genomsnitt, olastad

Ligsta virde av 4 ton eller

P

genomsnitt, olastad, provad

Hogsta axellast

1,05 - P

provad

Koefficient f6r massfor-
delning (tomt och lastat
fordon)

1,2-0

provad

(%) For bedémning av , anvénd tilliten ralsforhojningsbrist (ladm) pd 130 mm for axellaster <

> 225 kN och upp till 250 kN.

225 kN och 100 mm for axellaster
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Tillagg C

Ytterligare frivilliga villkor

Det ar frivilligt att uppfylla foljande villkor C.1 till C.18. Om s6kanden viljer att gora det, mdste ett anmalt organ bedoma
overensstimmelsen inom EG-kontrollforfarandet.

Manuellt koppelsystem

Det manuella koppelsystemet ska uppfylla foljande krav:

— Skruvkoppelsystemet exklusive dragkroken ska uppfylla kraven for godsvagnar i EN 15566:2009 + A1:2010,

forutom avsnitt 4.4.

— Dragkroken ska uppfylla kraven for godsvagnar i EN 15566:2009 + A1:2010, forutom avsnitt 4.4 och forutom

maétt "a” i figur A.1 i bilaga A som endast ska ses som upplysningar.

Dragkroken ska sitta pd en hojd mellan 920 och 1 045 mm ovanfér rilsnivan under alla last- och slitagefor-
hallanden.

Dragkrokens centrumlinje ska ligga inom ett omrade pa 0 till 20 mm under buffertens mittpunkt.

Det fria utrymmet kring dragkroken ska vara i enlighet med kapitel 2 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD/
2012-04/INT version 1.0 av den 4 juni 2012 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http:/[www.era.europa.
eu).

Bufferten ska uppfylla kraven for godsvagnar i EN 15551:2009 + A1:2010.

Buffertens centrumlinje ska befinna sig pd en hojd mellan 940 och 1 065 mm ovanfor ralsnivin under alla last-
och slitageforhdllanden.

Det ska inte finnas nagra fasta delar inom 40 mm frdn ett vertikalt plan i 4nden av de helt sammanpressade
buffertarna.

Utrymmet for vixlingspersonalen ska vara i enlighet med kapitel 3 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD[2012-

04/INT version 1.0 av den 4 juni 2012 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http:/[www.era.europa.eu).

Nir ett kombinerat automatkoppel och skruvkoppel dr monterat fir automatkopplets overdel inkrikta i det
utrymme som specificeras ovan for vaxlingspersonalen pa vinster sida, nar det ar sakrat i infillt lige och
skruvkopplet anvinds. I detta fall krivs den mirkning som visas i figur 75 i EN 15877-1:2012.

Samverkan mellan buffertar och draginrittning

— Buffertarnas och draginrittningens egenskaper ska mojliggora siker passering av kurvor i sparet med en radie pd

150 m. Tvd enheter med boggier som dr sammankopplade pa ett rakspdr med buffertar som beror varandra ska
inte utveckla kompressionskrafter som overstiger 250 kN i en sparkurva med en radie pd 150 m. Det finns inget
angivet krav for tvdaxliga enheter.

— Avstandet mellan framkanten av 6ppningen péd en dragkrok och framsidan av de fullt utstrickta buffertarna ska i

nyskick vara 355 mm + 45/-20 mm som figur C.1 visar.


http://www.era.europa.eu
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Figur C.1

Konfiguration av buffertar och draginrittning

.y

O‘

Forklaring:
1 Helt utdragen buffert

2 Dragkrokens 6ppning

Enheter konstruerade for jarnvigsndt med sparvidderna 1 435 mm och 1 520 mm eller 1 435 mm och 1 524 mm
eller 1 435 mm och 1 668 mm som ir forsedda med manuella koppel och pneumatiska UIC-bromssystem ska vara
kompatibla med

— granssnittskraven for drag- och stotinrdttningar som ndmns i detta avsnitt,

— specifika buffertkonstruktioner for jirnvagsndt med bredspar.

For att tillhandahélla denna fullstindiga kompatibilitet ar det tillatet att ha ett annat virde pd avstdndet mellan
buffertarnas centrumlinjer, 1 790 mm (Finland) och 1 850 mm (Portugal och Spanien), med beaktande av avsnitt
6.2.3.1 i EN 15551:2009 + A1:2010.

2. UlC-fotsteg och -handtag

Enheten ska vara utrustad med fotsteg och handtag i enlighet med kapitel 4 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD/
2012-04/INT version 1.0 av den 4 juni 2012 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu).

3. Formaga att vixlas 6ver vall

[ tillagg till kraven i punkt 4.2.2.2 ska enheten bedomas i enlighet med avsnitt 8 i EN 12663-2:2010 och klas-
sificeras i kategori F-I i enlighet med avsnitt 5.1 i EN 12663-2:2010 med foljande undantag: for enheter som ar
konstruerade for att transportera motorfordon eller enheter for kombinerad transport utan lingslagiga stotdimpare
kan kategori F-II anvindas. Kraven rorande buffertproven i avsnitt 8.2.5.1 i EN 12663-2:2010 ska tillimpas.


http://www.era.europa.eu
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4. Fritt utrymme under lyftpunkter

Enheten ska uppfylla kraven i figur C.2 avseende fritt utrymme under isparningspunkterna for isparning.

Figur C.2

Fritt utrymme under isparningspunkter

380
280
7
it
o
3 o N
S NN
350
Forklaring:
1 Domkraft

2 Isparningsvagn

3 Sidoférskjutande tvirbalk

5. Mirkning av enheter

Markningarna i EN 15877-1:2012 mdste anvindas nir detta ar tillimpligt. Foljande méarkningar 4r alltid tillimpliga:

4.5.2 Lastprofil.

4.5.3 Fordonets egenvikt.

4.5.4 Lastgransraster.

4.5.5 Markning for lingd over buffertar.

4.5.12 Tabell med underhéllsdatum.

4.5.14 Miarkningar for lyft och isparning.

4.5.23 Avstand mellan dndaxlar och boggicenter.

4.5.29 Bromsvikt.

Enheter som uppfyller alla krav som anges i avsnitt 4.2, liksom alla villkor i punkt 7.1.2 och i tilligg C kan erhélla
mirkningen "GE".

Enheter som uppfyller alla krav som anges i avsnitt 4.2, liksom alla villkor i punkt 7.1.2 och i tilligg C forutom de
som anges i avsnitten 3 och/eller 6 ochfeller 7 b i tilligg C kan erhalla mirkningen "CW”.

Om denna tilliggsmirkning anvinds ska den mérkas upp pd enheten enligt figur C.3.

Figur C.3
Tilliggsmirkningarna "GE” och "CW”

GE
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Bokstdverna ska ha samma typsnitt som TEN-mirkningen Bokstiverna ska vara minst 100 mm hoga. Ramens
yttermdtt ska ha en bredd pa minst 275 mm och en hojd pd minst 140 mm och ramen ska vara 7 mm tjock.

Markningen ska sitta pd hoger sida av omréddet dir det europeiska fordonsnumret och TEN-mirkningen anges.

Lastprofil G1

Referensprofilen som enheten foljer ska vara G1 och GIC1 enligt definitionen i punkt 4.2.3.1.

Kompatibilitet med tigdetekteringssystem

a) Enheten ska vara kompatibel med tdgdetekteringssystem som &r baserade pa sparledningar, pd axelrdknare och pa
slingutrustning enligt specifikationerna i avsnitten 4.2.3.3 a, 4.2.3.3 b och 4.2.3.3 c.

b) Avstindet mellan tvd intilliggande axlar pd enheten ska inte 6verskrida 17 500 mm.

Prov rorande longitudinella tryckkrafter

Kontrollen av siker drift under longitudinella tryckkrafter ska vara i enlighet med EN 15839:2012.

UIC-broms

Bromssystemet ska vara kompatibelt med fordon som ir utrustade med UIC-godkinda bromssystem. En enhets
bromssystem 4r kompatibelt med UIC-bromssystemet om det uppfyller foljande krav:

a) Enheten ska vara forsedd med en pneumatisk bromsledning med en innerdiameter pd 32 mm.
b) Bromsldgena har olika bromsansittnings- och bromslossningstider och specifika bromstal.

¢) Varje enhet ska vara utrustad med ett bromssystem som dtminstone har bromsldgena G och P. Bromsligena G
och P ska bedomas i enlighet med UIC 540:2006.

d) Den minsta tillitna bromsprestandan for bromsldgena G och P ska vara i enlighet med tabell C.3.

€) Om en enhet ir forsedd med ett bromssystem som har ytterligare bromsligen ska bedomningsforfarandet, enligt
beskrivningen i punkt 4.2.4.3.2.1, utforas for dessa ytterligare bromslidgen. Bromsansittningstiden for bromslaget
P i enlighet med UIC 540:2006 giller dven for ytterligare bromslagen.

f) Energilagringen mdste konstrueras pa ett sddant sitt att efter en bromsansittning med maximalt bromscylinder-
tryck och maximal enhetsspecifik bromscylinderslaglingd oavsett lasttillstdnd, ska trycket i forrddsluftbehallarna
vara minst 0,3 bar hogre dn bromscylindertrycket utan tillforsel av ytterligare energi. Detaljerna for standardise-
rade luftbehdllare faststills i EN 286-3:1994 (stdl) och EN 286-4:1994 (aluminium).

g) Den pneumatiska energin i bromssystemet ska inte anvindas for andra tillimpningar 4n bromsning.

h) Styrventilen och dess avstingningsanordning ska vara i enlighet med EN 15355:2008 + A1:2010. Atminstone en
styrventil ska vara installerad per 31 m enhetslingd.

i) Pneumatisk kopplingsnave:
i) Huvudledningens grinssnitt ska vara i enlighet med EN 15807:2011.

iy Oppningen p& den automatiska tryckluftbromskopplingens huvud ska vara vind &t vdnster ndr man tittar mot
fordonets dnde.

iiiy Oppningen p& kopplingshuvudet pd ledningen frén huvudbehéllaren ska vara vind &t hoger ndr man tittar
mot enhetens dnde.

iv) Kopplingsventilerna ska vara i enlighet med EN 14601:2005 + A1:2010.
j)  Anordningen for byte av bromslidge ska vara i enlighet med tillagg E till UIC 541-1:2010.
k) Bromsblockhallare ska vara i enlighet med UIC-norm 542:2010.

) Om bromssystemet kraver bromsblock som ligger an mot hjulets l16pbana far endast de bromsblock som listas i
tilligg G anvindas.
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m) Bromsregulatorer ska vara i enlighet med ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-05/INT version 1.0 av den
4 juni 2012 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu).

n) Om enheten &r férsedd med ett fastbromsningsskyddssystem (WSP) ska det vara i enlighet med EN 15595:2009 +

A1:2011.
Tabell C.3
Minsta bromsprestanda fér bromsligena G och P
Krav vid driftshastighet pd 100 km/tim Krav vid driftshastighet pa 120 km/tim
g
° o 5 B Lingsta tillitna bromsstricka Kortaste tillitna bromsstricka Lingsta tilldtna bromsstricka | Kortaste tillitna bromsstricka
Ed [N E o
= 2 2 =
|| 8| & S
Soae = 480 m S = 390 m Sy = 700 m S = 580 m
Ay = 100 % (1) Aoy = 125 %, (130 %) () Ay = 100 % Ao = 125 %, (130 %) (*)
g Amin = 0,91 m/sz (1) Amax = 1,15 m/52 Amin = 0,88 m/SZ Amax = 1,08 m/52
< <
< | = =
Shax = 810m Smin = 390 m
Nnin = 55 % Nmax = 125 %
ain = 0,51 m/s? Ay = 1,15 mfs?
&
=
=
2
— Siax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
& Ninin = 65 % , Amax = 100 %, 2 = 0,91 m/s?),
5= amin = 0,60 mfs (S erhélls med en medelretarda-
= | = o tionskraft pd 16,5kN per ax-
- b7 S 5
|z | ¢ ] ()
g o —
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
&~ = 65% Max = 100 %, 2., = 0,91 m/s?),
- Ain = 0,60 m/s? (S erhélls med en medelretarda-
E tionskraft pd 16,5kN per ax-
= el] ()
| %
gl BT -
AR
'i§ Smax (8) = Max [(S = 700 m, )\max = 100 %, Amax =
= = 0,88 m/s?), (S erhills med en medelretardationskraft
= % pa 16 kN per axel)] (')
: |l 8o
b 2| iz
& = =2
gle| 2 |52t
g B ks 2 0 o
£|2| 2 |82k
Det ska inte goras ndgon separat
bedomning av bromsprestandan
for enheter i lige G. En enhets
& bromsvikt i lige G ir ett resultat
> av bromsvikten i lige P (se UIC
2 544-1:2012)
£
g
B

(*) Endast for lastomstillning i tvd steg (omstillningskommando) och P10 (bromsblock av gjutjirn med 10 %o fosfor) eller LL-bromsblock.
(") "a” = (((Hastighet (km/tim))/3,6)"2)/(2 x (S-((Te) x (Hastighet (km/tim)/3,6)))), med Te = 2 sek. Avstandsberdkning enligt avsnitt 5.11 i EN 14531-1:2005.
() En "S1"-enhet dr en enhet med tom/last-omstillare. Maximal belastning per axel dr 22,5 ton.

(%) En "S2"-enhet dr en enhet med variabelt lastreld. Maximal belastning per axel 4r 22,5 ton.
()
)

S

4 En "SS™-enhet ska vara utrustad med ett variabelt lastreld. Maximal belastning per axel dr 22,5 ton.

%) Den storsta medelretardationskraft som tillits (vid en driftshastighet pa 100 km/tim) ar 18 x 0,91 = 16,5 kN/axel. Detta virde kommer fran den storsta tillitna
bromsenergiinmatningen pa ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm-1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrinsas till 18 ton/axel).
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(%) Den storsta medelretardationskraft som tillats (vid en driftshastighet pd 100 km/tim) dr 18 x 0,91 = 16,5 kN/axel. Detta virde kommer frén den storsta tillitna
bromsenergiinmatningen pé ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm-1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrinsas till 18 ton/axel). Vanligtvis dr en enhet med V max = 100 km/tim som ar forsedd med ett variabelt reld konstruerad for att uppna A = 100 %
med upp till 14,5 ton/axel.

(’) Den storsta medelretardationskraft som tillats (vid en driftshastighet pd 120 km/tim) dr 18 x 0,88 = 16 kN/axel. Detta virde kommer frdn den storsta tillitna
bromsenergiinmatningen pa ett hjul med dubbla bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm-1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrénsas till 18 ton). Forhallandet massafaxel dr begransat till 20 ton per axel och motsvarande X r 90 %. Om det finns behov av X > 100 % med
massafaxel > 18 ton mdste man Overviga att anvinda en annan typ av broms.

(%) A far inte Gverstiga 125 %, med beaktande av enbart broms pa hjul (bromsblock) och med en stérsta tilliten medelretardationskraft pd 16 kN/axel (vid en driftshastighet
pd 120 km/tim).

(%) Omstillning i enlighet med EN 15624:2008 + A1:2010.

(1% Variabelt lastreld i enlighet med EN 15611:2008 + A1:2010 i kombination med lastavkinningsanordning i enlighet med EN 15625:2008 + A1:2010.

10. Placering av parkeringsbromshandtag

Om en enhet dr forsedd med parkeringsbroms ska dess handtag eller ratt sitta pa nigot av foljande stillen:
— Pa bada sidor av enheten om handtaget/ratten mandvreras fran marken.

— P4 en plattform som dr dtkomlig fran bada sidor av enheten.

Manovrering frdn marken ska goras med ratt.

11. Temperaturomraden for luftbehdllare, slangar och smoérjmedel

Foljande krav bedoms vara i 6verensstimmelse med omrddet T1 enligt punkt 4.2.5:
— Luftbehallare ska vara konstruerade for ett temperaturomrade fran — 40 °C till + 100 °C.
— Bromscylindrar och bromskopplingar ska vara konstruerade for ett temperaturomréde fran — 40 °C till + 70 °C.

— Slangar for pneumatiska bromsar och tryckluftsforsorjning ska specificeras for ett temperaturomrade fran — 40 °C
till +70 °C.

— Smorjmedel f6r smorjning av rullager ska specificeras for omgivningstemperaturer ner till — 20 °C.

12. Svetsning

Svetsning ska utforas i enlighet med EN 15085-1-5:2007.
13. Spérvidd

Enheten ska vara kompatibel med sparvidden 1 435 mm.

14. Specifik termisk kapacitet fér broms

Bromssystemet ska klara en termisk belastning motsvarande det foreslagna referensfallet i punkt 4.2.4.3.3.

Vid anvindning av bromssystem som ligger an mot hjulets lopbana anses detta villkor vara uppfyllt om broms-
blocket

— dr fortecknat i tilligg G,

— anvinds inom dess avsedda anvindningsomrédde enligt beskrivningen i tilligg G,
och om hjulet

— bedoms vara i 6verensstimmelse med punkt 6.1.2.3 och

— uppfyller villkoren i avsnitt 15 i tilligg C.

15. Specifika produktegenskaper rérande hjul

Hjulen ska vara i enlighet med EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011 och EN 13979-1:2003 + A1:2009 +
A2:2011. Det termomekaniska typprov som krdvs i punkt 6.1.2.3 ska utforas i enlighet med tabell C.4 nir hela
bromssystemet verkar direkt pa hjulets l6pbana.

Tabell C.4

Villkor for den termomekaniska typprovningen

Hjuldiameter, intervall [mm] 1 000-920 920-840 840-760 760-680
Effekt, standardvirde 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
Ansittningstid 45 min 45 min 45 min 45 min
Driftshastighet 60 km/tim 60 km/tim 60 km/tim 60 km/tim
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16.

17.

18.

Dragkrokar

Enheter ska forses med dragkrokar, som var och en ska fistas pa sidan av enhetens underrede i enlighet med avsnitt
1.4 i UIC 535-2:2006.

Skyddsanordningar pd utskjutande delar

For att sikerstilla personalens sikerhet ska utskjutande (exempelvis kantiga eller spetsiga) delar p& enheten som sitter
upp till 2 m over rilsniva eller ovanfor passager, arbetsytor eller dragkrokar och som kan orsaka olyckor forses med
skyddsanordningar enligt beskrivningen i avsnitt 1.3 i UIC 535-2:2006.

Korthéllare och fastsittningsanordningar for slutsignal

Alla enheter ska forses med en korthéllare i enlighet med avsnitt 1 i UIC 575:1995 och i biada dndar med fastsitt-
ningsanordningar i enlighet med punkt 4.2.6.3.
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Tilligg D

Standarder och normgivande dokument som avses i denna TSD

TSD Standard
Egenskaper som ska bedomas Referenser till obligatorisk standard Avsnitt
Struktur och mekaniska delar 422
Enhetens hallfasthet 4222 EN 12663-2:2010 5
4222
EN 15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN 12663-2:2010 6, 7
Samverkan mellan fordon och bana samt for- | 4.2.3
donsprofiler
Fordonsprofiler 4.23.1 EN 15273-2:2009 alla
Kompatibilitet med linjers barférméaga 4232 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Overvakning av axellagers tillstdnd 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 52
Sakerhet mot urspdrning pé skevt spar 4.23.5.1 — —
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Gangdynamiska egenskaper 42352 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Innehéllet i prEN 16235 in- | alla
kluderat i tilligg B till denna
TSD
Lopverk 4.2.3.6 — —
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Innehéllet i prEN 16235 in- | alla
kluderat i tilligg B till denna
TSD
Boggiramens strukturella konstruktion 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Egenskaper for hjulpar 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Egenskaper for hjul 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + 7, 6.2

A1:2009 + A2:2011
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TSD Standard
Egenskaper som ska bedomas Referenser till obligatorisk standard Avsnitt
Egenskaper for axlar 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Lagerboxar/axellager 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Lopverk for manuellt byte av hjulpar 4.2.3.6.7 — —
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 Bilaga B, H
UIC 430-3:1995 Bilaga 7
Broms 4.2.4
Driftbroms 4.2.43.21 EN 14531-6:2009 alla
UIC 544-1:2012 alla
Parkeringsbroms 424322 EN 14531-6:2009 6
EN 15877-1:2012 4.5.25
Klimat- och miljoférhillanden 4.2.5
Klimat- och miljoforhéllanden 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — —
Skyddssystem 4.2.6
Brandsikerhet — barridrer 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 alla
Brandsikerhet — material 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | alla
EN 13501-1:2007 + alla
A1:2009
Brandsikerhet — kablar 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 alla
EN 50343:2003 alla
Brandsikerhet 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 alla
Skydd mot elektriska riskkillor — indirekt kontakt | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
Skydd mot elektriska riskkallor — direkt kontakt 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
Fastsittningsanordningar for slutsignal 4.2.6.3 ERA:s  tekniska dokument | kapitel 1
ERA/TD/[2012-04/INT version
1.0 av den 4 juni 2012
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TSD Standard
Egenskaper som ska bedomas Referenser till obligatorisk standard Avsnitt

Ytterligare frivilliga villkor f6r enheter Bilaga C Standard/UIC-norm
Manuellt koppelsystem C1 EN 15566:2009 + A1:2010 | alla

EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2

ERA:s  tekniska  dokument | kapitel 2 och 3

ERA/TD/2012-04/INT version

1.0 av den 4 juni 2012

EN 15877-1:2012 figur 75
UIC-fotsteg och -handtag C2 ERA:s  tekniska  dokument | kapitel 4

ERA/TD/2012-04/INT version

1.0 av den 4 juni 2012
Forméga att vixlas over vall C3 EN 12663-2:2010 5 8
Mirkning av enheter (RIV) C.5 EN 15877-1:2012 alla
Prov rérande longitudinella tryckkrafter C.8 EN 15839:2012 alla
UIC-broms C9 EN 15355:2008 + A1:2010 alla

EN 15611:2008 + A1:2010 alla

UIC 540:2006 alla

EN 14531-1:2005 5.11

EN 15624:2008 + A1:2010 alla

EN 15625:2008 + A1:2010 alla

EN 286-3:1994 alla

EN 286-4:1994 alla

EN 15807:2011 alla

EN 14601:2005 + A1:2010 | alla

UIC 541-1:2010 Bilaga E

UIC-norm 542:2010 alla

ERA:s  tekniska  dokument | alla

ERA/TD/2012-05/INT version

1.0 av den 4 juni 2012

EN 15595:2009 + A1:2011 alla
Svetsning C.12 EN 15085-1-5:2007 alla
Specifika produktegenskaper rorande hjul C.15 EN 13262:2004 alla

+ A1:2008 + A2:2011

EN 13979-1:2003 alla

+ A1:2009 + A2:2011
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TSD Standard
Egenskaper som ska bedsmas Referenser till obligatorisk standard Avsnitt
Dragkrokar C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Skyddsanordningar pa utskjutande delar C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Korthéllare och fastsittningsanordningar for slut- | C.18 UIC 575:1995 1

signal
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Tilligg E
Slutsignal
1. Lampor

Slutsignallyktornas firg ska vara i enlighet med avsnitt 5.5.3 i EN 15153-1:2010.

Lampan ska ha en lysande yta med minst 170 mm diameter. Reflektorsystemet ska vara konstruerat for att uppvisa en
ljusstyrka pd minst 15 candela rott ljus lings belysningsytans axel i en betraktningsvinkel pa 15° horisontellt och 5°
vertikalt. Intensiteten mdste ligga pa minst 7,5 candela rott ljus.

Lampan ska vara lamplig att fasta pd enheter som uppfyller de bestimmelser kring fastsittningsanordningar och fritt
utrymme som anges i punkt 4.2.6.3. Lampan ska vara forsedd med foljande:

— En strombrytare (pdfav).

— En varningslampa som anger batteristatus.

. Reflekterande plattor

De reflekterande plattorna ska vara limpliga att fista pd enheter som uppfyller de bestimmelser kring fastsittnings-
anordningar och fritt utrymme som anges i punkt 4.2.6.3. Plattornas reflektiva del ska vara minst 150 gdnger
200 mm, enligt figur E.1. Sidotrianglarna ska vara vita och den 6vre och nedre triangeln roda. Plattorna ska vara
reflekterande i enlighet med EN 12899-1:2007 klass ref. 2.

Figur E.1

Reflekterande platta

S = 150 mm
.

AT

z 200 mm
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Tilligg F

Bedomningar for tillverkningsfaserna

Tabell F.1

Bedomningar for tillverkningsfaserna

Konstruktions- och . .
utvecKlingsfas Tillverkningsfas
Egenskaper som ska bedomas enligt specifikationen i avsnitt 4.2 Konstruk- be dijmnsifnrgsskflétrfaran de
tionsgransk- [ Typprov Rutinprov
ning
Komponent i delsystemet Rullande | Punkt Punkt
materiel
Struktur och mekaniska delar 422
Drag- och stotinrattning 42211 X Ej tll- | Ej tillimpligt | —
lampligt
Kortkoppel 4.22.1.2 X Ej till- | Ej tillimpligt | —
lampligt
Enhetens héllfasthet 4222 X X Ej tillampligt | 6.2.2.1
Enhetens integritet 4223 X Ej tll- | Ej tillimpligt | —
lampligt
Samverkan mellan fordon och bana | 4.2.3
samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler 4.23.1 X Ej till- | Ej tillimpligt | —
lampligt
Kompatibilitet med linjers barférmaga 42.3.2 X X Ej tillampligt | —
Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem | 4.2.3.3 X X Ej tillampligt | —
Overvakning av axellagers tillstdnd 4.2.3.4 X X Ej tillampligt | —
Sikerhet mot urspdrning pé skevt spar | 4.2.3.5.1 X X Ej tillimpligt | 6.2.2.2
Gangdynamiska egenskaper 42352 X X Ej tillampligt | 6.1.2.1 | 6.2.2.3
Boggiramens strukturella konstruktion 4.2.3.6.1 X X Ej tillimpligt | 6.1.2.1
Egenskaper for hjulpar 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Egenskaper for hjul 4.23.6.3 X X X 6.1.2.3
Egenskaper for axlar 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Lagerboxar/axellager 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
Hjulpar for variabel sparvidd 4.23.6.6 Oppen Oppen | Oppen punkt| Oppen punkt
punkt punkt
Lopverk for manuellt byte av hjulpar 4.2.3.6.7 X X Ej tillampligt | 6.2.2.5
Broms 424
Sakerhetskrav 4.2.4.2 X Ej dll- | Ej tillimpligt | —
lampligt
Funktionella och tekniska krav 4243 X X Ej tillampligt | —
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Konstruktions- och

utvecklingsfas Tillverkningsfas
Egenskaper som ska bedomas enligt specifikationen i avsnitt 4.2 Konstruk- be dbmnsifllrgsi{flil;faran de
tionsgransk- [ Typprov Rutinprov
ning

Driftbroms 424321 X X Fj tillimpligt | —
Parkeringsbroms 424322 X Ej dll- [ Ej tillimpligt | —

lampligt
Termisk kapacitet 42433 X X Ej tillimpligt | 6.2.2.6
Fastbromsningsskydd (WSP) 42434 X X Ej tillampligt | —
Klimat- och miljéforhallanden 4.2.5
Klimat- och miljoférhallanden 4.2.5 X Ej till- | Ej tillimpligt | 6.2.2.7

lampligt/

X()

Skyddssystem 4.2.6
Brandsikerhet 4.2.6.1 X X Ej tillimpligt | 6.2.2.8
Skydd mot elektriska riskkallor 4.2.6.2 X X Ej tillampligt | —
Fastsdttningsanordningar for slutsignal 4.2.6.3 X X Ej tillimpligt | —

(") Typprov om och som definierat av s6kanden.
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Tilligg G

Forteckning over fullstindigt godkinda kompositbromsblock for internationell transport

Detta tilligg 4r publicerat pd ERA:s webbplats (http://www.era.curopa.eu).
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