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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1302/2014
av den 18 november 2014

om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok
och passagerarfordon i Europeiska unionens jirnvigssystem

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvdgssystemet inom gemenskapen ('), sdrskilt artikel 6.1 andra stycket, och

av foljande skal:

1. Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 (%) om inrdttande av en europeisk
jarnvigsbyrd (jarnvagsbyriforordningen) ska Europeiska jarnvdgsbyran (nedan kallad byrin) sorja for att de
tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er) anpassas till den tekniska utvecklingen,
forandringar pd marknaden och sambhallets krav samt lagga fram forslag for kommissionen om sddan anpassning
av TSD:erna som byrdn bedomer vara nodvindig.

2. Genom beslut C(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav kommissionen byran ett mandat att vidareutveckla och se
over TSD:erna for att utoka deras tillimpningsomrade till att omfatta hela jarnvagssystemet i unionen. Enligt vill-
koren i detta mandat fick byran i uppdrag att utvidga tillimpningsomradet for TSD:n avseende delsystemet
"Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” till hela jarnvigssystemet i unionen.

3. Den 12 december 2012 utfirdade byrdn en rekommendation angdende den reviderade TSD:n avseende delsys-
temet "Rullande materiel — Lok och passagerarfordon”.

4. For att folja med i den tekniska utvecklingen och uppmuntra modernisering, bor innovativa losningar frimjas
och deras genomforande bor tillatas pd vissa villkor. I de fall en innovativ 16sning foreslas, bor tillverkaren eller
dennes representant uppge pa vilket sitt den avviker frdn eller pd vilket sitt den kompletterar relevant avsnitt i
TSD:n, och den innovativa 16sningen bor bedomas av kommissionen. Om den beddmningen ar positiv bor byrdn
faststdlla lampliga funktions- och granssnittspecifikationer for den innovativa 19sningen och utarbeta relevanta
bedémningsmetoder.

5. Den TSD for rullande materiel som upprittas genom denna forordning behandlar inte alla visentliga krav. I
enlighet med artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG bor de tekniska aspekter som inte behandlas i TSD:n klassificeras
som "6ppna punkter” vilka regleras genom tillimpliga nationella bestimmelser i varje medlemsstat.

6. I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlemsstaterna Gverlimna uppgifter till kommissionen
och ovriga medlemsstater om de tekniska foreskrifter och de forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse
och for kontroll som ska anvindas i specialfallen, samt om vilka organ som ansvarar for att genomfora dessa
forfaranden. Samma skyldighet bor gilla for 6ppna punkter.

7. Rullande materiel anvinds for narvarande i trafik i enlighet med existerande nationella, bilaterala, multinationella
eller internationella 6verenskommelser. Det ar viktigt att dessa 6verenskommelser inte hindrar den pdgdende och
framtida utvecklingen i riktning mot driftskompatibilitet. Medlemsstaterna bor darfér anméla sddana overenskom-
melser till kommissionen.

8. I enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor det i TSD Rullande materiel foreskrivas en begrinsad tid
under vilken det tilldts att ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter inforlivas i delsystemen om vissa
villkor dr uppfyllda.

() EUTL191,18.7.2008,s.1.
(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk jarnvigsbyré (jarn-
viagsbyraforordningen) (EUT L 164, 30.4.2004, s. 1).
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9. Kommissionens beslut 2008/232/EG () och 2011/291/EU (3 bor dirfér upphora att gilla.

10. 1 syfte att forhindra onddiga ytterligare kostnader och administrativa bordor bor besluten 2008/232/EG och
2011/291/EU vara fortsatt tillimpliga, efter det att de har upphort att gilla, pd de delsystem och projekt som
avses i artikel 9.1 a i direktiv 2008/57[EG.

11.  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerar-
fordon i jirnvigssystemet i hela Europeiska unionen, som &terfinns i bilagan, antas harmed.

Artikel 2

1. Denna TSD ska gilla for delsystemet Rullande materiel, enligt beskrivningen i punkt 2.7 i bilaga I till direktiv
2008/57[EG, som trafikerar eller avses trafikera jarnviagsnitet enligt definitionen i punkt 1.2 i bilagan och som tillhor en
av foljande typer:

a) Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift.

b) Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift.

¢) Personvagnar.

d) Fordon for uppbyggnad och underhall av jarnvagsinfrastruktur.

2. TSD:n ska gilla for rullande materiel enligt punkt 1 som dr avsedd for drift med en eller flera av f6ljande nominella
sparvidder: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm och 1 668 mm, sd som anges i avsnitt 2.3.2 i bilagan.

Artikel 3

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 8 och 9, eller punkt 7.1.1 i bilagan, ska TSD:n gilla for all ny
rullande materiel i unionens jarnvigssystem, enligt definitionen i artikel 2.1, som tas i bruk frén och med den 1 januari
2015.

2. TSD:n ska inte gilla for befintlig rullande materiel i Europeiska unionens jarnvagssystem som redan godkints for
hela eller delar av ndgon medlemsstats nit fére den 1 januari 2015, férutom om den genomgdr modernisering eller
ombyggnad i enlighet med artikel 20 i direktiv 2008/57EG och avsnitt 7.1.2 i bilagan.

3. Denna forordnings tekniska och geografiska tillimpningsomrade beskrivs i avsnitten 1.1 och 1.2 i bilagan.

4.  Installationen av det ombordbaserade energimatningssystem som definieras i avsnitt 4.2.8.2.8 i bilagan ar obligato-
risk for nya, ombyggda och moderniserade fordon avsedda for anvindning i ndt som 4r utrustade med det markbaserade
system for insamling av energidata som definieras i punkt 4.2.17 i kommissionens férordning (EU) nr 1301/2014 ().

Artikel 4

1. Nir det giller de aspekter som klassificeras som "6ppna punkter” och som finns angivna i tilligg I till bilagan till
den hir forordningen, ska de villkor som méste uppfyllas vid kontroll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i
direktiv 2008/57[EG vara de tillimpliga nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkédnner ibruktagandet av
ett delsystem som omfattas av denna forordning.

(") Kommissionens beslut 2008/232/EG av den 21 februari 2008 om tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsys-
temet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (EUT L 84, 26.3.2008, s. 132).

() Kommissionens beslut 2011/291/EU av den 26 april 2011 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet
"Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik (EUT L 139, 26.5.2011,
s. 1).

¢ Kor)nmissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avse-
ende delsystemet Energi i unionens jarnvigssystem (se sidan 179 i detta nummer av EUT).
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2. Inom sex mdnader efter att denna forordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat skicka f6ljande information till
de 6vriga medlemsstaterna och kommissionen, om inte denna information redan har skickats till dem enligt beslut
2008/232/EG eller 2011/291EU:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse och for kontroll som ska utféras vid tillimpning av de nationella
bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG som ansvariga for att genomfora forfarandena for
bedémning av 6verensstimmelse och for kontroll med avseende pd 6ppna punkter.

Artikel 5

1. Nir det giller de specialfall som fortecknas i avsnitt 7.3 i bilagan till den hir forordningen, ska de villkor som
maste uppfyllas vid kontroll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57[EG vara de tillimpliga
nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkdnner ibruktagandet av ett delsystem som omfattas av denna
forordning.

2. Inom sex ménader efter det att denna férordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat till 6vriga medlemsstater
och till kommissionen anmala foljande:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden f6r bedomning av 6verensstimmelse och f6r kontroll som ska utforas vid tillimpning av de nationella
bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG som ansvariga for att genomfora forfarandena for
bedomning av 6verensstimmelse och f6r kontroll i de specialfall som avses i avsnitt 7.3 i bilagan.

Artikel 6

1. Utan att det paverkar tillimpningen av de overenskommelser som redan har anmalts enligt beslut 2008/232/EG
och som inte ska anmilas pé nytt, ska medlemsstaterna, inom sex ménader fran det att denna férordning tratt i kraft, till
kommissionen anmila alla befintliga nationella, bilaterala, multilaterala och internationella 6verenskommelser som
reglerar driften av den rullande materiel som omfattas av denna férordning.

2. Medlemsstaterna ska omgdende anmala eventuella framtida 6verenskommelser eller dndringar av befintliga 6verens-
kommelser till kommissionen.

Artikel 7

I enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat inom ett ar efter denna forordnings ikrafttri-
dande overlimna en forteckning till kommissionen 6ver projekt som genomfors inom dess territorium och som befinner
sig i ett langt framskridet utvecklingsstadium.

Artikel 8

1. For ett delsystem som innehdller driftskompatibilitetskomponenter som inte ar forsedda med EG-férsikran om
overensstimmelse eller laimplighet for anvindning, fir ett EG-kontrollintyg utfirdas under en 6vergdngsperiod som loper
ut den 31 maj 2017 forutsatt att bestimmelserna i avsnitt 6.3 i bilagan r uppfyllda.

2. Tillverkningen eller ombyggnaden/moderniseringen av delsystemet med anvindning av ej certifierade driftskompa-
tibilitetskomponenter ska vara avslutad inom den overgdngsperiod som anges i punkt 1, inklusive forfarandet for
godkdnnande.

3. Under den 6vergingsperiod som anges i punkt 1 ska

a) det anmilda organet tydligt ange skilen till att driftskompatibilitetskomponenter inte dr certifierade, innan det
utfirdar ett EG-kontrollintyg enligt artikel 18 i direktiv 2008/57[EG,
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b) de nationella sikerhetsmyndigheterna, i enlighet med artikel 16.2 ¢ i Europaparlamentets och rddets direktiv
2004/49[EG ('), rapportera om anvindningen av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter i samband med
godkinnandeforfaranden i den arsrapport som avses i artikel 18 i direktiv 2004/49/EG.

4. Ett ar efter att denna forordning har tritt i kraft ska nytillverkade driftskompatibilitetskomponenter vara forsedda
med EG-forsikran om 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning.

Artikel 9

En EG-kontrollforklaring avseende ett delsystem som avses i artiklarna 16-18 i direktiv 2008/57/EG och/eller en
forsikran om typoverensstimmelse avseende ett nytt fordon som avses i artikel 26 i direktiv 2008/57/EG, som utfardats
i enlighet med beslut 2008/232/EG eller beslut 2011/291/EU, ska anses gilla tills medlemsstaterna beslutar att typ- eller
konstruktionskontrollintyget méste fornyas i enlighet med vad som anges i dessa beslut.

Artikel 10

1. For att hilla jimna steg med den tekniska utvecklingen kan det komma att krivas innovativa l6sningar som inte
overensstimmer med de specifikationer som anges i bilagan ochfeller pa vilka de bedomningsmetoder som anges i
bilagan inte kan tillimpas. I sddana fall ska nya specifikationer och/eller nya bedémningsmetoder tas fram som hanfor
sig till dessa innovativa losningar.

2. Innovativa losningar kan avse delsystemet rullande materiel, dess delar eller dess driftskompatibilitetskomponenter.

3. Om en innovativ losning foreslds ska tillverkaren eller dennes i unionen etablerade behériga ombud uppge pé
vilket sitt den avviker fran eller kompletterar relevanta bestimmelser i denna TSD och limna in en forklaring om avvi-
kelserna till kommissionen for analys. Kommissionen kan begira ett yttrande fran Europeiska jarnvigsbyran (nedan
kallad byran) om den foreslagna innovativa 16sningen.

4. Kommissionen limnar ett yttrande om den foreslagna innovativa losningen. Om detta yttrande dr positivt ska
lampliga funktionella specifikationer, granssnittsspecifikationer och bedomningsmetoder som behéver inforas i TSD:n for
att medge anvindning av denna innovativa l6sning, tas fram och darefter inforlivas i TSD:n i samband med det 6versyns-
forfarande som avses i artikel 6 i direktiv 2008/57/EG. Om yttrandet ar negativt, fir den innovativa 16sningen inte
tillimpas.

5. I vintan pd oversynen av TSD:n ska det positiva yttrande som limnats av kommissionen anses godtagbart for att
pavisa Gverensstimmelse med de visentliga kraven i direktiv 2008/57/EG och det fir dirmed anvindas for bedémning
av delsystemet.

Artikel 11
1. Beslut 2008/232/EG och 2011/291/EU ska upphora att gilla med verkan den 1 januari 2015.

De ska dock fortsitta att vara tillimpliga pd

a) delsystem som har godkénts i enlighet med dessa beslut,

b) sddana fall som avses i artikel 9 i den hir férordningen,

¢) projekt som avser nya, moderniserade eller ombyggda delsystem och som pd dagen for offentliggérandet av denna
forordning redan dr ldngt framskridna, dr av befintlig konstruktion eller omfattas av ett kontrakt som héller pé att

genomforas, sd som anges i punkt 7.1.1.2 i bilagan till denna férordning.

2. Beslut 2008/232/EG fortsitter att gilla med avseende pd de krav som ror buller och sidvindsstabilitet, enligt de
villkor som anges i punkterna 7.1.1.6 och 7.1.1.7 i bilagan till denna férordning.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jirnviagar och om dndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44).
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Artikel 12

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2015. Ett godkidnnande for ibruktagande fir emellertid beviljas enligt
TSD:n i bilagan till denna forordning fore den 1 januari 2015.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 18 november 2014.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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1. INLEDNING

1.1 Tekniskt tillimpningsomrade

Denna TSD (teknisk specifikation for driftskompatibilitet) beskriver hur ett visst delsystem ska vara
beskaffat for att uppfylla de visentliga kraven och sikerstilla driftskompatibilitet inom unionens jirnvags-
system, sd som beskrivs i artikel 1 i direktiv 2008/57[EG.

Det berorda delsystemet dr "Rullande materiel” i unionens jarnvagssystem, enligt beskrivningen i avsnitt
2.7 i bilaga II till direktiv 200857 [EG.

Denna TSD dr tillimplig pé rullande materiel som

— trafikerar (eller 4r avsedd att trafikera) det jarnvdgsnit som anges i avsnitt 1.2 "Geografiskt tillimp-
ningsomréade” i denna TSD,

och
— som dr av en av foljande typer (ensligt avsnitt 1.2 och 2.2 i bilaga I till direktiv 2008/57[EG):
— Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift.
— Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift.
— Personvagnar.
— Mobil utrustning for uppbyggnad och underhill av jarnvagsinfrastruktur.

Rullande materiel av foljande typer ir i enlighet med artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG undantagna frdn
tillimpningsomrddet for denna TSD:

— Tunnelvagnar, sparvagnar och andra snabbsparvagsfordon.

— Fordon avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik pé jarnvigsnit som ar funktionellt
atskilda frdn resten av jarnvigssystemet.

— Fordon som endast anvinds pé privatigd jarnvagsinfrastruktur som uteslutande anvinds av dgaren for
egen godstransportverksambhet.

— Fordon avsedda att anvindas uteslutande for lokala dindamal, historiska andamal eller turistindamal.

En detaljerad definition av den rullande materiel som ingdr i tillimpningsomrédet for denna TSD finns i
kapitel 2.

1.2 Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr jirnvigsnitet i hela jarnvigssystemet, som bestdr
av foljande delar:

— Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnviagssystemet for konventionell trafik (TEN), sd som det
beskrivs i avsnitt 1.1 "Jairnvagsnat” i bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

— Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstrafik (TEN), sd som det
beskrivs i avsnitt 2.1 "Jairnvigsnat” i bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

— Andra delar av jarnvigsnidtet i hela jarnvigssystemet, efter utvidgningen av tillimpningsomrédet i
enlighet med avsnitt 4 i bilaga I till direktiv 2008/57EG.

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG ir undantagna fran tillimpningsomradet.

1.3 Innehéllet i denna TSD

I enlighet med artikel 5.3 i direktiv 2008/57[EG ska denna TSD
a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon och for dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 3),

c) faststdlla de funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas nir det galler delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 4),
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d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som maste omfattas av europeiska specifika-
tioner, diribland europeiska standarder, for att driftskompatibilitet inom Europeiska unionens jarnvégs-
system ska kunna uppnas (kapitel 5),

e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid beddmning av driftskompatibilitets-
komponenters overensstimmelse eller lamplighet f6r anvindning & ena sidan eller vid EG-kontroll av
delsystem & andra sidan (kapitel 6),

f) ange strategin for genomforandet av TSD:erna (kapitel 7),

g) for den berorda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och
sikerhet som krivs for drift och underhdll av det delsystem som avses samt for genomférandet av
denna TSD (kapitel 4).

Enligt artikel 5.5 i direktiv 2008/57/EG kan bestimmelser avseende specialfall anges i varje TSD. Sddana
specialfall anges i kapitel 7.

2. DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL OCH FUNKTIONER

2.1 Delsystemet Rullande materiel som en del av unionens jirnvigssystem

Unionens jarnvigssystem har, sd som anges i avsnitt 1 i bilaga II till direktiv 2008/57[EG, delats upp i fol-
jande delsystem:

a) Strukturellt definierade omraden:

— Infrastruktur.

— Energi.

— Markbaserad trafikstyrning och signalering.

— Ombordbaserad trafikstyrning och signalering.

— Rullande materiel.
b) Funktionellt definierade omraden:

— Dirift och trafikledning.

— Underhall.

— Telematikapplikationer f6r person- och godstrafik.
Med undantag f6r "Underhall”, behandlas varje delsystem i en sarskild TSD.
Delsystemet Rullande materiel som behandlas i denna TSD (sdsom anges i avsnitt 1.1) har grinssnitt mot
alla andra ovanndmnda delsystem i unionens jarnvigssystem. Dessa grinssnitt beaktas inom ramen for ett
integrerat system som Gverensstimmer med alla tillimpliga TSD:er.

Dirutover finns foljande tvd TSD:er som beskriver sirskilda aspekter av jarnvigssystemet och beror flera
delsystem, varav "Rullande materiel” ar ett:

a) TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar.

b) TSD Tillginglighet for funktionshindrade.

Det finns ocksd tvd TSD:er som ror sirskilda aspekter av delsystemet Rullande materiel:

¢) TSD Buller.

d) TSD Godsvagnar.

De krav som berdr delsystemet Rullande materiel som uttrycks i dessa fyra TSD:er upprepas inte i denna

TSD. Dessa fyra TSD:er giller ocksé for delsystemet Rullande materiel enligt deras respektive tillimpnings-
omrdden och genomférandebestimmelser.
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2.2

221

222

Definitioner som giller rullande materiel

I denna TSD giller foljande definitioner:

Tagsammansdttning:

a) En enhet dr den overgripande term som anvinds for att beteckna rullande materiel som omfattas av till-
ampningsomrddet f6r denna TSD och som dirmed omfattas av kravet pd EG-kontroll.

b) En enhet kan vara sammansatt av flera fordon, enligt definitionen i artikel 2 c i direktiv 2008/57[EG.
Med hinsyn till denna TSD:s tillimpningsomréde, avses med fordon i denna TSD endast sddana fordon
som ingdr i delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon enligt definitionen i kapitel 1.

c) Ett tdg ar en driftsmdssig sammansittning bestdende av en eller flera enheter.

d) Ett persontdg dr en driftsmassig sammansittning tillginglig for passagerare (ett tdg som bestdr av passa-
gerarfordon men som inte ir tillgdngligt for passagerare anses inte vara ett persontag).

€) En fast sammansittning dr en tdgsammansittning som endast kan konfigureras om pd en verkstad.

f) En fordefinierad sammansdttning dr en tdgsammansittning av flera sammankopplade enheter, vars
sammansittning har bestimts pa konstruktionsstadiet och som kan konfigureras om under drift.

g) Multipeldrift: en driftsmassig sammansittning bestdende av fler 4n en enhet av foljande slag:

— Tagsitt konstruerade sd att flera av dem (av den typ som bedoms) kan kopplas samman for att
fungera som ett enda tdg som manovreras fran en forarhytt.

— Lok konstruerade sd att flera av dem (av den typ som bedéms) kan ingé i ett enda tdg som mand-
vreras frdn en forarhytt.

h) Allman drift: En enhet dr konstruerad for allmédn drift om den ar avsedd att kopplas samman med en
eller flera enheter i en tdgsammansittning som inte har bestimts pd konstruktionsstadiet.

Rullande materiel:

Definitionerna nedan ir klassificerade i fyra grupper i enlighet med indelningen i punkt 1.2 i bilaga I till
direktiv 200857 [EG.

A) Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift:

a) Ett tdgsatt dr en fast sammansittning som kan anvindas som ett tig. Det dr enligt definition inte
avsett att konfigureras om, utom pd en verkstad. Det dr sammansatt av endast motordrivna eller av
motordrivna och ej motordrivna fordon.

b) Ett elektriskt och/eller dieseldrivet motorvagnstdg dr ett tagsatt dir alla fordon kan transportera en nytto-
last (passagerare eller bagage/post eller gods).

¢) En motorvagn med en vagnskorg dr ett fordon som kan anvindas sjilvstindigt och som kan transpor-
tera en nyttolast (passagerare eller bagage/post eller gods).

B) Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift:

Ett lok ar ett drivfordon (eller en kombination av flera fordon) som inte 4r avsett att transportera nytto-
last och som under normal drift kan kopplas bort fran tiget och anvindas oberoende av tiget.

Ett vixlingslok 4r en drivenhet som é4r konstruerad for anvindning endast pd rangerbangardar, stationer
och depéer.

Traktionen i ett tdg kan dven tillhandahéllas av ett motordrivet fordon med eller utan forarhytt, som
kan vara placerat inuti eller i ena dnden av ett tdgsitt och som inte r avsett att kopplas bort under
normal drift. Ett sddant fordon kallas drivenhet.

C) Personvagnar och andra relaterade vagnar:

En personvagn dr ett fordon utan egen drivning i en fast eller variabel sammansittning, som kan trans-
portera passagerare (de krav som specificeras for personvagnar i denna TSD anses dven gilla restau-
rangvagnar, sovvagnar, liggvagnar etc.).
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En resgodsvagn dr ett fordon utan egen drivning som kan transportera annan nyttolast 4n passagerare,
t.ex. bagage eller post, avsedd att ingd i en fast eller variabel sammansittning som anvinds for trans-
port av passagerare.

En mandvervagn dr ett fordon utan egen drivning forsett med en forarhytt.
En personvagn kan vara forsedd med en forarhytt. En sidan personvagn kallas d& manovervagn.
En resgodsvagn kan vara forsedd med en forarhytt och benimns dd mandvervagn.
En personbilsvagn ér ett fordon utan egen drivning som kan transportera personbilar utan deras passage-
rare och som 4r avsedd att ingd i ett persontdg.
Ett vagnsitt dr en sammansdttning av flera personvagnar som 4r halvpermanent sammankopplade eller
som endast kan konfigureras om da det ¢j ar i drift.
D) Fordon for uppbyggnad och underhdll av infrastruktur:

Arbetsfordon dr fordon sarskilt konstruerade for anliggning och underhdll av sparet och infrastrukturen.
Arbetsfordon anvinds i olika lagen: arbetslige, transportlige sisom sjilvgdende fordon samt transport-
lage sdsom draget fordon.
Fordon for kontroll av infrastruktur anvinds for att 6vervaka infrastrukturens skick. Fordon for kontroll av
infrastruktur anvinds pd samma sitt som gods- eller persontdg, utan distinktion mellan transport- och
arbetsldgen.

2.3 Rullande materiel som ingdr i tillimpningsomradet f6r denna TSD

2.3.1 Typer av rullande materiel

Tillimpningsomradet for denna TSD avseende rullande materiel, indelat i fyra grupper enligt avsnitt 1.2 i
bilaga I till direktiv 2008/57 [EG, kan beskrivas enligt foljande:

A) Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift:

Denna typ omfattar tdg med fast eller fordefinierad sammansittning som bestér av fordon som trans-
porterar passagerare och/eller fordon som inte transporterar passagerare.

El- eller forbranningsmotordriven traktionsutrustning finns installerad pé vissa fordon i tdget och tdget
ar forsett med en forarhytt.

Undantag frn tillimpningsomradet:
— Motorvagnar med en vagnskorg och elektriska och/eller dieseldrivna motorvagnstig avsedda for
stads- eller forortstrafik pé uttryckligt avgransade lokala jarnvigsndt som dr funktionellt dtskilda

fran resten av jarnvigssystemet ingdr inte i tillimpningsomradet for denna TSD.

— Rullande materiel konstruerad for att huvudsakligen trafikera tunnelbanenit, stadssparvigar eller
andra sparvigsnit ingdr inte i tillimpningsomradet f6r denna TSD.

Dessa typer av rullande materiel kan godkénnas for trafik pd vissa delar av unionens jirnvigsnit som
angetts for detta dndamdl (pé grund av det lokala nitets utformning) genom héanvisning till infrastruk-
turregistret.
[ sddana fall, och forutsatt att de inte uttryckligen dr undantagna fran tillimpningsomradet for direktiv
2008/57[EG, giller att artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG (om nationella bestimmelser) ar
tillimpliga.

B) Drivenheter med el- eller forbrinningsmotordrift:

Denna typ omfattar drivenheter som inte kan transportera nyttolast, sisom el- eller forbranningsmo-
tordrivna lok eller drivenheter.

De berorda drivenheterna ar avsedda for transport av gods- och/eller passagerare.
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Undantag fran tillimpningsomrédet:

Vixlingslok (enligt definitionen i avsnitt 2.2) ingdr inte i tillimpningsomrddet for denna TSD. I de fall
de dr avsedda att anvdndas pd unionens jarnvagsnit (for rorelser mellan rangerbangdrdar, stationer och
depder) idr artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG (om nationella bestimmelser) tillimpliga.

C) Personvagnar och andra relaterade vagnar
— Personvagnar:

Denna typ omfattar fordon utan egen drivning som transporterar passagerare (personvagnar, enligt
definitionen i avsnitt 2.2) och som anvinds i olika sammansittningar med fordon frén kategorin
“drivenheter med el- eller férbrinningsmotordrift”, enligt definitionen ovan, som tillhandahéller
traktionsfunktionen.

— Fordon som inte transporterar passagerare och som ingdr i ett persontag:

Denna typ omfattar fordon utan egen drivning som ingdr i persontdg (t.ex. bagage- eller post-
vagnar, personbilsvagnar och servicefordon). De omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD
eftersom de ses som fordon relaterade till transport av passagerare.

Undantag frén tillimpningsomradet fér denna TSD:

— Godsvagnar omfattas inte av tillimpningsomrddet for denna TSD. De omfattas av TSD Godsvagnar
dven om de ingdr i ett persontdg (tdgsammansattningen ar i detta fall en driftsfrdga).

— Fordon avsedda att transportera vigmotorfordon (med personer ombord pd dessa vigmotorfordon)
ingdr inte i tillimpningsomréadet for denna TSD. I de fall de &r avsedda att anvindas pd unionens
jarnvagsndt dr artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG (om nationella bestimmelser)
tillimpliga.

D) Fordon for uppbyggnad och underhall av jirnvigsinfrastruktur

Denna typ av rullande materiel omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD endast under foljande
forutsittningar:

— Den gér pd egna jarnvagshjul.

— Den ir konstruerad for och avsedd att detekteras av ett sparbaserat tdgdetekteringssystem for trafik-
styrning.

— 1 friga om arbetsfordon, att den ir konfigurerad for transport (korning), som sjilvgdende eller
draget fordon.

Undantag fran tillimpningsomrédet for denna TSD:

Arbetsfordon i arbetskonfiguration omfattas inte av tillimpningsomradet for denna TSD.

232 Spérvidd

Denna TSD dr tillimplig pa rullande materiel som ir avsedd att anvindas pd jirnvigsnit med sparvidden
1 435 mm, eller pd en av foljande nominella sparvidder: 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm och
1 668 mm.

2.3.3 Hagsta tillatna hastighet

Med hidnsyn till det integrerade jarnvigssystemet bestdende av flera delsystem (sérskilt fasta installationer;
se avsnitt 2.1): den hogsta konstruktionshastigheten for rullande materiel anses vara 350 km/tim eller
lagre.

I fall dir den hogsta konstruktionshastigheten dr 6ver 350 km/tim, 4r denna tekniska specifikation till-
amplig, men den maéste kompletteras for hastighetsomradet 6ver 350 km/tim (eller den hogsta hastigheten
avseende en viss parameter, specificerad i relevant punkt i avsnitt 4.2) upp till den hogsta konstruktions-
hastigheten, genom tillimpning av det forfarande f6r innovativa losningar som beskrivs i artikel 10.

3. VASENTLIGA KRAV

3.1 Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras av visentliga krav

I foljande tabell anges de visentliga krav, med definition och numrering enligt bilaga II till direktiv
2008/57[EG, som uppfylls genom overensstimmelse med specifikationerna i kapitel 4 i denna TSD.
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Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras av visentliga krav

Anmdrkning: Endast de punkter i avsnitt 4.2 som innehdller krav ar fortecknade.

Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he.t. Od.l Halsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het
42222 Kortkoppel 1.1.3
241
42223 Drag- och stotinrdttning 1.1.3
241
42224 Riddningskoppel 2.4.2 2.5.3
42225 Atkomst for personal vid ill- | 1.1.5 2.5.1 2.5.3
och bortkoppling
4223 Overgdngar mellan vagnar 1.1.5
4224 Fordonsstrukturens hall- 1.1.3
fasthet 2.4.1
4.2.2.5 Passiv sidkerhet 2.4.1
4.2.2.6 Lyftning och uppallning 2.5.3
4227 Fastsittning av anordningar | 1.1.3
pa korgstrukturen
4228 Dorrar for personal och gods | 1.1.5
2.4.1
4.2.29 Glasets mekaniska egen- 2.4.1
skaper
4.2.2.10 Lastfall och vidgd massa 1.1.3
4231 Fordonsprofiler 2,43
4.23.2.1 Parametern axellast 243
4.2.3.2.2 Hjullast 1.1.3
423.3.1 Rullande materiels egen- 1.1.1 2,43
skaper for kompatibilitet 2.3.2
med tdgdetekteringssystem
4.2.3.3.2 Overvakning av axellagers 1.1.1 1.2
tillstdnd
4.2.3.4.1 Sakerhet mot ursparning pa | 1.1.1 2.43
skevt spar 1.1.2
4.2.3.4.2 Géngdynamiska egenskaper | 1.1.1 2.4.3
1.1.2
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Tillforlitlig- .
. Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he't' OC}.I Hilsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het e
4.2.3.4.2.1 | Gransvirden for gdngsi- 1.1.1 2,43
kerhet 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Gréansvirden for sparkrafter 2.4.3
4.2.3.43 Ekvivalent konicitet 1.11 2.4.3
1.1.2
4.2.3.43.1 | Konstruktionsvirden for nya | 1.1.1 243
hjulprofiler 1.1.2
4.2.3.43.2 | Driftvirden for hjulpars ekvi- | 1.1.2 1.2 2.43
valenta konicitet
4.2.3.5.1 Boggiramens strukturella 1.1.1
konstruktion 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mekaniska och geometriska | 1.1.1 2.4.3
egenskaper hos hjulpar 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mekaniska och geometriska | 1.1.1
egenskaper hos hjul 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Hjulpar for variabel sparvidd | 1.1.1
1.1.2
4.2.3.6 Minsta kurvradie 1.11 2.4.3
1.1.2
4.2.3.7 Gardjarn 1.1.1
4.2.4.2.1 Broms — Funktionskrav 1.11 2.4.2 1.5
2.4.1
42422 Broms — Sikerhetskrav 1.1.1 1.2
242
4.2.43 Typ av bromssystem 2.4.3
4.2.4.4.1 Nodbromskommando 2.4.1 2.4.3
4.2.4.4.2 Driftbromskommando 2,43
42443 Direktbromskommando 2,43
4.2.4.4.4 Kommando for dynamisk 1.1.3
broms
4.2.4.4.5 Parkeringsbromskommando 243
4.2.4.5.1 Bromsprestanda — Allmédnna | 1.1.1 2.4.2 1.5
krav 2.4.1
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Tillforlitlig- .
. Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he't' OC}.I Hilsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het e
42452 Nodbromsning 1.1.2 2,43
2.4.1
42,453 Driftbromsning 2.4.3
4.2.4.5.4 Berdkningar avseende termisk | 2.4.1 2.43
kapacitet
4.2.4.5.5 Parkeringsbroms 241 243
4.2.4.6.1 Grinsvirde for adhesions- 241 1.2
profil mellan hjul och ril 2.4.2
4.2.4.6.2 Fastbromsningsskyddssystem | 2.4.1 1.2
2.4.2
4.24.7 Dynamisk broms — Broms- 241 1.2
system kopplade till trak- 242
tionssystem
4.2.4.8.1. Bromssystem oberoende av | 2.4.1 1.2
adhesionsforhéllanden — 2.4.2
Allmént
4.2.4.8.2. Magnetskenbroms 2.4.3
42483 Virvelstromsbroms 243
4.2.4.9 Bromstillstdnd och felindi- 1.1.1 1.2
kering 2.4.2
4.2.4.10 Bromskrav for bogsering/ 2.4.2
birgning
4.25.1 Hygiensystem 1.4.1
4.2.5.2 Kommunikationssystem: 241
ljudkommunikationssystem
4.2.5.3 Passagerarlarm 2.4.1
4.2.5.4 Kommunikationsutrustning 241
for passagerare
4.2.5.5 Ytterdorrar: pa- och avstig- 241
ning pa rullande materiel
4.2.5.6 Ytterdorrar: systemkonstruk- | 1.1.3
tion 2.4.1
4.2.5.7 Dorrar mellan enheter 1.1.5
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Tillforlitlig- .
. Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he't' OC}.I Hilsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het e
4258 Inre luftkvalitet 1.3.2
4259 Fordonskorgens sidofonster | 1.1.5
4.2.6.1 Klimat- och miljoforhal- 2.4.2
landen
4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pd 1.1.1 1.3.1
passagerare pd en plattform
och pé spérarbetare intill
sparet
4.2.6.2.2 Fronttryckstot 2.4.3
4.2.6.2.3 Storsta tryckforandring i 243
tunnlar
4.2.6.2.4 Sidvind 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pa 1.1.1 243
ballasterat spar
4.2.7.1.1 Strilkastare 243
42.7.1.2 Positionslyktor 1.1.1 243
42.7.1.3 Slutsignallyktor 1.1.1 2,43
42.7.1.4 Belysningsreglage 2.4.3
4.2.7.21 Tyfon — Allmant 1.1.1 2.4.3
2.6.3
4.2.7.22 Ljudtrycksnivéer for tyfon 1.1.1 1.3.1
42723 | skydd 243
4.2.7.2.4 Tyfonreglage 1.1.1 2.4.3
4.2.8.1 Traktionsprestanda 2.4.3
2.6.3
4.2.8.2 Stromforsérjning 1.5
4.2.8.2.1 till 243
4.2.8.2.9 2.2.3
4.2.8.2.10 | Elektriskt skydd av tdget 2.4.1
4.2.8.3 Traktionssystem med diesel- | 2.4.1 1.4.1
eller annan forbrinningsmo-
tordrift
4284 Skydd mot elektriska risk- 2.4.1

killor
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Tillforlitlig- .
. Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he't' OC}.I Hilsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het e
4209.1.1 Forarhytt — Allmént — — — — —
429.1.2 Pa- och avstigning 1.1.5 2.4.3
4.29.1.3 Sikt ut 1.1.1 243
429.1.4 Interior 1.1.5
4.29.1.5 Forarstol 1.3.1
4.29.1.6 Manéverbord — Ergonomi 1.1.5 1.3.1
429.1.7 Klimatstyrning och luftkva- 1.3.1
litet
429.1.8 Inre belysning 2.6.3
429.2.1 Frontruta — Mekaniska egen- | 2.4.1
skaper
4.29.2.2 Frontruta — Optiska egen- 243
skaper
4.29.23 Frontruta — Utrustning 243
4.2.9.3.1 Forarovervakningsfunktion 1.1.1 2.6.3
4.2.9.3.2 Visning av hastighet 1.1.5
42933 Forarens informationspanel | 1.1.5
och bildskarmar
42.9.3.4 Reglage och indikatorer 1.1.5
4.2.9.3.5 Mirkning 2.6.3
4.2.9.3.6 Radiostyrningsfunktion att 1.1.1
anvindas av personal vid
vaxlingsarbete
4.2.9.4 Ombordbaserade verktyg och | 2.4.1 243
portabel utrustning 2.6.3
4295 Forvaringsutrymmen for — — — — —
personalens tillh6righeter
4.2.9.6 Registreringsenhet 2.4.4
4.2.10.2 Brandsikerhet — Atgirder for | 1.1.4 1.3.2 1.4.2

att forhindra brand
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Tillforlitlig- .
. Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsy§temet Sikerhet .he't' OC}.I Hilsa Miljoskydd | kompatibi-
Rullande materiel tillganglig- litet
het e
4.2.10.3 Atgiirder for att detektera 1.1.4
och kontrollera brand
4.2.10.4 Krav relaterade till nodsitua- | 2.4.1
tioner
4.2.10.5 Krav relaterade till evaku- 2.4.1
ering
42112 Yttre rengdring av tdg 1.5
42113 Anslutning till toalettom- 1.5
ningssystem
4.2.11.4 Vattenpéfyllningsutrustning 1.3.1
4.2.11.5 Griénssnitt for vattenpafyll- 1.5
ning
4.2.11.6 Sarskilda krav for uppstall- 1.5
ning av tg
42117 Branslepéfyllningsutrustning 1.5
4.2.11.8 Inre rengoring av tag — 253
stromforsorjning
42122 Allman dokumentation 1.5
4.2.12.3 Dokumentation avseende 1.1.1 2.5.1
underhall 2.5.2
2.6.1
2.6.2
42124 Driftsdokumentation 1.11 2.4.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Lyftschema och anvisningar 2.53
4.2.12.6 Birgningsrelaterade beskriv- 2.4.2 2.53

3.2

3.21

ningar

Visentliga krav som inte omfattas av denna TSD

Vissa av de visentliga krav som klassificeras som "allminna krav” eller "sirskilda krav for varje delsystem”
i bilaga III till direktiv 2008/57/EG paverkar delsystemet Rullande materiel. De som inte omfattas eller
omfattas i begrinsad omfattning av tillimpningsomrddet for denna TSD anges nedan.

Allmdnna krav — krav avseende underhdll och drift

Numreringen av punkterna och de visentliga kraven nedan dr de som anges i bilaga I till direktiv

2008/57EG.

De visentliga krav som inte omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD ir foljande:
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1.4  Miljéskydd

1.4.1  "Den miljopdverkan som anliggning och drift av jarnvigssystemet medfor ska bedomas och beaktas vid
utformningen av detta system i enlighet med gallande gemenskapsbestammelser.”

Detta vasentliga krav omfattas av tillimpliga gillande europeiska bestimmelser.

1.4.3  "Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pd sd sitt att de dr elektromagne-
tiskt kompatibla med installationer och utrustning samt allmdnna och privata jarnvagsndat med vilka det
foreligger risk for interferens.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga gillande europeiska bestimmelser.

1.4.4  ’Jdrnvagssystemet ska drivas under iakttagande av foreskrivna grinsvdrden for buller.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga gillande europeiska bestimmelser (sdrskilt TSD Buller
och TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik fran 2008, till dess att all rullande materiel
omfattas av TSD Buller).

1.4.5  "Ett normalt underhallet jarnvigssystem fdr inte ge upphov till markvibrationer som dr oacceptabla for verk-
samhet och omgivningar som ligger ndra infrastrukturen.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpningsomrddet for TSD Infrastruktur.

2.5 Underhall
Dessa visentliga krav faller inom tillimpningsomradet for denna TSD i enlighet med avsnitt 3.1 i
denna TSD endast vad giller den tekniska underhdllsdokumentationen avseende delsystemet
Rullande materiel. De omfattas inte av tillimpningsomrddet for denna TSD vad géller underhalls-
anldggningar.

2.6 Drift
Dessa viasentliga krav dr relevanta inom tillimpningsomradet for denna TSD i enlighet med avsnitt
3.1 i denna TSD for driftsdokumentationen avseende delsystemet Rullande materiel (vdsentliga
krav 2.6.1 och 2.6.2), och for den rullande materielens tekniska kompatibilitet med driftsreglerna
(visentliga krav 2.6.3).

3.2.2 Sérskilda krav for andra delsystem

Vissa krav pd andra relevanta delsystem dr nddvindiga for att uppfylla dessa visentliga krav for hela jarn-

vagssystemet.

De krav pd delsystemet Rullande materiel vilka bidrar till uppfyllandet av dessa visentliga krav nimns i

avsnitt 3.1 i denna TSD. Motsvarande visentliga krav dr de som anges i punkterna 2.2.3 och 2.3.2 i

bilaga 1 till direktiv 2008/57[EG.

Andra visentliga krav omfattas inte av tillimpningsomradet for denna TSD.

4. EGENSKAPER HOS DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL
4.1 Inledning
4.1.1 Allmdnt
1. Unionens jirnvagssystem, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och dir delsystemet Rullande mate-

riel utgér en del, r ett integrerat system vars enhetlighet behover kontrolleras. Denna enhetlighet
maste kontrolleras sirskilt med avseende pa specifikationerna for delsystemet Rullande materiel, dess
granssnitt mot de andra delsystemen i unionens jarnvigssystem i vilket det ingdr, samt reglerna for
drift och underhll.

Grundparametrarna for delsystemet Rullande materiel anges i foreliggande kapitel 4 i denna TSD.
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3. I de funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, som beskrivs i
avsnitten 4.2 och 4.3, foreskrivs inte anvindning av nagra specifika tekniska metoder eller 16sningar,
utom dar detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos unionens jarnvagssystem.

4. Vissa av de egenskaper hos den rullande materielen som obligatoriskt ska registreras i det "europe-
iska registret over godkinda typer av fordon” (i enlighet med relevant kommissionsbeslut) beskrivs i

avsnitten 4.2 och 6.2 i denna TSD. Dessutom kravs att dessa egenskaper anges i den tekniska doku-
mentation som beskrivs i punkt 4.2.12 i denna TSD.

Beskrivning av den rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna TSD

1. Rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna TSD (betecknad som en enhet inom
ramen for denna TSD) ska i EG-kontrollintyget beskrivas med hjdlp av en av f6ljande egenskaper:

— Tagsitt i fast sammansdttning och, vid behov, fordefinierad(e) sammansittning(ar) av flera tagsatt
av den typ som bedoms for multipeldrift.

— Enskilt fordon eller vagnsitt avsett for fordefinierad(e) sammansattning(ar).

— Enskilt fordon eller vagnsitt avsett for allman drift och, vid behov, fordefinierad(e) sammansitt-
ning(ar) av flera fordon (lok) av den typ som bedoms for multipeldrift.

Anmdrkning: Multipeldrift av den enhet som bedoms tillsammans med andra typer av rullande
materiel omfattas inte av tillimpningsomrédet f6r denna TSD.

2. Definitioner avseende tdgsammansittning och enheter ges i avsnitt 2.2 i denna TSD.

3. Nir en enhet som ir avsedd for anvindning i (en) fast(a) eller fordefinierad(e) sammansittning(ar)
bedoms, ska de sammansittningar som bedémningen giller faststillas av den part som begir
bedomningen och anges i EG-kontrollintyget. Definitionen av varje siddan sammansittning ska
omfatta typbeteckningen pd alla fordon (eller pa fordonskorgar och hjulpar i friga om permanent-
kopplade fasta sammansittningar) och deras placering i sammansittningen. Ytterligare detaljer anges
i avsnitten 6.2.8 och 6.2.9.

4. Vissa egenskaper och vissa beddmningar av en enhet avsedd att anvindas i allmin drift, kréver

angivna begransningar avseende tdgsammansittningarna. Dessa begransningar anges i avsnitten 4.2
och 6.2.7.

Huvudsaklig kategorisering av rullande materiel vid tillimpning av TSD-krav

1. Ett tekniskt kategoriseringssystem for rullande materiel anvinds i foljande avsnitt i denna TSD for att
ange tillimpliga krav pé en enhet.

2. De(n) tekniska kategorin/kategorierna som giller for enheten vid tillimpningen av denna TSD ska
anges av den part som begir bedomning. Denna kategorisering ska anvindas av det anmilda organet
som ansvarar for beddmningen, for att bedoma de tillimpliga kraven i denna TSD. Kategoriseringen
ska anges i EG-kontrollintyget.

3. De tekniska kategorierna for rullande materiel ar foljande:

— Enhet konstruerad for att transportera passagerare.

— Enhet konstruerad for att transportera passagerarrelaterad last (bagage, personbilar etc.).
— Enhet konstruerad for att transportera annan nyttolast (post, gods osv.) i motorvagnstag.
— Enhet forsedd med en forarhytt.

— Enhet forsedd med traktionsutrustning.

— Elektrisk enhet, definierad som en enhet forsorjd med elektrisk kraft via ett eller flera banmat-
ningssystem som specificeras i TSD Energi.

— Drivenhet med forbranningsmotordrift.
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— Godstégslok: Enhet konstruerad for att dra godsvagnar.
— Persontdgslok: Enhet konstruerad for att dra personvagnar.
— Arbetsfordon.
— Fordon for kontroll av infrastruktur.
Beroende pé egenskaper kan en enhet tillhora en eller flera av ovanstiende kategorier.

4. Om inte annat anges i punkterna i avsnitt 4.2 giller de krav som specificeras i denna TSD for alla
tekniska kategorier av rullande materiel som anges ovan.

5. Enhetens driftkonfiguration ska 4ven beaktas nir den bedoms. Atskillnad ska goras mellan foljande:
— En enhet som kan framforas som ett tdg.

— En enhet som inte kan framféras separat och som mdste kopplas till annanfandra enhet(er) for
att framforas som ett tdg (se dven avsnitten 4.1.2, 6.2.7 och 6.2.8).

6.  Den hogsta konstruktionshastighet som giller for en enhet vid tillimpningen av denna TSD ska
anges av den part som begir bedomning. Den ska vara en multipel av 5 km/tim (se dven avsnitt
4.2.8.1.2) nir dess virde 4r hogre 4n 60 km/tim. Den ska anvindas av det anmalda organ som
ansvarar for bedomningen, for att bedoma de tillimpliga kraven enligt denna TSD, och ska anges i
EG-kontrollintyget.

414 Kategorisering av den rullande materielen med avseende pd brandsakerhet

1. Med avseende pd kraven pd brandsikerhet definieras och specificeras fyra kategorier av rullande

materiel i TSD Sakerhet i jirnvagstunnlar.

— Rullande materiel for persontrafik, kategori A (inbegripet persontdgslok).

— Rullande materiel for persontrafik, kategori B (inbegripet persontédgslok).

— Godslok och motorvagnsenheter konstruerade for att transportera annan nyttolast 4n passagerare
(post, gods, fordon for kontroll av infrastruktur etc.).

— Arbetsfordon.

2. Kompatibiliteten mellan enhetens kategori och dess drift i tunnlar behandlas i TSD Sakerhet i jirn-
végstunnlar.

3. For enheter som ir konstruerade for att transportera passagerare eller for att dra personvagnar och
som omfattas av denna TSD &r kategori A den ldgsta kategori som kan viljas av den part som begir
bedomningen. Kriterierna for att vilja kategori B anges i TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar.

4. Denna kategorisering ska anvindas av det anmilda organ som ansvarar for bedomningen, for att
bedoma de tillimpliga kraven enligt avsnitt 4.2.10 i denna TSD. Kategoriseringen ska anges i
EG-kontrollintyget.

4.2 Funktionell och teknisk specifikation for delsystemet
4.2.1 Allmant
4.2.1.1 Indelning
1. De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet Rullande materiel dr grupperade och

ordnade enligt foljande indelning i detta avsnitt:

— Strukturer och mekaniska delar

— Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
— Bromsning

— Passagerarrelaterade punkter

— Klimat- och miljoférhéllanden
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4.2.1.2

4.2.1.3

4.2.2

4221

— Externa lyktor, ljudsignaler och visuella signaler
— Traktionsutrustning och elektrisk utrustning
— Forarhytt och grinssnitt férare—maskin
— Brandsikerhet och evakuering
— Service
— Dokumentation fér drift och underhall

2. For vissa tekniska aspekter som anges i kapitlen 4, 5 och 6 gors det i den funktionella och tekniska
specifikationen en uttrycklig hinvisning till ett avsnitt i en EN-standard eller annat tekniskt doku-
ment, vilket dr tilldtet enligt artikel 5.8 i direktiv 2008/57[EG. Dessa referenser finns fortecknade i
tilligg J till denna TSD.

3. Den information som krivs for att ombordpersonalen ska vara medveten om tdgets driftstatus

(normaltillstdnd, utrustning som inte fungerar, nedsatt tillstdnd etc.) beskrivs i avsnittet om respek-
tive funktion och i avsnitt 4.2.12 "Dokumentation for drift och underhall”.

Oppna punkter

1. For vissa tekniska aspekter har den funktionella och tekniska specifikation som krivs for att uppfylla
de visentliga kraven dnnu inte utarbetats och den ingdr dirfor inte i denna TSD. I de fallen identifi-
eras aspekten i friga som en Oppen punkt i tillimpligt avsnitt. I tilligg I till denna TSD fortecknas
alla 6ppna punkter, i enlighet med artikel 5.6 i direktiv 2008/57[EG.

I tilldgg I anges ocksd om den oppna punkten rér teknisk kompatibilitet med jirnvigsnitet. Av den
orsaken har tilligg I delats in i tvd delar:

— Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jérnvigsnitet.
— Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet.

2. Enligt artiklarna 5.6 och 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska oppna punkter hanteras genom tillimpning
av nationella tekniska foreskrifter.

Sikerhetsaspekter

1. De funktioner som &r visentliga for sakerheten anges i avsnitt 3.1 i denna TSD genom att de kopplas
till de visentliga kraven avseende "sikerhet”.

2. Sakerhetskraven med avseende pd dessa funktioner omfattas av de tekniska specifikationer som
uttrycks i motsvarande punkter i avsnitt 4.2 ("passiv sikerhet”, "hjul” etc.).

3. 1de fall dir dessa tekniska specifikationer behover kompletteras med krav uttryckta som sakerhets-
krav (allvarlighetsgrad) anges de ocksé i motsvarande punkt i avsnitt 4.2.

4. Elektronisk utrustning och programvara som anvinds for funktioner som 4r visentliga for siker-
heten ska utvecklas och bedomas i enlighet med en metod som &r lamplig for sikerhetsrelaterad
elektronisk utrustning och programvara.

Strukturer och mekaniska delar
Allmint

1.  Denna del behandlar krav avseende konstruktionen av fordonets strukturella vagnskorg (fordons-
strukturens hallfasthet) och av de mekaniska kopplingarna (mekaniska granssnitt) mellan fordon eller
mellan enheter.

2. De flesta av dessa krav syftar till att sikerstilla tdgets mekaniska motstandskraft vid drift och barg-
ningsatgarder samt till att skydda utrymmen for passagerare och personal i hindelse av kollision eller
ursparning.
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4222 Mekaniska grinssnitt
4.2.2.2.1 Allmént och definitioner

For att bilda ett tdg (enligt avsnitt 2.2) kopplas fordon samman pd ett sitt som medger att de anvénds till-

sammans. Kopplet dr det mekaniska granssnitt som mojliggor detta. Det finns flera typer av koppel:

1. Kortkoppel (dven kallat "mellankoppel”) dr en kopplingsanordning mellan fordon som anvinds for att
bilda en enhet bestdende av flera fordon (t.ex. ett personvagnsitt eller ett tagsitt).

2. Drag- och stotinrittning ("externt” koppel) dr en kopplingsanordning som anvinds for att koppla
samman tva (eller fler) enheter for att bilda ett tdg. En drag- och stotinréttning kan vara "automa-
tisk”, “halvautomatisk” eller "manuell”. En drag- och sté6tinrittning kan anvindas for bargningssyften
(se avsnitt 4.2.2.2.4). I denna TSD ir ett manuellt koppel ett drag- och stotinrittningssystem som
kraver (en eller flera) person(er) stdende mellan enheterna som ska kopplas till eller bort vid den
mekaniska kopplingen av dessa enheter.

3. Raddningskoppel dr en kopplingsanordning som gor att en enhet kan bargas av ett hjilpfordon forsett
med ett “standardiserat” manuellt koppel enligt avsnitt 4.2.2.2.3 dd den enhet som ska birgas ar
forsedd med ett annat koppelsystem eller inte dr forsedd med ndgot koppelsystem.

42222 Kortkoppel

1. Kortkoppel mellan de olika fordonen (som stods helt pd egna hjul) i en enhet ska omfatta ett fjad-
rande system, som tél de krafter som uppstdr under de avsedda driftsforhallandena.

2. Om kortkoppelsystemet mellan fordon har en lagre héllfasthet i lingdriktningen 4n enhetens drag-
och stotinrattning(ar) ska forfaranden vidtas for att birga enheten i hidndelse av brott pa ett sddant
kortkoppel. Dessa forfaranden ska beskrivas i den dokumentation som krévs enligt avsnitt 4.2.12.6.

3. I frdga om permanentkopplade enheter ska leden mellan tvd fordon som delar samma l6pverk
uppfylla kraven i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 1.

42223 Drag- och stotinrittning

a) Allmédnna krav
a-1) Krav avseende egenskaper hos drag- och stotinrittningen

1. Om det finns en drag- och stétinrdttning i ndgon dnde av enheten, ska foljande krav gilla alla
typer av drag- och stétinrdttningar (automatiska, halvautomatiska och manuella):

— 1 drag- och stétinrittningar ska ett fjidrande koppelsystem ingd, som tdl de krafter som
uppstar under avsedda driftsforhallanden och bargningsforhéllanden.

— Typen av mekaniskt koppel och dess nominella storsta konstruktionsvirden for drag- och
tryckkrafter samt centrumlinjens héjd over rilséverkant (ndr enheten ér i driftskick med
nya hjul) ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

2. Om ndgon édnde pd enheten saknar koppel, ska det finnas en anordning som gor att ett radd-
ningskoppel kan monteras pa den dnden av enheten.

a-2) Krav avseende typ av drag- och stotinrittning

1. Enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansittningar, och som har en hogsta
konstruktionshastighet pd 250 km/tim eller mer, ska i sammansittningens bada dndar vara
utrustade med ett automatkoppel som dr geometriskt och funktionellt kompatibelt med ett
"automatkoppel med koppelmekanism av typ 10” (enligt definitionen i avsnitt 5.3.1). Hojden
over rilsoverkant vid kopplets centrumlinje ska vara 1 025 mm + 15 mm/- 5 mm (mitt med
nya hjul i lastfallet "projekterad massa i driftskick”).

2. Enheter som idr konstruerade och bedoms for allmin drift och som ar konstruerade for att
trafikera endast system med sparvidden 1 520 mm ska vara forsedda med ett automatkoppel
som dr geometriskt och funktionellt kompatibelt med ett koppel av typen "SA3”. Hojden Gver
rilsoverkant vid kopplets centrumlinje ska vara mellan 980 och 1 080 mm (for alla hjulférhal-
landen och lastfall).



L 356/252 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

b) Krav pd "manuella” koppelsystem
b-1) Bestimmelser tillimpliga pa enheterna
1. Foljande bestimmelser giller specifikt f6r enheter forsedda med manuella koppelsystem:

— Koppelsystemet ska vara konstruerat sd att det inte krdvs att nidgon person befinner sig
mellan de enheter som ska kopplas till/bort nir en av dem ar i rorelse.

— I frdga om enheter som ar konstruerade och bedoms for anvindning i "allmén drift” eller i
en "fordefinierad sammansittning” och som ar forsedda med ett manuellt koppel, ska detta
koppel vara av typen UIC (enligt definitionen i avsnitt 5.3.2).

2. Dessa enheter ska uppfylla de ytterligare kraven i punkt b-2 nedan.
b-2) Kompatibilitet mellan enheter

Pd enheter som 4r utrustade med manuellt koppel av typen UIC (enligt beskrivningen i avsnitt
5.3.2) och pneumatisk broms kompatibel med typen UIC (enligt beskrivningen i avsnitt 4.2.4.3)
ar foljande krav tillimpliga:

1. Buffertarna och skruvkopplet ska installeras enligt avsnitten A.1 till A.3 i tilligg A.

2. Matten pd och utformningen av bromsledningar, bromsslangar, kopplingar och kranar ska
uppfylla foljande krav:

— Bromsledningens och matarledningens granssnitt ska vara s som anges i den specifikation
som det hinvisas till i tillagg J.1, index 2.

— Oppningen pd den automatiska tryckluftbromsens kopplingsnive ska vara vind &t vinster
ndr man tittar pd fordonets dnde.

— Oppningen p& kopplingsniven p4 ledningen fran huvudbehéllaren ska vara vind &t hoger
ndr man tittar pd enhetens dnde.

— Kopplingsventilerna ska overensstimma med den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 3.

— Bromsledningarnas och kikarnas placering i sidled ska vara kompatibel med kraven i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 4.

4.2.2.2.4  Riddningskoppel

1. 1de fall ett haveri uppstir pa en enhet ska dtgirder vidtas genom birgning eller egen transport sé att
linjen kan aterstéllas.

2. Om enheten som ska birgas dr forsedd med en drag- och stotinrittning, ska birgning vara mojlig
med hjilp av ett hjilpfordon utrustat med samma typ av drag- och stotinrdttningssystem (med
kompatibel hojd over rilsoverkant vid centrumlinjen).

3. Alla enheter ska vara mojliga att barga med hjilp av ett hjdlpfordon, dvs. en drivenhet som i bida
dndarna for bargningssyften ar utrustad med foljande:

a) Pd system med 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm eller 1 668 mm spérvidd:

— Ett manuellt koppelsystem av UIC-typ (enligt beskrivningen i avsnitten 4.2.2.2.3 och 5.3.2)
och ett pneumatiskt bromssystem av UIC-typ (enligt beskrivningen i avsnitt 4.2.4.3).

— Bromsledningar och kikar placerade i sidled enligt den specifikation som det hanvisas till i
tilldgg J.1, index 5.

— Ett fritt utrymme pa 395 mm ovanfér dragkrokens centrumlinje f6r att medge montering av
raddningskoppel sd som beskrivs nedan.

b) P4 system med 1 520 mm sparvidd:

— Ett automatkoppel som &dr geometriskt och funktionellt kompatibelt med ett koppel av typen
"SA3”. Hojden over rilsoverkant vid kopplets centrumlinje ska vara mellan 980 och
1 080 mm (for alla hjulforhallanden och lastfall).
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Detta uppnds antingen genom ett permanent installerat kompatibelt koppelsystem eller genom ett
raddningskoppel. I det senare fallet ska den enhet som bedéms enligt denna TSD vara konstruerad
s att det dr mojligt att fora med sig raddningskopplet ombord.

4. Réiddningskopplet (enligt definition i avsnitt 5.3.3) ska uppfylla foljande krav:

— Det ska vara konstruerat sé att det medger bargning vid en hastighet av minst 30 km/tim.

— Det ska vara sikrat efter montering pa riddningsenheten pd ett sitt som forhindrar att det
lossnar under bargningsforfarandet.

— Det ska motstd de belastningar som uppstédr vid avsedda bargningsforhéllanden.

— Det ska vara konstruerat sa att ingen person behover uppehélla sig mellan riddningsenheten och
den enhet som ska bargas nir en av dem 4r i rorelse.

— Det ska vara sd konstruerat att varken rdddningskopplet eller nigon bromsslang begransar
krokens rorelse i sidled nir det 4r monterat pd raddningsenheten.

5. Bromskrav vid birgning omfattas av avsnitt 4.2.4.10 i denna TSD.

4.2.2.2.5 Atkomst for personal vid till- och bortkoppling

1. Enheter samt drag- och stotinrittningar ska vara sd konstruerade att personal inte utsitts for onodiga
risker i samband med till- eller bortkoppling eller bargningsforfaranden.

2. For att uppfylla detta krav ska enheter med manuella koppelsystem av UIC-typ enligt avsnitt
4.2.2.2.3 b uppfylla foljande krav ("Bernrektangeln”):

— P4 enheter forsedda med skruvkoppel och sidobuffertar ska personalens arbetsutrymme Gverens-
stimma med den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 6.

— D4 ett kombinerat automatkoppel och skruvkoppel 4r monterat, dr det tillitet for automat-
kopplet att inverka pd Bernrektangeln pad den vénstra sidan dé det ar sdkrat i infallt lige och
skruvkopplet anvinds.

— Under varje buffert ska det finnas ett handtag. Handtaget ska tila en kraft pad 1,5 kN utan att
brista.

3. I den drifts- och bargningsdokumentation som specificeras i avsnitten 4.2.12.4 och 4.2.12.6 ska de
atgdrder beskrivas som dr nodvandiga for att uppfylla detta krav. Aven medlemsstaterna fir kriva
tillimpning av dessa krav.

4223 Overgdngar mellan vagnar

1. Nir en 6verging finns som gor det mojligt for passagerare att passera mellan personvagnar eller
mellan tdgsitt, ska denna ge utrymme for alla relativa fordonsrérelser under normal drift, utan att
utsdtta passagerarna for onodiga risker.

2. Nir personvagnar kan forvintas vara i drift utan att overgdngen mellan vagnarna dr ansluten, ska
det vara mojligt att forhindra tilltrade for passagerare till 6vergdngen.

3. Krav avseende dorr till overgdng mellan vagnar dd Gvergdngen inte anvinds specificeras i avsnitt
4.2.5.7 "Passagerarrelaterade punkter — Dorrar mellan enheter”.

4. Ytterligare krav anges i TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade.

5. Kraven i detta avsnitt giller inte fordons dndar om detta omrade inte 4r avsett fér normal anvind-
ning av passagerare.

4224 Fordonsstrukturens hédllfasthet

1. Detta avsnitt giller for alla enheter utom arbetsfordon.

2. For arbetsfordon anges alternativa krav till dem som anges i detta avsnitt avseende statisk belastning,
kategori och acceleration i tilligg C, avsnitt C.1.
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3. Den statiska och dynamiska héllfastheten (utmattning) hos fordonskorgar ska garantera den sikerhet
som krivs for de personer som befinner sig i fordonskorgen liksom fordonens strukturella
motstandskraft i tdget och vid rangering. Darfor ska varje fordons struktur uppfylla kraven i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 7. De kategorier av rullande materiel som ska
beaktas ska motsvara kategori L for lok och motorvagnar och kategorierna PI eller PII for alla andra
typer av fordon inom tillimpningsomradet for denna TSD, sd som anges i avsnitt 5.2 i den specifika-
tion som det hanvisas till i tilligg J.1, index 7.

4. Fordonskorgens hallfasthet kan pévisas genom berdkningar och/eller provning, i enlighet med de
villkor som anges i avsnitt 9.2 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 7.

5. Nar det giller enheter konstruerade for hogre tryckkrafter dn dem i de kategorier (ovan angivna som
minimikrav) som ingér i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 7, omfattar denna
specifikation inte den foreslagna tekniska 16sningen. Det ar dd tilltet att avseende tryckkraft anvinda
andra offentliggjorda normgivande dokument.

I sddant fall ska det anmilda organet kontrollera att de alternativa normgivande dokumenten utgor
en del av en tekniskt enhetlig uppsattning regler tillimpliga pa utformning, konstruktion och prov-
ning av fordonsstrukturen.

Tryckkraftsvirdet ska anges i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

6.  De lastfall som beaktas ska dverensstimma med dem som anges i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

7. Antagandena om aerodynamisk effekt ska vara de som beskrivs i avsnitt 4.2.6.2.2 i denna TSD
(2 passerande tdg).

8. Ovanstdende krav omfattar ocksd fogningstekniker. Ett kontrollférfarande ska finnas for att under
tillverkningsfasen sikerstilla att defekter som skulle kunna forsimra strukturens mekaniska egen-
skaper kontrolleras.

4.2.2.5 Passiv sikerhet

1. De krav som anges i detta avsnitt ar tillimpliga pa alla enheter, med undantag for enheter som inte
ar avsedda att transportera passagerare eller personal under drift samt arbetsfordon.

2. For enheter konstruerade for att trafikera system med 1 520 mm sparvidd giller att kraven avseende
passiv sikerhet i detta avsnitt tillimpas frivilligt. Om sokanden viljer att tillimpa kraven avseende
passiv sikerhet i detta avsnitt ska detta erkdnnas av medlemsstaterna. Medlemsstaterna fir dven kriva
tillimpning av dessa krav.

3. For lok konstruerade for att trafikera system med 1 524 mm sparvidd giller att kraven avseende
passiv sikerhet i detta avsnitt tillimpas frivilligt. Om sokanden viljer att tillimpa kraven avseende
passiv sikerhet i detta avsnitt ska detta erkdnnas av medlemsstaterna.

4. Alla enheter som inte kan uppnd de kollisionshastigheter som anges i ndgot av kollisionsscenarierna
nedan 4r undantagna fran de bestimmelser som avser det kollisionsscenariet.

5. Passiv sikerhet syftar till att komplettera aktiv sikerhet nir alla andra dtgdrder har misslyckats. For
detta syfte ska fordonets mekaniska struktur skydda personer i fordonet i hindelse av kollision
genom att
— begrinsa retardationen,

— bibehdlla 6verlevnadsutrymme och strukturell motstandskraft dir personer kan befinna sig,

— minska risken for klattring,

— minska risken for urspdrning,

— begransa konsekvenserna vid sammanst6tning med hinder pa spéret.

For att uppfylla dessa funktionskrav ska enheter uppfylla de detaljerade krav som specificeras i den
specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 8 avseende kollisionssiker konstruktion kate-

gori C-I (enligt tabell 1 i avsnitt 4 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 8) om
inte annat anges nedan.
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Foljande fyra referenskollisionsscenarier ska beaktas:
— Scenario 1: En frontalkollision mellan tvd identiska tdgenheter.
— Scenario 2: En frontalkollision med en godsvagn.
— Scenario 3: En kollision med ett stort vigfordon i en plankorsning.
— Scenario 4: En kollision med ett ldgt hinder (t.ex. en personbil i en plankorsning, djur, sten etc.).
Dessa scenarier beskrivs i tabell 2 i avsnitt 5 i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1,
index 8.

6.  Inom ramen for denna TSD kompletteras tillimpningsreglerna enligt tabell 2 i den specifikation som
det hanvisas till i punkt 5 ovan av f6ljande: Tillimpningen av krav avseende scenarierna 1 och 2 pd
lok som
— dr forsedda med automatkoppel i dndarna
— och kan dstadkomma en traktionskraft storre an 300 kN
ar en Oppen punkt.

Anmadrkning: traktionskrafter i den storleken krévs for godslok avsedda att dra sérskilt tunga laster.

7. Med hinsyn till deras speciella utformning ar det tillitet for lok med en mitthytt att, som en alter-
nativ metod till att pavisa overensstimmelse med kraven i scenario 3, pavisa Gverensstimmelse med
foljande kriterier:

— Lokets ram &r konstruerad enligt den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 8,
kategori L (som specificerats ovan i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD).
— Avstindet mellan buffertar och forarhyttens frontruta dr minst 2,5 m.

8. I denna TSD specificeras de krav pa kollisionssikerhet som ér tillimpliga inom dess tillimpningsom-
rade. Dirfor ska bilaga A till den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 8 inte
tillimpas. Kraven i avsnitt 6 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 8, ska
tillimpas 1 relation till ovan angivna referenskollisionsscenarier.

9.  For att begransa konsekvenserna vid pakorning av ett hinder pa spdret ska de frimre dndarna av lok,
motorvagnar, manovervagnar och tagsitt vara forsedda med hinderavvisare. De krav som hinderavvi-
sare ska uppfylla anges i tabell 3 i avsnitt 5 och avsnitt 6.5 i den specifikation som det hénvisas till i
tillagg J.1, index 8.

4.2.2.6 Lyftning och uppallning

1. Detta avsnitt giller for alla enheter.

2. Ytterligare bestimmelser avseende lyftning och uppallning av arbetsfordon specificeras i tilligg C,
avsnitt C.2.

3. Det ska vara mojligt att sakert lyfta och palla upp varje fordon som utgor en del av enheten, for
bargningssyften (efter ursparning eller annan typ av olycka eller tillbud) och vid underhdll. For detta
andamdl ska lampliga grinssnitt finnas pd fordonskorgen (lyft-juppallningspunkter) som medger
anbringande av vertikala krafter eller kvasistatiska vertikalkrafter. Fordonet ska vara konstruerat for
fullstandig lyftning, inklusive 16pverket (t.ex. genom att boggierna sikras/sdtts fast i fordonskorgen).
Det ska dven vara mojligt att lyfta eller palla upp en dnde av fordonet (inklusive dess l6pverk) medan
den andra dnden vilar pa resten av 16pverket/lopverken.

4. Det rekommenderas att uppallningspunkterna konstrueras s att de kan anvindas som lyftpunkter
med fordonets alla 16pverk kopplade till fordonets underrede.

5. Uppallnings-/lyftpunkter ska vara placerade sd att fordonet kan lyftas pé ett sikert och stadigt sitt.
Tillrdackligt med utrymme madste finnas under och runt varje uppallningspunkt for att bargningsut-
rustning enkelt ska kunna installeras. Uppallnings-[lyftpunkter ska vara konstruerade sd att perso-
nalen inte utsitts for nigra onddiga risker under normal drift eller vid anvindning av bargningsut-
rustning.
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6.  Nir vagnskorgens undre struktur inte medger permanent inbyggda uppallnings-/lyftpunkter, ska
denna struktur forses med fisten som medger att borttagbara uppallnings-/lyftpunkter sitts fast
under ispdrningsarbete.

7. Permanent inbyggda uppallnings-/lyftpunkters geometri ska Gverensstimma med avsnitt 5.3 i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 9. Borttagbara uppallnings-/lyftpunkters
geometri ska overensstimma med avsnitt 5.4 i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1,
index 9.

8.  Mirkning av lyftpunkter ska goras med skyltar som 6verensstimmer med den specifikation som det
hanvisas till i tilligg J.1, index 10.

9.  Strukturen ska vara konstruerad med beaktande av de laster som anges i avsnitten 6.3.2 och 6.3.3 i
den specifikation som det hédnvisas till i tillagg J.1, index 11. Fordonskorgens hallfasthet kan pévisas
genom berdkningar eller genom provning, i enlighet med de villkor som anges i avsnitt 9.2 i den
specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 11.

Alternativa normgivande dokument fér anvindas pa samma villkor som anges i avsnitt 4.2.2.4 ovan.

10. For varje fordon i enheten ska ett uppallnings- och lyftningsdiagram med tillhérande instruktioner
tillhandahallas i den dokumentation som beskrivs i avsnitten 4.2.12.5 and 4.2.12.6 i denna TSD.
Instruktioner ska i mojligaste man ges genom bildsymboler.

4227 Fastsdttning av anordningar pa korgstrukturen

1. Detta avsnitt giller for alla enheter utom arbetsfordon.

2. Bestimmelser avseende strukturell hallfasthet for arbetsfordon specificeras i tilligg C, avsnitt C.1.

3. Fasta anordningar, inklusive sddana som &r placerade inuti utrymmen for passagerare, ska vara
fastade vid korgstrukturen pa ett sidant sitt att de inte lossnar och riskerar att skada passagerare
eller leda till en ursparning. Darfor ska fisten for dessa anordningar vara konstruerade i enlighet
med den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 12, med beaktande av kategori L for
lok och kategori P-I eller P-II for passagerarfordon.

Alternativa normgivande dokument fir anvindas pd samma villkor som anges i avsnitt 4.2.2.4 ovan.

4.2.2.8 Dorrar for personal och gods

1.  Doérrar som anvinds av passagerare omfattas av avsnitt 4.2.5 i denna TSD: "Passagerarrelaterade
punkter”. Dorrar till forarhytt behandlas i avsnitt 4.2.9 i denna TSD. Detta avsnitt behandlar dorrar
for gods och for anvindning av ombordpersonal med undantag for dorrar till forarhytt.

2. Om fordon har ett utrymme som endast ir avsett for ombordpersonal eller gods ska dérrarna till
sddana utrymmen vara forsedda med en anordning for att stinga och ldsa dessa. Dorrarna ska hallas
stangda och lasta tills de avsiktligt frigors.

4229 Glasets mekaniska egenskaper (med undantag for frontrutor)

1. Glas som anvinds for glasning (inklusive speglar) ska vara antingen laminerat eller hirdat och, med
avseende pd kvaliteten och anvindningsomradet, overensstimma med en relevant offentliggjord stan-
dard som 4ar tillimplig pa jirnvagsomradet, for att dirmed minimera risken for att passagerare eller
personal skadas av glas som gér sonder.

4.2.2.10 Lastfall och vigd massa

1. Foljande lastfall, vilka definieras i avsnitt 2.1 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1,
index 13, ska faststllas:

— Projekterad massa vid extrem nyttolast.
— Projekterad massa vid normal nyttolast.

— Projekterad massa i driftskick.
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2. De antaganden som gors for att uppnd de lastfall som anges ovan ska motiveras och dokumenteras i
den allmidnna dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.
Dessa antaganden ska baseras pd en kategorisering av den rullande materielen (hoghastighets- och
léngdistanstdg, annat) och pd en beskrivning av nyttolasten (passagerare, nyttolast per m? i stdplats-
och serviceutrymmen) i overensstimmelse med den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1,
index 13. Virdena for de olika parametrarna fir avvika frin denna standard forutsatt att detta moti-
veras.

3. For arbetsfordon kan andra lastfall anvindas (minsta massa, storsta massa) for att beakta frivillig
ombordbaserad utrustning.

4.  Forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.1 i denna TSD.

5. For varje lastfall som anges ovan ska f6ljande information tillhandahéllas i den tekniska dokumenta-
tion som beskrivs i avsnitt 4.2.12:
— Fordonets totala massa (for varje fordon i enheten).
— Massa per axel (for varje axel).
— Massa per hjul (for varje hjul).

Anmdrkning: for enheter forsedda med oberoende roterande hjul ska "axel” tolkas som ett geometriskt

begrepp och inte som en fysisk komponent. Detta giller genomgdende i denna TSD om inte annat anges.

423 Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
4.23.1 Fordonsprofiler

1)  Detta avsnitt ror regler for berdkning och kontroll avseende yttre dimensioner pd rullande materiel
som ska kunna anvindas pd en eller flera infrastrukturer utan risk for konflikt med infrastrukturen.

For enheter konstruerade for att trafikera system med andra sparvidder 4n 1 520 mm:

2. Sokanden ska vilja avsedd referensprofil, inbegripet en referensprofil for de undre delarna. Denna
referensprofil ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna
TSD.

3. En enhets 6verensstimmelse med den avsedda referensprofilen ska faststillas med hjilp av en av de
metoder som anges i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 14.

Under en 6vergangsperiod som l6per ut tre dr efter den dag dd denna TSD bérjar tillimpas ar det,
for teknisk kompatibilitet med det befintliga nationella jirnvigsnitet, tilldtet att alternativt faststilla
referensprofilen for enheten i enlighet med de nationella tekniska bestimmelser som har anmilts for
detta dndamal.

Detta ska inte forhindra tilltrdde till det nationella jarnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

4. Om enheten forklaras 6verensstimma med en eller flera av referensprofilerna G1, GA, GB, GC eller
DE3, inbegripet profilerna avseende de undre delarna GI1, GI2 eller GI3, s som anges i den specifi-
kation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 14, ska overensstimmelsen faststillas med hjilp av
den kinematiska metoden sd som anges i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index
14.

Overensstimmelsen med denna/dessa referensprofil(er) ska registreras i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

5. 1friga om elektriska enheter ska stromavtagarens profil kontrolleras genom berikning enligt avsnitt
A.3.12 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 14, for att se till att stromavtagar-
profilen 6verensstimmer med den mekaniska, kinematiska stromavtagarprofilen, vilken i sin tur fast-
stills i enlighet med tilldgg D till TSD Energi och beror pé de val som gjorts for stromavtagartoppens
geometri. De tvd tillitna mojligheterna anges i avsnitt 4.2.8.2.9.2 i denna TSD.

Banmatningens spanning beaktas i infrastrukturprofilen for att sikerstilla korrekta isoleringsavstand
mellan stromavtagaren och fasta installationer.
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6.  Stromavtagarens kringning som specificeras i avsnitt 4.2.10 i TSD Energi och som anvinds vid
berdkningen av den mekaniska kinematiska lastprofilen, ska motiveras genom berikningar eller
mitningar sd som anges i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 14.

For enheter konstruerade for att trafikera system med spirvidden 1 520 mm:

7. Fordonets statiska profil ska ligga inom den enhetliga fordonsprofilen "T”. Referensprofil for infra-
strukturen ér "S”-profilen. Denna profil specificeras i tilligg B.

8.  Ifrdga om elektriska enheter ska stromavtagarens profil kontrolleras genom berikning, for att se till
att stromavtagarprofilen overensstimmer med den mekaniska, statiska stromavtagarprofilen som
definieras i tillagg D till TSD Energi. Det val som gjorts avseende stromavtagartoppens geometri ska
tas 1 beaktande: de tillitna mojligheterna anges i avsnitt 4.2.8.2.9.2 i denna TSD.

4.2.3.2 Axellast och hjullast
4.23.2.1 Parametern axellast
1. Axellasten dr en granssnittsparameter mellan enheten och infrastrukturen. Axellasten dr en prestan-

daparameter i infrastrukturen som specificeras i avsnitt 4.2.1 i TSD Infrastruktur och beror pé trafik-
koden for linjen. Den madste beaktas i kombination med axelavstind, med tdglingden och med
hogsta tillitna hastighet for enheten pa den aktuella linjen.

2. Foljande egenskaper som utgér ett granssnitt till infrastrukturen ska ingd som en del av den
allmédnna dokumentation som tas fram dd enheten bedoms och som behandlas i avsnitt 4.2.12.2 i
denna TSD:

— Massan per axel (f6r varje axel) for de tre lastfallen (som definieras i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD
och som enligt det avsnittet ska omfattas av dokumentationen).

— Placeringen av axlarna lings med enheten (axelavstind).
— Enhetens ldngd.

— Den hogsta hastighet som fordonet ar konstruerat for (ska utgora en del av dokumentationen i
avsnitt 4.2.8.1.2 i denna TSD).

3. Anvindning av denna information pd driftsnivd for kontroll av kompatibiliteten mellan rullande
materiel och infrastruktur (utanfor tillimpningsomrédet for denna TSD):

Axellasten for varje individuell axel i enheten som ska anvindas som grinssnittsparameter till infra-
strukturen ska anges av jarnvagsforetaget, i enlighet med avsnitt 4.2.2.5 i TSD Drift, med beaktande
av forvintad last vid den avsedda driften (ej angiven nir enheten bedéms). Axellast vid lastfallet
"projekterad massa i driftskick” motsvarar det hogsta méjliga virdet pé axellasten som nidmns ovan.
Den storsta last som beaktas for konstruktionen av bromssystemet som definieras i avsnitt 4.2.4.5.2
mdste ocksd beaktas.

4.2.3.2.2 Hjullast

1. Kvoten for hjullastdifferensen per axel Agj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr), ska utvdrderas genom mitning av
hjullasten med beaktande av lastfallet "projekterad massa i driftskick”. Hjullastdifferenser storre dn
5 % av axellasten for hjulparet i fraga ar tillitna endast om det kan visas att de dr godtagbara genom
den provning for att péavisa sikerhet mot urspdrning pad skevt spir som specificeras i avsnitt
4.2.3.4.1 i denna TSD.

2. Forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.2 i denna TSD.

3. For enheter med axellast vid projekterad massa vid normal nyttolast lagre 4n eller lika med 22,5 ton
och en hjuldiameter med slitna hjul storre dn eller lika med 470 mm, ska hjullasten 6ver hjuldiame-
tern (Q/D) vara ligre 4n eller lika med 0,15 kN/mm, mitt for en minsta hjuldiameter med slitna hjul
och projekterad massa vid normal nyttolast.
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4.2.3.3 Parametrar for rullande materiel som péverkar markbaserade system
4.23.3.1 Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tagdetekteringssystem

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med andra sparvidder dn 1 520 mm ges uppsitt-
ningen egenskaper for rullande materiel for kompatibilitet med tdgdetekteringssystem i avsnitten
4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 och 4.2.3.3.1.3.

Hinvisning gors till avsnitt i den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1 i denna TSD
(dven hinvisad till i bilaga A, Index 77 i TSD Trafikstyrning och signalering).

2. Den uppsittning egenskaper som den rullande materielen dr kompatibel med ska registreras i den
tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

4.2.3.3.1.1 Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tigdetekteringssystem baserade pd sparledningar

— Fordonsgeometri

1. Det storsta avstdndet mellan tvd efterfljande axlar anges i avsnitt 3.1.2.1 i den specifikation som
det hanvisas till i tilligg J.2, index 1 (avstdndet al i figur 1).

2. Det storsta avstdndet mellan buffertinden och forsta axeln anges i avsnitten 3.1.2.5 och 3.1.2.6 i
den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.2, index 1 (avstdndet b1 i figur 1.)

3. Det minsta avstdndet mellan forsta och sista axeln pa en enhet anges i avsnitt 3.1.2.4 i den specifi-
kation som det hdnvisas till i tillagg J.2, index 1.

— Fordonskonstruktion

4. Den minsta axellasten i alla lastfall anges i avsnitt 3.1.7 i den specifikation som det hinvisas till i
tillagg J.2, index 1.

5. Det elektriska motstdndet mellan lopytorna pd motsatta hjul i ett hjulpar specificeras i avsnitt 3.1.9
i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.2, index 1, och mitmetoden specificeras i samma
avsnitt.

6. For elektriska enheter forsedda med en stromavtagare specificeras den minsta impedansen mellan
stromavtagaren och varje hjul pd tdget i avsnitt 3.2.2.1 i den specifikation som det hinvisas till i
tilligg J.2, index 1.

— Begrinsning av emissioner

7. Begrinsningar i anvindningen av sandningsutrustning anges i avsnitt 3.1.4 i den specifikation som
det hénvisas till i tilligg ].2, index 1. Information om sandegenskaper ("sand characteristics”) ingdr i
den specifikationen.

Om det finns en automatisk sandningsfunktion ska det vara mojligt for foraren att stinga av dess
anvindning pd vissa stdllen lings spdret som i driftsreglerna anges som inkompatibla med sand-
ning.

8. Begrinsningarna i anvindningen av kompositbromsblock anges i avsnitt 3.1.6 i den specifikation
som det hdnvisas till i tilldgg J.2, index 1.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

9. Kraven avseende elektromagnetisk kompatibilitet specificeras i avsnitten 3.2.1 och 3.2.2 i den
specifikation som det hinvisas till i tilligg J.2, index 1.

10. Grinsvirden for elektromagnetisk interferens orsakade av traktionsstrommar specificeras i avsnitt
3.2.2 i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.2, index 1.

4.2.3.3.1.2 Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tagdetekteringssystem som dr baserade pé axelrdk-
nare

— Fordonsgeometri

1. Det storsta avstdndet mellan tvé efterfoljande axlar anges i avsnitt 3.1.2.1 i den specifikation som
det hanvisas till i tilldgg J.2, index 1.
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4.2.3.3.1.3

4.2.3.3.2

4.23.3.2.1

2. Det minsta avstdndet mellan tva efterféljande axlar i tdget anges i avsnitt 3.1.2.2 i den specifikation
som det hdnvisas till i tillagg J.2, index 1.

3. I'anden pé en enhet som ér avsedd att kopplas 4r det minsta avstdndet mellan dnden och den forsta
axeln pd enheten hilften av det virde som anges i avsnitt 3.1.2.2 i den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.2, index 1.

4. Det storsta avstandet mellan dnden och forsta axeln anges i avsnitten 3.1.2.5 och 3.1.2.6 (avstindet
b1 i figur 1) i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.2, index 1.

— Hjulgeometri
5. Hjulgeometrin specificeras i avsnitt 4.2.3.5.2.2 i denna TSD.

6. Den minsta hjuldiametern (hastighetsberoende) specificeras i avsnitt 3.1.3 i den specifikation som
det hanvisas till i tilldgg J.2, index 1.

— Fordonskonstruktion

7. Det metallfria omrddet runt hjulen specificeras i avsnitt 3.1.3.5 i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.2, index 1.

8. Egenskaperna for hjulmaterial med avseende pd magnetfilt specificeras i avsnitt 3.1.3.6 i den speci-
fikation som det hénvisas till i tilligg J.2, index 1.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

9. Kraven avseende elektromagnetisk kompatibilitet specificeras i avsnitten 3.2.1 och 3.2.2 i den
specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1.

10. Gransvirden for elektromagnetisk storning orsakade av anvidndning av virvelstrom- eller magnets-
kenbromsar specificeras i avsnitt 3.2.3 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.2, index 1.

Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tdgdetekteringssystem som &r baserade pé slingut-
rustning

— Fordonskonstruktion

1. Fordonets metallkonstruktion specificeras i avsnitt 3.1.7.2 i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.2, index 1.

Overvakning av axellagers tillstdnd

1. Syftet med 6vervakningen av axellagers tillstdnd ar att uppticka defekta axelboxlager.

2. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim ska vara forsedda
med ombordbaserad detekteringsutrustning.

3. For enheter som har en hogsta konstruktionshastighet ligre 4n 250 km/tim och 4r konstruerade for
att trafikera system med andra sparvidder 4n 1 520 mm, ska overvakning av axellagers tillstind till-
handahéllas antingen med hjilp av ombordbaserad detekteringsutrustning (enligt specifikationen i
avsnitt 4.2.3.3.2.1) eller genom anvindning av markbaserad utrustning (enligt specifikationen i
avsnitt 4.2.3.3.2.2).

4. Installationen av ombordbaserad utrustning och/eller kompatibiliteten med markbaserad utrustning
ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Krav som dr tillimpliga pd ombordbaserad utrustning

1. Utrustningen ska kunna detektera en forsimring pd ndgon av enhetens axelboxlager.

2. Lagrens tillstind ska bedémas genom overvakning av antingen temperatur eller dynamiska frek-
venser eller ndgon annan lamplig egenskap som indikerar axellagrens tillstand.

3. Detekteringssystemet ska i sin helhet vara placerat ombord pé enheten och diagnosmeddelanden ska
tillhandahéllas ombord.
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4. Levererade diagnosmeddelanden ska beskrivas och tas i beaktande i den driftsdokumentation som
beskrivs i avsnitt 4.2.12.4 i denna TSD och i den underhallsdokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.3 i denna TSD.

4.2.3.3.2.2  Krav pé rullande materiel for kompatibilitet med markbaserad utrustning

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med sparvidden 1 435 mm, ska det omrdde p& den
rullande materielen som 4r synligt for den markbaserade utrustningen vara det omrdde som anges i
den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 15.

2. For enheter konstruerade for att trafikera andra sparvidder forklaras specialfall foreligga dir sd ar
relevant (harmoniserade regler ar tillgingliga for nitverket i friga).

4234 Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel
4.2.3.4.1 Sikerhet mot ursparning pa skevt spar

1. Enheten ska vara konstruerad pd ett sddant sitt att siker gdng pé skevt spdr sikerstills, med specifikt
beaktande av rilsforhojningsrampen och rilsforhojningsfel.

2. Forfarandet for beddmning av dverensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.3 i denna TSD.

Detta forfarande for bedomning av overensstimmelse dr tillimpligt vid axellaster inom det omrdde som
ndmns i avsnitt 4.2.1 i TSD Infrastruktur och i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 16.

Det ir inte tillimpligt pd fordon konstruerade for storre axellaster. Sddana fall kan omfattas av nationella
bestimmelser eller av det forfarande for innovativa l6sningar som beskrivs i artikel 10 och kapitel 6 i
denna TSD.

42.3.4.2 Géngdynamiska egenskaper

1. Detta avsnitt 4r tillimpligt for enheter som 4r konstruerade for en hastighet hogre dn 60 km/tim,
med undantag for arbetsfordon for vilka kraven anges i tilligg C avsnitt C.3 och enheter som ar
konstruerade for att trafikera system med spdrvidden 1 520 mm for vilka motsvarande krav
betraktas som "6ppen punkt”.

2. Ett fordons gdngdynamiska egenskaper har stor betydelse for gdngsakerhet och sparkrafter. Det r en
funktion som dr vasentlig for sikerheten och som omfattas av kraven i detta avsnitt.

a) Tekniska krav

3. Enheten ska ga sikert och ge upphov till sparkrafter pd godtagbar nivd, vid drift inom de grinser
som definieras av kombinationen av hastighet och rilsforhojningsbrist och under de referensforhal-
landen som anges i det tekniska dokument som det hinvisas till i tilligg J.2, index 2.

Detta ska bedomas genom kontroll av att de gransvirden som specificeras nedan i avsnitten
4.2.3.42.1 och 4.2.3.4.2.2 i denna TSD respekteras. Forfarandet for bedémning av 6verensstim-
melse beskrivs i avsnitt 6.2.3.4 i denna TSD.

4. De grinsvirden och den bedomning av overensstimmelse som ndmns i punkt 3 4r tillimpliga vid
axellaster inom det omrdde som ndmns i avsnitt 4.2.1 i TSD Infrastruktur och i den specifikation
som det hénvisas till i tilligg J.1, index 16.

De ir inte tillimpliga pd fordon som &r konstruerade for hogre axellast, eftersom grinsvirden for
harmoniserade spérkrafter inte 4r angivna; sddana fall kan omfattas av nationella bestimmelser eller
av det forfarande for innovativa losningar som beskrivs i artikel 10 och kapitel 6 i denna TSD.

5. Provrapporten over gangdynamiska egenskaper (inklusive anvindningsbegrinsningar och spérkrafts-
parametrar) ska ingd i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Sparkraftsparametrar (inklusive de extra Y, B, och B dir det ar relevant) som ska registreras
finns angivna i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16 med dndringar sd som

anges i det tekniska dokument som det hinvisas till i tilligg J.2, index 2.
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4.2.3.4.2.1

4.2.3.4.2.2

4.2.3.43

4.2.3.43.1

4.2.3.43.2

b) Ytterligare krav ndr ett aktivt system anvinds

6.  Nar aktiva system anvinds (baserade pa programvara eller programmerbara manéverdon), har funk-
tionsfel normalt en trolig potential att direkt leda till "flera d6dsfall” 1 bada av f6ljande scenarier:

1. Fel i det aktiva systemet som leder till en icke-6verensstimmelse med gransvirden for géngsi-
kerhet (definierade i enlighet med avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2).

2. Fel i det aktiva systemet som leder till att fordonet hamnar utanfor den kinematiska referenspro-
filen for fordonskorg och stromavtagare, pa grund av att korglutningsvinkeln (kringning) leder till
icke-6verensstimmelse med antagna virden enligt avsnitt 4.2.3.1.

Med hinsyn till hur allvarliga konsekvenser ett fel far, ska det visas att risken hélls kontrollerad pa
en godtagbar niva.

Hur 6verensstimmelse pévisas (forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse) beskrivs i avsnitt
6.2.3.5 i denna TSD.

) Ytterligare krav nir ett system for detektering av instabilitet finns installerat (frivilligt)

7. Detektionssystemet for instabilitet ska tillhandahalla information om behovet att vidta driftsitgarder
(som hastighetsminskning etc.) och det ska beskrivas i den tekniska dokumentationen. Driftsdtgirden
ska beskrivas i den driftsdokumentation som avses i avsnitt 4.2.12.4 i denna TSD.

Grinsvirden for gangsikerhet

1. De grinsvirden for gangsikerhet som enheten ska uppfylla specificeras i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 17 och, som ett tillagg for tdg avsedda att anvindas med rilsforhoj-
ningsbrist > 165 mm, i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 18, med dndringar
sd som anges i det tekniska dokument som det hanvisas till i tilligg J.2, index 2.

Grinsvirden for sparkrafter

1.  De grinsvirden for sparkrafter som enheten ska uppfylla (vid bedomning enligt den normala
metoden) specificeras i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 19, med 4ndringar
s4 som anges i det tekniska dokument som det hinvisas till i tilligg J.2, index 2.

2. Om de uppskattade virdena overstiger de griansviarden som anges ovan, kan driftsvillkoren f6r den
rullande materielen (t.ex. hogsta tillitna hastighet, rilsforh6jningsbrist) justeras med beaktande av
spdrets egenskaper (t.ex. kurvradie, rilens tvirsnitt, sliperavstdnd, sparunderhallsintervall).

Ekvivalent konicitet
Konstruktionsvirden for nya hjulprofiler

1)  Avsnitt 4.2.3.4.3 ir tillimpligt pd alla enheter, utom enheter som ar konstruerade for att anvindas
pa sparvidderna 1 520 mm eller 1 600 mm for vilka motsvarande krav dr en 6ppen punkt.

2)  En ny hjulprofil och avstindet mellan hjulets aktiva ytor ska kontrolleras med avseende pa
malvirden for ekvivalent konicitet med anvindning av de berdkningsscenarier som anges i avsnitt
6.2.3.6 i denna TSD, i syfte att faststilla limpligheten hos den nya foreslagna hjulprofilen for infra-
struktur i 6verensstimmelse med TSD Infrastruktur.

3)  Enheter forsedda med oberoende roterande hjul 4r undantagna fran dessa krav.

Driftvirden for hjulpars ekvivalenta konicitet

1. De kombinerade ekvivalenta koniciteter som fordonet ar konstruerat for, vilka kontrolleras genom
pavisande av overensstimmelse med de gangdynamiska egenskaper som specificeras i avsnitt 6.2.3.4
i denna TSD, ska specificeras for driftsvillkor i underhallsdokumentationen sd som anges i avsnitt
4.2.12.3.2, med beaktande av bidragen frdn hjul- och rélsprofiler.
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2. Om instabil ging rapporteras ska jirnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren lokalisera det
berérda linjeavsnittet i en gemensam undersokning.

3. Jarnvigsforetaget ska mita hjulprofilerna och matt mellan fronterna (avstindet mellan de aktiva
ytorna) pa hjulparet i friga. Den ekvivalenta koniciteten ska berdknas med anvindning av de berdk-
ningsscenarier som anges i avsnitt 6.2.3.6 i syfte att kontrollera overensstimmelsen med den maxi-
mala ekvivalenta konicitet som fordonet har konstruerats och provats for. Om 6verensstimmelse inte
foreligger maste hjulprofilerna korrigeras.

4. Om hjulparets konicitet overensstimmer med den maximala ekvivalenta konicitet som fordonet har
konstruerats och provats for, ska en gemensam undersokning vidtas av jarnvagsforetaget och infra-
strukturforvaltaren for att faststilla vilka egenskaper som orsakar instabiliteten.

5. Enheter forsedda med oberoende roterande hjul dr undantagna frén dessa krav.

4.2.3.5 Lopverk
4.2.3.5.1 Boggiramens strukturella konstruktion

1. For enheter som omfattar en boggiram, ska motstdndskraften hos boggiramens struktur, hjullagerhus
och all pdmonterad utrustning pévisas baserat pd metoder som anges i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 20.

2. Anslutningen mellan fordonskorg och boggi ska uppfylla kraven i den specifikation som det hidnvisas
till i tilldgg J.1, index 21.

3. Den hypotes som antas for att utvdrdera krafterna orsakade av boggins ging (formler och koeffi-

cienter) i enlighet med den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 20, ska motiveras
och dokumenteras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

42.3.5.2 Hjulpar

1. 1 denna TSD definieras begreppet hjulpar s att det omfattar dels de huvuddelar som star for det
mekaniska grinssnittet mot sparet (hjul och anslutningsdelar som tvirgdende axel eller oberoende
hjulaxel), dels tillhorande delar (som axellager, axelboxar, vixellidor och bromsskivor).

2. Hijulparet ska vara konstruerat och tillverkat enligt en enhetlig metod med anvindning av en uppsitt-
ning lastfall 6verensstimmande med de lastfall som anges i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

4.2.3.5.2.1 Mekaniska och geometriska egenskaper hos hjulpar
Hjulpars mekaniska driftsegenskaper

1. Hjulpars mekaniska egenskaper ska sikerstilla siker gang for den rullande materielen.
De mekaniska egenskaperna omfattar
— montering,
— mekanisk hallfasthet och utmattningsegenskaper.
Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.

Axlars mekaniska driftsegenskaper

2. Axlarnas egenskaper ska sikerstilla 6verforingen av krafter och vridmoment.
Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.

Enheter forsedda med oberoende roterande hjul

3. Egenskaperna hos axelinden (grianssnittet mellan hjul och l6pverk) ska sikerstilla Gverforingen av
krafter och vridmoment.

Forfarandet for bedomning av overensstimmelse ska utformas i enlighet med punkt 7 i avsnitt
6.2.3.7 i denna TSD.
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Axelboxars mekaniska driftsegenskaper

4. Axelboxen ska konstrueras med beaktande av mekanisk hallfasthet och utmattningsegenskaper.
Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.

5. Temperaturgrinsvirden ska faststillas genom provning och registreras i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.
Overvakning av axellagrens tillstdnd beskrivs i avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD.
Hjulpars geometriska matt

6.  Hjulparens geometriska matt (sd som de definieras i figur 1) ska dverensstimma med de gransvirden

som specificeras i tabell 1 for relevant sparvidd.

Dessa grinsvirden ska uppfattas som konstruktionsvirden (nytt hjulpar) och som driftgrinsvirden
(for underhéllsindamal, se dven avsnitt 4.5 i denna TSD).

Tabell 1

Driftsgrinsvirden for hjulpars geometriska matt

Bendmning Hjuldiameter D (mm) Min(srtrzlan\]/)é rde Stbr:rfrr;érde
330<D <760 1 415
Mitt mellan fronterna (Sy)
760 <D < 840 1412 1426
SR = AR + Sd,véinster + Sd,héger
g D > 840 1 410
=)
(Vo)
oN
: 330< D <760 1359
Avstdnd mellan hjulbaksidor 760 <D < 840 1358 1363
(Ap)
D > 840 1 357
400 < D <725 1 506 1509
Matt mellan fronterna (Sy)
S, =A, +8S, .. + S,
g R R d,vinster d,hoger D > 725 1 487 1 514
N
1 400 <D <725 1 444 1 446
— | Avstdnd mellan hjulbaksidor
(Ap)
D> 725 1 442 1 448
400 <D <1 220 1 487 1509
Matt mellan fronterna (Sy)
é SR = AR + Sd,véinsler + Sd,héger
o
N
— | Avstdnd mellan hjulbaksidor 400 <D <1220 1437 1 443
(Ap)
Matt mellan fronterna (Sy) 690 <D <1016 1573 1592
g SR = AR + Sd,véinsler + Sd,hﬁger
S
o | Avstdnd mellan hjulbaksidor 690<D <1016 1521 1526
T A
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4.2.3.5.2.2

Bendmning Hjuldiameter D (mm) Min(srtrilrr‘:f rde Stbr(srtnan\:)éirde
330 < D < 840 1 648 1659
Matt mellan fronterna (Sy)
S :A +S vzinscr+s oger
g |0 T v T 840 <D < 1 250 1643 1659
g
[oe]
O
o 330 < D < 840 1592 1 596
~ | Avstind mellan hjulbaksidor
(Ap)
840 <D <1 250 1590 1 596

Mattet A, mits vid rilsoverkant. Matten A, och S, ska uppfyllas i lastat och olastat tillstdnd. Mindre
toleranser inom ovanstdende gransvirden kan specificeras av tillverkaren i underhallsdokumenta-
tionen for alla driftvirden. Méttet S; mits 10 mm over 10pbanans referensplan (sd som visas i

figur 2).

Figur 1

Symboler for hjulpar

Se j
!

Mekaniska och geometriska egenskaper hos hjul
Hjuls mekaniska driftsegenskaper

1. Hjulens egenskaper ska sikerstilla siker ging for rullande materiel och bidrar till styrningen av den
rullande materielen.

Forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.1.3.1 i denna TSD.

Hjuls geometriska matt

2. Hjulens geometriska matt (s som de definieras i figur 2) ska Gverensstimma med de grinsvirden
som specificeras i tabell 2. Dessa grinsvirden ska uppfattas som konstruktionsvirden (nytt hjul) och
som driftgransvirden (for underhéllsindamal, se dven avsnitt 4.5).
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Tabell 2

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Benidmning Hjuldiameter D (mm) Minsta virde (mm) Storsta virde (mm)
Hjulringens bredd (B, + skigg) D = 330 133 145
D > 840 22
Flansens tjocklek (S,) 760 <D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5
Flansens hojd (S,) 630 <D <760 29,5 36
330 <D <630 31,5
Flansens branthet (qp) > 330 6,5
Figur 2
Symboler for hjul
Sq
o™ q R
|4 Burr Reverse N
T Chamfer - slope
& \ /
\
;/ \k\\\x/}
o -
- a
Flange h
angle
3. Enheter forsedda med oberoende roterande hjul ska, forutom de krav i detta avsnitt som behandlar
hjul, uppfylla kraven i denna TSD for hjulpars geometriska egenskaper som anges i avsnitt
4.2.3.5.2.1.
4.2.3.5.2.3  Hijulpar for variabel sparvidd
1. Detta krav ar tillimpligt pd enheter forsedda med hjulpar for variabel sparvidd for omstillning

mellan spdrvidden 1 435 mm och ndgon annan spérvidd inom tillimpningsomradet for denna TSD.
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2. Hjulparets omstillningsmekanism ska sikerstilla siker ldsning i korrekt axiellt lage for hjulet.

3. Extern visuell kontroll av lasningssystemets tillstdnd (last eller oldst) ska vara mojlig.

4. Om hjulparet ir forsett med bromsutrustning ska ldget och lasningen i korrekt lige f6r denna utrust-
ning vara sikerstalld.

5. Bedomningen av Gverensstimmelsen med kraven som specificeras i detta avsnitt dr en 6ppen punkt.

4.2.3.6 Minsta kurvradie

1. Den minsta kurvradien som ska kunna hanteras ska vara 150 m for alla enheter.

4.2.3.7 Gardjirn

1. Detta krav giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Hjulen ska skyddas mot skador orsakade av mindre foremal pé rilerna. Detta krav kan uppfyllas
med gardjirn framfér hjulen pa den frimre axeln.

3. Hojden pé gardjirnets undre kant 6ver plant spér ska vara
— minst 30 mm under alla férhéllanden,

— hogst 130 mm under alla forhéllanden.
Hjulslitage och sammantryckning av fjaderupphéngning ska sirskilt beaktas.

4. Om en hinderavvisare som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 har sin undre kant mindre 4n 130 mm Gver
sparet under alla forhéllanden, uppfyller den funktionskraven for gardjirn, och darfor ar det tilldtet
att inte montera gardjirn.

5. Ett gardjirn ska vara konstruerat for att motstd en minsta kraft i lingdriktningen pd 20 kN utan
permanent deformation. Detta krav ska kontrolleras genom berdkning.

6.  Ett gardjarn ska konstrueras sd att det, vid plastisk deformation, inte kommer i kontakt med spar
eller 1opverk och sd att kontakten med hjulets lopbana, om den uppstdr, inte utgdr en risk for
ursparning.

424 Bromsning
4.2.4.1 Allmint

1. Syftet med tigets bromssystem dr att se till att tdgets hastighet kan minskas eller bibehéllas i en
lutning, eller att tdget kan stoppas inom den lingsta tillitna bromsstrickan. Bromsningen ser dven
till att tdget kan std stilla.

2. De viktigaste faktorerna som paverkar bromsprestandan dr bromseffekten (produktionen av broms-
kraft), tdgets massa, tigets rullmotstdnd, hastigheten och den tillgingliga adhesionen.

3. Nir det giller enheter som anvinds i olika tdgsammansittningar faststills de enskilda enheternas
prestanda sé att hela tdgets bromsprestanda kan hirledas.

4. Bromsprestanda bestims av retardationskurvorna (retardation = F(hastighet) och ekvivalent reak-
tionstid).

Stoppstracka, bromstal (dven bendmnt lambda eller bromsprocent) och bromsvikt anvinds ocksd och
kan hirledas (direkt eller via stoppstrickan) ur retardationskurvorna genom berikning.

Bromsprestandan kan variera med tégets eller fordonets massa.
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5. Den minsta tdgbromsprestanda som kravs for driften av ett tdg pd en linje med en avsedd hastighet
dr beroende av linjeegenskaperna (signalsystem, hogsta tillitna hastighet, linjens sakerhetsmarginal)
och dr en infrastrukturegenskap.

Huvuddata for taget eller fordonet som kidnnetecknar bromsprestandan anges i avsnitt 4.2.4.5 i
denna TSD.

4.2.4.2 Huvudsakliga funktions- och sidkerhetskrav
4.2.4.2.1 Funktionskrav

Nedanstdende krav giller alla enheter.
Enheter ska vara forsedda med foljande:
1. En huvudbromsfunktion som anvinds vid drift for fird- och noédbromsning.

2. En parkeringsbromsfunktion som anvinds nir taget dr stillastdende och som kan ansitta en broms-
kraft utan ndgon tillginglig energi ombord under en obegrinsad tid.

Tagets huvudbromsfunktion ska vara

3. genomgdende: bromsansittningssignalen overfors fran ett centralt kommando till hela tdget via en
styrledning,

4. automatisk: ett oavsiktligt avbrott (integritetsforlust, energibortfall i ledningen) i styrledningen leder
till bromsaktivering pd alla fordon i tdget.

5. Huvudbromsfunktionen far kompletteras med ytterligare bromssystem som beskrivs i avsnitt 4.2.4.7
(dynamisk broms — bromssystem kopplade till traktionssystem) och/eller avsnitt 4.2.4.8 (broms-
system oberoende av adhesionsforhéllanden).

6.  Avledningen av bromsenergin ska beaktas vid konstruktionen av bromssystemet och ska inte orsaka
skador pad bromssystemets komponenter under normala driftsférhéllanden. Detta ska kontrolleras
genom en berdkning sdsom specificeras i avsnitt 4.2.4.5.4 1 denna TSD.

Den temperatur som uppnds runt bromskomponenterna ska dven beaktas vid konstruktionen av den
rullande materielen.

7. Konstruktionen av bromssystemet ska omfatta system for 6vervakning och prov sd som specificeras
i avsnitt 4.2.4.9 i denna TSD.

Kraven nedan i avsnitt 4.2.4.2.1 ar tillimpliga pd tdgnivd pd enheter vars driftsammansattning(ar)
har bestimts pd konstruktionsstadiet (dvs. enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade samman-
sdttningar och lok som framfors separat).

8. Bromsprestandan ska overensstimma med de sikerhetskrav som anges i avsnitt 4.2.4.2.2 i hdndelse
av oavsiktligt avbrott i bromsens styrledning och i hindelse av avbrott i bromsenergiforsorjningen,
fel pa stromforsorjningen eller andra fel avseende energikallor.

9.  Det viktigaste ar att det ska finnas tillrickligt med bromsenergi pé tdget (lagrad energi), fordelad
lings tdget i enlighet med bromssystemets konstruktion, for att sikerstilla anbringande av de
bromskrafter som kravs.

10.  Successiva ansittningar och lossningar av bromsen ska beaktas vid konstruktionen av bromssystemet
(outmattningsbarhet).

11. I hindelse av oavsiktlig separering av ett tdg, ska de tvd delarna av tdget bringas till stillastdende.
Bromsprestandan i de tvd delarna av tdget behover inte vara identisk med bromsprestandan i
normaltillstandet.

12. T hindelse av att bromsenergiforsorjningen avbryts eller fel uppstir pa stromforsorjningen ska det
vara mojligt att halla kvar tiget med storsta last (enligt definitionen i avsnitt 4.2.4.5.2) i en lutning
pa 40 %o genom att enbart anvinda friktionsbromsen, under minst tvd timmar.
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13. Enhetens bromssystem ska ha foljande tre bromsfunktioner:

— Nodbromsning: ansittning av en fordefinierad bromskraft inom en fordefinierad lingsta reak-
tionstid, for att stoppa tiget med en angiven nivd av bromsprestanda.

— Driftbromsning: ansittning av en justerbar bromskraft for att reglera tigets hastighet, inklusive
stopp och tillfalligt stillastdende.

— Parkeringsbromsning: ansittning av en bromskraft for att hélla tdget (eller fordonet) permanent
stillastdende, utan ndgon tillgdnglig energi ombord.

14. Ett bromsansittningskommando, oavsett bromsfunktion, ska ta kontroll dver bromssystemet dven
om det finns ett aktivt bromslossningskommando. Detta krav behover inte gilla om foraren avsikt-
ligt upphédver bromsansittningskommandot (t.ex. vid overbryggning av passagerarlarm eller bort-
koppling av enheter).

15.  Vid hastigheter hogre dn 5 km/tim ska det kraftigaste rycket pd grund av bromsarnas anvindning
vara lagre 4n 4 m/[s3. Ryckupptridandet kan hirledas frin berdkning och frén utvdrdering av

uppmitt retardationsupptridande under bromsproven (enligt beskrivningen i avsnitten 6.2.3.8
och 6.2.3.9).

Sakerhetskrav

1. Bromssystemet anvinds for att stoppa tdget och bidrar darfor till jarnvagssystemets sikerhetsniva.

De funktionskrav som uttrycks i avsnitt 4.2.4.2.1 bidrar till att sikerstdlla att bromssystemet
fungerar sikert. Emellertid 4r en riskbaserad analys nddvindig for att utvirdera bromsprestandan,
eftersom flera komponenter samverkar.

2. For de riskscenarier som beaktas ska motsvarande sikerhetskrav uppfyllas, enligt angivelserna i
tabell 3 nedan.

I de fall en allvarlighetsgrad specificeras i denna tabell, ska det visas att motsvarande risk hills
kontrollerad pa en godtagbar nivd, med beaktande av funktionsfelet i fraga och dess troliga potential
att i normalfallet direkt leda till den allvarlighetsgrad som anges i tabellen.

Tabell 3

Bromssystem - sikerhetskrav

Sakerhetskrav som ska uppfyllas

Tillhérande
Funktionsfel och tillhérande riskscenario allvarlighetsgrad/ | Minsta tillitna antal kombinationer
Konsekvenser att av fel
forebygga

Nr 1

Giller for enheter forsedda med en forarhytt (bromskommando)

Efter aktivering av ett nddbromskom- | Flera dodsfall | 2 (inget enskilt fel far leda till
mando foljer ingen retardation av detta)

tdget, pd grund av fel pd bromssys-
temet (fullstindig och permanent
forlust av bromskraft)

Anmadrkning:  giller aktivering som
gors av foraren eller av tagskyddssys-
temet. Aktivering som gors av passa-
gerare (alarm) dr inte relevant for
detta scenario.
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Sakerhetskrav som ska uppfyllas
Tillhérande
Funktionsfel och tillhérande riskscenario allvarlighetsgrad/ | Minsta tillitna antal kombinationer
Konsekvenser att av fel
forebygga

Nr 2
Giller for enheter forsedda med traktionsutrustning
Ingen retardation av tdget efter akti- | Flera dodsfall | 2 (inget enskilt fel far leda till
vering av ett nodbromskommando pé detta)
grund av fel pd traktionssystemet
(traktionskraft > bromskraft).

Nr 3
Giller for alla enheter
Efter aktivering av ett nodbromskom- | Ej specificerat | Det/de enskilda fel som leder till
mando blir stoppstrackan lingre 4n i den ldngsta berdknade stopp-
normaltillstdndet, pd grund av fel pd strickan ska identifieras, och
bromssystemet. okningen av  stoppstrackan
Anmarkning: Prestandan i normaltill- ]amforftlmid ; nornrlrllaltlllstandet
stdndet anges i avsnitt 4.2.4.5.2. (utan fel) ska faststallas.

Nr 4
Giller for alla enheter
Efter aktivering av ett parkerings- | Ej specificerat | 2 (inget enskilt fel far leda till
bromskommando  ansitts  ingen detta)
parkeringsbromskraft (fullstindig och
permanent forlust av parkerings-
bromskraft).

4.2.43

Ytterligare bromssystem ska beaktas vid sikerhetsundersokningen enligt de villkor som specificeras i
avsnitten 4.2.4.7 och 4.2.4.8.

Hur o6verensstimmelse pévisas (forfarandet for bedomning av overensstimmelse) beskrivs i avsnitt
6.2.3.5 i denna TSD.

Typ av bromssystem

Enheter som 4r konstruerade och bedomda for anvidndning i allmén drift (olika sammansattningar av
fordon med olika ursprung, tdgsammansittning ej angiven under konstruktionsfasen) pa system med
annan spdrvidd 4n 1 520 mm ska vara forsedda med ett bromssystem med en bromsledning som &r
kompatibel med UIC-bromssystemet. For detta dandamal specificeras de principer som ska tillimpas i
den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 22, "Krav pad bromssystem i tdg dragna av
lokomotiv”.

Syftet med detta krav ir att sdkerstilla teknisk kompatibilitet f6r bromsfunktionen mellan fordon
med olika ursprung i ett tag.

Det finns inget krav pd typ av bromssystem for enheter (tagsitt eller fordon) som bedoms i en fast
eller fordefinierad sammansittning.
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4244 Bromskommando
42441 Nodbromskommando

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Minst tvd oberoende anordningar for nddbromskommando ska finnas tillgdngliga, som medger akti-
vering av nodbromsen genom en enkel och enskild atgird av foraren i sin normala korstdllning, med
en hand.

Sekventiell aktivering av dessa tvd anordningar kan beaktas vid pavisandet av Gverensstimmelse med
sakerhetskrav nr 1 i tabell 3 i avsnitt 4.2.4.2.2.

En av dessa anordningar ska vara en rod tryckknapp (svamptryckknapp).

Dessa tvd anordningars nodbromslige ska vid aktivering vara sjdlvldsande genom en mekanisk
anordning. Uppldsning av detta lige ska endast vara méjlig med en avsiktlig dtgard.

3. Nodbromsen ska dven kunna aktiveras av det ombordbaserade tdgskyddssystemet, s som anges i
Trafikstyrning och signalering.

4. Om inte kommandot avbryts ska aktiveringen av nddbromsen leda till foljande permanenta, automa-
tiska atgdrder:

— Overféring av ett nddbromskommando lings tiget via bromsstyrledningen.
— Avstingning av all traktionskraft inom mindre 4n 2 sekunder. Denna urkoppling ska inte kunna
aterstallas forrdn traktionskommandot avbryts av foraren.
— Forhindrande av alla "bromslossnings”-kommandon eller -dtgirder.
4.2.4.4.2 Driftbromskommando

1.  Detta avsnitt giller for enheter férsedda med en forarhytt.

2. Driftbromsfunktionen ska gora det mojligt for foraren att anpassa (genom ansittning eller lossning)
bromskraften mellan ett minsta och ett storsta virde i ett omradde med minst 7 steg (inklusive lossad
broms och storsta bromskraft), for att reglera tigets hastighet.

3. Driftbromskommandot ska vara aktivt endast pa ett stille i ett tdg. For att uppfylla detta krav ska
det vara mojligt att isolera driftbromsfunktionen frdn annat/andra driftbromskommando(n) frdn
enhet(er) som utgor del(ar) av en tdgsammansittning, sd som anges for fasta och fordefinierade
sammansattningar.

4. Nar tdgets hastighet dr hogre dn 15 kmjftim ska forarens aktivering av driftbromsen medféra en
automatisk urkoppling av all traktionskraft. Denna urkoppling ska inte aterstillas forrdn traktions-
kommandot avbryts av foraren.

Anmdrkningar:

— I fall dér driftbroms och traktion styrs genom automatisk hastighetsreglering, behéver traktionsurkopp-

lingen inte avbrytas av foraren.

— En friktionsbroms kan anvindas avsiktligt vid en hastighet hogre dn 15 km/tim med traktion for ett
sarskilt syfte (avisning, rengéring av bromskomponenter ...). Det ska inte vara mojligt att anvinda
dessa sirskilda funktioner vid en aktivering av n6d- eller driftbromsen.

42443 Direktbromskommando
1. Lok (enheter konstruerade for att dra godsvagnar eller personvagnar) som bedoms for allmin drift

ska vara forsedda med ett direktbromssystem.

2. Direktbromssystemet ska medge ansittning av en bromskraft pd den/de berorda enheten/enheterna,
oberoende av huvudbromskommandot och med annan/andra enhet(er) i tdget utan ansatt broms.
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4.2.4.4.4

4.2.4.4.5

4.2.4.5

4.2.4.5.1

Kommando for dynamisk broms

Om en enhet édr forsedd med ett dynamiskt bromssystem giller foljande:

1. Det ska vara mojligt att forhindra anvindning av dtermatande broms pa elektriska enheter sd att det
inte sker ndgon atermatning av energi till kontaktledningen vid framférande pd en linje som inte
medger det.

Se dven avsnitt 4.2.8.2.3 om anvindning av dtermatande broms.

2. Det dar tilldtet att anvdnda en dynamisk broms oberoende av andra bromssystem eller tillsammans
med andra bromssystem (blandning).

3. Om den dynamiska bromsen pd lok anvinds oberoende av andra bromssystem ska det vara mojligt
att begrinsa den maximala dynamiska bromskraften och hur snabbt den kan varieras till pd forhand
faststillda virden.

Anmdrkning: Denna begransning avser de krafter som 6verfors till sparet nir loket/loken ér integrerade i

ett tdg. Den fér tillimpas pd operativ nivd genom att man faststiller de virden som kravs for kompatibilitet
med en viss linje (t.ex. en linje med stark lutning och liten kurvradie).

Parkeringsbromskommando

1. Detta avsnitt géller for alla enheter.

2. Parkeringsbromskommandot ska leda till ansittning av en angiven bromskraft under en obegrinsad
tidsperiod, under vilken avsaknad av energi ombord kan intriffa.

3. Det ska g att lossa parkeringsbromsen da vagnen stér stilla, inbegripet for bargningssyften.

4. For enheter i fasta eller fordefinierade sammansittningar och for lok bedomda f6r allman drift, ska
parkeringsbromskommandot aktiveras automatiskt dd enheten stings av. For andra enheter ska
parkeringsbromskommandot antingen aktiveras manuellt eller aktiveras automatiskt d& enheten
stangs av.

Anmdrkning: Ansittningen av parkeringsbromskraft kan vara avhiangig huvudbromsfunktionens tillstand.

Parkeringsbromsen ska vara verksam ndr energin ombord for att ansitta driftbromsen forloras eller ar pd
vig att oka eller minska (efter att enheten har slagits pa eller av).

Bromsprestanda
Allménna krav

1. Enhetens (tdgsittets eller fordonets) bromsprestanda (retardation = F(hastighet) och ekvivalent reak-
tionstid) ska bestimmas genom berdkning sd som anges i den specifikation som det hinvisas till i
tilligg J.1, index 23, med beaktande av ett horisontellt spér.

Varje berakning ska utforas for hjuldiametrar som motsvarar nya, halvslitna och slitna hjul, och ska
omlfatta berdkningen av den adhesionsnivd mellan hjul och ril som krévs (se avsnitt 4.2.4.6.1).

2. De friktionskoefficienter som anvinds av friktionsbromsutrustning och beaktas vid berakningen ska
vara motiverade (se den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 24).

3. Berdkningen av bromsprestandan ska utforas for tva styrligen: nddbroms och maximal driftbroms.
4. Berdkningen av bromsprestandan ska utféras pd konstruktionsstadiet och ska revideras (korrigering
av parametrar) efter de fysiska prov som kravs i avsnitten 6.2.3.8 och 6.2.3.9, for att Gverensstimma

med provresultaten.

Den slutliga berikningen av bromsprestandan (6verensstimmande med provresultaten) ska utgora en
del av den tekniska dokumentation som specificeras i avsnitt 4.2.12.
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5. Den maximala medelretardationen som utvecklas med alla bromsar anvinda, inklusive bromsen som
dr oberoende av adhesionen mellan hjul och ril, ska vara lagre dn 2,5 m/s2. Detta krav dr kopplat till
spérets longitudinella motstandskraft.

4.2.4.5.2 Nodbromsning

Reaktionstid:

1. For enheter som bedoms i fast(a) eller fordefinierad(e) sammansittning(ar) ska ekvivalent reak-
tionstid (*) och fordrojningstid (*), berdknat pd den totala nodbromskraft som utvecklas vid
nodbromskommandot, vara lagre dn f6ljande virden:

— Ekvivalent reaktionstid:

— 3 sekunder for enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med
250 km/tim.

— 5 sekunder for andra enheter.
— Fordrojningstid: 2 sekunder.

2. For enheter konstruerade och bedomda for allmin drift ska reaktionstiden vara sd som specificeras
for UIC-systemet (se dven avsnitt 4.2.4.3: bromssystemet ska vara kompatibelt med UIC-broms-
system).

(*) ska berdknas péa den totala bromskraften, eller pd trycket i bromscylindrarna nir det giller pneu-
matiska bromssystem; definition enligt avsnitt 5.3.3 i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 25.

Berikning av retardationen:

3. For alla enheter ska berikningen av nodbromsprestandan utféras i enlighet med den specifikation
som det hinvisas till i tillagg J.1, index 26. Retardationsprofilen och stoppstrickorna vid f6ljande
utgdngshastigheter (om de ar ligre 4n den hogsta tillitna hastigheten) ska bestimmas: 30 km/tim;
100 km/tim; 120 km/tim; 140 km/tim; 160 km/tim; 200 km/tim; 230 km/tim; 300 km/tim; enhe-
tens hogsta konstruktionshastighet.

4.  For enheter konstruerade och bedémda f6r allman drift ska dven bromstalet (lambda) bestimmas.

I avsnitt 5.12 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 25, specificeras hur andra
parametrar (som bromstal (lambda) och bromsvikt) kan hirledas frin berdkningen av retardationen
eller stoppstrackan for enheten.

5. Berdkningen av nodbromsprestandan ska utforas med ett bromssystem i tvé olika tillstdnd, och med
beaktande av forsimrade forhallanden:

— Normaltillstdnd: inga fel pd bromssystemet och nominella virden pa de friktionskoefficienter
(motsvarande torra forhéllanden) som giller for friktionsbromsutrustningen. Denna berikning
ger bromsprestandan i normaltillstandet.

— Feltillstdnd: motsvarande de fel som beaktas i avsnitt 4.2.4.2.2, risk nr 3 och med nominella
virden pd de friktionskoefficienter som giller for friktionsbromsutrustningen. Vid nedsatt till-
stdnd ska mojliga enskilda fel beaktas. I detta syfte ska nodbromsprestandan bestimmas for
det/de enskilda fel som leder till den ldngsta stoppstrickan och motsvarande enskilt fel ska tydligt
identifieras (berord komponent, feltillstdnd och felprocent om kant).

— Forsimrade forhdllanden vid feltillstind: Dessutom ska berdkningen av nddbromsprestandan
utforas med minskade virden pé friktionskoefficienten, med beaktande av grinsvirden for
temperatur och fuktighet (se avsnitt 5.3.1.4 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1,
index 27).

Anmdrkning: Dessa olika tillstdnd och foérhallanden maste sirskilt beaktas nar avancerade system for
trafikstyrning och signalering (sdsom ETCS) infors, med syftet att optimera jirnvagssystemet.
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4.2.4.53

4.2.45.4

6.  Berikningen av nédbromsprestandan ska utforas for f6ljande tre lastfall:
— Minsta last: "projekterad massa i driftskick” (sd som beskrivs i avsnitt 4.2.2.10).
— Normal last: "projekterad massa vid normal nyttolast” (s& som beskrivs i avsnitt 4.2.2.10).

— Storsta last: lastfall lagre dn eller lika med “projekterad massa vid extrem nyttolast” (s som
beskrivs i avsnitt 4.2.2.10).

Om detta lastfall dr ligre 4n "projekterad massa vid extrem nyttolast” ska det motiveras och
dokumenteras i den allmdnna dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2.

7. Provningar ska utforas for att validera nodbromsberdkningen, i enlighet med det forfarande for
bedomning av overensstimmelse som anges i avsnitt 6.2.3.8.

8.  For varje lastfall ska det lagsta resultatet (dvs. som leder till langst stoppstricka) vid berdkningen av
"nodbromsprestanda i normaltillstindet” vid hogsta konstruktionshastighet (reviderat i enlighet med
resultatet av de provningar som krivs enligt ovan) registreras i den tekniska dokumentation som
beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

9.  For enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansattningar med en hogsta konstruktions-
hastighet hogre in eller lika med 250 km/tim giller dessutom att den stoppstricka som motsvarar
"nodbromsprestanda i normaltillstdndet” inte fir overstiga f6ljande virden for lastfallet "normal last™

— 5 360 m frén hastigheten 350 km/tim (om < hégsta konstruktionshastighet).
— 3 650 m frén hastigheten 300 km/tim (om < hogsta konstruktionshastighet).
— 2 430 m frén hastigheten 250 km/tim.

— 1 500 m fran hastigheten 200 km/tim.

Driftbromsning

Berikning av retardationen:

1. For alla enheter ska berdkningen av den maximala driftbromsprestandan utféras i enlighet med den
specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 28, med ett bromssystem i normaltillstdnd, med
nominella virden pé de friktionskoefficienter som giller for friktionsbromsutrustningen vid lastfallet
”projekterad massa vid normal nyttolast” och vid den hogsta konstruktionshastigheten.

2. Provningar ska utforas for att validera berdkningen av den maximala driftbromsprestandan, i enlighet
med det forfarande f6r bedomning av overensstimmelse som anges i avsnitt 6.2.3.9.

Maximal driftbromsprestanda:

3. Om driftbromsen har hogre konstruktionsmissig prestandakapacitet an nodbromsen ska det vara
mojligt att begransa den maximala driftbromsprestandan (genom konstruktion av bromsstyrsystemet
eller som en underhllsatgird) till en ldgre nivd d4n nédbromsprestandan.

Anmdrkning: En medlemsstat far begdra att nodbromsprestandan ska ligga pa en hogre nivd dn driftbrom-
sprestandan av sikerhetsskil, men den fir aldrig férhindra tilltrdde for ett jirnvigsforetag som anvinder en
hogre driftbromsprestanda, om inte medlemsstaten kan visa att den nationella sikerhetsnivan dventyras.

Berikningar avseende termisk kapacitet

1. Detta avsnitt giller for alla enheter.

2. For arbetsfordon ar det tilldtet att kontrollera detta krav genom temperaturmitningar pd hjul och
bromsutrustning.
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4.2.4.5.5

4.2.4.6

4.2.4.6.1

3. Bromsenergikapaciteten ska kontrolleras genom berdkning som visar att bromssystemet ar
konstruerat for att i normaltillstindet motstd avledningen av bromsenergin. De referensvirden som
anvinds vid denna berdkning for bromssystemets komponenter som avleder energi ska valideras
antingen genom ett termiskt prov eller genom tidigare erfarenhet.

Denna berdkning ska omfatta scenariot bestdende av tva efter varandra foljande nodbromsningar
fran storsta tilldtna hastighet (med ett tidsintervall motsvarande den tid som krdvs for att accelerera
taget upp till storsta tillitna hastighet) pad horisontellt spar vid lastfallet "storsta last”.

For en enhet som inte kan anvindas separat som ett tdg ska tidsintervallet mellan tva efter varandra
foljande nodbromsansittningar som anvinds vid berikningen rapporteras.

4. Linjens storsta lutning, tillhorande lingd och drifthastighet som bromssystemet dr konstruerat for i
forhallande till bromsens termiska energikapacitet ska dven bestimmas genom berdkning for last-
fallet "storsta last”, med anvindning av driftbromsning for att bibehlla tdget vid en konstant drif-
thastighet.

Resultatet (linjens storsta lutning, tillhérande lingd och drifthastighet) ska registreras i den dokumen-
tation om rullande materiel som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Foljande "referensfall” foreslas for den lutning som beaktas: uppritthall hastigheten 80 km/tim pé en
konstant lutning pa 21 %o Over en stricka pd 46 km. Om detta referensfall anvinds ricker det att i
dokumentationen ange att overensstimmelse foreligger med detta.

5. Enheter som bedéms i fasta och fordefinierade sammansittningar med en hogsta konstruktionshas-
tighet hogre n eller lika med 250 km/tim ska dessutom vara konstruerade for att drivas med broms-
system i normaltillstdind och lastfall "storsta last” vid en hastighet motsvarande 90 % av den hogsta
tillitna drifthastigheten pd en storsta utforslutning pa 25 %o under 10 km, och pd en storsta utfors-
lutning pd 35 %o under 6 km.

Parkeringsbroms

Prestanda:

1. En enhet (tdg eller fordon) med lastfallet "projekterad massa i driftskick” utan tillginglig kraftforsorj-
ning och permanent stillastdende i en 40 %o lutning ska hallas stillastdende.

2. Stillastdendet ska uppnds med hjilp av parkeringsbromsens funktion och extra &tgirder (t.ex.
bromsskor) i de fall dd inte enbart parkeringsbromsen kan uppné prestandan. Utrustning for de extra
atgirder som kravs ska finnas tillginglig ombord.

Berikning:

3. Enhetens (tagets eller fordonets) parkeringsbromsprestanda ska berdknas sd som anges i den specifi-
kation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 29. Resultatet (den lutning dir enheten hills stillas-
tdende med enbart parkeringsbromsen) ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i
avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Adhesionsprofil mellan hjul och ridl — Fastbromsningsskyddssystem
Grinsvirde for adhesionsprofil mellan hjul och ril

1. En enhets bromssystem ska vara konstruerat sd att nodbromsprestandan (dynamisk broms inridknad
om den bidrar till prestandan) och driftbromsprestandan (utan dynamisk broms) inte férutsitter en
beriknad adhesion mellan hjul och rdl for varje hjulpar i hastighetsomrddet > 30 km/tim
och < 250 km/tim som &r hogre 4n 0,15 med foljande undantag:

— For enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansittningar som har 7 eller firre axlar,
far den beraknade adhesionen mellan hjul och ril inte vara hogre 4n 0,13.

— For enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansittningar som har 20 eller fler axlar,
far den beraknade adhesionen mellan hjul och ril vid lastfallet "minsta last” vara hogre dn 0,15,
men inte hogre dn 0,17.
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4.2.4.6.2

Anmarkning: {or lastfallet “normal last” giller inget undantag, utan gransvirdet 0,15 ar tillimpligt.

Detta minsta antal axlar kan minskas till 16 om det prov som krévs i avsnitt 4.2.4.6.2 avseende fast-
bromsningsskyddssystemets effektivitet utfors vid lastfallet "minsta last” och ger ett positivt resultat.

I hastighetsomradet > 250 km/tim och < 350 km/tim, ska de tre griansvirdena ovan minskas linjirt
sd att de har sinkts med 0,05 vid 350 km/tim.

2. Ovanstdende krav ska dven gilla for ett direktbromskommando som beskrivs i avsnitt 4.2.4.4.3.

3. Enhetens konstruktion ska inte forutsitta adhesion mellan hjul och ril hogre dn 0,12 vid berdkning
av parkeringsbromsens prestanda.

4. Dessa gransvirden for adhesion mellan hjul och rdl ska kontrolleras genom berdkning med den
minsta hjuldiametern och med de tre lastfall som beaktas i avsnitt 4.2.4.5.2.

Alla adhesionsvirden ska avrundas till tva decimaler.

Fastbromsningsskyddssystem

1. Ett fastbromsningsskyddssystem 4r ett system som ar konstruerat for att dra storsta mojliga nytta av
den befintliga adhesionen genom kontrollerad minskning och terstillande av bromskraften for att
forhindra att hjulpar laser sig och forhindra okontrollerad glidning for att pa sd sitt minimera stopp-
strackans forlangning och eventuella skador pa hjul.

Krav pa forekomst och anvindning av fastbromsningsskyddssystem pd enheten:

2. Enheter konstruerade fo6r en hogsta drifthastighet hogre dn 150 km/tim ska vara forsedda med ett
fastbromsningsskyddssystem.

3. Enheter forsedda med bromsblock pd hjulens 16pytor med en bromsprestanda som i hastighetsom-
rédet > 30 km/tim forutsitter en berdknad adhesion mellan hjul och rdl hogre dn 0,12 ska vara
forsedda med ett fastbromsningsskyddssystem.

Enheter som inte dr forsedda med bromsblock pé hjulens 16pytor med en bromsprestanda som i
hastighetsomréadet > 30 km/tim forutsitter en berdknad adhesion mellan hjul och ril hogre dn 0,11
ska vara forsedda med ett fastbromsningsskyddssystem.

4. Kravet pa fastbromsningsskyddssystemet ovan ska gilla f6r de tvd bromsldgena nédbroms och drift-
broms.

Det ska dven gilla det dynamiska bromssystemet, som utgor en del av driftbromsen och kan vara en
del av nodbromsen (se avsnitt 4.2.4.7).

Krav pd fastbromsningsskyddssystemets prestanda:

5. Pé enheter forsedda med ett dynamiskt bromssystem, ska fastbromsningsskyddssystemet (om sddant
finns i enlighet med ovanstdende punkt) styra den dynamiska bromskraften. Nar detta fastbroms-
ningsskyddssystem inte ar tillgangligt ska den dynamiska bromskraften himmas eller begrinsas for
att inte leda till ett krav pd adhesion mellan hjul och ral hogre 4n 0,15.

6.  Fastbromsningsskyddssystemet ska vara konstruerat i enlighet med avsnitt 4 i den specifikation som
det hénvisas till i tilligg J.1, index 30; forfarandet for bedémning av overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.1.3.2.

7. Prestandakrav pd enhetsniva:

Om en enhet dr forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem ska ett prov utforas for att kontrollera
fastbromsningsskyddssystemets effektivitet (storsta forlingning av stoppstrickan jamfort med stopp-
strackan pd torr rdl) nir det dr integrerat i enheten. Forfarandet for bedomning av verensstimmelse
beskrivs i avsnitt 6.2.3.10.

Fastbromsningsskyddssystemets tillimpliga komponenter ska beaktas vid sakerhetsanalysen av den
nodbromsfunktion som krévs i avsnitt 4.2.4.2.2.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/277

8. System for 6vervakning av hjulens rotation (WRM):

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som dr hogre dn eller lika med 250 km/tim ska vara
utrustade med system som overvakar hjulens rotation si att lokforaren vet nidr en axel ar last.
Systemet for overvakning av hjulens rotation ska vara konstruerat i enlighet med avsnitt 4.2.4.3 i
den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 30.

4.2.4.7 Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till traktionssystem

Om bromsprestandan for en dynamisk broms eller for ett bromssystem som ar kopplat till traktionssys-
temet ingdr i den nodbromsningsprestanda i normaltillstindet som definieras i avsnitt 4.2.4.5.2, ska den
dynamiska bromsen eller bromssystemet som ar kopplat till traktionen

1. styras av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt 4.2.4.2.1),

2. omfattas av en sikerhetsanalys som ticker risken "efter aktivering av ett nédbromskommando, full-
standig forlust av den dynamiska bromskraften”.

Denna sikerhetsanalys ska beaktas i den sdkerhetsanalys som krivs enligt sidkerhetskrav nr 3 i avsnitt
4.2.4.2.2 for nodbromsfunktionen.

For elektriska enheter giller att, om tillgdnglighet ombord pd enheten av spanning levererad frdn extern
stromforsorjning dr ett villkor for ansdttning av den dynamiska bromsen, ska sikerhetsanalysen ticka in fel
som leder till frinvaro ombord av sddan spdnning.

[ fall dir ovan nimnda risk inte kontrolleras pé nivdn rullande materiel (fel pa det externa stromforsorj-
ningssystemet), ska bromsprestandan hos den dynamiska bromsen eller hos bromssystem kopplade till
traktionssystemet inte riknas med i nodbromsprestandan i normaltillstindet enligt avsnitt 4.2.4.5.2.

42.4.8 Bromssystem oberoende av adhesionsforhédllanden
4.2.4.8.1 Allmént

1. Bromssystem som kan utveckla en bromskraft som anbringas pé rilen, oberoende av adhesionsfor-
hallandet mellan hjul och rdl, 4r ett satt att tillhandahalla ytterligare bromsprestanda nir den begirda
prestandan dr hogre dn den prestanda som motsvarar gransvardet for tillgdnglig adhesion mellan hjul
och ril (se avsnitt 4.2.4.6).

2. Det ar tilldtet att lata bidraget frin bromsar som dr oberoende av adhesionen mellan hjul och ral
ingd i den bromsprestanda i normaltillstindet som anges i avsnitt 4.2.4.5 for nédbromsen. I sddana
fall ska bromssystemet som ér oberoende av adhesionsforhéllanden

3. styras av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt 4.2.4.2.1),

4. omfattas av en sikerhetsanalys som tacker risken “efter aktivering av ett nddbromskommando, full-
standig forlust av bromskraften oberoende av adhesionen mellan hjul och rals”.

Denna sikerhetsanalys ska beaktas i den sakerhetsanalys som krivs enligt sikerhetskrav nr 3 i avsnitt
4.2.4.2.2 for nédbromsfunktionen.

4.2.4.8.2 Magnetskenbroms

1. Kraven pd magnetiska bromsar som specificeras av delsystemet Trafikstyrning och signalering terges
i avsnitt 4.2.3.3.1 i denna TSD.

2. En magnetskenbroms fir anvindas som en nddbroms, sdsom nimns i TSD Infrastruktur, avsnitt
4.2.6.2.2.

3. De geometriska egenskaperna hos de delar av magneten som kommer i kontakt med rilen ska vara
sd som specificeras for en av de typer som beskrivs i den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 31.

4. Magnetskenbroms far inte anvindas vid hogre hastighet dn 280 km/tim.



L 356/278 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

42483 Virvelstromsbroms

1.  Detta avsnitt omfattar endast virvelstromsbromsar som utvecklar en bromskraft mellan den rullande
materielen och rilen.

2. Kraven pd virvelstromsbromsar som specificeras av delsystemet Trafikstyrning och signalering
dterges i avsnitt 4.2.3.3.1 i denna TSD.

3. Anvindningsvillkoren for virvelstromsbromsar dr inte harmoniserade (vad giller deras inverkan pa
ralsuppvarmning och vertikalkraft).

Dirfor dr de krav som ska uppfyllas av virvelstromsbromsar en 6ppen punkt.

4. Tills den "6ppna punkten” har stingts anses virdena for den maximala ansatta longitudinella
bromskraften frin virvelstromsbromsen, enligt specifikationer i avsnitt 4.2.4.5 i TSD Rullande mate-
riel for hoghastighetstrafik (2008) och vid anvindning i hastigheter pd > 50 km/tim, vara kompa-
tibla med hoghastighetslinjer.

4249 Bromstillstind och felindikering

1.  Information som dr tillginglig for ombordpersonal ska medge identifiering av forsimrade forhal-
landen vid feltillstand avseende den rullande materielen (ldgre bromsprestanda 4n den prestanda som
krdvs), for vilka sirskilda driftsregler giller. Av den anledningen ska det vara majligt f6r ombordper-
sonalen att under vissa driftsfaser identifiera status (ansatt eller lossad eller avstingd) for huvud-
bromssystemen (nod- och driftbroms) och parkeringsbromssystemet samt status for varje del (inklu-
sive ett eller flera manoverdon) i dessa system som kan styras ochfeller stingas av oberoende av
ovriga delar.

2. Om parkeringsbromsen alltid 4r direkt beroende av huvudbromssystemets status, kravs ingen extra
eller specifik indikering for parkeringsbromssystemet.

3. De faser som ska beaktas under drift ar stillastdende och korning.

4. Vid stillastdende ska ombordpersonalen fran insidan och/eller utsidan av tdget kunna kontrollera fol-
jande:

— Bromsstyrningsledningens funktion.
— Tillgdngligheten pd bromsenergifrsérjning lings med taget.

— Status for huvudbroms- och parkeringsbromssystemen och status for varje del (inklusive ett eller
flera manoverdon) i dessa system som kan styras ochfeller stingas av individuellt (s& som
beskrivs ovan i forsta stycket i detta avsnitt), med undantag for dynamisk broms och broms-
system kopplade till traktionssystem.

5. Vid korning ska foraren kunna kontrollera foljande fran forarpositionen i hytten:
— Status for tdgets bromsstyrningsledning.
— Status for tdgets bromsenergifrsorjning.

— Status for den dynamiska bromsen och bromssystemet kopplat till traktionssystemet om dessa ar
medriknade i nodbromsprestandan i normaltillstdndet.

— Status ansatt eller lossad for minst en del (manoverdon) av huvudbromssystemet som dr indivi-
duellt styrd (t.ex. en del som idr installerad pa det fordon som ir forsett med en aktiv hytt).

6.  Den funktion som tillhandahaller den information som beskrivs ovan for ombordpersonalen r en
funktion som dr visentlig for sikerheten, eftersom den anvinds av ombordpersonalen for att utvir-
dera tdgets bromsprestanda.

Om lokal information tillhandahélls av indikatorer ska anvindningen av harmoniserade indikatorer
sikerstilla den sikerhetsnivd som krivs.

Om det finns ett centraliserat kontrollsystem, som medger att ombordpersonalen kan utfora alla
kontroller fran en plats (dvs. inifrdn forarhytten), ska detta styrsystem bli foremadl f6r en funktionssi-
kerhetsanalys ddr man beaktar komponenters feltillstdnd, redundanser, dterkommande kontroller och
andra atgdrder. Baserat pd denna analys ska driftsvillkor for det centraliserade kontrollsystemet fast-
stillas och anges i den driftsdokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.4.
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7. Tillimplighet pa enheter avsedda for allmin drift:

Endast funktioner som ir av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. férekomsten av
en hytt, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som krdvs (om den krdvs) mellan enheten och den/de andra tillkopplade
enheten/enheterna i ett tdg for att information om bromssystemet ska vara tillginglig pé tdgniva, ska
dokumenteras med beaktande av funktionella aspekter.

Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska losningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

4.2.4.10 Bromskrav for bogsering/birgning

1. Alla bromsar (n6d-, drift- och parkeringsbromsar) ska vara forsedda med anordningar som medger
lossning och avstingning av dem. Dessa anordningar ska vara tillgingliga och fungera oavsett om
taget eller fordonet har stromforsorjning, saknar stromforsorjning eller ar stillastdende utan ndgon
tillgdnglig energi ombord.

2. Nir det giller enheter avsedda for drift pd system med annan sparvidd 4n 1 520 mm, ska det vara
mojligt att efter ett feltillstind under drift barga ett tdg utan ndgon tillginglig energi ombord, med
ett hjalpfordon forsett med ett pneumatiskt bromssystem kompatibelt med UIC-bromssystemet
(bromsledning som styrledning).

Anmirkning: se avsnitt 4.2.2.2.4 i denna TSD for hjilpfordons mekaniska och pneumatiska grins-
snitt.

3. Under bdrgningen ska det vara mojligt att styra en del av det bogserade tdgets bromssystem med
hjilp av en granssnittsanordning. For att uppfylla detta krav ar det tillatet att forlita sig pé lagspan-
ning frdn ett batteri som stromforsorjning till styrkretsar pé det bogserade téget.

4. Bromsprestandan som utvecklas av det birgade taget i detta sirskilda driftlage ska utvdrderas genom
berdkning men behover inte vara densamma som den bromsprestanda som beskrivs i avsnitt
4.2.4.5.2. Den beriknade bromsprestandan och driftsvillkor vid birgning ska utgora en del av den
tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

5. Detta krav giller inte enheter som anvinds i en tdgsammansittning med en massa mindre 4n
200 ton (lastfallet "projekterad massa i driftskick”).

4.2.5 Passagerarrelaterade punkter

Foljande ¢j uttommande lista ges endast i informationssyfte och ger en 6verblick 6ver de grundparametrar
som omfattas av TSD Tillginglighet f6r funktionshindrade och som ir tillimpliga pa enheter avsedda att
transportera passagerare:

— Sittplatser, inklusive prioriterade sittplatser.

— Rullstolsutrymmen.

— Ytterdorrar, inklusive dimensioner, passagerargrinssnitt for styrning.
— Innerdorrar, inklusive dimensioner, passagerargranssnitt for styrning.
— Toaletter.

— Gangar.

— Belysning.

— Kundinformation.

— Golvnivéskillnader.

— Handricken.

— Rullstol, tillgdngligt sovutrymme.

— Instegets position pé fordonet for pd- och avstigning, inklusive fotsteg och hjilpmedel for ombordstig-
ning.

Ytterligare krav specificeras nedan i detta avsnitt.
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4251 Hygiensystem

1. Om det finns en vattenkran i en enhet och vattnet som tillhandahalls inte uppfyller kraven enligt
radets direktiv 98/83/EG (), ska en synlig skylt tydligt ange att det tillhandahdllna vattnet i kranen
inte dr drickbart.

2. Hygiensystem (toaletter, tvittrum, bar-/restaurangutrymmen) far inte tillita utslipp av ndgra dmnen
som kan vara skadliga for ménniskors hilsa eller for miljén. Utslippt material (dvs. avloppsvatten,
undantaget vatten med tval som slipps ut direkt fran tvdttrum) ska uppfylla kraven i foljande direk-
tiv:

— Bakteriehalten i vatten som sldpps ut frin hygiensystemet ska inte vid négot tillfdlle overskrida
de bakteriehaltvirden for intestinala enterokocker och escherichia coli-bakterier som specificeras
som “bra” for inlandsvatten i Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/7/EG (*) om forvalt-
ning av badvattenkvaliteten.

— Behandlingsprocesserna far inte tillféra substanser som finns angivna i bilaga I till Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2006/11/EG (}) om fororening genom utsldpp av vissa farliga dmnen
i gemenskapens vattenmiljo.

3. For att begrinsa spridningen av vitskeutsldpp lings sparen fir okontrollerad tomning frdn alla typer
av killor endast ske nedét, under fordonskorgen, pa ett avstdnd som inte ar storre dn 0,7 meter frdn
fordonets lingsgdende centrumlinje.

4. Foljande uppgifter ska tillhandahallas i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12:

— Forekomst och typ av toaletter i en enhet.

— Spolningsmedlets egenskaper, om det inte dr rent vatten.

— Typen av behandlingssystem for utslippt vatten och de standarder mot vilka overensstimmelsen
har bedomts.

4.2.5.2 Ljudkommunikationssystem

1. Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare och enheter
konstruerade for att dra persontdg.

2. Ett minimikrav ir att tdg ska vara utrustade med ett kommunikationssystem for foljande syften:
— For att ombordpersonalen ska kunna anropa passagerarna pa taget.

— For intern kommunikation mellan tigpersonalen, sirskilt mellan foraren och personal i
utrymmet for passagerare (om sidant finns).

3. Utrustningen ska oberoende av huvudenergikillan fungera i beredskapslige under minst tre timmar.
Under beredskapstiden ska utrustningen kunna fungera under slumpmadssiga intervaller och perioder
under en ackumulerad tid av 30 minuter.

4. Kommunikationssystemet ska vara si konstruerat att minst halften av hogtalarna (fordelade i hela
tdget) fortsitter att fungera i hindelse av fel pd en av 6verforingskomponenterna. Annars, som ett
alternativ, ska det finnas andra sitt tillgidngliga for att informera passagerarna i hiandelse av fel.

5. Bestimmelser avseende passagerares mojligheter att kontakta tigpersonalen ges i avsnitt 4.2.5.3
(passagerarlarm) och i avsnitt 4.2.5.4 (kommunikationsutrustning for passagerare).

6.  Tillimplighet pé enheter avsedda for allmin drift:

Endast funktioner som ir av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en
hytt, system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

(") Radets direktiv 98/83/EG av den 3 november 1998 om kvaliteten pa dricksvatten (EGT L 330, 5.12.19938, s. 32).

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/7[EG av den 15 februari 2006 om forvaltning av badvattenkvaliteten och om upphévande
av direktiv 76/160/EEG (EUT L 64, 4.3.2006, s. 37).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/11/EG av den 15 februari 2006 om férorening genom utsldpp av vissa farliga dmnen i
gemenskapens vattenmiljo (EUT L 64, 4.3.2006, s. 52).
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Den signaloverforing som krivs mellan enheten och den/de andra tillkopplade enheten/enheterna i
ett tdg for att kommunikationssystemet ska vara tillgingligt pa tdgnivé, ska inforas och dokumen-
teras med beaktande av funktionella aspekter.

Denna TSD foreskriver inte nigra tekniska losningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

4253 Passagerarlarm
4.2.5.3.1 Allmént

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa alla enheter som 4r konstruerade for att transportera passagerare och
enheter konstruerade for att dra persontag.

2. Passagerarlarmet ger mojlighet for vem som helst i tdget att informera foraren i hindelse av fara,
och har konsekvenser pé driftsnivd nir det aktiveras (t.ex. bromsansittning vid utebliven reaktion
fran foraren). Det dr en sdkerhetsrelaterad funktion for vilken gillande krav, inbegripet sikerhetsas-
pekter, anges i detta avsnitt.

42532 Krav pd informationsgranssnitt

1. Med undantag for toaletter och overgdngar mellan vagnar ska varje kupé, varje vestibul och alla
andra separata ytor avsedda for passagerare vara utrustade med atminstone en klart synlig och tydlig
larmanordning for att informera foraren i handelse av fara.

2. Larmanordningen ska vara konstruerad sd att passagerare inte kan stinga av den nir den aktiverats.

3. Vid utlosande av passagerarlarmet ska bdde ljus- och ljudsignaler indikera for foraren att ett eller
flera passagerarlarm har aktiverats.

4. En anordning i hytten ska gora det mojligt for foraren att bekrdfta mottagandet av larmet. Forarens
bekriftelse ska kunna uppfattas pd platsen dir passagerarlarmet utlostes och ska stinga av ljudsig-
nalen i hytten.

5. Systemet ska tilldta att en kommunikationslink upprittas pa forarens initiativ mellan forarhytten och
den/de plats(er) ddr passagerarlarm utlosts, vilket giller for enheter konstruerade for drift utan
ombordpersonal (utover foraren). For enheter konstruerade for drift med ombordpersonal (utéver
foraren) ar det tillatet att ha denna kommunikationslink upprittad mellan forarhytten och ombord-
personalen.

Systemet ska ge foraren mojlighet att avbryta denna kommunikationslank.

6.  En anordning ska gora det mojligt for ombordpersonalen att terstilla passagerarlarmet.

4.2.5.3.3 Bestimmelser for aktivering av bromsen via passagerarlarmet

1. Nir tdget har stannat vid en plattform eller avgr frn en plattform ska aktivering av passagerar-
larmet leda till en direkt anséttning av driftbromsen och resultera i ett fullstindigt stopp. I detta fall,
endast efter att tdget stannat helt, ska systemet gora det mojligt for foraren att dterkalla automatiska
bromsdtgirder som initierats av passagerarlarmet.

2. 1 andra situationer, 10 = 1 sekunder efter aktivering av (det forsta) passagerarlarmet, ska minst en
automatisk driftbroms initieras om inte passagerarlarmet ar bekriftat av foraren inom denna tid.
Systemet ska alltid gora det mojligt for foraren att Gverbrygga alla automatiska bromsatgirder som
initierats av passagerarlarmet.

42534 Kriterier for ett tdg som avgar fran en plattform

1. Ett tdg anses avgd fran en plattform under den tidsperiod som forflyter mellan det att dorrstatusen
dndras frdn “frigjord” till "stingd och last” och till dess att nigon del av tdget har limnat platt-
formen.
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2. Tagets avgdng ska detekteras ombord (genom en funktion som medger fysisk detektering av platt-
formen eller baserat pd hastighets- eller avstandskriterier eller andra alternativa kriterier).

3. I fraga om enheter avsedda att trafikera linjer utrustade med ett markbaserat ETCS-system for trafik-
styrning och signalering (som omfattar information om dorrar for passagerare [passenger doors] sd
som beskrivs i den specifikation som det hinvisas till i bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och
signalering), ska denna ombordbaserade utrustning kunna ta emot information om plattformen frin
ETCS-systemet.

4.2.5.3.5 Sakerhetskrav

1. For scenariot "fel pd passagerarlarmsystemet som leder till att passagerare inte kan initiera en akti-
vering av bromsansittning for att stoppa tdget nir tdget avgdr frin en plattform” ska det visas att
risken hélls kontrollerad pa en godtagbar nivd, med beaktande av att felet i normalfallet har en trolig
potential att direkt leda till "enstaka dodsfall och/eller allvarlig skada”.

2. For scenariot “fel pd passagerarlarmsystemet som leder till att foraren inte fir ndgon information nir
ett passagerarlarm aktiveras” ska det visas att risken hélls kontrollerad pd en godtagbar niva, med
beaktande av att felet i normalfallet har en trolig potential att direkt leda till "enstaka dodsfall
och/eller allvarlig skada”.

3. Hur overensstimmelse pavisas (forfarandet for bedomning av overensstimmelse) beskrivs i avsnitt
6.2.3.5 i denna TSD.

4.2.5.3.6 Nedsatt tillstdnd

1. Enheter forsedda med en forarhytt ska vara férsedda med en anordning som tilldter auktoriserad
personal att stinga av passagerarlarmsystemet.

2. Om passagerarlarmsystemet inte fungerar, antingen efter en avsiktlig avstingning av personalen, pa
grund av ett tekniskt fel, eller genom att enheten kopplats till en ej kompatibel enhet, ska detta visas
for foraren med en permanent indikering i den aktiva forarhytten, och aktivering av passagerarlarmet
ska resultera i en direkt ansittning av bromsar.

3. Ett tdg med ett avstingt passagerarlarmsystem uppfyller inte minimikraven for sdkerhet och drifts-
kompatibilitet i enlighet med denna TSD och ska dirfor anses vara i ett nedsatt tillstand.

4.2.5.3.7 Tillimplighet pd enheter avsedda for allmén drift

1. Endast funktioner som &r av betydelse f6r enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en
hytt, system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

2. Den signaloverforing som krivs mellan enheten och den/de andra tillkopplade enheten/enheterna i
ett tdg for att passagerarlarmsystemet ska vara tillgingligt pd tdgniva, ska inforas och dokumenteras
med beaktande av funktionella aspekter som beskrivs ovan i detta avsnitt.

3. Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska losningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

4254 Kommunikationsutrustning fér passagerare

1. Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare och enheter
konstruerade for att dra persontdg.

2. Enheter konstruerade f6r anvindning utan ombordpersonal (utover foraren) ska vara forsedda med
en kommunikationsanordning som gor det mojligt for passagerarna att informera en person som
kan vidta limpliga atgérder.

3. Tillimpliga krav for placering av kommunikationsanordningen 4r desamma som for passagerar-
larmet och anges i avsnitt 4.2.5.3 "Passagerarlarm”.

4.  Systemet ska tilldta att en begdran om upprittande av kommunikationslidnk gérs pd passagerarens
initiativ. Systemet ska tilldta att den person som tar emot kommunikationen (t.ex. foraren) avbryter
denna kommunikationsldnk pé eget initiativ.
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5. Kommunikationsanordningens grinssnitt mot passagerarna ska indikeras med en harmoniserad
skyltning, som innehéller visuella och taktila symboler, och visuell och akustisk information ska indi-
kera att anordningen har aktiverats. Dessa delar ska uppfylla kraven i TSD Tillgidnglighet for funk-
tionshindrade.

6.  Tillimplighet pé enheter avsedda for allmin drift:

Endast funktioner som dr av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en
hytt, system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.
Den signaloverforing som kriavs mellan enheten och den/de andra tillkopplade enheten/enheterna i
ett tdg for att kommunikationssystemet ska vara tillgdngligt pa tdgnivé, ska inforas och dokumen-
teras med beaktande av funktionella aspekter.
Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska losningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.
4.2.5.5 Externa dorrar: passagerares pd- och avstigning pé rullande materiel
42551 Allmint

1. Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare och enheter
konstruerade for att dra persontdg.

2. Dorrar avsedda for personal och gods behandlas i avsnitten 4.2.2.8 och 4.2.9.1.2 i denna TSD.

3. Styrningen av ytterdorrar till vilka passagerare har tilltride ar en funktion som ér visentlig for sidker-
heten. De funktions- och sikerhetskrav som uttrycks i detta avsnitt dr nodvindiga for att dstad-
komma den sikerhetsnivd som krévs.

4.2.5.52 Termer som anvinds

1. 1detta avsnitt avses med dirr en ytterdorr till vilken passagerare har tilltride (med ett eller flera dorr-
blad), primért avsedd for passagerares pd- och avstigning pd enheten.

2. Enldst dorr dr en dorr som hélls stangd av en fysisk dorrlasanordning.

3. En dorr last for service dr en dorr 1ast i ett stingt lige av en manuellt mandvrerad mekanisk ldsanord-
ning.

4. En frigjord dorr dr en dorr som kan oppnas genom manévrering av den lokala eller centrala dorrstyr-
anordningen (ddr den senare ar tillginglig).

5. I detta avsnitt giller att ett tdg anses vara stillastdende ndr hastigheten har minskats till 3 km/tim
eller mindre.

6. I detta avsnitt avses med tdgpersonal en medlem av ombordpersonalen som ansvarar for kontrollen
av dorrsystemet. Det kan vara foraren eller ndgon annan i ombordpersonalen.

42553 Stingning och ldsning av dorrar

1.  Dorrstyrningsanordningen ska medge att ombordpersonalen kan stinga och ldsa alla dorrar innan
taget avgar.

2. I de fall ett rorligt fotsteg mdste dras in, ska stingningssekvensen omfatta fotstegets rorelse till
indraget lige.

3. Nir central stingning och ldsning av dorrar aktiveras genom en lokal styranordning intill en dorr, ar
det tillatet att denna dorr fortfarande ar oppen nédr de andra dorrarna stings och lases. Dorrstyrsys-
temet ska sedan medge att personalen kan stinga och lasa denna dorr fore avgang.

4. Dorrarna ska héllas stingda och lasta till dess att de frigors i enlighet med avsnitt 4.2.5.5.6
"Dorroppning”. Om dorrstyrningen blir stromlos ska dorrarna héllas lasta av ldsmekanismen.

Anmdrkning: se avsnitt 4.2.2.3.2 i TSD Tillganglighet for funktionshindrade betriffande varningssignal nar
en dorr stangs.
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4.2.5.5.4

4.2.5.5.5

4.2.5.5.6

4.2.5.5.7

Dérrhinderdetektering:

5. Externa passagerardorrar ska vara forsedda med utrustning som upptacker om dorrarna stings mot
ett hinder (t.ex. en passagerare). Nir ett hinder detekteras ska dorrarna automatiskt stoppas och
forbli fritt rorliga under en begrinsad tid eller 6ppnas igen. Kénsligheten hos systemet ska vara sddan
att hinder uppticks i enlighet med avsnitt 5.2.1.4.1 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg
J.1, index 32, med en storsta kraft pd hindret i enlighet med avsnitt 5.2.1.4.2.1 i den specifikation
som det hanvisas till i tilligg J.1, index 32.

Lasning av en dorr for service

1. En manuellt manévrerad mekanisk ldsanordning ska finnas som gor det mojligt (fér ombordpersonal
eller underhéllspersonal) att ldsa en dorr for service.

2. Anordningen for 1asning for service ska
— isolera dorren fran alla 6ppningskommandon,
— lasa dorren mekaniskt i stingt lage,
— indikera statusen f6r ldsningsanordningen,

— medge att dorren forbigds av “systemet for kontroll av dérrstingning”.

Information tillgdnglig for tdgpersonal

1. Ett lampligt "system for kontroll av dorrstingning” ska gora det mojligt for tagpersonalen att nir
som helst kontrollera om alla dorrar 4r stingda och lasta eller inte.

2. Om en eller flera dorrar inte 4r lasta ska detta kontinuerligt indikeras for tigpersonalen.

3. En indikering ska tillhandahallas for tigpersonalen om ett fel uppstir vid dorrstingning och/eller
lasning.

4. Nodoppning av en eller fler dorrar ska indikeras for tdgpersonalen med ljudsignal och visuell signal.

5. En "dorr stingd for service” far forbigds av "systemet for kontroll av dorrstingning”.

Dorroppning

1. Ett tdg ska vara forsett med styrreglage for frigorning av dorrarna, som gor det mojligt for tagperso-
nalen eller en automatisk anordning som ar kopplad till stoppet vid en plattform att frigéra dorrarna
separat pa endera sidan, sé att de kan Oppnas av passagerare eller, om sadant finns, med ett centralt
oppningskommando nir tdget star stilla.

2. I friga om enheter avsedda att trafikera linjer forsedda med ett markbaserat ETCS-system for trafik-
styrning och signalering (som omfattar information om dorrar f6r passagerare [passenger doors] sd
som beskrivs i den specifikation som det hinvisas till i bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och
signalering), ska detta styrsystem for dorrarnas frigérning kunna ta emot information relaterad till
plattformen frén ETCS-systemet.

3. Vid varje dorr ska lokala dorroppningsreglage eller dorréppningsanordningar finnas tillgangliga for
passagerare bade frén fordonets ut- och insida.

4. Tde fall ett rorligt fotsteg maste fallas ut, ska oppningssekvensen omfatta fotstegets rorelse till utfalle
lage.

Anmirkning: se avsnitt 4.2.2.4.2 1 TSD Tillginglighet for funktionshindrade betriffande varningssignal nir
en dorr 6ppnas.

Dorr — traktionssparr

1.  Traktionskraften ska endast anbringas nir alla dorrar 4r stingda och lasta. Detta ska sakerstillas via
ett automatiskt dorr-traktionsspérrsystem. Det automatiska systemet for traktionsspdrr vid oldsta
dorrar ska forhindra att traktionskraft anbringas nir inte alla dorrar ar stingda och lasta.
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42558

4.2.5.5.9

2. Det automatiska systemet for traktionsspirr vid oldsta dorrar ska vara forsett med en manuell 6ver-
bryggning, avsedd att aktiveras av foraren i exceptionella situationer, for att anbringa traktion dven
ndr inte alla dorrar dr stingda och lasta.

Sakerhetskrav for avsnitten 4.2.5.5.2 till 4.2.5.5.7

1. For scenariot "en dorr dr oldst (och tdgpersonalen har inte informerats pd korrekt sitt om detta) eller
en dorr dr frigjord eller 6ppen pé olampligt stille (t.ex. pa fel sida av tiget) eller i en olimplig situa-
tion (t.ex. medan tdget gar)”, ska det visas att risken hills kontrollerad pd en godtagbar nivd, med
beaktande av att funktionsfelet i normalfallet har en trolig potential att direkt leda till

— "enstaka dodsfall och/eller allvarlig skada” for enheter i vilka passagerare inte forutsitts resa
stdende i dorromradet (ldngdistanstég), eller

— "enstaka dodsfall ochfeller allvarlig skada” for enheter i vilka en del passagerare reser stdende i
dorromrédet under normal drift.

2. For scenariot "flera dorrar ar oldsta (och tdgpersonalen har inte informerats pa korrekt sitt om detta)
eller flera dorrar ar frigjorda eller oppna pad olampligt stille (t.ex. pd fel sida av tdget) eller i en
olamplig situation (t.ex. medan tdget gdr)”, ska det visas att risken hélls kontrollerad pa en godtagbar
niva, med beaktande av att funktionsfelet i normalfallet har en trolig potential att direkt leda till

— "enstaka dodsfall ochfeller allvarlig skada” for enheter i vilka passagerare inte forutsitts resa
stdende i dorromrédet (ldngdistanstag), eller

— "flera dodsfall och/eller allvarliga skador” for enheter i vilka en del passagerare reser stdende i
dorromréddet under normal drift.

3. Hur overensstimmelse pdvisas (forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse) beskrivs i avsnitt
6.2.3.5 i denna TSD.

Dorrdppning i nddsituationer

Nodoppning frdn insidan:

1. Varje dorr ska vara forsedd med en enskild n6doppningsanordning, som ska vara dtkomlig for passa-
gerarna fran insidan och mojliggora 6ppning av dorren. Denna anordning ska vara aktiv nér hastig-
heten ar lagre d4n 10 km/tim.

2. Det dr tilldtet att lita denna anordning vara aktiv vid alla hastigheter (oberoende av nigon hastig-
hetssignal). I sddana fall ska denna anordning aktiveras efter minst tva atgarder i foljd.

3. Denna anordning paverkar inte nodvindigtvis "en dorr last for service”. For att sd ska ske far dorren
forst 1asas upp.

Sikerhetskrav:

4. For scenariot “fel pd det interna n6doppningssystemet pé tva intilliggande dorrar lings en passage
(enligt definitionen i avsnitt 4.2.10.5 i denna TSD) medan n6doppningssystemet pd ovriga dorrar
fortfarande ar tillgangligt”, ska det visas att risken hélls kontrollerad pd en godtagbar nivd, med beak-
tande av att funktionsfelet i normalfallet har en trolig potential att direkt leda till "enstaka dodsfall
och/eller allvarlig skada”.

Hur 6verensstimmelse pévisas (forfarandet for bedomning av overensstimmelse) beskrivs i avsnitt
6.2.3.5 i denna TSD.

No6doppning fran utsidan:

5. Varje dorr ska vara forsedd med en enskild yttre nodoppningsanordning, atkomlig for riddningsper-
sonal, som medger att dorren kan 6ppnas i nddfall. Denna anordning paverkar inte nédvandigtvis
"en dorr last for service”. I 'sd fall ska dorren forst lasas upp.
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4.2.5.5.10

4.2.5.6

4.2.5.7

4.2.5.8

Manuell kraft for att 6ppna dérren:

6.  For manuell 6ppning av dorren, ska den kraft som en person mdste anbringa Gverensstimma med
den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 33.

Tillimplighet pé enheter avsedda for allmén drift

1. Endast funktioner som 4r av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en
hytt, eller av ett personalgranssnittssystem for dérrstyrning, ...) ska beaktas.

2. Den signal6verforing som krivs mellan enheten och den/de andra tillkopplade enheten/enheterna i
ett tdg for att dorrsystemet ska vara tillgangligt pa tigniva, ska inféras och dokumenteras med beak-
tande av funktionella aspekter.

3. Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska losningar avseende fysiska gréanssnitt mellan enheter.

Externa dorrars systemkonstruktion

1. Om en enhet 4r forsedd med en dorr avsedd att anvindas av passagerare for pd- och avstigning pa
taget ska foljande bestimmelser gélla:

2. Dorrar ska vara forsedda med genomsynliga fonster s att passagerarna kan se att det finns en platt-
form.

3. Den yttre sidan av enheter for passagerare ska vara utformad pd ett sddant sitt att den inte ger méj-
lighet for en person att "tdgsurfa” nir dorrarna dr stingda och lasta.

4. For att forhindra "tdgsurfande” ska handtag pd dorrsystemets utsida undvikas eller konstrueras sa att
de inte kan greppas nir dorrarna ir stiangda.

5. Handricken och handtag ska vara fastsatta sd de kan motstd de krafter de utsitts f6r vid anvandning.

Dorrar mellan enheter

1. Detta avsnitt ar tillimpligt for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare.

2. Nir en enhet dr forsedd med dorrar mellan enheter i slutet av personvagnen eller i slutet av enheten,
ska de vara forsedda med en anordning som gor det mojligt att 13sa dem (t.ex. nir en dorr inte ir
ansluten till en 6vergdng mellan vagnar for anvindning av passagerare for passage till intilliggande
personvagn eller enhet etc.).

Inre luftkvalitet

1. Mingden av och kvaliteten pd luft som finns i fordon dir passagerare och/eller personal vistas ska
vara sddan att ingen ytterligare risk framkallas for passagerarnas eller personalens hilsa jamfort med
den i den yttre omgivande luftkvaliteten. Detta uppnds genom uppfyllande av de krav som anges
nedan.

Ett ventilationssystem ska uppratthélla en acceptabel invindig CO,-nivd under driftsforhillanden.
2. CO,-nivan far inte overstiga 5 000 ppm under négra driftsforhallanden, undantaget f6ljande tva fall:
— I hindelse av avbrott i ventilationen pd grund av ett avbrott i huvudstromf6rsorjningen eller ett
fel i systemet, ska en nodatgird sikerstilla tillforseln av luft utifran till alla omraden for passage-
rare och personal.
Om denna nodétgird sikerstills genom batteridriven forcerad ventilation, ska den tid under
vilken CO,-nivin halls under 10 000 ppm faststillas, med antagande av ett antal passagerare

som hirleds frdn lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast”.

Forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.12.
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Denna tid fdr inte vara kortare 4n 30 minuter.
Tiden ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

— T hindelse av att alla yttre ventilationsvigar kopplas bort eller stings, eller att luftkonditionerings-
systemet stings av, i syfte att undvika att passagerarna utsitts for gaser som kan forekomma i
den omgivande miljon, sdrskilt i tunnlar, och i hidndelse av brand, si som beskrivs i avsnitt

4.2.10.4.2.
4.2.5.9 Fordonskorgens sidofonster
1. I fall dir fordonskorgens sidofonster kan oppnas av passagerare och inte kan ldsas av ombordperso-

nalen ska storleken pd 6ppningen begrinsas till sddana métt som gor det omajligt att fd igenom ett
klotformat foremél med diametern 10 cm.

4.2.6 Klimat- och miljoforhallanden och aerodynamiska effekter
4.2.6.1 Klimat- och miljoférhdllanden — allmént
1. Klimat- och miljoférhéllanden 4r de yttre fysiska, kemiska eller biologiska forhdllanden som en

produkt utsitts for.

2. De klimat- och miljéférhéllanden som rullande materiel utsdtts for paverkar konstruktionen av den
rullande materielen liksom av dess komponenter.

3. Klimat- och miljoparametrar beskrivs i avsnitten nedan. For varje miljoparameter anges ett nominellt
omrédde som &r det mest vanligt forekommande i Europa och som utgér grunden for driftskompa-
tibel rullande materiel.

4. For vissa miljoparametrar anges andra omraden utéver det nominella omrddet. I sddana fall ska ett
omrade viljas for vilket den rullande materielen dr konstruerad.

For de funktioner som anges i avsnitten nedan ska de konstruktions- och/eller provningsétgarder
som vidtagits for att sikerstilla att den rullande materielen uppfyller TSD-kraven inom det avsedda
omradet beskrivas i den tekniska dokumentationen.

5. Valt/valda omrade(n) ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i
denna TSD, som en egenskap for den rullande materielen.

6.  Beroende pd hur omrddena viljs och vilka bestimmelser som giller (beskrivs i den tekniska doku-
mentationen), kan tillimpliga regler for anvindning krévas for att sakerstilla den tekniska kompatibi-
liteten mellan den rullande materielen och miljoforhallandena som kan foreligga pd delar av nitet.

I synnerhet krivs regler for anvindning ndr rullande materiel som ér konstruerad for det nominella
omrdadet trafikerar en sirskild linje ddr det nominella omradet 6verskrids under vissa delar av dret.

7. Omrddena som ska viljas for att undvika begrdnsande regler for anvindning kopplade till ett geogra-
fiskt omrdde och klimatforhdllanden, om omrddena skiljer sig frin de nominella, specificeras av
medlemsstaterna och fortecknas i avsnitt 7.4 i denna TSD.

4.2.6.1.1 Temperatur

1. Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD inom ett (eller flera) av temperaturintervallen T1
(= 25 °C till + 40 °C; nominellt intervall), T2 (- 40 °C till + 35 °C) eller T3 (- 25 °C till + 45 °C) s
som anges i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 34.

2. Valda temperaturintervall ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12
i denna TSD.

3. Den temperatur som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter for rullande materiel ska
beakta deras integrering i den rullande materielen.

4.2.6.1.2 Sno, is och hagel

1. Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD nir de utsitts for sddana forhallanden med sno,
is och hagel som anges i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 35, vilket
motsvarar (intervallet for) de nominella forhallandena.
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2. Effekten av sn6, is och hagel som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter for rullande mate-
riel ska beakta deras integrering i den rullande materielen.

3. Nir allvarligare forhallanden med “sn6, is och hagel” viljs, ska den rullande materielen och kompo-
nenterna i delsystemet vara konstruerade for att uppfylla kraven i TSD med avseende pé foljande
scenarier:

— Snodrift (latt sn6 med lagt ekvivalent vatteninnehall), som ticker spéret upp till 80 cm kontinu-
erligt over ralséverkant.

— Pudersno, snofall med stora mangder latt sné med lgt ekvivalent vatteninnehall.

— Temperaturgradient, variationer i temperatur och luftfuktighet under en enskild fird som orsakar
nedisning pd den rullande materielen.

— Kombinerad paverkan av 1dg temperatur i jimforelse med den valda temperaturzonen sdsom
anges i avsnitt 4.2.6.1.1.

4. Med hinvisning till avsnitt 4.2.6.1.1 (klimatzon T2) och till foreliggande avsnitt 4.2.6.1.2 (svara
forhallanden med sno, is och hagel) i denna TSD, ska de dtgirder som vidtas for att uppfylla
TSD-kraven under dessa svara forhéllanden identifieras och kontrolleras, sirskilt de konstruktions-
och/eller provningsdtgdrder som dr nodvindiga for att uppfylla foljande TSD-krav:

— Hinderavvisare som anges i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD: dessutom, mojlighet att avldgsna sno
framfor tdget.

Sno ska ses som ett hinder som ska undanréjas av hinderavvisaren. Foljande krav anges i avsnitt
4.2.2.5 (genom hénvisning till den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 36):

"Hinderavvisaren ska vara tillrackligt stor for att kunna r6ja bort hinder frdn boggins bana. Den
ska ha en kontinuerlig struktur och ska vara konstruerad for att inte avvisa foremdl uppét eller
neddt. Under normala driftsforhallanden ska den nedre kanten av hinderavvisaren vara sd nira
sparet som fordonets rorelser och lastprofil tillater.

Pd en plan vy ska avvisaren ha en ungefirlig 'V'-profil med en inkluderad vinkel som inte ar
storre dn 160°. Den kan vara konstruerad med en kompatibel geometri for att dven kunna
fungera som en snoplog”

De krafter som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD anses vara tillrickliga f6r att r6ja undan
sno.

— Lopverk sdsom anges i avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD: med hinsyn till sn6é och ispdbyggnad och
mojliga konsekvenser for korstabilitet och bromsfunktion.

— Bromsfunktion och bromskraftforsorjning sdsom anges i TSD:n, avsnitt 4.2.4.
— Signalering av tdgets nirvaro till andra sisom anges i TSD:n, avsnitt 4.2.7.3.

— Tillhandahélla sikt framét sdsom anges i TSD:n, avsnitt 4.2.7.3.1.1 (stralkastare) och 4.2.9.1.3.1
(sikt framdt), med frontruteutrustning sdsom anges i avsnitt 4.2.9.2 i funktion.

— Skapa ett acceptabelt arbetsklimat for foraren (se avsnitt 4.2.9.1.7 i TSD:n).

5. Det valda intervallet avseende "sno, is och hagel” (nominella eller svara forhéllanden) och vidtagna
atgirder ska dokumenteras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna

TSD.
4.2.6.2 Aerodynamiska effekter
1. Kraven i detta avsnitt ar tillimpliga pd all rullande materiel utom den som ar konstruerad for att

trafikera system med sparvidden 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm eller 1 668 mm for vilken
motsvarande krav dr en Oppen punkt.

2. Ett passerande tdg skapar ett turbulent luftflode med varierande tryck och flodeshastighet. Dessa
tryck- och flodeshastighetstransienter péverkar personer, objekt och byggnader lings spéret. De
paverkar ocksd den rullande materielen (t.ex. aerodynamiska effekter pé fordonsstrukturen, vibra-
tioner i utrustning) och maste beaktas i samband med konstruktionen av rullande materiel.
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3. Den kombinerade effekten av tighastighet och lufthastighet skapar ett acrodynamiskt kringande
moment som kan paverka den rullande materielens stabilitet.

4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pd passagerare pa en plattform och pd spérarbetare intill sparet

1. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet pé v,, > 160 km/tim, som kor i fri luft med en refe-
renshastighet som specificeras i tabell 4, ska inte medfora att lufthastigheten overskrider virdet u,,
som anges i tabell 4, mitt pd en hojd av 0,2 m och 1,4 m over rilséverkant och pd ett avstind av
3,0 m fran sparets mittlinje, ndr enheten passerar.

Tabell 4

Grinsvirdeskriterier

Hogsta tillatna

Konstr I—llgigsrtlah i Mitning utford vid hojd lufthastighet vid sidan av Referenshastighet v, ¢
pnstruktionshastig- over rélsoverkant spéret (gransvirden for u (km/tim)
het v, .., (km/tim) [m}s) 2
160 < v, <250 0,2m 20 Hogsta konstruktions-
hastighet
1,4 m 15,5 200 km/tim eller hogsta

konstruktionshastighet,
beroende pé vilket som
ar lagst

250 <, 0,2m 22 300 km/tim eller hogsta
konstruktionshastighet,
beroende pé vilket som

ar lagst

tr,max

1,4m 15,5 200 km/tim

2. Den sammansittning som ska provas specificeras nedan for olika typer av rullande materiel:
— Enhet som bed6ms i fast sammansattning
Den fasta sammansittningen i sin fulla lingd.
I fall med multipeldrift ska minst tvd sammankopplade enheter provas.
— Enhet som bedoms i fordefinierad sammansittning

Tagsammansittning inklusive det sista fordonet och mellanliggande fordon i ett vagnsitt pd
minst 100 m eller den langsta fordefinierade lingden om den &r kortare 4n 100 m.

— Enhet som bedoms for anvandning i allméin drift (tdgsammansittning ej faststdlld pa konstruk-
tionsstadiet)

— Enheten ska provas i en tdgsammansattning bestdende av ett vagnsitt pd minst 100 m av
mellanliggande vagnar.

— I frga om ett lok eller ett fordon med forarhytt ska detta fordon placeras i den forsta och i
den sista positionen i tdgsammansattningen.

— 1 frdga om personvagnar (vagnar avsedda for passagerare) ska tdgsammansittningen innehélla
minst en personvagn utformad som den typ av enhet som bedoms, placerad i forsta och sista
position i vagnsittet av mellanliggande vagnar.

Anmdrkning: for personvagnar krivs en bedomning av 6verensstimmelse endast i handelse av en ny
konstruktion som péaverkar den acrodynamiska effekten.

3)  Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.13 i denna TSD.
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4.2.6.2.2 Fronttryckstot

1.  Tvd motande tdg genererar en aerodynamisk effekt pd varandra. Kravet avseende fronttryckstot i fri
luft tillater att ett gransvirde faststills for den aerodynamiska effekt som orsakas av den rullande
materielen i fri luft med antagande av ett avstdnd frén sparmitt for det spr dar tdget dr avsett att
framféras.

Avstdndet fran spdrmitt beror pd hastigheten och linjens lastprofil. Minsta virden pé avstind frdn
sparmitt beroende pa hastighet och lastprofiler anges i TSD Infrastruktur.

2. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som ar hogre dn 160 km/tim och ldgre 4n 250 km/
tim, som framfors i fri luft i sin hogsta tilldtna hastighet, fir inte orsaka en storsta tryckforindring
topp till topp som 6verskrider virdet 800 Pa, bestimt inom ett hojdintervall mellan 1,5 och 3,0 m
over rilsoverkant och pd ett avstdnd av 2,5 m frdn spdrets mitt vid passagen av tigets frimsta del.

3. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som dr hogre 4n eller lika med 250 km/tim, som
framfors i fri luft vid den givna referenshastigheten 250 km/tim, fir inte orsaka en storsta tryckfo-
riandring topp till topp som 6verskrider vardet 800 Pa, bestimt inom ett héjdintervall mellan 1,5
och 3,0 m over rilsoverkant och pa ett avstdnd av 2,5 m frdn spdrets mitt vid passagen av tdgets
framsta del.

4. Den sammansittning som ska kontrolleras genom provning specificeras nedan for olika typer av
rullande materiel:

— Enhet som bedoms i fast eller fordefinierad sammansittning:

— En enskild enhet i den fasta sammansittningen eller ndgon konfiguration av den fordefinie-
rade sammansittningen.

— Enhet som bedoms for anvindning i allmin drift (tigsammansittning ej faststilld pa konstruk-
tionsstadiet)

— Enheter forsedda med en forarhytt ska bedomas individuellt.
— Andra enheter: kravet ir inte tillimpligt.

5. Forfarandet for bedémning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.14 i denna TSD.

4.2.6.2.3 Storsta tryckforandring i tunnlar

1. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre 4n eller lika med 200 km/tim ska vara aerody-
namiskt utformade s att de for en given kombination (referensfall) av tighastighet och tunneltvérs-
nitt vid en ensamfird i en enkel, ¢j lutande rorliknande tunnel (utan schakt etc.) uppfyller ett krav
avseende karakteristisk tryckforindring. Kraven anges i tabell 5.

Tabell 5

Krav pd enheter vid ensamfird i en ej lutande rorliknande tunnel

Referensfall Kriterier for referensfallet
Ve Ay Apy Apy . Apy, Apy . Apy, . Ap;
<250 km/ 200 km/tim 53,6 m2 <1750Pa < 3 000 Pa <3700 Pa
tim
> 250 km/ 250 km/tim 63,0 m2 <1 600 Pa < 3 000 Pa <4100 Pa
tim

Dir v, dr taghastigheten och A dr tunnelns tvérsnittsarea.

2. Den sammansittning som ska kontrolleras genom provning specificeras nedan for olika typer av
rullande materiel:

— Enhet som bed6ms i fast eller fordefinierad sammansittning: bedomningen ska goras med tgets
storsta langd (inbegripet multipeldrift av tagsitt).
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— Enhet som bed6éms for allmén drift (tdgsammansittning ej bestimd pd konstruktionsstadiet) och
som dr forsedd med en forarhytt: tvd godtyckliga tdgsammansittningar med en minsta lingd pa
150 m; en med enheten i frimsta position och en med enheten sist.

— Andra enheter (personvagnar for allmin drift): pd grundval av en tdgsammansittning pd minst
400 m.

3. Forfarandet for bedomning av overensstimmelse, inbegripet definition av de parametrar som nimns
ovan, beskrivs i avsnitt 6.2.3.15 i denna TSD.

4.2.6.2.4 Sidvind

1. Detta krav giller for enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn 140 km/tim.

2. For enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre 4n 140 km/tim och ldgre dn 250 km/tim,
ska den karakteristiska vindkurvan (CWC) f6r det kinsligaste fordonet faststillas i enlighet med den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 37 och direfter registreras i den tekniska doku-
mentation som avses i avsnitt 4.2.12.

3. For enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim ska sidvind-
seffekterna bedomas i enlighet med en av foljande metoder:

a) Overensstimmelse med specifikationen i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik frin
2008, avsnitt 4.2.6.3.

b) Bedémningsmetoden i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 37. Den resulte-

rande karakteristiska vindkurvan for det kinsligaste fordonet i enheten som bedoms, ska regi-
streras i den tekniska dokumentationen i enlighet med avsnitt 4.2.12.

4.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pd ballasterade spar

1. Detta krav giller for enheter med en hogsta konstruktionshastighet som 4r hogre dn eller lika med
190 km/tim.

2. Kravet pd den aerodynamiska effekten av tdg pé ballasterade spér, for att begrinsa risker till f6ljd av
ballastsprut, dr en oppen punkt.

427 Externa lyktor och ljus- och ljudsignalanordningar
4271 Externa lyktor
1. Gron firg far inte anvdndas i externa lyktor eller belysning: detta krav ir avsett att forhindra forvix-

ling med fasta signaler.

2. Detta krav dr inte tillimpligt p& lampor med en intensitet som inte Gverstiger 100 cd/m? som ingdr i
tryckknappar for styrning av passagerardorrar (vilka inte lyser kontinuerligt).

42.7.1.1 Stralkastare

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.
2. Tvd vita stralkastare ska finnas lingst fram pa taget for att ge tagforaren sikt.
3. Dessa stralkastare ska vara placerade pd foljande sitt:

— Pd samma hojd over rilsoverkant, med sina centrum mellan 1 500 och 2 000 mm 6ver rélsover-
kant.

— Symmetriskt i forhéllande till sparets mittlinje och med ett avstind mellan sina centrum pa minst
1 000 mm.

4. Fargen paé stralkastarna ska overensstimma med de vdrden som specificeras i tabell 1 i avsnitt 5.3.3 i
den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 38.
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4.2.7.1.2

42713

5. Stralkastarna ska tillhandahdlla 2 ljusintensitetsnivder: "halvljus” och “helljus”.
For "halvljus” ska strdlkastarnas ljusintensitet matt lings stralkastarens optiska axel vara i Gverens-
stimmelse med de vdrden som anges i tabell 2, forsta raden, i avsnitt 5.3.4 i den specifikation som
det hinvisas till i tilligg J.1, index 38.
For "helljus” ska stralkastarnas minsta ljusintensitet matt lings stralkastarens optiska axel vara i over-
ensstimmelse med de virden som anges i tabell 2, forsta raden, i avsnitt 5.3.4 i den specifikation
som det hanvisas till i tilligg J.1, index 38.

6. Installationen av strdlkastarna pd enheten ska omfatta en mojlighet till linjir justering av deras
optiska axlar nir de dr installerade pd enheten i enlighet med avsnitt 5.3.5 i den specifikation som
det hénvisas till i tilligg J.1, index 38,

7. Ytterligare strilkastare far tillhandahallas (t.ex. ovre strdlkastare). Dessa ytterligare strdlkastare ska
uppfylla det krav avseende strilkastarnas farg som anges ovan i detta avsnitt.

Anmarkning: ytterligare stralkastare dr inte obligatoriska; deras anvindning pé driftsniva kan vara foremal
for begransningar.

Positionslyktor

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.
2. Tre vita positionslyktor ska finnas lingst fram pd tdget for att gora tdget synligt.
3. Tva undre positionslyktor ska vara placerade enligt foljande:

— P4 samma hojd over rilsoverkant, med sina centrum mellan 1 500 och 2 000 mm over rilsover-
kant.

— Symmetriskt i forhéllande till sparets mittlinje och med ett avstind mellan sina centrum pa minst
1 000 mm.

4. Den tredje positionslyktan ska vara placerad i mitten ovanfor de tvd undre lyktorna, med en vertikal
separation mellan lyktornas centrum lika med eller storre dn 600 mm.

5. Det dr tilldtet att anvinda samma komponent for bade strélkastare och positionslyktor.

6.  Fiargen pd positionslyktorna ska dverensstimma med de virden som specificeras i tabell 4 i avsnitt
5.4.3.1 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 39.

7. Spektralfordelningen hos ljuset frn positionslyktorna ska overensstimma med de virden som speci-
ficeras i avsnitt 5.4.3.2 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 39.

8.  Ljusintensiteten hos positionslyktorna ska overensstimma med tabell 6 i avsnitt 5.4.4 i den specifi-
kation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 39.

Slutsignallyktor

1. Tvd roda slutsignallyktor ska finnas pd den bakre dnden av enheter avsedda att anvindas lingst bak i
tdget, for att gora taget synligt.

2. Nir det giller enheter utan forarhytt som bedoms for allmén drift far lyktorna vara barbara. I sidana
fall ska den typ av bérbar lykta som ska anvindas overensstimma med bilaga E till TSD Godsvagnar.
Funktionen ska kontrolleras genom kontroll av konstruktionen och typprov pd komponentniva
(driftskompatibilitetskomponenten “barbar slutsignallykta”), men det ar inte nodvandigt att tillhanda-
halla barbara lyktor.

3. Slutsignallyktorna ska vara placerade pé foljande sitt:

— Pd samma hojd over rilsoverkant, med sina centrum mellan 1 500 och 2 000 mm &ver rélsover-
kant.

— Symmetriskt i férhéllande till sparets mittlinje och med ett avstand mellan sina centrum pd minst
1 000 mm.
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4. Fargen pd slutsignallyktor ska overensstimma med tabell 7 i avsnitt 5.5.3 i den specifikation som
det hanvisas till i tilligg J.1, index 40.

5. Ljusintensiteten hos slutsignallyktor ska overensstimma med tabell 8 i avsnitt 5.5.4 i den specifika-
tion som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 40.

4.2.7.1.4 Belysningsreglage

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Foraren ska kunna reglera
— enhetens stralkastare och positionslyktor, frin sin normala korstillning,
— enhetens slutsignallyktor, fran forarhytten.

Denna reglering far ske med oberoende kommandon eller en kombination av kommandon.

Anmdrkning: i de fall ljussignaler ar avsedda att anvindas i syfte att informera om en nédsituation (drifts-
regler, se TSD Dirift), ska detta ske endast med hjilp av strdlkastarna i blinkande lige.

4.2.7.2 Tyfon (ljudvarningsanordning)
42721 Allmént

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.
2. Tag ska vara utrustade med tyfoner for att tiget ska horas.

3. Varningssignalerna fran tyfonerna ska kidnnas igen ssom fran ett tdg och ska inte likna toner frdn
varningsanordningar som anvinds vid vagtransporter eller pa fabriker eller andra vanliga varnings-
anordningar. Vid anvindning ska tyfonerna avge minst ett av foljande separata varningsljud:

— Ljud 1: Den grundldggande frekvensen for den enskilt ljudande tonen ska vara 660 + 30 Hz
(hog ton).
— Ljud 2: Den grundliggande frekvensen for den enskilt ljudande tonen ska vara 370 + 20 Hz
(g ton).
4. Om ytterligare varningssignaler tillhandahalls pa frivillig grund ut6ver en av ovanstdende (separat

eller i kombination), fir deras ljudtrycksnivé inte vara hogre dn de virden som specificeras nedan i
avsnitt 4.2.7.2.2.

Anmirkning: deras anvindning pd driftsnivd kan vara foremdl for begransningar.

42722 Ljudtrycksnivéer for tyfon

1. Den C-vdgda ljudtrycksnivdn som avges av varje tyfon separat (eller i grupp om de ar avsedda att
ljuda tillsammans som ett ackord) nir de ar installerade pd enheten ska vara sd som anges i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 41.

2. Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.17.

42723  Skydd

1. Tyfoner och deras styrsystem ska vara konstruerade och skyddade, i den omfattning som ar praktiskt
mojlig, for att bibehdlla funktionen nir de triffas av flygande foremadl sdsom skrip, damm, sno, hagel
och faglar.

4.2.7.2.4 Tyfonreglage

1. Det ska vara mojligt for foraren att aktivera ljudvarningsanordningen frén alla forarpositioner som
specificeras i avsnitt 4.2.9 i denna TSD.
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4.2.8 Traktionsutrustning och elektrisk utrustning
4.2.8.1 Traktionsprestanda
42.8.1.1 Allmint

1. Syftet med tdgets traktionssystem dr att se till att tdget kan framféras med olika hastigheter upp till
hogsta drifthastighet. De priméra faktorerna som péverkar traktionsprestandan ar traktionseffekt,
tdgets sammansittning och massa, adhesion, banans lutning och tigets rullmotstdnd.

2. Enskilda enheters prestanda for enheter som dr forsedda med traktionsutrustning och som anvinds i
olika tdgsammansittningar ska anges sa att hela tdgets traktionsprestanda kan harledas.

3. Traktionsprestandan karakteriseras av den hogsta drifthastigheten och av dragkraftskurvan (kraft i
hjulringen = F(hastighet)).

4. Enheten karakteriseras av dess rullmotstdnd och dess massa.

5. Den hogsta drifthastigheten, dragkraftskurvan och rullmotstindet 4r enhetsparametrar som krévs for
att en tidtabell ska kunna faststillas som gor att ett tig passar in i det totala trafikmonstret pa en viss
linje, och dessa parametrar ska ingd i den tekniska dokumentation avseende enheten som beskrivs i
avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

4.2.8.1.2 Prestandakrav

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med traktionsutrustning.

2. En enhets dragkraftskurvor (kraft i hjulringen = F(hastighet)) ska bestimmas genom berdkning och
en enhets rullmotstdnd ska bestimmas genom berikning for lastfallet "projekterad massa vid normal
nyttolast”, sd som anges i avsnitt 4.2.2.10.

3. Dragkraftskurvor och rullmotstind for enheten ska registreras i den tekniska dokumentationen (se
avsnitt 4.2.12.2).

4. Den hogsta hastighet som fordonet ar konstruerat for ska faststillas utifrin uppgifterna ovan for last-
fallet "projekterad massa vid normal nyttolast” pd horisontellt spar. Konstruktionshastigheter hogre
an 60 km/tim ska anges som en multipel av 5 km/tim.

5. Enheter som bed6ms i fasta eller fordefinierade sammansittningar, vid hogsta drifthastighet och pa
horisontellt spér, ska fortfarande ha kapacitet for en acceleration pd minst 0,05 m/s? vid lastfallet
"projekterad massa vid normal nyttolast”. Detta krav kan kontrolleras genom berikning eller genom
provning (accelerationsmitning) och ar tillimpligt for hogsta konstruktionshastigheter upp till
350 km/tim.

6.  Krav avseende den urkoppling av traktionen som krivs vid bromsning anges i avsnitt 4.2.4 i denna
TSD.

7. Krav avseende traktionsfunktionens tillginglighet i hindelse av brand ombord anges i avsnitt
4.2.10.4.4.

Ytterligare krav pd enheter som bedoms i fast eller fordefinierad sammansittning med en
hogsta konstruktionshastighet hogre in eller lika med 250 km/tim:

8. Medelaccelerationen pé horisontellt spér for lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast” ska
vara minst

— 0,40 m/s? frdn 0 till 40 km/tim,
— 0,32 m/s? frdn 0 till 120 km/tim,
— 0,17 m/s? frén O till 160 km/tim.

Detta krav kan kontrolleras genom enbart berikning eller genom provning (accelerationsmatning) i
kombination med berdkning.

9.  Traktionssystemets konstruktion ska forutsitta en berdknad adhesion mellan hjul och ril som inte ar
hogre dn

— 0,30 vid start och i mycket ldg hastighet,
— 0,275 vid 100 km/tim,
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— 0,19 vid 200 km/tim,
— 0,10 vid 300 km/tim.

10. Ett enskilt fel pd kraftmatningsutrustning som péverkar traktionskapaciteten far inte minska trak-
tionskraften med mer dn 50 %.

4.2.8.2 Stromforsorjning
4.2.8.2.1 Allmint

1. 1detta avsnitt behandlas krav som ir tillimpliga pd rullande materiel och som har ett grinssnitt mot
delsystemet Energi. Dirfor géller avsnitt 4.2.8.2 elektriska enheter.

2. 1 TSD Energi specificeras foljande banmatningssystem: AC 25 kV 50 Hz; AC 15 kV 16,7 Hz; DC 3 kV;
1,5 kV. Dirfor avser de krav som anges nedan endast dessa fyra system, och hinvisningar till stan-
darder giller endast for dessa fyra system.

4.2.8.2.2 Drift inom olika spannings- och frekvensomréden

1. Elektriska enheter ska kunna anvindas inom “spinnings- och frekvens”-omradet for minst ett av de
system som anges i avsnitt 4.2.3 i TSD Energi.

2. Linjespanningens verkliga virde ska vara tillgangligt i forarhytten i driftskonfiguration.

3. De "spannings- och frekvens”-system for vilka den rullande materielen dr konstruerad ska registreras
i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

42823 Atermatande broms, som dterfor energi till kontaktledningen

1. Elektriska enheter som &dtermatar elektrisk energi till kontaktledningen i dtermatande bromslige ska
overensstimma med den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 42.

2. Det ska vara mojligt att styra anvindningen av dtermatande broms.

42824 Storsta effekt och strom som kan tas frén kontaktledningen

1. Elektriska enheter med hogre effekt dn 2 MW (inklusive angivna fasta och fordefinierade samman-
sdttningar) ska vara forsedda med en effekt- eller strombegransningsfunktion.

2. Elektriska enheter ska vara férsedda med automatisk reglering av strommen inom ett spinningsom-
rdde utanfor normala driftsférhéllanden. Denna reglering ska gora det majligt att begrinsa strommen
till "storsta strom i forhallande till spinning” s som anges i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 43.

Anmdrkning: en mindre restriktiv begransning (lgre virde pa koefficienten "a”) far anvindas pa
driftsnivd pa ett visst nit eller linje efter 6verenskommelse med infrastrukturforvaltaren.

3. Den storsta strommen som bedoms hir ovan (markstrom) ska registreras i den tekniska dokumenta-
tion som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

4.2.8.25 Storsta strom vid stillastdende for likspanningssystem

1. For likspanningssystem ska den storsta strommen vid stillastdende per stromavtagare berdknas och
kontrolleras genom mitning.

2. Grinsvirden specificeras i avsnitt 4.2.5 i TSD Energi.

3. Det uppmitta virdet och mitforhéllandena avseende kontakttrddens material ska registreras i den
tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

4.2.8.2.6 Effektfaktor

1. Tégets konstruktionsdata avseende effektfaktor (inbegripet multipeldrift av flera enheter sd som
anges i avsnitt 2.2 i denna TSD) ska bli foremal for en berdkning for att kontrollera de kriterier for
godkidnnande som anges i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 44.
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4.2.8.2.7 Storningar i energisystemet for vixelspanningssystem

1. En elektrisk enhet far inte orsaka oacceptabla overspanningar i kontaktledningen eller andra fenomen
som beskrivs i avsnitt 10.1 (6vertoner och dynamiska effekter) i den specifikation som det hénvisas
till i tilldgg J.1, index 45.

2. En kompatibilitetsundersokning ska genomféras enligt den metod som anges i avsnitt 10.3 i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 45. De dtgirder och férutsittningar som
beskrivs i tabell 5 i samma specifikation mdste anges av sokanden (kolumn 3 ”Concerned party”
(berord part) ej tillimplig), med ingdngsdata angivna i enlighet med bilaga D till samma specifika-
tion. Kriterierna for godkidnnande ska vara sd som anges i avsnitt 10.4 i samma specifikation.

3. Alla forutsittningar och data som beaktas vid denna kompatibilitetsundersokning ska registreras i
den tekniska dokumentationen (se avsnitt 4.2.12.2).

428238 Fordonsbaserat energimatningssystem

1. Det ombordbaserade energimitningssystemet miter den elektriska energi som den elektriska enheten
tar ut fran eller dtermatar till kontaktledningen (vid anvindning av dtermatande broms).

2. Ombordbaserade energimitningssystem ska uppfylla kraven i tillagg D till denna TSD.

3. Detta system kan anvindas for faktureringssyften och de data som systemet tillhandahéller ska
godtas for fakturering i alla medlemsstater.

4. Installationen av ett ombordbaserat energimitningssystem och tillhérande ombordbaserad lokaliser-
ingsfunktion ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna
TSD. En beskrivning av kommunikationen mellan fordons- och markbaserad utrustning ska inga i
dokumentationen.

5. Den underhdllsdokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.3 i denna TSD ska omfatta alla regel-

bundna kontrollférfaranden, for att sikerstilla att den noggrannhetsnivd som kravs hos det ombord-
baserade energimitningssystemet uppratthalls under hela dess livslangd.

4.2.8.2.9 Krav avseende strémavtagare
4.2.8.2.9.1 Stromavtagarens arbetsomrdde i hojdled
4.2.8.2.9.1.1 Hojd for samverkan med kontakttrddar (fordonsniva)

Installationen av en stromavtagare pd en elektrisk enhet ska medge mekanisk kontakt med minst en av
kontakttradarna inom f6ljande hojdintervall:

1. Mellan 4 800 och 6 500 mm &ver ralséverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil GC.

2. Mellan 4 500 och 6 500 mm &ver rilsoverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil
GA/GB.

3. Mellan 5 500 och 6 800 mm &ver ralsoverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil T
(system med spdrvidden 1 520 mm).

4. Mellan 5 600 och 6 600 mm Gver rilsoverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil FIN1
(system med spdrvidden 1 524 mm).

Anmdrkning: stromavtagningen kontrolleras i enlighet med avsnitten 6.1.3.7 och 6.2.3.21 i denna TSD,

med angivande av hojder pd kontakttrdden for provning. Stromavtagning vid ldga hastigheter antas dock
vara mojlig fran en kontakttrdd pé vilken som helst av de hojder som anges ovan.

4.2.8.2.9.1.2 Stromavtagarens arbetsomréde i hojdled (komponentniva)

1. Stromavtagare ska ha ett arbetsomrdde som dr minst 2 000 mm.

2. De egenskaper som ska kontrolleras ska uppfylla kraven i den specifikation som det hinvisas till i
tilligg J.1, index 46.
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4.2.8.2.9.2  Geometri for stromavtagartopp (komponentniva)

1. For elektriska enheter konstruerade for att framforas i system med andra sparvidder d4n 1 520 mm,
ska minst en av de installerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri Overensstimmer
med ndgon av de tva specifikationer som anges i avsnitten 4.2.8.2.9.2.1 och 4.2.8.2.9.2.2 nedan.

2. For elektriska enheter konstruerade for att framforas endast i system med spirvidden 1 520 mm,
ska minst en av de installerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri Overensstimmer
med ndgon av de tre specifikationer som anges i avsnitten 4.2.8.2.9.2.1, 4.2.8.2.9.2.2 och
4.2.8.2.9.2.3 nedan.

3. Den typ eller de typer av stromavtagartoppar som en elektrisk enhet dr forsedd med ska registreras i
den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

4. Bredden pé stromavtagartoppen far inte overskrida 0,65 meter.

5. Stromavtagartoppar forsedda med kolslitskenor med oberoende upphingning ska Gverensstimma
med den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 47.

6.  Kontakt mellan kontakttrdden och stromavtagartoppen dar tilliten utanfér kolslitskenorna och inom
hela det ledande omrddet inom begrinsade linjeavsnitt under ogynnsamma forhdllanden, t.ex. vid

fordonskringning i kombination med starka vindar.

Ledande omrdde och minsta lingd pé kolslitskenan specificeras nedan som en del av stromavtagartoppens
geometri.
4.2.8.2.9.2.1 Stromavtagartopp med geometri av typ 1 600 mm

1. Stromavtagartoppens geometri ska vara sd som den avbildas i den specifikation som det hinvisas till
i tilligg J.1, index 48.

4.2.8.2.9.2.2 Stromavtagartopp med geometri av typ 1 950 mm

1. Stromavtagartoppens geometri ska vara sd som den avbildas i den specifikation som det hinvisas till
i tilldgg J.1, index 49.

2. Bdde isolerade och oisolerade material ir tillitna for hornen.

4.2.8.2.9.2.3 Stromavtagartopp med geometri av typ 2 000/2 260 mm

1. Profilen pé stromavtagartoppen ska vara s som avbildas nedan:
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates



L 356/298 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

4.2.8.2.9.3  Stromavtagarens stromkapacitet (komponentniva)

1. Stromavtagare ska vara konstruerade for den markstrom (enligt definitionen i avsnitt 4.2.8.2.4) som
ska 6verforas till den elektriska enheten.

2. En analys ska visa att stromavtagaren klarar att overfora markstrommen. Denna analys ska omfatta
kontroll av kraven i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 50.

3. Stromavtagare for likspanningssystem ska vara konstruerade for den storsta strommen vid stillas-
tdende (enligt avsnitt 4.2.8.2.5 i denna TSD).

4.2.8.2.9.4 Kolslitskena (komponentnivd)

1. Kolslitskenan dr den utbytbara delen av stromavtagartoppen, som &r i kontakt med kontakttraden.

4.2.8.2.9.4.1 Kolslitskenans geometri

1. Kolslitskenor ska vara geometriskt konstruerade for att passa i en av de geometrier for stromavtagar-
toppar som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2 Kolslitskenans material

1. Det material som anvinds i kolslitskenorna ska vara mekaniskt och elektriskt kompatibelt med
kontakttrddens material (enligt specifikation i avsnitt 4.2.14 i TSD Energi) for att sikerstilla korrekt
stromavtagning och undvika onddig notning pd kontakttrddarnas yta och dirigenom minimera
slitaget pd bade kontakttradar och kolslitskenor.

2. Rent kol eller impregnerat kol med tillsatsmaterial ska tilldtas.

Om ett metalliskt tillsatsmaterial anvinds ska det metalliska innehdllet i kolslitskenorna bestd av
koppar eller av en kopparlegering och metallhalten fir inte Gverstiga 35 viktprocent dir det anvinds
pa linjer med vixelspanning och 40 viktprocent dir det anvinds pé linjer med likspanning.

Stromavtagare som bedoms enligt denna TSD ska vara forsedda med kolslitskenor av ett material
som anges ovan.

3. Dessutom ir kolslitskenor av andra material eller med hogre procentuellt metallinnehall tillitna (om
de tillats enligt infrastrukturregistret) forutsatt att

— de hidnvisas till i erkdnda standarder, med omnidmnande av eventuella begransningar, eller

— de har genomgitt en provning avseende limplighet for anvindning (se avsnitt 6.1.3.8).

4.2.8.2.9.5 Stromavtagarens statiska kontaktkraft (komponentnivd)

1. Den statiska kontaktkraften ar den vertikala kontaktkraft som utévas uppét av stromavtagartoppen
mot kontakttrdden och som orsakas av stromavtagarens lyftanordning, ndr stromavtagaren ar
upplyft och fordonet stér stilla.

2. Den statiska kontaktkraften som utdvas av stromavtagaren pé kontakttrdden, s som anges ovan, ska
kunna stillas in dtminstone mellan foljande virden (i enlighet med stromavtagarens anvindningsom-
ride):

— 60 till 90 N for vixelspanningssystem.
— 90 till 120 N for 3 kV likspanningssystem.
— 70 till 140 N for 1,5 kV likspanningssystem.

4.2.8.2.9.6  Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska egenskaper

1. Medelkontaktkraften F,_ dr det statistiska medelvirdet for stromavtagarens kontaktkraft och bildas av
de statiska och aerodynamiska komponenterna i kontaktkraften med gdngdynamisk korrigering.

2. Faktorerna som péverkar medelkontaktkraften ér sjilva stromavtagaren, dess placering pd tdget, dess
vertikala position och den rullande materielen pé vilken stromavtagaren dr monterad.
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4.2.8.2.9.7

4.2.8.2.9.8

3. Rullande materiel och stromavtagare monterade pd rullande materiel dr konstruerade for att utéva
en medelkontaktkraft F pé kontaktledningstrdden inom ett omrdde som specificeras i avsnitt 4.2.12
i TSD Energi, for att sakerstilla stromavtagningskvaliteten utan otillborlig ljusbdgsbildning och for
att begransa slitage och risker for kolslitskenor. Instillning av kontaktkraften gors ndr dynamiska
prov utfors.

4. Kontrollen pd driftskompatibilitetskomponentnivd ska validera sjilva stromavtagarens dynamiska
egenskaper och dess kapacitet att hdmta strom frdn en TSD-kompatibel kontaktledning. Forfarandet
for bedomning av overensstimmelse specificeras i avsnitt 6.1.3.7.

5. Kontrollen pé nivan delsystemet rullande materiel (installation pd ett visst fordon) ska medge instill-
ning av kontaktkraften, med beaktande av aerodynamiska effekter orsakade av den rullande mate-
rielen och stromavtagarens placering pa enheten eller tdget med fast eller fordefinierad sammansatt-
ning. Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse specificeras i avsnitt 6.2.3.20.

6.  Enligt TSD Energi dr virdeintervallet for medelkontaktkraften F_ inte harmoniserat for kontaktled-
ningar konstruerade for hastigheter 6ver 320 km/tim.

Dirfor kan elektriska enheter bedomas enligt denna TSD med avseende péd stromavtagarens dyna-
miska egenskaper endast for hastigheter upp till 320 km/tim.

For hastighetsomrddet over 320 kmftim upp till hogsta tillitna hastighet (om den 4dr hogre dn
320 km/tim) ska forfarandet for innovativa 16sningar som beskrivs i artikel 10 och kapitel 6 i denna TSD
tillimpas.

Stromavtagarnas avstdnd (fordonsnivé)

1. Det dr tilldtet att fler 4n en stromavtagare samtidigt 4r i kontakt med kontaktledningsutrustningen.

2. Antalet stromavtagare och deras inbordes avstdnd ska bestimmas med beaktande av kraven pa stro-
mavtagningsprestanda, sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ovan.

3. Nir avstdndet mellan tvd pd varandra foljande stromavtagare i fasta eller fordefinierade sammansitt-
ningar med den bedémda enheten 4r mindre 4n det avstdnd som anges i avsnitt 4.2.13 i TSD Energi
for den valda konstruktionstypen med avseende pd minsta stromavtagaravstand, eller da fler 4n tva
stromavtagare samtidigt dr i kontakt med kontaktledningsutrustningen, ska det visas genom prov-
ning att stromavtagningskvaliteten sd som den definieras i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ovan adr uppfylld for
den stromavtagare som har simst prestanda (vilket faststills genom simuleringar utforda fore prov-
ningen).

4. Den konstruktionstyp med avseende pd minsta stromavtagaravstind (A, B eller C sd som anges i
avsnitt 4.2.13 1 TSD Energi) som valts (och som darfor anvinds vid provning) ska registreras i den
tekniska dokumentationen (se avsnitt 4.2.12.2).

Framférande genom fas- eller systemskiljande sektioner (fordonsnivé)

1. Tag ska vara konstruerade for att kunna forflytta sig fran ett banmatningssystem och frdn en fassek-
tion till ett/en intilliggande (s& som beskrivs i avsnitten 4.2.15 och 4.2.16 i TSD Energi) utan att
overbrygga antingen system- eller fasskiljande sektioner.

2. Elektriska enheter som ar konstruerade for flera banmatningssystem ska, vid framforande genom
systemskiljande sektioner, automatiskt kdnna igen banmatningssystemets spanning vid stromavt-
agaren.

3. Vid framforande genom fas- eller systemskiljande sektioner, ska enhetens stromférbrukning kunna
sinkas till noll. I Infrastrukturregistret finns information om tilldtet lige for stromavtagare: sankt
eller upplyft (med tilldtna stromavtagarplaceringar) vid framférande genom system- eller fasskiljande
sektioner.

4. Elektriska enheter med hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim ska vara
forsedda med ett fordonsbaserat system for kontroll och 6vervakning av tiget (TCMS, Train Control
and Monitoring System) som kan ta emot information frn det markbaserade systemet angdende
placeringen av den skiljande sektionen, och paféljande kommandon till styrningen av stromavtagare
och huvudstrombrytare ska aktiveras automatiskt av enhetens TCMS-system, utan forarens ingri-
pande.
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Enheter som ar avsedda att framforas pd linjer som ar utrustade med ett markbaserat ETCS-system
for trafikstyrning och signalering ska vara forsedda med ett fordonsbaserat TCMS-system for kontroll
och 6vervakning av tdget som kan ta emot information fran ETCS-systemet angdende placeringen av
skiljande sektioner sd som beskrivs i bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och signalering. I friga
om enheter med en hogsta konstruktionshastighet ligre dn 250 km/tim, behover de paféljande
kommandona inte vara automatiska, men information frdn ETCS om skiljande sektioner méste visas
ombord sd att foraren kan ingripa.

4.2.8.2.9.9  Stromavtagarens isolering mot fordonet (fordonsniva)

1.

Stromavtagarna ska vara monterade pd en elektrisk enhet pd sddant sitt att det sikerstills att strom-
vagen fran stromavtagartopp till fordonsutrustning ar isolerad. Isoleringen ska vara avpassad for alla
systemspanningar som enheten ér konstruerad for.

4.2.8.2.9.10 Sinkning av stromavtagare (fordonsnivé)

1.

Elektriska enheter ska vara konstruerade for att sinka stromavtagaren pa en tid som uppfyller kraven
i avsnitt 4.7 i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 51 (3 sekunder) till ett dyna-
miskt isoleringsavstand i enlighet med den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 52,
antingen initierat av lokforaren eller via en tagstyrningsfunktion (inklusive trafikstyrnings- och signa-
leringsfunktioner).

Stromavtagaren ska sinkas till nedsdnkt lige pd mindre 4n 10 sekunder.

Vid sdnkningen av strémavtagaren ska huvudstrombrytaren i f6rvig 6ppnas automatiskt.

Om en elektrisk enhet dr forsedd med en automatisk sinkningsanordning som sinker stromavt-
agaren vid fel pd stromavtagartoppen, ska den automatiska sinkningsanordningen uppfylla kraven i

avsnitt 4.8 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 51.

Elektriska enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn 160 km/tim ska vara utrustade
med en automatisk sinkningsanordning.

Elektriska enheter som kraver fler 4n en hojd stromavtagare vid drift och som har en hogsta
konstruktionshastighet hogre dn 120 km/tim ska vara forsedda med en automatisk sinkningsanord-

ning.

Andra enheter fir vara utrustade med en automatisk sankningsanordning.

4.2.8.2.10  Elektriskt skydd av taget

1. Elektriska enheter ska vara skyddade mot interna kortslutningar (frén enhetens insida).

2. Placeringen av huvudstrombrytaren ska vara sddan att den skyddar de ombordbaserade hogspin-
ningskretsarna, inklusive eventuella hogspanningsforbindelser mellan fordon. Stromavtagaren,
huvudstrombrytaren och hogspanningsférbindelsen mellan dem ska vara placerad pd samma fordon.

3. Elektriska enheter ska skydda sig sjilva mot korta overspinningar, tillfilliga overspanningar och
maximal felstrom. For att uppfylla detta krav ska enhetens konstruktion avseende samordning av
elskydd overensstimma med de krav som anges i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 53.

4.2.8.3 Traktionssystem med diesel- eller annan forbranningsmotordrift

1. Dieselmotorer ska uppfylla EU:s lagstiftning avseende avgaser (sammansittning, gransvirden).

4.2.8.4 Skydd mot elektriska riskkallor

1. Rullande materiel och dess elektriskt aktiva komponenter ska vara sd konstruerade att direkt eller

indirekt kontakt med ombordpersonal och passagerare forhindras, bdde under normal drift och i
hindelse av fel pd utrustning. De skyddsdtgirder som beskrivs i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.1, index 54, ska tillimpas for att uppfylla detta krav.
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4.2.9 Férarhytt och granssnitt férare—maskin
1. De krav som specificeras i detta avsnitt giller f6r enheter forsedda med en forarhytt.
429.1 Forarhytt
429.1.1 Allmint
1.  Forarhytter ska vara konstruerade sé att de medger drift med en ensam forare.
2. Den hogsta bullernivd som dr tillaten i hytten specificeras i TSD Buller.
429.1.2 P4- och avstigning
4.2.9.1.2.1  P&- och avstigning under driftsférhallanden

1. Forarhytten ska vara dtkomlig fran bada sidor av taget frdn 200 mm under rilsoverkant.

2. Det ar tillatet att detta tilltrdde sker antingen direkt utifrén, via en extern dorr pd hytten, eller via ett
utrymme bakom hytten. I det senare fallet ska de krav som anges i detta avsnitt gilla det externa till-
tride som anvinds for tilltrade till hytten, frén bada sidor av fordonet.

3. Hjilpmedel som dr till for att tigpersonalen ska ta sig in i eller ut fran hytten, som fotsteg, handtag
eller dorrvred, ska vara sikra och enkla att anvidnda, genom att deras dimensioner (lutning, bredd,
avstand, form) bedoms med hinvisning till erkinda standarder. De ska vara konstruerade utifrdn
lampliga ergonomiska kriterier beroende pa hur de 4r avsedda att anvindas. Fotsteg ska inte ha ndgra
vassa kanter som utgor hinder for ombordpersonalens skor.

4. Rullande materiel med externa gingbryggor ska vara forsedda med handricken och sparkskydd
(sparkplatar) for forarens sakerhet vid tilltrade till hytten.

5. Forarhyttens externa dorrar ska oppnas pd ett sddant sitt att de fortfarande ryms inom den avsedda
referensprofilen (se avsnitt 4.2.3.1 i denna TSD) nir de dr 6ppna (da enheten ir stillastdende).

6.  Forarhyttens externa dorrar ska ha en minsta 6ppning pd 1 675 x 500 mm om de r dtkomliga via
fotsteg och 1 750 x 500 mm om de ar dtkomliga i nivd med golvet.

7. Interna dorrar som anvinds av tdgpersonalen for tilltride till hytten ska ha en minsta 6ppning pé
1700 x 430 mm.

8.  For savil externa som interna dorrar till forarhytten giller att om de 4r placerade vinkelrdtt mot och
pa sidan av fordonet ar det tillatet att minska bredden pd oppningens ovre del (vinkel pa Gvre delen
av utsidan) med hénsyn till fordonets lastprofil. Denna minskning ska vara strikt begrinsad till profi-

Y p g g p
lens begrinsningar pd den ovre delen och far inte leda till en 6ppningsbredd pé den ovre delen av
dorren som 4r mindre d4n 280 mm.

9.  Forarhytten och tilltrddet till den ska konstrueras sa att ombordpersonalen kan férhindra tilltride till
hytten for obehoriga personer, oavsett om det finns personal i hytten eller inte, och sé att en person
i hytten kan gd ut ur hytten utan att behdva anvinda ndgra verktyg eller nycklar.

10. Tilltrade till forarhytten ska vara mojligt utan att ndgon kraftforsorjning finns tillganglig ombord.
Externa dorrar till forarhytten ska inte kunna 6ppnas oavsiktligt.

4.2.9.1.2.2  Forarhyttens nodutgéng

I en nodsituation ska evakuering av ombordpersonalen frin forarhytten och tilltrade till hyttens inre
delar for raddningstjansten vara mojlig fran hyttens bida sidor genom anvindning av en av foljande
typer av nodutgdngar: forarhyttens externa dorrar (tilltrade direkt utifrdn, enligt avsnitt 4.2.9.1.2.1
ovan), sidofonster eller nodluckor.

Under alla omstindigheter ska nodutgdngarna ha en minsta Oppning motsvarande en yta pd
2 000 cm? med ett minsta innermdtt pd 400 mm for att instingda personer ska kunna slappas ut.



L 356/302

Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

4.29.1.3

4.29.1.3.1

4.29.1.3.2

429.14

4.2.9.1.5

3. Forarhytter lingst fram ska ha minst en inre utgdng. Denna utgdng ska ge tilltrade till ett minsta
utrymme med lingden 2 meter, med en minsta fri hojd och bredd som de som anges i avsnitt
4.2.9.1.2.1, punkterna 7 och 8, och detta utrymme (inbegripet golvet) ska vara fritt frdn hinder for
forarens utrymning. Ovan ndmnda utrymme ska vara beldget ombord pd enheten och kan vara ett
inre utrymme eller ett utrymme med 6ppning utdt.

Sikt ut
Sikt framat

1.  Forarhytten ska vara sd konstruerad att foraren i sittande korstallning har tydlig och ohindrad sikt
och ldtt kan urskilja fasta signaler placerade béde till hoger och vinster om ett rakt spar och i kurvor
med en radie som 4r 300 m eller mer, under de férhéllanden som anges i tillagg F.

2. Ovanstdende krav ska ocksd vara uppfyllt i stdende korstdllning under de forhallanden som anges i
tilligg F, pad lok och mandvervagnar, om dessa dr avsedda att dven kunna framforas av en forare i
stdende korstillning.

3. For lok dir forarhytten dr placerad i mitten av loket och for arbetsfordon ar det tillatet att ovansta-

ende krav uppfylls genom att foraren flyttar sig mellan flera olika positioner i hytten, for att siker-
stilla ldga signalers synbarhet. Kravet behéver inte uppfyllas frn sittande korstillning.

Sikt bakat och 4t sidan

1. Hytten ska vara konstruerad sd att foraren kan ha sikt bakat pa bagge sidor av tdget vid stillastdende.
Detta krav far uppfyllas med hjilp av ndgot av foljande: sidofonster eller luckor som gar att 6ppna
pa bagge sidor av hytten, externa speglar, kamerasystem.

2. Om oppningsbara sidofonster eller luckor anvinds som hjilp for att uppfylla kravet i punkt 1 ovan,
ska dessa vara tillrickligt stora for att foraren ska kunna sticka ut huvudet genom 6ppningen. For

lok och manévervagnar avsedda att anvindas i en tdgsammansittning med ett lok, géller dessutom
att konstruktionen ska vara sidan att foraren samtidigt kan manovrera nédbromsen.

Interior

1. Interioren i hytten ska beakta forarens antropometriska matt sd som anges i tilligg E.
2. Personalens rorelsefrihet i forarhytten fir inte begransas av hinder.

3. Den golvyta i hytten som motsvarar forarens arbetsomrade (tilltradesvag till hytten och fotstod ej
inrdknat) far inte ha ndgra trappsteg.

4. Interioren ska medge bade sittande och stdende korstdllningar pd lok och mandvervagnar, om dessa
ar avsedda att 4ven kunna framféras av en forare i stdende korstillning.

5. Hytten ska vara forsedd med minst en forarstol (se avsnitt 4.2.9.1.5) och dessutom med ett site som
inte anses vara en forarplats, for eventuell medfoljande personal.

Forarstol

Krav pd komponentnivi:

1. Forarstolen ska vara konstruerad sd att foraren kan utfora alla normala foraruppgifter sittande, med
beaktande av forarens antropometriska matt som anges i tilligg E. Forarstolen ska medge korrekt
stillning for foraren ur fysiologisk synpunkt.

2. Det ska vara mojligt for foraren att stilla in stolens lige for att uppfylla referensldget f6r 6gonen for
sikt ut, sd som anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1.
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3. Ergonomiska aspekter och hilsoaspekter ska beaktas vid konstruktionen av stolen och dess anvind-
ning av foraren.

Krav avseende installationen i férarhytten:

4. Stolens montering i hytten ska vara sddan att de krav pd sikt ut som anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1 ovan
kan uppfyllas med anvindning av de justeringsintervall som stolen erbjuder (pd komponentniva).
Monteringen fir inte forsimra stolens ergonomi, hilsoaspekter eller anvindningsmojligheter for
foraren.

5. Stolen far inte utgora ett hinder for forarens utrymning i en nodsituation.

6.  Monteringen av forarstolen i lok och manévervagnar som ar avsedda att dven kunna framféras av en
forare i stdende stdllning, ska medge justering for att dstadkomma det fria utrymme som krivs for
stdende korstallning.

4.29.1.6  Manoverbord — Ergonomi

1.  Manoverbordet med driftutrustning och reglage ska vara s& utformat att foraren, i den oftast anvinda
korstdllningen kan inta en normal stdllning, utan att rorelsefriheten hindras, med beaktande av
forarens antropometriska métt sd som anges i tilligg E.

2. For att medge visning av de pappersdokument som krivs vid korning ska det finnas ett lisomrade
pd mandverbordet, med en minsta storlek med bredden 30 ¢cm och héjden 21 cm, tillgingligt
framfor forarstolen.

3. Drift- och styrreglage ska vara tydligt utmarkta, sd att de kan igenkdnnas av foraren.

4. Om traktions- och/eller bromskraft regleras med en spak (en kombinerad eller separata), ska "trak-
tionskraften” 6ka ndr spaken skjuts framat och "bromskraften” ska 6ka nir spaken dras mot foraren.

Om det finns ett lige for nodbromsning ska det vara ldtt att sirskilja frdn spakens ovriga ligen (t.ex. en
skdra for spakens lage).

429.1.7 Klimatstyrning och luftkvalitet

1. Luften i hytten ska fornyas for att halla CO,-koncentrationen pa de nivder som specificeras i avsnitt
4.2.5.8 i denna TSD.

2. Ventilationssystemet fir inte orsaka sddana luftfloden mot forarens huvud och axlar i sittande
korstdllning (s som anges i avsnitt 4.2.9.1.3) som Gverstiger faststdllda grinsvirden for en god
arbetsmiljo.

429.1.8 Inre belysning

1. Hyttens allminna belysning ska tillhandahéllas pé forarens begdran i alla normala driftligen f6r den
rullande materielen (inklusive "avstingd”). Dess ljusstyrka ska vara hogre dn 75 lux i hojd med
manoverbordet, forutom for hjilpfordon dir den ska vara hogre dn 60 lux.

2. Oberoende belysning av lisomradet pa forarens manoverbord ska tillhandahéllas pé forarens begiran
och den ska kunna stillas in pa ett vdrde hogre dn 150 lux.

3. Oberoende instrumentbelysning ska tillhandahdllas och den ska vara justerbar.

4. For att forhindra alla farliga forvixlingar med driftsignalering utanfor dr inga gréna lyktor och ingen
gron belysning tilliten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem av klass B (sd som anges
i TSD Trafikstyrning och signalering).

4.2.9.2 Frontruta
429.21 Mekaniska egenskaper

1. Front- och sidorutornas mitt, placering, form och ytbehandling (inklusive sddant som gors i under-
hallssyfte) ska inte himma forarens sikt ut (s& som anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1) och ska frimja
koruppgiften.
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4.2.9.2.2

42923

4.2.9.3

4.2.9.3.1

2. Frontrutorna i forarhytten ska kunna motsté triffar av flygande foremal, sd som specificeras i avsnitt
4.2.7 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 55, och de ska motstd splittring, sd
som anges i avsnitt 4.2.9 i samma specifikation.

Optiska egenskaper

1. Frontrutorna i forarhytten ska ha en optisk kvalitet som inte dndrar skyltars synbarhet (form eller
farg) under ndgra driftsforhéllanden (dven t.ex. da frontrutan ar uppviarmd for att forhindra imma
och frost).

2. Vinkeln mellan primira och sekundira bilder i det installerade liget ska Gverensstimma med de
grinsviarden som specificeras i avsnitt 4.2.2 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1,
index 56.

3. Tilldten optisk distorsion ska vara den som anges i avsnitt 4.2.3 i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.1, index 56.

4. Ljusdiffusionen ska vara s& som anges i avsnitt 4.2.4 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 56.

5. Ljustransmittansen ska vara s som anges i avsnitt 4.2.5 i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 56.

6.  Kromaticiteten ska vara s som anges i avsnitt 4.2.6 i den specifikation som det hénvisas till i tilligg

J.1, index 56.
Utrustning
1. Frontrutan ska vara utrustad med anordningar for avisning, avimning och extern rengéring som

kontrolleras av foraren.

2. Placeringen, typen och kvaliteten pd anordningar for rengdring av frontrutan och for att gora sikten
klar ska sdkerstilla att foraren kan bibehalla en god sikt ut under de flesta vader- och driftsforhdl-
landen och ska inte hindra forarens sikt ut.

3. Skydd mot solen ska tillhandahallas utan att minska forarens mojlighet att se externa skyltar, signaler
och annan visuell information nar skyddet ar i undanstuvat lage.

Grinssnitt forare-maskin
Forarovervakningsfunktion

1. Forarhytten ska vara forsedd med en funktion for att Gvervaka forarens aktivitet och automatiskt
stoppa tdget om avsaknad av foraraktivitet detekteras. Detta ger jarnvagsforetaget de ombordbaserade
tekniska hjidlpmedel som behovs for att uppfylla kravet i avsnitt 4.2.2.9 i TSD Dirift och trafikled-
ning.

2. Specifikation av funktionen for att 6vervaka (och detektera avsaknad av) forarens aktivitet:

Specifikation av funktionen for att dvervaka (och detektera avsaknad av) forarens aktivitet: Forarakti-
viteten ska Overvakas nir tdget ar i korkonfiguration och ar i rorelse (kriteriet for rorelsedetektering
ar vid en 13g hastighetstroskel). Denna 6vervakning ska ske genom kontroll av forarens dtgirder via
vedertagna forargrinssnitt sdsom sirskilda anordningar (t.ex. pedal, tryckknappar, beréringsavkan-
nare etc.) och/eller vedertagna forargrianssnitt mot systemet for tagstyrning och tdgovervakning.

Om ingen dtgird registreras pd ndgot av de vedertagna forargrinssnitten under en tid lingre dn
X sekunder, ska en signal om avsaknad av foraraktivitet utlosas.

Systemet ska medge instillning (pd verkstad, som en underhéllsdtgird) av tiden X inom omradet 5
till 60 sekunder.

Om samma 4tgird registreras kontinuerligt lingre dn en viss tid, som ska vara hogst 60 sekunder,
utan att ndgon annan atgird registreras pa ett vedertaget forargrinssnitt, ska en signal om avsaknad
av foraraktivitet ocksd utlosas.
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4.2.9.3.2

42933

42934

Innan en signal om avsaknad av foraraktivitet utloses ska en varning ges till foraren, sd att foraren
har mojlighet att reagera och aterstilla systemet.

Systemet ska ha informationen "avsaknad av foraraktivitet utlost” tillginglig for samverkan med
andra system (dvs. radiosystem).

3. Ytterligare krav:

Detektering av avsaknad av foraraktivitet 4r en funktion som ska bli féremdl for en funktionssiker-
hetsanalys dir man beaktar komponenters feltillstind, redundanser, mjukvara, &dterkommande
kontroller och andra atgirder, och den uppskattade felfrekvensen for funktionen (fall dir avsaknad
av foraraktivitet enligt specifikationen ovan inte detekteras) ska anges i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

4. Specifikation av dtgirder som utloses pd tignivd vid detektering av avsaknad av forarakti-
vitet:

Avsaknad av foraraktivitet ndr tdget dr i korkonfiguration och i rorelse (kriteriet for rorelsedetek-
tering ar vid en lig hastighetstroskel) ska leda till en fullstindig ansittning av driftbroms eller
nodbroms pa taget.

Vid ansittning av full driftbroms ska dess effektiva ansittning vara automatiskt reglerad, och om
ingen ansittning sker ska detta foljas av en nodbromsning.

5. Anmirkningar:

— Det ar tillatet att lata delsystemet Trafikstyrning och signalering verkstilla den funktion som
beskrivs i detta avsnitt.

— Virdet pé tiden X ska faststillas och motiveras av jarnvigsforetaget (genom tillimpning av TSD
Drift och trafikledning och ”den gemensamma sikerhetsmetoden”, och med beaktande av
rddande praxis eller dtgirder for att uppnd overensstimmelse; utanfor tillimpningsomradet for
denna TSD).

— Som en overgangslosning dr det dven tilldtet att installera ett system med en fast tid X (som inte
gdr att stdlla in), forutsatt att tiden X ligger inom intervallet 5 sekunder till 60 sekunder och att
jarnvagsforetaget kan motivera denna fasta tidsinstéllning (sd som beskrivs ovan).

— En medlemsstat far foreskriva att de jirnvigsforetag som ar verksamma pd dess territorium ska
anpassa sin rullande materiel med en hogsta grins for tiden X, om medlemsstaten kan visa att
detta behovs for att bevara den nationella sikerhetsnivén. I alla andra fall fir medlemsstaterna
inte forhindra tilltrade for ett jarnvagsforetag som anvinder en lingre tid Z (inom det specifice-
rade omréadet).

Visning av hastighet

1.  Denna funktion och motsvarande bedémning av dverensstimmelse specificeras i TSD Trafikstyrning
och signalering.

Forarens informationspanel och bildskiarmar

1. Funktionskrav avseende den information och de kommandon som tillhandahélls i forarhytten specifi-
ceras, tillsammans med andra krav som 4r tillimpliga for den specifika funktionen, i det avsnitt dar
funktionen beskrivs. Detsamma giller dven information och kommandon som kan tillhandahallas
med informationspaneler och bildskdrmar.

ERTMS-information och ERTMS-kommandon, inklusive de som tillhandahdlls pd en informations-
panel, specificeras i TSD Trafikstyrning och signalering.

2. For funktioner som omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD ska information eller
kommandon som ska anvindas av foraren for att styra och kontrollera tiget, och som ges via infor-
mationspaneler eller bildskirmar, utformas sd att de medger limplig anvindning och reaktion frdn
forarens sida.

Reglage och indikatorer

1. Funktionskrav specificeras, tillsammans med andra tillimpliga krav pd en specifik funktion, i det
avsnitt ddr funktionen beskrivs.

2. Alla indikeringslampor ska vara konstruerade sd att de kan avldsas korrekt i férhillanden med dags-
ljus och artificiell belysning, inklusive infallande belysning.
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3. Mojliga reflexer frén upplysta indikatorer och knappar i forarhyttens fonster ska inte stora sikten for
foraren i den normala korstallningen.

4. For att forhindra alla farliga forviaxlingar med driftsignalering utanfor, dr inga grona lyktor och ingen
gron belysning tilldten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem av klass B (enligt TSD
Trafikstyrning och signalering).

5. Ljudinformation som alstras av ombordbaserad utrustning inuti hytten och 4r avsedd for foraren,
ska ha en ljudnivd som ligger minst 6 dB(A) over bullernivén i hytten (bullernivan ir en referensnivd
som mits under forhdllanden som specificeras i TSD Buller).

4.2.9.3.5 Mirkning

1. Foljande information ska indikeras i forarhytterna:
— Storsta tillatna hastighet (Vmax).
— Den rullande materielens identifieringskod (fordonsnummer).
— Placeringen av barbar utrustning (t.ex. sjalvraddningsutrustning, signaler).
— Nodutgéng

2. Harmoniserade symboler ska anvindas for mirkning av reglage och indikatorer i hytten.

4.2.9.3.6 Radiostyrningsfunktion att anvindas av personal vid véxlingsarbete

1.  Om en radiostyrningsfunktion tillhandahélls som gor att personal kan styra enheten vid vixlingsar-
beten, ska den vara si konstruerad att tdgets rorelse kan styras pd ett sikert sdtt och sd att alla
misstag undviks vid anvindning.

2. Det forutsitts att den personal som anvinder fjarrstyrningsfunktionen har visuell uppsikt 6ver tagets
rorelse vid anvindning av fjarrstyrningsanordningen.

3. Konstruktionen av fjarrstyrningsfunktionen, inklusive sakerhetsaspekter, ska bedomas i enlighet med
erkidnda standarder.

4294 Ombordbaserade verktyg och portabel utrustning

1. Ett utrymme ska finnas i eller i ndrheten av forarhytten for forvaring av foljande utrustning, som
foraren kan behova i en nodsituation:

— Handlykta med rétt och vitt ljus.
— Kortslutningsutrustning for sparledningar.

— Bromsskor, om parkeringsbromsprestandan inte ar tillricklig beroende pd banans lutning (se
avsnitt 4.2.4.5.5 "Parkeringsbroms”).

— En brandslickare (som ska vara placerad i hytten; se dven avsnitt 4.2.10.3.1).

— Pd bemannade drivenheter i godstdg: ett hjalpmedel for sjilvraddning, sdsom specificeras i TSD
Sakerhet i jarnvdgstunnlar (se TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar, avsnitt 4.7.1).

4295 Forvaringsutrymmen for personalens tillhorigheter

1. Alla forarhytter ska vara forsedda med foljande:
— Tva kladkrokar eller en nisch med en kladsting.

— Ett fritt utrymme for forvaring av en viska eller bag med storleken 300 x 400 x 400 mm.

4.2.9.6 Registreringsenhet

1. En forteckning 6ver den information som ska registreras finns i TSD Drift och trafikledning.

2. Enheten ska vara forsedd med utrustning som kan registrera denna information, och som uppfyller
foljande krav:
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3. De funktionskrav som anges i avsnitten 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3 och 4.2.4 i den specifikation som det
hinvisas till i tilldgg J.1, index 57.

4. Registreringsprestanda ska motsvara klass R1 i avsnitt 4.3.1.2.2 i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.1, index 57.

5. De krav som ska uppfyllas avseende registrerade och extraherade uppgifters fullstindighet (enhet-
lighet och korrekthet) finns angivna i avsnitt 4.3.1.4 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg
J.1, index 57.

6.  Dataintegriteten ska skyddas enligt avsnitt 4.3.1.5 i den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 57.

7. Tillimplig skyddsnivd for det skyddade lagringsmediet ska vara "A” enligt definitionen i avsnitt
4.3.1.7 i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 57.

4.2.10 Brandsikerhet och evakuering
4.2.10.1 Allmint och kategorisering

1. Detta avsnitt giller for alla enheter.

2. Rullande materiel ska vara konstruerad sd att passagerare och ombordpersonal skyddas i hindelse av
brand ombord, och sd att evakuering och rdddning kan ske pé ett effektivt sitt i en nddsituation.
Detta anses uppfyllt genom 6verensstimmelse med kraven i denna TSD.

3. Den kategori med avseende pa brandsikerhet som beaktats for enhetens konstruktion, enligt defini-
tionen i avsnitt 4.1.4 i denna TSD, ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i
avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

4.2.10.2 Atgérder for att forhindra brand
4.2.10.2.1  Materialkrav

1. Vid valet av material och komponenter ska hinsyn tas till deras brandegenskaper, sdsom antind-
lighet, roktathet och giftighet.

2. De material som anvints vid konstruktion av fordonsenheten ska uppfylla kraven i den specifikation
som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 58 f6r den "driftkategori” som anges nedan:

— "Driftkategori 2” for fordon for persontrafik, kategori A (inbegripet persontdgslok).
— "Driftkategori 3” f6r fordon for persontrafik, kategori B (inbegripet persontagslok).

— "Driftkategori 2” for godstdgslok och motorvagnsenheter konstruerade for att transportera annan
nyttolast (post, gods etc.).

— "Driftkategori 1” for arbetsfordon, med kraven begrinsade till de omrdden som ar tillgdngliga for
personalen nir enheten 4r i transportdriftskonfiguration (se avsnitt 2.3 i denna TSD).

3. For att sikerstilla att produktegenskaper och tillverkningsprocesser forblir oforindrade, giller fol-
jande krav:

— Det intyg som pdvisar ett materials Overensstimmelse med standarden, vilket ska utfirdas
omedelbart efter provning av materialet i friga, ska revideras vart 5:e ar.

— Om inga fordndringar skett avseende produktegenskaper eller tillverkningsprocesser och inga
krav (TSD) har dndrats, behover inga nya provningar av materialet utforas, utan det ricker med
att intyget fornyas med avseende pa utfirdandedatum.

4.2.10.2.2  Sarskilda dtgarder for brandfarliga vitskor

1. Jarnvigsfordon ska vara forsedda med anordningar som forhindrar uppkomst och spridning av
brand pa grund av utlickande vitskor eller gaser.

2. Antindliga vdtskor som anvinds som kylmedium i hogspanningsutrustning pd godstdgslok ska 6ver-
ensstimma med kravet R14 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 59.
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4.2.10.2.3

4.2.10.3

4.2.10.3.1

4.2.10.3.2

4.2.10.3.3

4.2.10.3.4

Varmgéngsdetektering

Kraven specificeras i avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD.

Atgirder for att detektera och kontrollera brand
Birbara brandslickare

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pd enheter konstruerade for att transportera passagerare och/eller
personal.

2. Enheten ska vara forsedd med limpliga och tillrackliga barbara brandslickare, i utrymmen dér passa-
gerare och personal vistas.

3. Brandslickare av typen vattenslickare med tillsatser bedoms vara lampliga ombord pé rullande mate-
riel.

Branddetekteringssystem

1. Den utrustning och de omrdden pd den rullande materielen som i sig innebédr en brandrisk ska vara
forsedda med system som detekterar brand i ett tidigt skede.

2. Vid detektering av brand ska foraren meddelas och limpliga automatiska dtgirder ska initieras for att
minimera riskerna for passagerare och tdgpersonal.

3. I sovutrymmen ska detektering av brand aktivera ett akustiskt och optiskt lokalt larm i det berorda
omradet. Den akustiska signalen ska vara tillrackligt kraftig for att vdcka passagerarna. Den optiska
signalen ska vara klart synlig och far inte vara dold av hinder.

Automatiskt brandbekdmpningssystem for dieseldrivna enheter i godstrafik

1. Detta avsnitt r tillimpligt pa dieseldrivna lok och motorvagnar avsedda for godstrafik.

2. Dessa enheter ska vara utrustade med ett automatiskt system som kan detektera en dieselbrand,
stinga av all relevant utrustning och stidnga av bransletillférseln helt.

System for att begrinsa och forhindra spridning av brand i rullande materiel for persontrafik

1. Detta avsnitt r tillimpligt pd enheter i kategori B av rullande materiel f6r persontrafik.

2. Enheten ska vara forsedd med limpliga atgdrder for att begransa spridningen av virme och brand-
gaser genom taget.

3. Overensstimmelse med detta krav ska anses foreligga om 6verensstimmelse med foljande krav kan
visas genom kontroll:

— Enheten ska vara utrustad med skiljeviggar som stricker sig tvirs over hela fordonets bredd i
utrymmen for passagerare och personal i varje fordon, med hdgst 30 m mellanrum, som ska
uppfylla kraven pa skydd under minst 15 minuter (med antagande av att branden kan starta pd
endera sidan om skiljevidggen). Alternativt ska enheten vara forsedd med ett annat system for att
begrinsa och forhindra spridning av brand (Fire Containment and Control System — FCCS).

— Enheten ska vara utrustad med brandbarridrer som ska uppfylla kraven pd brandskydd och
virmeisolering under minst 15 minuter pa foljande stillen (ddr det r relevant for den berorda
enheten):

— Mellan forarhytten och utrymmet bakom den (under antagande att branden startar i det bakre
utrymmet).

— Mellan forbranningsmotor och intilliggande utrymmen for passagerare/personal (under anta-
gande att branden startar i forbranningsmotorn).

— Mellan utrymmen som innehdller hogspanningskretsar och/eller traktionskretsar och
omrdden for passagerare/personal (under antagande att branden startar i hogspanningskretsar
och/eller traktionskretsar).
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— Provningen ska utforas i enlighet med kraven i den specifikation som det hinvisas till 1 tilligg
J.1, index 60.

4. Om andra system for att begrinsa och forhindra spridning av brand (FCCS-system) anvinds i stillet
for skiljeviggar som stracker sig tvirs 6ver hela fordonets bredd i utrymmen for passagerare och
personal, ska foljande krav vara tillimpliga:

— De ska vara installerade i alla fordon i enheten som 4r avsedda att transportera passagerare
och/eller personal.

— De ska sikerstilla att eld och rok inte sprids i farliga koncentrationer lingre 4n 30 m i utrymmen
for passagerare/personal inuti enheten, under dtminstone 15 minuter efter att en brand har
startat.

Bedémningen av denna parameter dr en 6ppen punkt.

5. Om andra FCCS-system anvinds och dessa dr beroende av tillforlitlighet och tillginglighet hos
system, komponenter eller funktioner, ska de genomgd en funktionssikerhetsanalys som beaktar
feltillstdnd hos komponenter, redundanser, mjukvara, regelbundna kontroller och andra dtgérder, och
den uppskattade felfrekvensen for funktionen (avsaknad av kontroll over spridningen av virme och
brandgaser) ska anges i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

Baserat pd denna analys ska drift- och underhéllsvillkor for FCCS-systemet faststillas och anges i den
underhalls- och driftsdokumentation som beskrivs i avsnitten 4.2.12.3 och 4.2.12.4.

4.2.10.3.5  Skyddsdtgirder mot brandspridning i lok och motorvagnar avsedda for godstrafik

1. Detta avsnitt dr tillimpligt pd lok och motorvagnar avsedda for godstrafik.
2. Dessa enheter ska ha en brandbarridr som skyddar forarhytten.

3. Dessa brandbarridrer ska uppfylla kraven avseende brandskydd och virmeisolering under minst
15 minuter. De ska genomgd en provning som utfors enligt kraven i den specifikation som det
hanvisas till i tilligg J.1, index 61.

4.2.10.4 Krav relaterade till nédsituationer
4.2.10.4.1  Nodbelysning

1. Tégen ska vara utrustade med ett nodbelysningssystem for skydd och sikerhet pé tdget i handelse av
olycka. Detta system ska ge en tillrickligt stark belysning i utrymmen for passagerare och i service-
omrdden enligt foljande:

2. Ifriga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim, under
en minsta drifttid pa tre timmar efter det att huvudstromforsorjningen avbrutits.

3. I frdga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet ligre 4n 250 km/tim, under en minsta
drifttid pd 90 minuter efter det att huvudstromforsorjningen avbrutits.

4. Belysningsnivd pd minst 5 lux i nivd med golvet.

5. Virden pa belysningsnivéer i sirskilda utrymmen och metoder for bedémning av Gverensstimmelse
ska vara de som anges i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 62.

6. I hindelse av brand ska nodbelysningssystemet bibehélla minst 50 % av nddbelysningen i de fordon
som inte dr paverkade av branden under minst 20 minuter. Detta krav ska anses vara uppfyllt genom
en tillfredsstillande feltillstdndsanalys.

4.2.10.4.2  Brandgaskontroll

1. Detta avsnitt dr tillimpligt pd alla enheter. I hdndelse av brand ska rokgasspridning minimeras i
utrymmen dir passagerare och/eller personal vistas, genom tillimpning av foljande krav:

2. For att forhindra att rokgas utifrn trdnger in i enheten ska det vara mojligt att stinga av eller
blockera alla yttre ventilationsvagar.

Detta krav kontrolleras pd delsystemet rullande materiel pd enhetsniva.
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3. For att forhindra att rok som kan finnas inuti ett fordon sprids ska det vara majligt att stinga av
ventilationen och tercirkulationen péd fordonsnivé, detta kan uppnds genom att ventilationen stings
av.

4. Det dr tilldtet att ldta dessa dtgdrder aktiveras manuellt av ombordpersonalen, eller genom fjdrrstyr-
ning. Aktiveringen fir goras pa tagniva eller pd fordonsniva.

5. 1frdga om enheter avsedda att trafikera linjer utrustade med ett markbaserat ETCS-system for trafik-
styrning och signalering (inbegripet information om lufttithet” si som beskrivs i bilaga A, index 7 i

TSD Trafikstyrning och signalering), ska enhetens ombordbaserade styrsystem kunna ta emot infor-
mation avseende lufttithet fran ETCS-systemet.

4.2.10.4.3  Passagerarlarm och kommunikationsmedel

Kraven specificeras i avsnitten 4.2.5.2, 4.2.5.3 och 4.2.5.4 i denna TSD.

4.2.10.4.4  Driftsformaga

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa rullande materiel i kategorierna A och B avsedd for persontrafik (inklu-
sive persontagslok).

2. Enheten ska vara konstruerad sé att tdgets driftsformaga i handelse av brand ar tillracklig for att taget
ska kunna koras till en limplig brandbekdmpningsplats.

3. Overensstimmelse ska pdvisas genom tillimpning av den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 63, ddr systemfunktionerna under paverkan av en brand av "typ 2” ska vara som foljer:

— Bromsning pé rullande materiel av brandsikerhetskategori A: denna funktion ska bedémas for
en varaktighet p& 4 minuter.

— Bromsning och traktion pd rullande materiel av brandsikerhetskategori B: dessa funktioner ska
bedomas for en varaktighet pd 15 minuter vid en ldgsta hastighet p& 80 km/tim.

4.2.10.5 Krav relaterade till evakuering
4.2.10.5.1  Nodutgingar for passagerare

1. Detta avsnitt ar tillimpligt for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare.

Definitioner och klargoéranden

2. Nodutgdng: anordning pé tdget som gor att personer inuti tiget kan limna tiget vid en nodsituation.
En extern dorr for passagerare dr en sirskild typ av nodutgang.

3. Passage: passage genom tdget som kan betridas och limnas frdn olika dndor och som gor det mojligt
for passagerare och personal att rora sig lings tdgets lingsgdende axel utan hinder. Inre dérrar i en
passage, som dr avsedda att anvindas av passagerare under normal trafik och som ocksa kan oppnas
i hindelse av stromavbrott, anses inte hindra rorelsen for passagerare och personal.

4. Utrymme for passagerare: omrade till vilket passagerare har tilltrdde utan sirskild behorighet.

5. Kupé: utrymme for passagerare eller personal vilket inte kan anvindas som en passage for passage-
rare respektive personal.

Krav

6.  Nodutgdngar ska tillhandahallas i tillricklig mdngd lings passager pd bada sidor av enheten. De ska
anges. De ska vara lattillgangliga och tillrdckligt stora for att medge utrymning av personer.

7. En nodutgdng ska kunna 6ppnas av en passagerare fran tigets insida.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/311

8. Alla externa dorrar for passagerare ska vara forsedda med oppningsanordningar som medger att de
kan anvindas som nodutgdngar (se avsnitt 4.2.5.5.9).

9.  Alla fordon som ar konstruerade for att rymma upp till 40 passagerare ska ha minst tvd nodut-
gangar.

10. Alla fordon som ar konstruerade for att rymma mer dn 40 passagerare ska ha minst tre nodut-
gangar.

11.  Alla fordon som dr konstruerade for att transportera passagerare ska ha minst en nodutgdng pa varje
sida.

12. Antalet dorrar och deras maétt ska medge fullstindig utrymning inom tre minuter av passagerare
utan sitt bagage. Det ar tilldtet att beakta att funktionshindrade passagerare far hjilp av andra passa-
gerare eller personal och att rullstolsburna utryms utan sina rullstolar.

Kontroll av detta krav ska goras genom ett fysiskt prov under normala driftsforhallanden.

4.2.10.5.2  Forarhyttens nodutgangar

Kraven specificeras i avsnitt 4.2.9.1.2.2 i denna TSD.

4211 Service
4211.1 Allmint

1. Service och smirre reparationer som krivs for att sikerstdlla siker drift mellan underhéllsitgarder
ska kunna utforas nir taget dr uppstillt pd annan plats 4n dess normala servicedepa.

2. 1detta avsnitt samlas krav avseende bestimmelser om service som utfors pa tdg under drift eller da
de idr uppstillda pa en sparanliggning. De flesta av dessa bestimmelser syftar till att sikerstilla att
den rullande materielen har den utrustning som kravs for att uppfylla kraven enligt 6vriga avsnitt i
denna TSD och i TSD Infrastruktur.

3. Tag ska kunna vara uppstillda, utan ombordpersonal, med stromférsorjning fran kontaktledningen
eller hjilpenergikilla avsedd for belysning, luftkonditionering, kylda utrymmen och frysutrymmen
etc.

4.2.11.2 Yttre rengoring av tag
4.2.11.2.1  Rengoring av forarhyttens frontruta

1. Detta avsnitt 4r tillimpligt pd alla enheter som ir forsedda med en forarhytt.

2. Det ska vara mojligt att fa frontrutorna pé forarhytter rengjorda fran tdgets utsida utan att behova ta
bort ndgon komponent eller panel.

42.11.2.2  Yttre rengoring genom en tvittanliggning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pd enheter som ar forsedda med traktionsutrustning som 4r avsedd att
rengoras utvindigt genom en tvittanldggning.

2. Det ska vara mojligt att styra hastigheten pd tdg som dr avsedda att rengéras utvandigt genom en
tvittanldggning pd horisontellt spar med en hastighet pd mellan 2 och 5 km/tim. Detta krav syftar
till att sakerstalla kompatibilitet med tvittanldggningar.

4.2.11.3 Anslutning till toalettdmningssystem

1. Detta avsnitt dr tillimpligt pd enheter forsedda med slutna behéllarsystem (som anvinder rent eller
dtervunnet vatten) som behover tommas regelbundet enligt ett schema vid sdrskilt avsedda depéer.

2. Foljande av enhetens anslutningar till toalettémningssystemet ska Gverensstimma med f6ljande
specifikationer:

— "Tomningsmunstycke 3” (inre del): se tilligg G-1.

— Spolningsanslutningen till toalettanken (inre del), vars anvindning ar frivillig: se tilligg G-1.
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42.11.4 Vattenpéfyllningsutrustning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pad enheter forsedda med vattenkranar som omfattas av avsnitt 4.2.5.1 i
denna TSD.

2. Det vatten som levereras till taget pa det driftskompatibla jarnvigsnitet, fram till pafyllningsgrinss-
nittet med den rullande materielen, forutsitts vara dricksvatten i enlighet med direktiv 98/83/EG,
sdsom specificeras i avsnitt 4.2.12.4 i TSD Infrastruktur.

Forvaringsutrustning ombord ska inte medfora ytterligare risker for méanniskors hilsa utover de risker som
ar forknippade med lagringen av det vatten som fylls pé i enlighet med bestimmelserna ovan. Detta krav
anses vara uppfyllt genom bedomning av rorsystems och titningars material och kvalitet. Materialen ska
vara lampliga for transport och lagring av vatten avsett att anvindas som dricksvatten.

42115 Grinssnitt for vattenpédfyllning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pé enheter forsedda med en vattentank som forsorjer hygiensystem som
omfattas av avsnitt 4.2.5.1 i denna TSD.

2. Péfyllnadsanslutningen for vattentankar ska overensstimma med figur 1 i den specifikation som det
hdnvisas till i tillagg J.1, index 64.

4.2.11.6 Siarskilda krav for uppstéllning av tg

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pd enheter som ar avsedda att ha stromforsorjning nar de star uppstillda.

2. Enheten ska vara kompatibel med dtminstone ett av foljande externa stromforsorjningssystem, och
den ska vara utrustad (ddr sd dr relevant) med motsvarande granssnitt for elektrisk anslutning
(kontakt) till den externa stromforsorjningen:

3. Kraftforsorjning fran kontaktledning (se avsnitt 4.2.8.2.9 "Krav kopplade till stromavtagare”).

4. Tagviarmekabel av "UIC 552-typ” (1 kV vixelspanning, 1,5 kV vixelspanning/likspanning, 3 kV liks-
péanning).

5. Lokal extern hjilpkraftforsorjning 400 V som kan anslutas till uttag av typen "3P+jord” enligt den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 65.

42.11.7 Brinslepéfyllningsutrustning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pad enheter forsedda med ett branslepéfyllningssystem.

2. Tag som drivs med dieselbrinsle i enlighet med bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv
2009/30[EG (') ska vara forsedda med branslepéfyllningsanslutningar pa bada sidor av fordonet,
hogst 1 500 mm over réilsoverkant. De ska vara cirkelformade med en diameter av minst 70 mm.

3. Tdg som drivs med ndgon annan typ av dieselbrinsle ska vara forsedda med en idiotsiker 6ppning
och brinsletank for att undvika oavsiktlig péafyllning med fel brénsle.

4. Typen av anslutning for branslepéfyllning ska registreras i den tekniska dokumentationen.

4.2.11.8 Inre rengéring av tdg — stromforsérjning

1. 1 friga om enheter med en hogsta hastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim ska eluttag med
3 000 VA, 230 V, 50 Hz finnas inne i enheten. De ska vara placerade med sddana avstdnd att ingen
av de delar av enheten som ska rengéras pd insidan ar lingre 4n 12 meter frén ett uttag.

4.2.12 Dokumentation for drift och underhdll
1. Kraven som specificeras i detta avsnitt 4.2.12 giller alla enheter.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om dndring av direktiv 98/70/EG, vad giller specifikationer
for bensin, diesel och gasoljor och inférande av ett system for hur vixthusgasutslapp ska dvervakas och minskas, om dndring av radets di-
rektiv 1999/32/EG, vad giller specifikationen for brinsle som anvinds av fartyg pé inre vattenvégar, och om upphivande av direktiv
93/12/EEG (EUTL 140, 5.6.2009, s. 88).
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42121 Allmint

1. I detta avsnitt 4.2.12 i TSD beskrivs den dokumentation som begérs i avsnitt 2.4 i bilaga VI till di-
rektiv 2008/57EG (avsnittsrubrik "Tekniskt underlag”): “tekniska egenskaper rorande utformningen inklu-
sive allmdnna ritningar och detaljritningar ndr det gdller utforandet, elektriska och hydrauliska diagram, styr-
kretsdiagram, beskrivningar av datasystem och automatiska system, dokumentation om drift och underhdll osv.,
som har relevans for delsystemet i friga”.

2. Denna dokumentation, som utgor en del av det tekniska underlaget, sammanstills av det anmalda
organet och ska medf6lja EG-kontrollforklaringen.

3. Denna dokumentation, som utgor en del av det tekniska underlaget, forvaras av s6kanden och
behills av sokanden under delsystemets hela livslingd.

4. Den dokumentation som begirs avser de grundparametrar som identifierats i denna TSD. Dess inne-
hall beskrivs i avsnitten nedan.

4.2.12.2 Allmin dokumentation

Foljande dokumentation som beskriver den rullande materielen ska tillhandahallas:
1. Allminna ritningar.

2. Elektriska, pneumatiska och hydrauliska diagram, styrkretsscheman som kravs for att forklara de
berorda systemens funktion och anvindning.

3. Beskrivning av databaserade ombordsystem inklusive beskrivning av funktionalitet, specifikation av
granssnitt och databehandling och protokoll.

4. Referensprofil, och overensstimmelse med driftskompatibla referensprofiler G1, GA, GB, GC eller
DE3, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.1.

5. Viktfoérdelning med hypoteser om de beaktade lastfallen, enligt kraven i avsnitt 4.2.2.10.

6.  Axellast och axelavstand, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.2.1.

7. Provningsrapport avseende gdngdynamiska egenskaper, inklusive registrering av provspdrets kvalitet
och sparkraftsparametrar, inbegripet eventuella anvindningsbegrinsningar om provningen av

fordonet omfattar endast en del av provningsforhallandena, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.4.2.

8. Den hypotes som antas for att utvirdera krafterna orsakade av boggins ging, enligt kraven i avsnitt
4.2.3.5.1 och i avsnitt 6.2.3.7 for hjulpar.

9.  Bromsprestanda, inbegripet analys av feltillstdnd (nedsatt tillstind) enligt kraven i avsnitt 4.2.4.5.
10. Forekomst och typ av toaletter i en enhet, spolmediets egenskaper, om det inte 4r rent vatten, typen
av behandlingssystem for utslippt vatten och de standarder mot vilka Gverensstimmelsen har

bedomts, sdsom krivs i avsnitt 4.2.5.1.

11.  Atgirder som vidtagits med avseende p4 de utvalda miljparametrarna om de avviker frin de nomi-
nella, sdsom krdvs i avsnitt 4.2.6.1.

12.  Karakteristisk vindkurva (CWC) enligt kraven i avsnitt 4.2.6.2.4.

13. Traktionsprestanda, enligt kraven i avsnitt 4.2.8.1.1.

14. Installation av ett ombordbaserat energimitningssystem och tillhérande ombordbaserade lokaliser-
ingsfunktion (frivillig), enligt kraven i avsnitt 4.2.8.2.8; beskrivning av kommunikationen mellan

fordons- och markbaserad utrustning.

15. Hypotes och data som beaktas vid kompatibilitetsundersokningen for vixelspanningssystem, enligt
kraven i avsnitt 4.2.8.2.7.

16. Antalet stromavtagare som samtidigt 4r i kontakt med kontaktledningsutrustning, deras inbordes
avstdnd och den valda konstruktionstypen med avseende pa minsta stromavtagaravstdnd (A, B eller C)
som anvinds vid bedomningsprov, enligt kraven i avsnitt 4.2.8.2.9.7.
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4.2.12.3 Dokumentation avseende underhdll

1. Underhdll 4r en uppsittning aktiviteter avsedda att bibehdlla en funktionell enhet i, eller dterstilla
den till, ett tillstdnd i vilket den kan utféra den funktion som kridvs av den, och dirvid sikerstilla
sikerhetssystemens fortsatta integritet och 6verensstimmelse med tillimpliga standarder.

Foljande information som krévs for att vidta underhéllsarbeten pé rullande materiel ska tillhandahallas:

2. Verifikationsrapporten for underhéllsdata: forklarar hur underhéllsarbeten definieras och utformas
for att sikerstdlla att den rullande materielens egenskaper bibehdlls inom godtagbara grinser for

anvindning under dess livstid.

Rapporten ska ge ingdngsdata for att bestimma kontrollkriterierna och underhéllsarbetenas periodi-
citet.

3. Underhallsanvisningen: forklarar hur underhdllsarbeten ska utforas.

4.2.12.3.1  Ien verifikationsrapport for underhéllsdata

Verifikationsrapporten for underhallsdata ska innehalla foljande:
1. Erfarenheter, principer och metoder som anvints for att utforma underhéllet av enheten.

2. Nyttjandeprofil: Grinsvirden for normalt utnyttjande av enheten (t.ex. km/ménad, klimatgrin-
svirden, godkinda typer av last osv.).

3. Relevanta uppgifter som anvénts for att utforma underhillet och ursprunget till dessa uppgifter
(genom erfarenhet).

4. Prov, undersokningar och utforda berdkningar som anvints for att utforma underhallet.

De resulterande anordningar (anliggningar, verktyg ...) som krdvs for underhéllet beskrivs i avsnitt
4.2.12.3.2 "Underhéllsanvisning”.

4.2.12.3.2  Underhallsanvisning

1. Underhallsanvisningen ska beskriva hur underhéllsarbeten ska utforas.

2. Underhéllsarbeten omfattar alla arbeten som krdvs, sdsom inspektioner, 6vervakning, prov,
mitningar, utbyten, justeringar, reparationer.

3. Underhallsarbeten delas upp i
— forebyggande underhdll — schemalagt och styrt,
— avhjilpande underhall.

Underhallsanvisningen ska omfatta foljande:

4. Komponenthierarki och funktionell beskrivning: Hierarkin sétter upp grianser for rullande materiel
genom att forteckna alla delar som tillhor den rullande materielens produktstruktur och anvinder
ett lampligt antal bestimda nivéer. Den ldgsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar enhet.

5. Schematiska kretsscheman, anslutningsscheman och forbindningsscheman.

6.  Reservdelslista: Reservdelslistan ska innehalla de tekniska och funktionella beskrivningarna av reserv-
delarna (utbytbara enheter).

Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat utbyte, eller vilka kan kriva utbyte efter
elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka forvintas behova utbytas efter oforutsedd skada (t.ex. fron-
truta).

Driftskompatibilitetskomponenter ska anges med hédnvisning till deras motsvarande forsikran om
overensstimmelse.

7. De griansvirden f6r komponenter som inte fir overskridas under drift ska anges. Det ar tilldtet att
specificera driftsbegriansningar vid feltillstdnd (ndr vissa gransvirden uppnitts).
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8.  Europeiska rittsliga skyldigheter: Nar komponenter eller system omfattas av sirskilda europeiska
rittsliga skyldigheter ska dessa skyldigheter fortecknas.

9.  Den strukturerade uppsittningen uppgifter som omfattar de atgirder, forfaranden och medel som
sokanden foreslar ska anvindas vid utforandet av underhallsuppgiften.

10. Beskrivningen av underhéllsarbetena.

Foljande aspekter ska dokumenteras (om de dr specifika for tillimpningen):

— Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som kravs f6r korrekt montering/demon-
tering av utbytbara delar.

— Underhallskriterier.

— Kontroller och prov.

— Verktyg och material som kravs for att utfora uppgiften (specialverktyg).

— Forbrukningsmateriel som kravs for att utfora uppgiften.

— Personlig sikerhets- och skyddsutrustning (sdrskild).

11. Prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhéllsarbete innan den rullande materielen tas i
trafik.

12. Handbocker eller anordningar for felsokning (feldiagnos) for alla rimligt forutsebara situationer. Detta
omfattar funktionella och schematiska diagram over systemen eller IT-baserade felsokningssystem.

4.2.12.4 Driftsdokumentation

Den tekniska dokumentation som kravs for att anvidnda enheten bestdr av foljande:

1. En beskrivning av drift i normaltillstind, inklusive enhetens driftsegenskaper och begransningar (t.ex.
fordonsprofil, hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda ...).

2. En beskrivning av olika feltillstind som rimligen kan forutses i hindelse av sikerhetskritiska fel pa
utrustning eller funktioner som beskrivs i denna TSD, tillsammans med tillhorande godtagbara
gransvirden och driftbegriansningar som kan vara aktuella for enheten.

3. En beskrivning av de system for tdgstyrning och 6vervakning som gor att sikerhetskritiska fel pa
utrustning eller funktioner som beskrivs i denna TSD kan identifieras (t.ex. avsnitt 4.2.4.9 avseende
funktionen "bromsning”).

4. Denna tekniska driftsdokumentation ska utgora en del av det tekniska underlaget.

4.2.12.5 Lyftschema och anvisningar

Dokumentationen ska omfatta

1. en beskrivning av forfaranden for lyftning och uppallning och tillhérande anvisningar,

2. en beskrivning av grinssnitt for lyftning och uppallning.

4.2.12.6 Birgningsrelaterade beskrivningar

Dokumentationen ska omfatta

1. en beskrivning av forfaranden for anvindning av raddningsdtgdrder och tillhorande nédvindiga
forsiktighetsdtgdrder som ska vidtas, t.ex. anvindning av nodutgangar, tilltrade till rullande materiel
for bargning, avstingning av bromsar, elektrisk jordning, bogsering,

2. en beskrivning av effekterna dd de beskrivna nodatgirderna vidtas, t.ex. minskning av bromspres-
tandan efter avstingning av bromsar.
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4.3 Funktionella och tekniska specifikationer f6r grinssnitten

4.3.1 Granssnitt mot delsystemet Energi

Tabell 6

Grinssnitt mot delsystemet Energi

Hinvisning i TSD Lok och

Hanvisning i TSD Energi

passagerarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Fordonsprofiler 4.2.3.1 Stromavtagarens profil 4.2.10
Geometri for stromavtagartopp 4.2.8.29.2 Tillagg D
Drift inom olika spannings- och | 4.2.8.2.2 Spanning och frekvens 423
frekvensomraden
Parametrar  avseende banmat-
ningssystemets prestanda:
— Storsta strom fran kontaktled- | 4.2.8.2.4 — Tagens maximala stromuttag | 4.2.4
ning
— Effektfaktor 4.2.8.2.6 — Effektfaktor 4.2.4
— Medelvirdet for kontaktled- | 4.2.4
ningsspanningen
— Storsta strom vid stillastdende | 4.2.8.2.5 — Stromkapacitet, likspannings- | 4.2.5
system, stillastdende tag
Atermatande broms, som dterfor | 4.2.8.2.3 Atermatande bromsning 4.2.6
energi till kontaktledningen
Funktion for métning av energifor- | 4.2.8.2.8 Markbaserat system for insamling | 4.2.17
brukning av energidata
— Stromavtagarens hojd 4.2.8.2.9.1 Kontaktledningens geometri 4.2.9
— Geometri for stromavtagartopp | 4.2.8.2.9.2
Kolslitskenans material 428294 Kontakttrddens material 4.2.14
Stromavtagares statiska kontakt- | 4.2.8.2.9.5 Medelkontaktkraft 4.2.11
kraft
Stromavtagarens kontaktkraft och | 4.2.8.2.9.6 Dynamik och kvalitet pd stromav- | 4.2.12
dynamiska egenskaper tagningen
Stromavtagarnas avstdnd 4.2.8.2.9.7 Avstind mellan stromavtagare 4213
Framforande genom fas- eller | 4.2.8.2.9.8 Skiljande sektioner:
systemskiljande sektioner
— fas 4215
— system 4.2.16
Elektriskt skydd av taget 4.2.8.2.10 Reldskyddskoordination 4.2.7
Storningar 1 energisystemet for | 4.2.8.2.7 Overtoner och dynamiska effekter | 4.2.8

vaxelspanningssystem

for  banmatningssystem  med

véxelspianning




12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/317

4.3.2 Grénssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Tabell 7

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Hanvisning i TSD Lok och Hénvisning i TSD Infrastruktur
passagerarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kinematisk lastprofil for rullande | 4.2.3.1. Fria rummet 423.1
materiel
Spéravstind 4.23.2
Minsta vertikala kurvradie 4.2.3.5
Parametern axellast 42321 Spérets formdga att motstd verti- | 4.2.6.1
kala belastningar
Sparets laterala motstdndsformaga | 4.2.6.3
Nya broars formdga att motstd | 4.2.7.1
belastningar frdn trafiken
Ekvivalent vertikal belastning for | 4.2.7.2
nya markarbeten och jordtrycksef-
fekter
Befintliga broars och markarbe- | 4.2.7.4
tens formdga att motstd belas-
tningar fran trafiken
Géngdynamiska egenskaper 4.2.3.4.2. Rilsforhojningsbrist 4.2.43
Gangdynamiska grinsvirden for | 4.2.3.4.2.2 Spdrets formdga att motstd verti- | 4.2.6.1
sparkrafter kala belastningar
Spérets laterala motstandsforméga | 4.2.6.3
Ekvivalent konicitet 423.43 Ekvivalent konicitet 4.2.4.5
Geometriska  egenskaper  hos | 4.2.3.5.2.1 Nominell sparvidd 4241
hjulpar
Geometriska egenskaper hos hjul | 4.2.3.5.2.2 Rélhuvudets profil for spar 4.2.4.6
Hjulpar for variabel sparvidd 4.23.5.2.3 Geometri for sparvaxlar i drift 4253
Minsta kurvradie 4.23.6 Minsta horisontella kurvradie 4234
Maximal medelretardation 4.2.4.5.1 Spérets longitudinella motstdnds- | 4.2.6.2
formaga
Accelerations- och bromskrafter | 4.2.7.1.5
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2.1 Motstdndsformdga  hos  nya | 4.2.7.3
konstruktioner som ir placerade
over eller i anslutning till spar
Fronttryckstot 4.2.6.2.2 Storsta tryckforandring i tunnlar | 4.2.10.1
Storsta tryckforandring i tunnlar 4.2.6.2.3 Spéravstind 4.23.2
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Hanvisning i TSD Lok och

Hénvisning i TSD Infrastruktur

passagerarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Sidvind 4.2.6.2.4 Sidvindseffekter 4.2.10.2
Aerodynamisk effekt pé ballasterat | 4.2.6.2.5 Ballastsprut/"flygande ballast” 4.2.10.3
spar
Toalettomningssystem 42113 Toalettomning 42122
Yttre rengdring genom en tvittan- | 4.2.11.2.2 Utrustning for utvindig rengoring | 4.2.12.3
laggning av tag
Vattenpéfyllningsutrustning: 42114 Vattenpafyllning 42124
Grinssnitt for vattenpafyllning 42115
Branslepéfyllningsutrustning 42117 Brénslepéfyllning 42125
Sarskilda krav for uppstillning av | 4.2.11.6 Stromforsorjning vid service 4.2.12.6
tag
Grinssnitt mot delsystemet Drift
Tabell 8
Grinssnitt mot delsystemet Drift
Hanvisning i TSD Lok och Hanvisning i TSD Drift
passagerarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Riddningskoppel 42224 Beredskapsplaner 4.2.3.6.3
Parametern axellast 4.2.3.2 Tdgsammansittning 4225
Bromsprestanda 4.2.4.5 Bromsning av tdg 4.2.2.6
Framre och bakre externa lyktor 4271 Tags synlighet 4221
Tyfon 4272 Tags horbarhet 4222
Sikt ut 429.13 Krav for signalers och tavlors | 4.2.2.8
synbarhet
Frontrutans optiska egenskaper 429.22
Inre belysning 429.1.8
Forarovervakningsfunktion 4.29.3.1 Tagforarens vaksamhet 4229
Registreringsenhet 4.2.9.6 Registrering av Gvervakningsdata | 4.2.3.5.2

ombord pd taget
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434 Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Tabell 9
Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Hanvisning i TSD Lok och Hanvisning i TSD Trafikstyrning
passagerarfordon och signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Rullande materiels egenskaper | 4.2.3.3.1.1 Fordonsgeometri Den specifikation som
for kompatibilitet med tdgde- Fordonskonstruktion det hanvisas till i
tekteringssystem baserade pa Begrinsning av emissioner bilaga A, index 77, i
sparledningar Elektromagnetisk ~ kompatibi- | TSD Trafikstyrning
litet (EMC) och signalering
Rullande materiels egenskaper | 4.2.3.3.1.2 Fordonsgeometri Den specifikation som
for kompatibilitet med tagde- Hjulgeometri det hanvisas till i
tekteringssystem baserade pa Fordonskonstruktion bilaga A, index 77, i
axelrdknare Elektromagnetisk ~ kompatibi- | TSD Trafikstyrning
litet (EMC) och signalering
Rullande materiels egenskaper | 4.2.3.3.1.3 Fordonskonstruktion Den specifikation som
for kompatibilitet med tdgde- det hinvisas till i
tekteringssystem med slingut- bilaga A, index 77, i
rustning TSD Trafikstyrning
och signalering
Nodbromskommando 4.2.4.4.1 Ombordbaserad ETCS-funktio- | 4.2.2
nalitet
Nodbromsprestanda 42452 Sikerstdlld  prestanda  och | 4.2.2
karakteristika for tdgbroms
Tags avgdng fran plattform 4.2.5.3 Funktionell specifikation for | Den specifikation som
Dérroppning 4255 fordonsgranssnitt (FIS for the | det hinvisas till i
- . Train Interface) bilaga A, index 7, i
Skiljande sektioner 4.2.8.2.9.8 TSD Trafikstyrning
Brandgaskontroll 4.2.10.4.2 och signalering
Sikt ut 4.29.1.3 Synbarhet hos markbaserade | 4.2.15
trafikstyrningsobjekt
4.3.5 Grinssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik

Tabell 10

Grinssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik

L Hanvisning i TSD
Hanvisning i TSD Lok och Telematikapplikationer for
passagerarfordon persontrafik
Parameter Punkt Parameter Punkt

Kundinformation  (Tillgdnglighet | 4.2.5 Ombordbaserad display 4.2.13.1
for funktionshindrade)

Kommunikationssystem 4.2.5.2 Automatiska réstmeddelanden 4.2.13.2
Kundinformation  (Tillginglighet | 4.2.5

for funktionshindrade)
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4.4

4.5

Driftsregler

1. Mot bakgrund av de visentliga krav som ndmns i kapitel 3, beskrivs bestimmelserna f6r drift av den
rullande materiel som ingér i tillimpningsomrddet for denna TSD i foljande avsnitt:

— Avsnitt 4.3.3 (Grdnssnitt mot delsystemet Drift), vilket hanvisar till tillimpliga punkter i avsnitt
4.2 i denna TSD.

— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

2. Driftsregler utvecklas inom ramen for jirnvigsforetagets sikerhetsstyrningssystem, med beaktande
av dessa bestimmelser.

3. Driftsregler krivs sirskilt for att sikerstilla att ett tdg som stannats i en lutning sd som specificeras i
avsnitten 4.2.4.2.1 och 4.2.4.5.5 i denna TSD (krav avseende bromsning) kommer att std kvar.

Driftsreglerna for anvindning av kommunikationssystem, passagerarlarm och nodutgdngar och
anvindning av dorrar for av- och péstigning utarbetas med beaktande av tillimpliga bestimmelser i
denna TSD och driftsdokumentationen.

4. Den tekniska driftsdokumentationen som beskrivs i avsnitt 4.2.12.4 anger de egenskaper hos den
rullande materielen som ska beaktas for att faststdlla driftsregler vid nedsatt tillstand.

5. Forfaranden for lyftning och birgning faststills (inbegripet metod och utrustning for att birga ett
ursparat tag eller ett tdg som inte kan forflyttas pa normalt sitt) med beaktande av

— bestimmelserna om lyftning och uppallning som beskrivs i avsnitten 4.2.2.6 och 4.2.12.5 i
denna TSD,

— bestdimmelserna avseende bromssystemet for birgning som beskrivs i avsnitten 4.2.4.10 och
4.2.12.6 i denna TSD.

6.  Sikerhetsreglerna for banarbetare och passagerare pd plattformar utarbetas av det/de organ som
ansvarar for fasta anliggningar, med beaktande av tillimpliga bestimmelser i denna TSD och i den
tekniska dokumentationen (t.ex. hastighetens inverkan).

Underhéllsregler

1. Mot bakgrund av de visentliga krav som ndmns i kapitel 3, beskrivs bestimmelserna f6r underhéll
av den rullande materiel som ingdr i tillimpningsomradet for denna TSD i foljande avsnitt:

— Auvsnitt 4.2.11 (Service).
— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

2. Andra bestimmelser i avsnitt 4.2 (avsnitten 4.2.3.4 och 4.2.3.5) specificerar sirskilda egenskaper for
grinsvirdena som mdste kontrolleras vid utférandet av underhéllsarbete.

3. P4 grundval av ovan nimnda information och den som tillhandahalls i avsnitt 4.2 anges limpliga
toleranser och intervall for att sikerstilla Gverensstimmelse med de visentliga kraven under den
rullande materielens hela livstid pd underhéllsdriftsniva (ingdr inte i tillimpningsomrédet f6r bedom-
ningen gentemot denna TSD). Detta arbete omfattar foljande:

— Faststillande av driftvirden dd de inte specificeras i denna TSD, eller dd driftsforhallanden
medger anvindning av andra driftgrinsvirden dn de som specificeras i denna TSD.

— Styrkande av dessa driftvirden, genom tillhandahéllande av information som ar likvirdig med
den som kravs i avsnitt 4.2.12.3.1 (Verifikationsrapport for underhéllsdata).

4. Baserat pd den information som ndmns ovan i detta avsnitt faststdlls en underhéllsplan pad under-
hallsdriftsnivd (ingdr inte i tillimpningsomréadet for bedomningen gentemot denna TSD), bestdende
av en strukturerad uppsittning underhéllsuppgifter som omfattar arbeten, prov, sitt, underhallskrite-
rier, periodicitet och arbetstid som krévs for att utfora underhéllsuppgifterna.
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4.6 Yrkesmiissiga kvalifikationer

1. De yrkesmissiga kvalifikationer som krdvs hos personalen for drift av den rullande materiel som
ingdr i tillimpningsomrddet for denna TSD anges inte i denna TSD.

2. De omfattas delvis av TSD Drift och Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/59/EG ().

4.7 Hilso- och sikerhetskrav

1. Bestdimmelserna om personalens hilsa och sikerhet vid drift och underhdll av den rullande materiel
som ingdr i tillimpningsomrddet for denna TSD omfattas av de vésentliga kraven nr 1.1, 1.3, 2.5.1
och 2.6.1 (enligt numreringen i direktiv 2008/57/EG). I tabellen i avsnitt 3.2 anges de tekniska
avsnitt i denna TSD som motsvarar dessa visentliga krav.

2. Bestimmelser avseende personalens hilsa och sdkerhet specificeras sirskilt i foljande bestimmelser i
avsnitt 4.2:

— Avsnitt 4.2.2.2.5: Atkomst for personal vid till- och bortkoppling.

— Avsnitt 4.2.2.5: Passiv sakerhet.

— Avsnitt 4.2.2.8: Dorrar for personal och gods.

— Avsnitt 4.2.6.2.1: Aerodynamiska effekter pa spdrarbetare intill sparet.
— Avsnitt 4.2.7.2.2: Ljudtrycksnivaer for tyfon.

— Avsnitt 4.2.8.4: Skydd mot elektriska riskkallor.

— Avsnitt 4.2.9: Forarhytt.

— Avsnitt 4.2.10: Brandsakerhet och evakuering

4.8 Europeiskt register 6ver godkinda typer av fordon

1.  De egenskaper hos den rullande materielen som madste foras in i det europeiska registret over
godkinda typer av fordon, finns fortecknade i kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU av
den 4 oktober 2011 om det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon (3.

2. Tenlighet med bilaga II till nimnda beslut om det europeiska registret over godkinda typer av fordon
och artikel 34.2 a i direktiv 2008/57/EG, ska de virden som ska registreras for de parametrar som
avser den rullande materielens tekniska egenskaper vara de som ingdr i den tekniska dokumentation
som atfoljer typkontrollintyget. Darfor kravs enligt denna TSD att de relevanta egenskaperna regi-
streras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

3. I enlighet med artikel 5 i det beslut som nidmns i punkt 1 ovan omfattar dess tillimpningsguide for
varje parameter en hinvisning till de avsnitt i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
dir kraven for denna parameter anges.

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

5.1 Definition

1. Enligt artikel 2 f i direktiv 2008/57/EG avses med driftskompatibilitetskomponenter”alla grundlaggande
komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har
inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos jarnvigssys-
temet ar direkt eller indirekt beroende av”.

2. Begreppet komponent omfattar savil materiella foremal som immateriella foremadl, t.ex. programvara.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behérighetsprévning av lokforare som framfér lok och
tdg pa jirnvigssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007,s. 51).

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret over godkinda typer av fordon
(EUTL 264, 8.10.2011, 5. 32).
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3. Driftskompatibilitetskomponenter (IC) som beskrivs i avsnitt 5.3 4r komponenter for vilka foljande
giller:

— Deras specifikation hinvisar till ett krav som anges i avsnitt 4.2 i denna TSD. Hénvisningen till
tillimpligt underavsnitt i avsnitt 4.2 ges i avsnitt 5.3; ddr anges hur driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet beror pd den aktuella komponenten.

Nir ett krav anges i avsnitt 5.3 som ett krav som bedoms pd komponentnivd, krivs inte en
bedomning for samma krav pd delsystemsniva.

— Deras specifikation kan behova ytterligare krav, sdsom grinssnittskrav; dessa ytterligare krav
specificeras ocksd i avsnitt 5.3.

— Deras bedomningsforfarande, oberoende av det tillhorande delsystemet, beskrivs i avsnitt 6.1.

4. Driftskompatibilitetskomponentens anvindningsomrade ska anges och pavisas sd som beskrivs for
var och en av dem i avsnitt 5.3.

5.2 Innovativa 16sningar

1. Sdsom ndmns i artikel 10 kan innovativa l6sningar kriva nya specifikationer och/eller nya bedom-
ningsmetoder. Sddana specifikationer och bedomningsmetoder ska utvecklas genom det forfarande
som beskrivs i avsnitt 6.1.5 nédrhelst en innovativ 16sning forutses for en driftskompatibilitetskompo-
nent.

5.3 Specifikationer for driftskompatibilitetskomponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna fortecknas och specificeras nedan:

5.3.1 Automatkoppel

Ett automatkoppel ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomréde som definieras av foljande:
1. Typ av drag- och stotinrittning (koppelytans mekaniska och pneumatiska grinssnitt).

Automatkoppel av "typ 10” ska dverensstimma med den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 66.

Anmadrkning: andra typer av automatkoppel 4n typ 10 anses inte utgora en driftskompatibilitetskom-
ponent (specifikation ¢j offentliggjord).

2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motstd.

3. Dessa egenskaper ska bedomas pd komponentniva.

5.3.2 Manuellt koppel

Ett manuellt koppel ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
1. Typ av drag- och stétinrdttning (mekaniskt grinssnitt).

Koppelsystem av UIC-typ ska bestd av buffert, draginrittning och skruvkoppelsystem som uppfyller
kraven i de delar som avser personvagnar i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index
67, och den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 68. Andra enheter dn personvagnar
med manuella koppelsystem ska vara forsedda med en buffert, draginrittning och skruvkoppel-
system som Overensstimmer med relevanta delar av den specifikation som det hanvisas till i tilligg
J-1, index 67, respektive den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 68.

Anmirkning: andra typer av manuellt koppel anses inte utgéra en driftskompatibilitetskomponent
(specifikation ej offentliggjord).

2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motstd.

3. Dessa egenskaper ska bedomas pd komponentniva.
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5.3.3 Réddningskoppel
Ett raddningskoppel ska konstrueras och bedémas for ett anvindningsomréde som definieras av foljande:
1. Den typ av drag- och stotinrdttning som det kan utgdra grinssnitt mot.
Riddningskoppel som ska ha granssnitt mot automatkoppel av "typ 10” ska overensstimma med
den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 69.
Anmirkning: andra typer av rdddningskoppel anses inte utgéra en driftskompatibilitetskomponent
(specifikation ej offentliggjord).
2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motstd.
3. Pavilket sitt det dr avsett att installeras pd rdddningsenheten.
4. Dessa egenskaper och de krav som uttrycks i avsnitt 4.2.2.2.4 i denna TSD ska bedomas pa kompo-
nentniva.
5.3.4 Hijul
Ett hjul ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
1. Geometriska egenskaper: l6pytans nominella diameter.
2. Mekaniska egenskaper: storsta statiska vertikalkraft och hogsta hastighet.
3. Termomekaniska egenskaper: storsta bromsenergi.
4. Ett hjul ska uppfylla de krav pd geometriska, mekaniska och termomekaniska egenskaper som defini-
eras i avsnitt 4.2.3.5.2.2. Dessa krav ska bedomas pé driftskompatibilitetskomponentniva.
5.3.5 Fastbromsningsskyddssystem (WSP)
Ett fastbromsningsskyddssystem som utgér en driftskompatibilitetskomponent ska konstrueras och
bedomas for ett anvindningsomréde som definieras av foljande:
1. Ett bromssystem av pneumatisk typ.
Anmadrkning: Fastbromsningsskyddssystemet betraktas inte som en driftskompatibilitetskomponent
for andra typer av bromssystem sdsom hydrauliska, dynamiska och blandade bromssystem, och detta
avsnitt giller inte i sddana fall.
2. Hogsta tilldtna drifthastighet.
3. Ett fastbromsningsskyddssystem ska uppfylla kraven som ror prestandan hos fastbromsningsskydds-
systemet i avsnitt 4.2.4.6.2 i denna TSD.
Systemet for overvakning av hjulens rotation kan inkluderas pa frivillig grund.
5.3.6 Strdlkastare
1. En strdlkastare konstrueras och bedoms utan ndgon begrinsning avseende dess anvindningsomrade.
2. En strilkastare ska uppfylla de krav avseende firg och ljusintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.1.
Dessa krav ska bedomas pd komponentniva.
5.3.7 Positionslyktor
1. En positionslykta konstrueras och bedoms utan ndgon begransning avseende dess anvandningsom-
rade.
2. Ett positionsljus ska uppfylla de kraven avseende firg och ljusintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.2.
Dessa krav ska bedomas pd komponentniva.
5.3.8 Slutsignallyktor

1.  En slutsignallykta ska konstrueras och bedomas med avseende pd ett anvindningsomréde: fast lykta
eller barbar lykta.
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5.3.10

5.3.11

2. En slutsignallykta ska uppfylla de krav avseende firg och ljusintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.3.
Dessa krav ska bedomas pd komponentniva.

3. 1friga om birbara slutsignallyktor ska grinssnittet for fastsittning pa fordonet 6verensstimma med
tilligg E till TSD Godsvagnar.

Tyfon

1. En tyfon ska konstrueras och bedomas med avseende pa ett anvindningsomrdde som definieras av
dess ljudtrycksnivd pa ett referensfordon (eller referensinstallation). Denna egenskap kan paverkas av
tyfonens installation pa ett visst fordon.

2. En tyfon ska uppfylla kraven avseende signalernas ljud som anges i avsnitt 4.2.7.2.1. Dessa krav ska
bedomas pé komponentniva.

Stromavtagare

En stromavtagare ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrdde som definieras av foljande:

1. Typ(er) av spanningssystem sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.
Om den &r konstruerad for olika spanningssystem, ska de olika uppsittningarna av krav beaktas.

2. Enav de tre geometrier for stromavtagartoppar som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2.

3. Stromkapaciteten sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

4. Den storsta strommen vid stillastdende per kontakttrdd for kontaktledningen for likspanningssystem.
Anmdrkning: Den storsta strommen vid stillastdende, sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.5, ska vara

kompatibel med virdet ovan, med beaktande av kontaktledningens egenskaper (1 eller 2 kontaktt-
rédar).

5. Den storsta tilldtna drifthastigheten: bedémningen av den storsta tillitna drifthastigheten ska utforas
sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.9.6.

6.  Hojdomrdde for dynamiskt beteende: standard, och/eller for 1 520 mm eller 1 524 mm sparvidd.

7. De krav som fortecknas ovan ska bedomas pd komponentniva.

8.  Stromavtagarens arbetsomrdde i hojdled som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.1.2, stromavtagartop-
pens geometri som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2, stromavtagarens stromkapacitet som specificeras
i avsnitt 4.2.8.2.9.3, stromavtagarens statiska kontaktkraft som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.5 och

de dynamiska egenskaperna for sjilva stromavtagaren som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ska ocksd
bedémas pd komponentniva.

Kolslitskenor

1. Kolslitskenan dr den utbytbara delen av stromavtagartoppen, som ir i kontakt med kontakttraden.
Kolslitskenor ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:

2. Deras geometri sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.9.4.1.

3. Materialet i kolslitskenorna, sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.9.4.2.

4. Typ(er) av spanningssystem sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

5. Stromkapaciteten sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

6.  Den storsta strommen vid stillastdende for likspanningssystem s& som anges i avsnitt 4.2.8.2.5.

7. De krav som fortecknas ovan ska bedomas pd komponentniva.
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5.3.12 Huvudstrgmbrytare
En huvudstrombrytare ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrdde som definieras av fol-
jande:
1. Typ(er) av spidnningssystem s som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.
2 Stromkapacitet s& som anges i avsnitt 4.2.8.2.4 (storsta strom).
3. De krav som fortecknas ovan ska bedomas pd komponentniva.
4. Brytarens utlosningsfunktion ska vara sd som anges i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg
J.1, index 70 (se avsnitt 4.2.8.2.10 i denna TSD). Den ska bedomas pd komponentniva.
5.3.13 Forarstol
1. En forarstol ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrdde som definieras av omfinget av
mojliga instillningar i hojdled och langsled.
2. En forarstol ska uppfylla kraven som specificeras pd komponentnivd i avsnitt 4.2.9.1.5. Dessa krav
ska bedomas pd komponentniva.
5.3.14 Anslutning for toalettomning
1. En anslutning for toalettomning konstrueras och bedoms utan nigon begrinsning avseende dess
anvindningsomrade.
2. En anslutning for toalettomning ska uppfylla kraven avseende matt sd som anges i avsnitt 4.2.11.3.
Dessa krav ska bedomas pd komponentniva.
5.3.15 Pafylinadsanslutning for vattentankar
1. En péfyllnadsanslutning for vattentankar konstrueras och bedoms utan ndgon begrinsning avseende
dess anvindningsomrade.
2. En péfyllnadsanslutning f6r vattentankar ska uppfylla de krav avseende maétt som anges i avsnitt
4.2.11.5. Dessa krav ska bedémas pa komponentniva.
6. BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE ELLER LAMPLIGHET FOR ANVANDNING OCH EG-KONTROLL
1. Moduler for forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse, lamplighet for anvindning och
EG-kontroll, beskrivs i kommissionens beslut 2010/713/EU (}).
6.1 Driftskompatibilitetskomponenter
6.1.1 Bedomning av verensstammelse
1. Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent eller dennes i gemenskapen etablerade ombud ska
utfirda en EG-forsikran om 6verensstimmelse eller limplighet fér anvindning i enlighet med arti-
kel 13.1 i och bilaga IV till direktiv 2008/57/EG innan driftskompatibilitetskomponenten slipps ut
pad marknaden.
2. Bedomningen av dverensstimmelse eller lamplighet for anvindning f6r en driftskompatibilitetskom-
ponent ska utforas i enlighet med foreskriven/foreskrivna modul(er) for den aktuella komponenten.
Modulerna specificeras i avsnitt 6.1.2 i denna TSD.
6.1.2 Tillimpning av moduler

Moduler for EG-certifiering av 6verensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter

Modul CA Intern tillverkningskontroll

Modul CA1 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll genom individuell undersokning

(") Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler fér forfarandena f6r bedémning av Gverensstimmelse,
bedomning av lamplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUTL 319, 4.12.2010, s. 1).
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Modul CA2 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll vid slumpmissiga intervaller

Modul CB EG-typkontroll

Modul CC Overensstimmelse med typ baserad pé intern tillverkningskontroll

Modul CD Overensstimmelse med typ baserad pd kvalitetsstyrningssystem for tillverkningspro-
cessen

Modul CF Overensstimmelse med typ baserad p& produktkontroll

Modul CH Overensstimmelse baserad pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem

Modul CH1 Overensstimmelse baserad pd fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av
konstruktionen

Modul CV Typvalidering genom erfarenhetsdrift (limplighet f6r anvindning)

1.  Tillverkaren eller dennes inom EU etablerade ombud ska vilja en av modulerna eller modulkombina-

tionerna som anges i foljande tabell for den komponent som ska bedémas:

Modul
punke | Komponenter som Modul CAl Modul Modul Modul Modul Modul
“ ska bedomas CA eller CB+CC|CB+CD | CB+CF CH CH1
CA2
5.3.1 | Automatkoppel X (¥ X X X (% X
5.3.2 | Manuellt koppel X (® X X X (® X
5.3.3 | Overgdngskoppel X X X X X
for bargning
53.4 | Hijul X (9 X X X (9 X
5.3.5 | Fastbromsnings- X (%) X X X (® X
skyddssystem
5.3.6 | Stralkastare X (* X X X X
5.3.7 | Positionslykta X (%) X X X (¥ X
5.3.8 | Slutsignallykta X (%) X X X (%) X
5.3.9 | Tyfon X (% X X X (% X
5.3.10 | Strémavtagare X (*) X X X (*) X
5.3.11 | Kolslitskenor pa X X X X ® X

stromavtagare
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Modul
punke | Komponenter som Modul CAl Modul Modul Modul Modul Modul
“ ska bedomas CA eller CB+CC | CB+CD | CB+CF CH CH1
CA2
5.3.12 | Huvudstrombry- X (* X X X X
tare
5.3.13 | Forarstol X (%) X X X (%) X
5.3.14 | Anslutning f6r X X X
toalettémning
5.3.15 | Péfyllnadsanslut- X X X
ning for vatten-
tankar

() Modulerna CA1, CA2 och CH fér endast anvindas for produkter som ar tillverkade enligt en konstruktion
som tagits fram och redan anvints for att placera produkter pd marknaden fore ikrafttridandet av den TSD
som dr tillimplig pd dessa produkter. En forutsittning dr ocksd att tillverkaren kan bevisa for det anmilda
organet att konstruktionsgranskning och typkontroll utforts for tidigare tillimpningar under jimforbara
forhdllanden och att de uppfyller kraven i denna TSD. Denna bevisning ska dokumenteras och anses ge
samma bevisnivd som modul CB eller konstruktionskontroll enligt modul CHI.

2. Om ett sidrskilt forfarande ska anvindas vid bedomningen, férutom de krav som uttrycks i avsnitt
4.2 i denna TSD, specificeras detta i avsnitt 6.1.3 nedan.

6.1.3 Sdrskilda bedomningsforfaranden for driftskompatibilitetskomponenter
6.1.3.1 Hjul (avsnitt 5.3.4)
1. Hjulets mekaniska egenskaper ska provas med berdkningar av mekanisk hallfasthet, med beaktande

av tre lastfall: rakt spar (centrerat hjulpar), kurva (flins pressad mot rilen) och passage av vixlar och
korsningar (flinsens innersida anbringad mot rilen), sisom anges i avsnitten 7.2.1 och 7.2.2 i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 71.

2. For smidda och valsade hjul anges beslutskriterierna i avsnitt 7.2.3 i den specifikation som det
hdnvisas till i tilligg J.1, index 71. Om berdkningen visar virden utanfér beslutskriterierna krévs ett
prov i provbink i enlighet med avsnitt 7.3 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 71, for att pavisa overensstimmelse.

3. Andra typer av hjul ar tilldtna pa fordon som endast fir anvindas nationellt. I dessa fall ska besluts-
kriterier och kriterier for utmattningsspanning specificeras i nationella bestimmelser. Sddana natio-
nella bestimmelser ska anmilas av medlemsstaterna.

4. Antagandet av lastfall som innebir storsta statiska vertikalkraft ska uttryckligen anges i den tekniska
dokumentationen enligt avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Termomekaniska driftsegenskaper:

5. Om hjulet ska anvindas med bromsblock som verkar pd hjulets 16pyta, ska hjulet provas termome-
kaniskt med beaktande av storsta forvintade bromsenergi. Hjulet ska genomgéd en bedémning av
overensstimmelse i enlighet med avsnitt 6 i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index
71, for att kontrollera att den laterala forskjutningen av hjulringen vid bromsning samt restspan-
ningen ligger inom specificerade toleransgrinsvirden, med tillimpning av specificerade beslutskrite-
rier.

Kontroll av hjulen:

6.  Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen sikerstilla att inga defekter pa ett nega-
tivt sdtt kan paverka sakerheten genom att hjulens mekaniska egenskaper dndras.

Hjulmaterialets draghéllfasthet, lopytans hardhet, brottsegheten, motstdndskraften mot slag, materia-
lets egenskaper och materialets renhet ska kontrolleras.

Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvinds for varje egenskap som ska
kontrolleras.
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7. Andra metoder for att bedoma hjuls overensstimmelse ar tillitna pd samma villkor som for hjulpar;
dessa villkor beskrivs i avsnitt 6.2.3.7.

8. Ifrdga om en innovativ konstruktion for vilken tillverkaren inte har tillricklig erfarenhetsaterforing,
ska hjulet genomgéd en bedomning avseende dess limplighet f6r anvindning (modul CV; se dven
avsnitt 6).

6.1.3.2 Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt 5.3.5)

1.  Fastbromsningsskyddssystemet ska kontrolleras enligt den metod som anges i den specifikation som
det hénvisas till i tilligg J.1, index 72. Dér hinvisning gors till avsnitt 6.2 overview of required test
programmes i samma specifikation, dr endast avsnitt 6.2.3 tillimpligt, och det giller for alla fast-
bromsningsskyddssystem.

2. 1frdga om en innovativ konstruktion for vilken tillverkaren inte har tillricklig erfarenhetsaterforing,
ska fastbromsningsskyddssystemet genomgéd en bedémning avseende dess limplighet for anvindning
(modul CV; se dven avsnitt 6).

6.1.3.3 Stralkastare (avsnitt 5.3.6)

1. Stralkastares firg ska provas i enlighet med avsnitt 6.3 i den specifikation som det hinvisas till i
tilligg J.1, index 73.

2. Strdlkastares ljusintensitet ska provas i enlighet med avsnitt 6.4 i den specifikation som det hinvisas
till 1 tilldgg J.1, index 73.

6.1.3.4 Positionslyktor (avsnitt 5.3.7)

1.  Positionslyktors firg och spektralfordelningen hos ljuset frdn positionslyktor ska provas i enlighet
med avsnitt 6.3 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 74.

2. Ljusintensiteten hos positionslyktor ska provas i enlighet med avsnitt 6.4 i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 74.

6.1.3.5 Slutsignallyktor (avsnitt 5.3.8)

1.  Fargen pd slutsignallyktorna ska provas i enlighet med avsnitt 6.3 i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 75.

2. Ljusintensiteten hos slutsignallyktorna ska provas i enlighet med avsnitt 6.4 i den specifikation som
det hanvisas till i tilligg J.1, index 75.

6.1.3.6 Tyfon (avsnitt 5.3.9)

1.  Tyfonens ljud ska mitas och kontrolleras i enlighet med avsnitt 6 i den specifikation som det
hinvisas till i tilldgg J.1, index 76.

2. Ljudtrycksnivder med tyfonen installerad pa ett referensfordon ska mitas och kontrolleras i enlighet
med avsnitt 6 i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 76.

6.1.3.7 Stromavtagare (avsnitt 5.3.10)

1. For stromavtagare for likspanningssystem ska den storsta strommen vid stillastdende per kontakttrdd
kontrolleras vid foljande forhéllanden:

— Stromavtagaren ska vara i kontakt med 1 kontakttrad av koppar.

— Stromavtagaren ska anbringa en statisk kontaktkraft sd som anges i den specifikation som det
hinvisas till i tillagg J.1, index 77.

— Temperaturen i kontaktpunkten, vilken overvakas kontinuerligt under ett prov med lingden 30
minuter, fir inte dverstiga de virden som anges i den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 738.
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2. Den statiska kontaktkraften ska kontrolleras for alla stromavtagare i enlighet med den specifikation
som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 79.

3. Stromavtagarens dynamiska egenskaper med avseende pa stromavtagning ska bedomas genom simu-
lering i enlighet med den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 80.

Simuleringarna ska utféras med anvindning av minst tva olika typer av kontaktledning. De data som
anvinds for simuleringen ska motsvara linjesektioner registrerade som overensstimmande med TSD
i infrastrukturregistret (EG-forsdkran om Overensstimmelse, eller forsikran enligt kommissionens
rekommendation 2011/622/EU (")) for den tillimpliga hastigheten och det aktuella banmatningssys-
temet, upp till konstruktionshastigheten for den foreslagna stromavtagaren som utgér en driftskom-
patibilitetskomponent.

Det ir tilltet att utfora simuleringen med anvindning av typer av kontaktledningar som i egenskap
av driftskompatibilitetskomponenter omfattas av ett pagdende forfarande for pavisande av overens-
stimmelse enligt rekommendation 2011/622/EU, under forutsittning att de uppfyller de andra
kraven i TSD Energi. Den simulerade stromavtagningens kvalitet ska vara i enlighet med avsnitt
4.2.8.2.9.6 for upplyft, medelkontaktkraft och standardavvikelse for vardera av kontaktledningarna.

Om resultaten av simuleringen dr godtagbara ska ett dynamiskt prov utforas pa plats med anvind-
ning av ett representativt spdravsnitt med en av de tvéd typerna av kontaktledningar som anvinds vid
simuleringen.

Samverkansegenskaperna ska madtas i enlighet med den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 81.

Den provade stromavtagaren ska monteras pa rullande materiel och ge en medelkontaktkraft mellan
de ovre och undre gransvirdena s& som krévs i avsnitt 4.2.8.2.9.6 upp till stromavtagarens konstruk-
tionshastighet. Provningarna ska utforas i bagge fardriktningarna.

I friga om stromavtagare avsedda att anvindas i system med spdrvidderna 1 435 mm och
1 668 mm ska provningarna omfatta spdravsnitt med 13g kontaktledningshojd (definierad sdsom
mellan 5,0 och 5,3 m) och spdravsnitt med hog kontaktledningshojd (definierad sdsom mellan 5,5
och 5,75 m).

I friga om stromavtagare avsedda att anvindas i system med spdrvidderna 1 520 mm och
1 524 mm ska provningarna omfatta spdravsnitt med kontaktledningshojd mellan 6,0 och 6,3 m.

Proven ska utféras vid minst 3 hastighetssteg upp till och inkluderande den provade stromavtagarens
konstruktionshastighet.

Intervallet mellan pé varandra foljande prov ska inte vara storre dn 50 km/tim.

Den uppmiitta stromavtagningens kvalitet ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for upplyft och
antingen medelkontaktkraft och standardavvikelse eller procentandelen ljusbagsbildning.

Om alla bedomningarna ovan klaras med godkint resultat ska den provade stromavtagarens
konstruktion anses overensstimma med TSD med avseende pd stromavtagningens kvalitet.

For anvdndning av en stromavtagare med EG-kontrollférklaring pd olika typer av rullande materiel,
specificeras ytterligare prov péa fordonsniva avseende stromavtagningens kvalitet i avsnitt 6.2.3.20.

6.1.3.8 Kolslitskenor (avsnitt 5.3.11)
1. Kolslitskenor ska kontrolleras pa det sitt som anges i den specifikation som det hanvisas till i tilligg
J.1, index 82.

2. Eftersom kolslitskenorna 4r utbytbara delar av stromavtagartoppen ska de kontrolleras en gang
samtidigt med stromavtagaren (se avsnitt 6.1.3.7) med avseende pd stromavtagningens kvalitet.

(") Kommissionens rekommendation 2011/622/EU av den 20 september 2011 om forfarandet for pavisande av graden av befintliga jirn-
végslinjers 6verensstimmelse med de grundlidggande parametrarna i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (EUT L 243,
21.9.2011,s.23).
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6.2

6.2.1

3. Om ett material anvinds for vilket tillverkaren inte har tillricklig erfarenhetsaterforing, ska kolslits-
kenan genomgd en bedémning avseende dess lamplighet fér anvindning (modul CV; se dven
avsnitt 6).

Projektfaser dd en bedémning krivs

1. Itillagg H till denna TSD beskrivs utforligt under vilka faser av ett projekt som en bedomning ska
utforas for de krav som ir tillimpliga pa driftskompatibilitetskomponenter:

— Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.
— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktionsoverensstimmelsen.

Vilken enhet som ansvarar for bedomningen av rutinprovningarna bestdms i enlighet med den
bedémningsmodul som viljs.

2. Tilligg H ir strukturerat i enlighet med avsnitt 4.2. De krav och den bedémning som ska tillimpas

pa driftskompatibilitetskomponenterna anges i avsnitt 5.3 genom héinvisning till vissa underavsnitt i
avsnitt 4.2. Dar det dr relevant ges dven en hinvisning till ett underavsnitt i avsnitt 6.1.3 ovan.

Innovativa losningar

1. Om en innovativ l6sning (sd som anges i artikel 10) foreslds som en driftskompatibilitetskomponent,
ska tillverkaren eller dennes i EU etablerade ombud tillimpa det forfarande som beskrivs i artikel 10.

Bedomning av lamplighet for anvindning

1.  Bedomningen av lamplighet for anvindning enligt forfarandet for typvalidering genom anvindnings-
erfarenhet (modul CV) kan ingd som en del i bedomningsforfarandet for foljande driftskompatibili-
tetskomponenter om tillverkaren inte har tillricklig erfarenhetsaterforing av den foreslagna konstruk-
tionen:

— Hjul (se avsnitt 6.1.3.1).
— Fastbromsningsskyddssystem (se avsnitt 6.1.3.2).
— Kolslitskenor (se avsnitt 6.1.3.8).

2. Innan driftprovningar inleds ska en limplig modul (CB eller CHI) anvindas for certifiering av
komponentens konstruktion.

3. Driftprovningarna ska organiseras pd forslag fran tillverkaren som maéste nd en overenskommelse
med ett jarnvagsforetag om dess bidrag till sédan bedomning.

Delsystemet Rullande materiel
EG-kontroll (allmdnt)

1. De forfaranden for EG-kontroll som ska tillimpas pd delsystemet Rullande materiel beskrivs i arti-
kel 18 och bilaga VI till direktiv 2008/57EG.

2. Forfarandet for EG-kontroll av en fordonsenhet ska utforas i enlighet med den eller den/de fore-
skrivna modulen/modulerna, sd som anges i avsnitt 6.2.2 i denna TSD.

3. Nir sokanden ansoker om ett forsta steg av bedomning som omfattar konstruktionsfasen eller
konstruktions- och tillverkningsfaserna, ska det anmélda organ som denne viljer utfirda ett mellan-
liggande kontrollintyg, och en mellanliggande EG-kontrollférklaring f6r delsystemet ska upprittas.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/331

6.2.2 Tillimpning av moduler

Moduler for EG-kontroll av delsystem

Modul SB EG-typkontroll
Modul SD EG-kontroll baserad pd kvalitetsstyrningssystem for tillverkningsprocessen
Modul SF EG-kontroll baserad pd produktkontroll
Modul SH1 EG-kontroll baserad pd fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av
konstruktionen
1. Sokanden ska vilja en av de foljande kombinationerna av moduler:

(SB+SD) eller (SB+SF) eller (SH1) for varje berort delsystem (eller del av ett delsystem).
Bedomningen ska sedan utforas i enlighet med den kombination av moduler som viljs.

2. Om flera EG-kontroller (t.ex. mot flera TSD:er som behandlar samma delsystem) kréver kontroll
baserad p& samma bedémning av tillverkningen (modul SD eller SF), r det tilldtet att kombinera
flera SB-modulbedomningar med en bedémning av tillverkningen enligt modul SD eller SE. I detta
fall ska mellanliggande kontrollintyg utfirdas for konstruktions- och utvecklingsfaserna i enlighet
med modul SB.

3. Typ- eller konstruktionskontrollintygets giltighet ska anges i enlighet med bestimmelserna for fas B i
avsnitt 7.1.3 "Bestimmelser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg” i denna TSD.

4. Om ett sirskilt forfarande ska anvindas vid bedomningen, férutom de krav som uttrycks i avsnitt
4.2 i denna TSD, specificeras detta i avsnitt 6.2.3 nedan.

6.2.3 Sdrskilda bedomningsforfaranden for delsystem
6.2.3.1 Lastfall och vigd massa (avsnitt 4.2.2.10)
1. Vidgd massa ska mitas, for ett lastfall motsvarande "projekterad massa i driftskick” med undantag for

forbrukningsmaterial for vilket det inte finns ndgot krav (exempelvis dr "dodvikt” godtagbart).
2. Det dar tilldtet att hirleda de andra lastfallen genom berdkning.

3. Om ett fordon forklarats overensstimma med en typ (i enlighet med avsnitten 6.2.2 och 7.1.3 i
denna TSD) giller foljande:

— Den vigda totala fordonsmassan i lastfallet "projekterad massa i driftskick” far inte med mer dn
3 % overstiga den deklarerade totala fordonsmassan for typen i fraga, som finns angiven i EG-
typ- eller konstruktionskontrollintyget och i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.

— For en enhet med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim géller

dessutom att massan per axel i lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast” inte fir over-
stiga den deklarerade massan per axel i samma lastfall med mer 4n 4 %.

6.2.3.2 Hjullast (avsnitt 4.2.3.2.2)

1. Hjullasten ska mitas med beaktande av lastfallet “"projekterad massa i driftskick” (med samma
undantag som i avsnitt 6.2.3.1 ovan).

6.2.3.3 Sikerhet mot urspdrning pé skevt spar (avsnitt 4.2.3.4.1)

1. Overensstimmelse ska pdvisas i enlighet med en av de metoder som beskrivs i den specifikation
som det hinvisas till i tilligg J.1, index 83, dndrad enligt det tekniska dokument som det hinvisas till
i tillagg J.2, index 2.
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2. For enheter avsedda for drift i system med sparvidden 1 520 mm é&r alternativa metoder for bedom-

6.2.3.4

6.2.3.5

ning av overensstimmelse tillatna.

Gangdynamiska egenskaper — tekniska krav (avsnitt 4.2.3.4.2 a)

1.

For enheter konstruerade for att trafikera system med spirvidden 1 435 mm, 1 524 mm eller
1 668 mm ska Gverensstimmelse pédvisas i enlighet med avsnitt 5 i den specifikation som det
hdnvisas till i tillagg J.1, index 84.

De parametrar som beskrivs i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2 ska bedomas enligt de kriterier som
anges i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 84.

Villkoren for bedomning enligt den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 84 ska édndras i
enlighet med det tekniska dokument som det hanvisas till i tilldgg J.2, index 2.

Bedomning av overensstimmelse med avseende pa sikerhetskrav

Att de sikerhetskrav som uttrycks i avsnitt 4.2 dr uppfyllda ska visas pa foljande sitt:

1.

Bedomningens tillimpningsomrade ska strikt begrinsas till den rullande materielens konstruktion,
med beaktande av att drift, provning och underhall utfors i enlighet med de bestimmelser som anges
av sokanden (sd som beskrivs i det tekniska underlaget).

Anmdrkningar:

— Nir krav for prov och underhdll faststills maste den sikerhetsnivd som ska uppfyllas beaktas av
sokanden (enhetlighet). Uppvisandet av uppfyllande omfattar dven krav pd prov och underhall.

— Andra delsystem och minskliga faktorer (fel) ska inte beaktas.

Alla antaganden som beaktas for driftprofilen ska tydligt dokumenteras vid uppvisandet.

Uppfyllandet av de sikerhetskrav som specificeras i avsnitten 4.2.3.4.2, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5,
4.2.5.5.8 och 4.2.5.5.9, i termer av allvarlighetsgrad/konsekvenser kopplade till farliga felscenarier,
ska péavisas med en av foljande tvd metoder:

1. Tillimpning av ett harmoniserat riskacceptanskriterium kopplat till allvarlighetsgraden som speci-
ficeras i avsnitt 4.2 (t.ex. "flera dodsfall” for nodbromsning).

Sokanden kan vilja att anvinda denna metod, forutsatt att det finns ett harmoniserat kriterium
for riskacceptans angivet i den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedom-
ning (kommissionens férordning (EG) nr 352/2009 ()) med dndringar.

Sokanden ska pévisa Overensstimmelse med det harmoniserade kriteriet genom att tillimpa
avsnitt 3 i bilaga I till den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning.
Foljande principer (och kombinationer av dessa) fir anvindas for att pavisa Overensstimmelse:
jamforelse med referenssystem; tillimpning av vedertagen praxis; tillimpning av en uttrycklig
riskuppskattning (t.ex. en sannolikhetsbaserad metod).

Sokanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis som sokanden ligger fram: antingen det
anmadlda organ som valts for delsystemet Rullande materiel eller ett beddmningsorgan enligt defi-
nitionen i den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning.
Pivisad dverensstimmelse ska erkiannas i alla medlemsstater, eller

2. Tillimpning av en riskvirdering och riskbedémning i enlighet med den gemensamma sikerhets-
metoden for riskvirdering och riskbedomning, for att definiera det riskacceptanskriterium som

ska anvindas och pévisa 6verensstimmelse med detta kriterium.

Sokanden kan vilja att anvdnda denna metod i vilket fall som helst.

(") Kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande av en gemensam sikerhetsmetod for riskvirdering
och riskbedomning som avses i artikel 6.3 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (EUT L 108, 29.4.2009, 5. 4).
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Sokanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis som sokanden ligger fram, sdsom anges i
den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning.

En sdkerhetsbedomningsrapport ska tillhandahéllas i overensstimmelse med kraven i den gemen-
samma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbeddmning, med dndringar.

Sikerhetsbedomningsrapporten ska beaktas av den nationella sikerhetsmyndigheten i den berérda
medlemsstaten i enlighet med avsnitt 2.5.6 i bilaga I och artikel 15.2 i den gemensamma siker-
hetsmetoden.

Om kompletterande godkidnnanden krivs for ibruktagande av fordon ska artikel 15.5 i den
gemensamma sikerhetsmetoden gilla for erkdnnandet av sikerhetsbedomningsrapporten i andra
medlemsstater.

4.  For varje TSD-avsnitt som raknas upp i punkt 3 ovan, ska det i de relevanta dokument som &tfoljer
EG-kontrollférklaringen (t.ex. EG-intyget som utfirdas av det anmalda organet eller sikerhetsbedom-
ningsrapporten) uttryckligen anges vilken "metod som anvénts” (1 eller 2); i fall ddr metod 2 anvints
ska dven "tillimpat kriterium for riskacceptans” anges.

6.2.3.6 Konstruktionsviarden for nya hjulprofiler (avsnitt 4.2.3.4.3.1)

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med sparvidden 1 435 mm, ska hjulprofilen och
avstdndet mellan hjulens aktiva ytor (mdttet SR i figur 1 i avsnitt 4.2.3.5.2.1) viljas for att sikerstilla
att gransvirdena for den ekvivalenta koniciteten som anges i tabell 11 nedan inte 6verskrids nar det
konstruerade hjulparet kombineras med var och en av de provuppsittningar av spirparametrar som
specificeras i tabell 12 nedan.

Bedomningen av ekvivalent konicitet beskrivs i det tekniska dokument som det hinvisas till i tilldgg

J.2, index 2.
Tabell 11
Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet
Hogsta tillatna drifthastighet for Gransvarden for ekvivalent Provspérforhdllanden
fordon (km/tim) konicitet Provvillkor (se tabell 12)
< 60 Ej specificerat Ej specificerat
> 60 och < 190 0,30 Alla
> 190 och < 230 0,25 1,2,3,4,50ch 6
> 230 och < 280 0,20 1,2,3,4,50ch 6
> 280 och < 300 0,10 1,3,50ch 6
> 300 0,10 loch3
Tabell 12

Provspdrforhdllanden for ekvivalent konicitet; representativa urval for jirnvigsnitet. Alla
rilsprofiler definieras i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 85

igﬁ;;%irfj; Rilshuvudprofil Rillutning Spérvidd
1 rdlsprofil 60 E 1 1till 20 1 435 mm
2 ralsprofil 60 E 1 1 till 40 1 435 mm
3 ralsprofil 60 E 1 1 till 20 1437 mm
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}ljgﬁ:;%ir:j; Rilshuvudprofil Rillutning Spérvidd
4 rlsprofil 60 E 1 1 till 40 1 437 mm
5 rélsprofil 60 E 2 1 till 40 1 435 mm
6 rdlsprofil 60 E 2 1 till 40 1 437 mm
7 rdlsprofil 54 E1 1 till 20 1 435 mm
8 rdlsprofil 54 E1 1 till 40 1 435 mm
9 rdlsprofil 54 E1 1 till 20 1 437 mm
10 rdlsprofil 54 E1 1 till 40 1 437 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna $1002 eller GV 1[40 profiler,
enligt definition i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 86, med ett avstind
mellan de aktiva ytorna pd mellan 1 420 mm och 1 426 mm.

2. For enheter konstruerade for att trafikera system med spdrvidden 1 524 mm, ska hjulprofilen och

avstindet mellan hjulens aktiva ytor viljas med foljande ingdngsvirden:

Tabell 13

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hogsta tillitna drifthastighet for
fordon (km/tim)

Grinsvirden for ekvivalent
konicitet

Provspérforhdllanden
(se tabell 14)

< 60 Ej specificerat Ej specificerat
> 60 och < 190 0,30 1,2,3,4,50ch 6
> 190 och < 230 0,25 1,2,3 och 4
> 230 och < 280 0,20 1,2, 3 och 4
> 280 och < 300 0,10 3,4,7 och 8
> 300 0,10 7 och 8
Tabell 14

Provsparforhdllanden for ekvivalent konicitet. Alla rilsprofiler definieras i den specifikation

som det hinvisas till i tilligg J.1, index 85

Provspérfor-

ballanden o Ralshuvudprofil Rillutning Sparvidd
1 ralsprofil 60 E 1 1 till 40 1 524 mm
2 rdlsprofil 60 E 1 1 till 40 1 526 mm
3 rélsprofil 60 E 2 1 till 40 1 524 mm
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igﬁ;’;%ir:j; Rilshuvudprofil Rillutning Spérvidd
4 rlsprofil 60 E 2 1 till 40 1526 mm
5 rdlsprofil 54 E1 1 till 40 1 524 mm
6 rdlsprofil 54 E1 1 till 40 1526 mm
7 rlsprofil 60 E 1 1 till 20 1 524 mm
8 rélsprofil 60 E 1 1 tll 20 1526 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna S1002 eller GV 1/40 profiler,
enligt definition i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 86, med ett avstind
mellan de aktiva ytorna pd 1 510 mm.

3. For rullande materiel konstruerad for att trafikera system med spirvidden 1 668 mm giller att de
gransvirden for ekvivalent konicitet som anges i tabell 15 inte fir 6verskridas ndr det konstruerade
hjulparet modelleras da det rullar pa representativa urval av provsparforhillanden enligt tabell 16.

Tabell 15

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hogsta tillatna drifthastighet for
fordon (km/tim)

Grinsvirden for ekvivalent
konicitet

Provspérforhallanden

(se tabell 16)

< 60 Ej specificerat Ej specificerat
> 60 och < 190 0,30 Alla
> 190 och < 230 0,25 1 och 2
> 230 och < 280 0,20 1 och 2
> 280 och < 300 0,10 1 och 2
> 300 0,10 1 och 2
Tabell 16

Provsparforhédllanden for ekvivalent konicitet. Alla rilsprofiler definieras i den specifikation

som det hiinvisas till i till:igg J.1, index 85

Provspirfor. Ralshuvudprofi Rallutning Sparvidd
1 rlsprofil 60 E 1 1 till 20 1 668 mm
2 rélsprofil 60 E 1 1 tll 20 1 670 mm
3 rdlsprofil 54 E1 1till 20 1 668 mm
4 rlsprofil 54 E1 1 tll 20 1 670 mm
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Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna $1002 eller GV 1/40 profiler,
enligt definition i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 86, med ett avstind
mellan de aktiva ytorna pd mellan 1 653 mm och 1 659 mm.

6.2.3.7 Mekaniska och geometriska egenskaper for hjulpar (avsnitt 4.2.3.5.2.1)
Hjulpar:
1. Hjulparets overensstimmelse ska pavisas baserat pd den specifikation som det hanvisas till i tilligg

J-1, index 87, dir gransvirden for axialkraft och tillhorande kontrollprovningar definieras.
Axlar:

2. Overensstimmelse avseende axelns mekaniska hallfasthet och utmattningsegenskaper ska pévisas i
enlighet med avsnitten 4, 5 och 6 i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 88 nir
det giller icke drivande axlar och i enlighet med avsnitten 4, 5 och 6 i den specifikation som det
hdnvisas till i tillagg J.1, index 89 nér det giller drivande axlar.

Beslutskriterierna for tilliten spinning anges i avsnitt 7 i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 88, for icke drivande axlar och i avsnitt 7 i den specifikation som det hanvisas till i

tilligg J.1, index 89, for drivande axlar.

3. Antagandet av lastfall for berdkningar ska uttryckligen anges i den tekniska dokumentationen enligt
avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Kontroll av axlarna:

4. Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen sikerstilla att inga defekter pa ett nega-
tivt sdtt kan paverka sikerheten genom att axlarnas mekaniska egenskaper dndras.

5. Axelmaterialets draghallfasthet, motstdndskraften mot slag, ytans héllfasthet, materialets egenskaper
och materialets renhet ska kontrolleras.

Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvinds for varje egenskap som ska
kontrolleras.

Axelboxar/axellager:

6.  Overensstimmelse avseende rullagrets mekaniska héllfasthet och utmattningsegenskaper ska pdvisas
i enlighet med den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index 90.

7. Andra metoder for bedomning av 6verensstimmelse tillimpliga pa hjulpar, axlar och hjul i fall dar
EN-standarderna inte ticker in den foreslagna tekniska losningen:

Det ir tillitet att anvdnda andra standarder om EN-standarderna inte ticker in den foreslagna
tekniska 16sningen. I sddana fall ska det anmalda organet kontrollera att de alternativa standarderna
utgor en del av en tekniskt enhetlig uppsittning standarder tillimpliga pa utformning, konstruktion
och provning av hjulparen, och att de innehéller specifika krav pa hjulpar, hjul, axlar och axellager,
som omfattar

— hjulparets montering,

— mekanisk hallfasthet,

— utmattningsegenskaper,

— grénser for tilliten spanning,

— termomekaniska egenskaper.

Endast offentligt tillgdngliga standarder fir hdnvisas till vid pavisande av Gverensstimmelse enligt
ovan.

8.  Specialfall for hjulpar, axlar och axelboxarfaxellager som tillverkats i enlighet med en befintlig
konstruktion:
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Nar det giller produkter som ir tillverkade enligt en konstruktion som tagits fram och redan anvints
for att placera produkter pd marknaden fore ikrafttridandet av den TSD som ir tillimplig pa dessa
produkter, far sokanden avvika frin ovanstdende forfarande for bedomning av overensstimmelse,
och pévisa overensstimmelse med kraven i denna TSD genom hénvisning till konstruktionsgransk-
ning och typkontroll som utforts for féregdende tillimpningar under jaimforbara forhdllanden. Denna
bevisning ska dokumenteras och anses ge samma bevisnivd som modul SB eller konstruktionskont-
roll enligt modul SH1.

6.2.3.8 Nodbromsning (avsnitt 4.2.4.5.2)

1. Den bromsprestanda som ska provas ir stoppstrickan sd som den anges i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 91. Retardationen utvirderas pd grundval av stoppstrickan.

2. Prov ska utforas pa torr ril frin foljande utgingshastigheter (om de dr ligre dn den hogsta konstruk-
tionshastigheten): 30 km/tim, 100 km/tim, 120 km/tim, 140 km/tim, 160 km/tim, 200 km/tim, i
steg om hogst 40 km/tim frdn 200 km/tim och upp till enhetens hogsta konstruktionshastighet.

Y

3. Prov ska utforas vid enhetens lastfall "projekterad massa i driftskick”, "projekterad massa vid normal
nyttolast” och “storsta last” (sd som anges i avsnitten 4.2.2.10 och 4.2.4.5.2).

Om tva av lastfallen ovan leder till liknande bromsprovforhallanden enligt relevanta EN-standarder
eller normgivande dokument, 4r det tillatet att minska antalet provningsforhdllanden fran tre till tva.

4. Provresultaten ska utvirderas med en metod som beaktar foljande aspekter:
— Korrigering av ridata.

— Provets repeterbarhet: For att validera provresultatet ska provet upprepas flera ginger. Den abso-
luta skillnaden mellan resultaten och standardavvikelsen utvirderas.

6.2.3.9 Driftbromsning (avsnitt 4.2.4.5.3)
1. Den storsta driftbromsprestandan som ska provas ar stoppstrackan sd som den anges i den specifika-
tion som det hinvisas till i tilligg J.1, index 92. Retardationen utvirderas pd grundval av stopp-
strackan.

2. Prov ska utforas pd torr ral frn utgangshastigheten som ir lika med enhetens storsta konstruktions-
hastighet, varvid enhetens lastfall ska vara ett av de som anges i avsnitt 4.2.4.5.2.

3. Provresultaten ska utvdrderas med en metod som beaktar foljande aspekter:
— Korrigering av rddata.

— Provets repeterbarhet: For att validera provresultatet ska provet upprepas flera gdnger. Den abso-
luta skillnaden mellan resultaten och standardavvikelsen utvirderas.

6.2.3.10 Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt 4.2.4.6.2)

1. Om en enhet ar forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem ska ett prov utféras i enlighet med den
specifikation som det hdnvisas till i tillagg J.1, index 93, for att kontrollera fastbromsningsskyddssys-
temets prestanda (storsta forlingning av stoppstrickan jimfort med stoppstrickan pa torr ril) nir
det dr integrerat i enheten.

6.2.3.11 Hygiensystem (avsnitt 4.2.5.1)

1. Om hygiensystemet tillter utslipp av vitskor till miljén (t.ex. pa spdren), fir bedémningen av 6ver-
ensstimmelsen baseras pa tidigare driftprov om foljande villkor 4r uppfyllda:

— Resultaten av driftproven erholls med typer av utrustning som har en identisk reningsmetod.
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— Provforhdllandena dr likvirdiga med de forhéllanden som kan antas gilla for den enhet som
bedéms, med avseende pd belastningsvolym, miljéforhallanden och andra parametrar som kan
paverka reningsprocessens effektivitet och kvalitet.

Om lampliga driftprovresultat saknas ska typprov utféras.

6.2.3.12 Inre luftkvalitet (avsnitten 4.2.5.8 och 4.2.9.1.7)

1.  Bedomningen av Overensstimmelse avseende CO,-nivder fir faststillas genom berdkning av fris-
kluftsventilationsvolymen med antagande av en uteluftkvalitet innehdllande 400 ppm CO, och en
emission av 32 gram CO, per passagerare och timme. Antalet passagerare som ska beaktas ska
hdrledas frin antalet vid lastfallet “projekterad massa vid normal nyttolast”, s& som foreskrivs i
avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

6.2.3.13 Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform och pd spdrarbetare intill spdret
(avsnitt 4.2.6.2.1)

1. Overensstimmelsen ska beddmas baserat pa fullskaliga prov pd rakspar. Det vertikala avstindet
mellan ralséverkant och omgivande markniva upp till 3 m frdn sparets mittlinje ska ligga inom inter-
vallet 0,50 till 1,50 m under ralsoverkant. Virdena pd u,, 4r 6vre grins for 2o-konfidensintervall for
de maximala resulterande lufthastigheterna i horisontalplanet vid mitpunkterna ovan. De ska
erhdllas frin minst 20 oberoende och jimférbara provtagningar med omgivande vindhastigheter
som dr mindre dn eller lika med 2 m/s.

U,, ar given genom:

U,,=U0+2
dar
U = medelvirdet av alla lufthastighetsmitningar U, for i passerande tdg, dir i > 20,
¢ = standardavvikelse for alla lufthastighetsmatningar U, for i passerande tdg, dir i = 20.

2. Mitningarna ska pagd under den tidsperiod som inleds 4 sek innan den forsta axeln passerar och
avslutas 10 sek efter det att den sista axeln har passerat.

Tégets provhastighet vtr,test.
Vtrtest = vtr,ref, eller
vtrtest = 250 km/tim eller vtr,max beroende pé vilket som ar lagst.

Minst 50 % av tdgpassagerna ska utforas inom * 5 % av v, och alla tigpassager ska utforas

tr,test
inom * 10 % av v,

tr,test”

3. Alla giltiga mitvirden ska anvindas i efterbehandlingen av uppgifter.
Varje mitning U, ; ska korrigeras enligt f6ljande:

_ *
Ui - Um,i Vtr,ref/vtr,i

dar v, dr taghastigheten for provomgang i och v, dr tagets referenshastighet.

trrel

4. Provplatsen ska vara fri fran objekt som kan orsaka hinder for luftstrommar orsakade av tag.

5. Meteorologiska forhdllanden under provningarna ska observeras i enlighet med den specifikation
som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 94.

6.  Sensorer, noggrannhet, urval av giltiga data och behandling av uppgifterna ska 6verensstimma med
den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 94.
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6.2.3.14 Fronttryckstot (avsnitt 4.2.6.2.2)

1. Overensstimmelsen ska bedémas med utgdngspunkt frén fullskaliga prov under férhdllanden som
specificeras 1 avsnitt 5.5.2 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 95. Alternativt
kan overensstimmelsen bedémas med hjilp av antingen validerade datorstodda stréomningsdyna-
miska simuleringar s& som beskrivs i avsnitt 5.3 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1,
index 95, eller, som ytterligare ett alternativ, med hjilp av rorliga modellprov sé som specificeras i
avsnitt 5.4.3 i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 95.

6.2.3.15 Storsta tryckfordndring i tunnlar (avsnitt 4.2.6.2.3)

1.  Overensstimmelsen ska visas pd grundval av fullskaliga prov, utférda vid referenshastighet eller
hogre hastighet i en tunnel med en tvirsnittsarea som ligger sd nira referensfallet som mojligt. Korri-
geringen till referensforhdllande ska géras med validerad simuleringsprogramvara.

2. Vibedomning av 6verensstimmelse for hela tdg eller tagsitt ska bedomningen goras med storsta till-
atna taglingd eller sammankopplade tdgsitten upp till 400 m.

3. Vi beddomning av overensstimmelse for lok eller motorvagnar ska bedémningen goéras pd grundval
av tvd godtyckliga tdgkompositioner med en minsta lingd pd 150 m, en med loket eller motor-
vagnen som forsta fordon (for att kontrollera ApN) och en med loket eller motorvagnen som sista
fordon (for att kontrollera ApT). ApFr ir satt till 1 250 Pa (f6r tdg med vtrmax < 250 km/tim) eller
till 1 400 Pa (for tdg med vtr,max > 250 km/tim).

4. Vid bedomning av dverensstimmelse enbart for personvagnar ska beddmningen goras pd grundval
av ett 400 m ldngt tag.

ApN ir satt till 1 750 Pa och ApT péd 700 Pa (for tdg med vtrmax < 250 km/tim) eller till 1 600 Pa
och 1 100 Pa (for tdg med vtr,max > 250 km/tim).

5. For uppgifter om avstdndet xp mellan ingdngsportalen och métpositionen, definitionerna av ApFr,
ApN, ApT, minsta tunnellingd och ytterligare uppgifter om hérledningen av den karakteristiska tryck-
forandringen, se den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 96.

6.  Tryckforindringar till foljd av hojdskillnader mellan tunnelns in- och utfarter ska inte beaktas vid
bedomningen.

6.2.3.16 Sidvind (avsnitt 4.2.6.2.4)

1.  Bedomningen av Gverensstimmelse specificeras i sin helhet i avsnitt 4.2.6.2.4

6.2.3.17 Ljudtrycksnivder for tyfon (avsnitt 4.2.7.2.2)

1. Tyfonens ljudtrycksnivder ska mitas och kontrolleras i enlighet med den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 97.

6.2.3.18 Storsta effekt och strom som kan tas frin kontaktledningen (avsnitt 4.2.8.2.4)

1.  Bedomning av overensstimmelse ska utforas i enlighet med den specifikation som det hinvisas till i
tilligg J.1, index 98.

6.2.3.19 Effektfaktor (avsnitt 4.2.8.2.6)

1.  Bedomning av overensstimmelse ska utforas i enlighet med den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 99.

6.2.3.20 Stromavtagningens dynamiska egenskaper (avsnitt 4.2.8.2.9.6)

1.  Nidr en stromavtagare, forsedd med en EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for
anvindning som driftskompatibilitetskomponent, dr integrerad i en enhet av rullande materiel som
bedoms enligt TSD Lok och passagerarfordon, ska dynamiska prov utforas for att mita medelkon-
taktkraften och standardavvikelsen eller procentandelen ljusbagsbildning, i enlighet med den specifi-
kation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 100, upp till enhetens konstruktionshastighet.
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2. I fréga om en enhet som ar konstruerad for att trafikera system med spirvidderna 1 435 mm och
1 668 mm ska proven, for varje installerad stromavtagare, utforas i bdda fardriktningarna och
omfatta sparavsnitt med 1ag kontaktledningshojd (definierad som mellan 5,0 och 5,3 m) och sparav-
snitt med hog kontaktledningshéjd (definierad som mellan 5,5 och 5,75 m).

I friga om enheter som dr konstruerade for att trafikera system med spdrvidderna 1 520 mm och
1 524 mm ska provningarna omfatta sparavsnitt med kontaktledningsh6jd mellan 6,0 och 6,3 m.

3. Proven ska utforas i minst 3 hastighetssteg upp till och inkluderande enhetens konstruktionshas-
tighet. Intervallet mellan pa varandra f6ljande prov ska inte vara storre dn 50 km/tim.

4. Under provningen ska den statiska kontaktkraften justeras for varje enskilt banmatningssystem inom
intervallet sd som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.5.

5. De uppmitta resultaten ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for antingen medelkontaktkraft
och standardavvikelse eller procentandelen ljusbagsbildning.

6.2.3.21 Stromavtagarnas avstdnd (avsnitt 4.2.8.2.9.7)

1. Egenskaperna med avseende péd stromavtagningens dynamiska egenskaper ska kontrolleras s som
specificeras i avsnitt 6.2.3.20 ovan.

6.2.3.22 Frontruta (avsnitt 4.2.9.2)

1. Frontrutans egenskaper ska kontrolleras pa det sitt som anges i den specifikation som det hinvisas
till i tilldgg J.1, index 101.

6.2.3.23 Branddetekteringssystem (avsnitt 4.2.10.3.2)

1. Kravet i 4.2.10.3.2.1 ska anses vara uppfyllt genom kontroll av att den rullande materielen 4r
utrustad med ett branddetekteringssystem i foljande utrymmen:

— Tekniska utrymmen eller skdp, slutna eller ¢j slutna, som innehdller hogspanningskretsar och/
eller traktionskretsar.

— Tekniska omrdden med en f6rbranningsmotor.

— I sovvagnar och sovkupéer, inbegripet personalutrymmen i dessa samt intilliggande Gvergdngar
och intilliggande utrymmen med forbranningsvirmare.

6.2.4 Projektfaser dd en bedomning krivs

1. Itilligg H till denna TSD beskrivs utforligt under vilken projektfas som en bedomning ska utforas:
— Konstruktions- och utvecklingsfas:
— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.
— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.
— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktionséverensstimmelsen.

Vilken enhet som ansvarar for bedomningen av rutinprovningarna bestdms i enlighet med den
bedomningsmodul som viljs.

2. Tillagg H 4r strukturerat i enlighet med avsnitt 4.2, dir de krav och tillhérande bedomning som ska
tillimpas pa delsystemet Rullande materiel anges. Dar det ér relevant ges dven en hinvisning till ett
underavsnitt i avsnitt 6.2.2.2 ovan.

Nir ett typprov anges i tilligg H, ska avsnitt 4.2 beaktas med avseende pd villkor och krav for
provet.

3. Om flera EG-kontroller (t.ex. mot flera TSD:er som behandlar samma delsystem) kraver kontroll
baserad p& samma bedémning av tillverkningen (modul SD eller SF), dr det tilldtet att kombinera
flera SB-modulbedomningar med en bedémning av tillverkningen enligt modul SD eller SE. I detta
fall ska mellanliggande kontrollintyg utfirdas for konstruktions- och utvecklingsfaserna i enlighet
med modul SB.
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4. Om modul SB anvinds ska giltigheten for den mellanliggande EG-kontrollférklaringen for delsys-
temet anges i enlighet med bestimmelserna for fas B i avsnitt 7.1.3 "Bestimmelser avseende typ-
eller konstruktionskontrollintyg” i denna TSD.

6.2.5 Innovativa losningar

1. Om en innovativ 16sning (sdsom anges i artikel 10) foreslas for delsystemet Rullande materiel, ska
sokanden tillimpa det forfarande som beskrivs i artikel 10.

6.2.6 Bedomning av begdrd dokumentation om drift och underhdll

1. Enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG ska det anmalda organet ansvara for ssmmanstillningen av
det tekniska underlaget, som innehaller begird dokumentation om drift och underhall.

2. Det anmailda organet ska endast kontrollera att den begirda dokumentationen for drift och under-
hall, enligt beskrivningen i avsnitt 4.2.12 i denna TSD, har tillhandahéllits. Det anmalda organet
behover inte kontrollera de uppgifter som finns i den tillhandahdllna dokumentationen.

6.2.7 Bedomning av enheter avsedda for allmdn drift

1. Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska anvindas i allman drift, ska bedomas med
avseende pd denna TSD (i enlighet med avsnitt 4.1.2) kriver vissa av TSD-kraven ett referenstdg vid
bedémningen. Detta ndmns i de tillimpliga bestimmelserna i kapitel 4.2. P4 samma sitt kan inte
vissa av TSD-kraven pd tdgnivd bedomas pé enhetsniva. Sddana fall beskrivs for de tillimpliga kraven
i avsnitt 4.2 i denna TSD.

2. Anvindningsomrddet nir det giller typen av rullande materiel — som i kombination med den enhet
som bedoms sikerstiller att tdget overensstimmer med TSD:n — kontrolleras inte av det anmalda
organet.

3. Nir en sddan enhet har blivit godkdnd for ibruktagande, ska dess anvindning i en tdgsammansitt-

ning (oavsett om den overensstimmer med TSD eller inte) hanteras pd jirnvigsforetagets ansvar, i
enlighet med de regler som anges i avsnitt 4.2.2.5 (Tdgsammansittning) i TSD Drift och trafikled-
ning.

6.2.8 Bedomning av enheter avsedda att anvindas i fordefinierad(e) sammansdttning(ar)

1. Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska ingd i en eller flera férdefinierade samman-
sdttningar, ska bedomas (i enlighet med avsnitt 4.1.2), ska EG-kontrollintyget identifiera sammansatt-
ningen eller sammansittningarna for vilken/vilka bedomningen ir giltig: typen av rullande materiel
som ska kopplas till enheten som bedoms, antal fordon i sammansittningen/sammansittningarna,
fordonens placering i sammansittningen/sammansittningarna som sikerstiller att tdgsammansatt-
ningen overensstimmer med denna TSD.

2. TSD-kraven pd tdgnivd ska bedomas med anvindning av en referenstdgssammansittning nar och
som det specificeras i denna TSD.

3. TSD-kraven pd tdgnivd ska bedomas med anvdndning av en referenstdgssammansittning nir och

som det specificeras i denna TSD. Nir en sddan enhet har blivit godkdnd for ibruktagande, far den
kopplas till andra enheter for att bilda de sammansiattningar som namns i EG-kontrollintyget.

6.2.9 Specialfall: bedomning av enheter avsedda for anvindning i en befintlig fast sammansdttning
6.2.9.1 Sammanhang

1. Detta specialfall av bedomning galler vid utbyte av en del av en fast sammansittning, vilken redan
har tagits i drift.

Tva fall beskrivs nedan, beroende pa TSD-status for den fasta sammansittningen.

Den del av den fasta sammansittningen som omfattas av bedomningen kallas enhet i texten nedan.
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6.2.9.2 Fall med en TSD-kompatibel fast sammansdttning

1. Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska ingd i en befintlig fast sammansittning
bedoms med avseende pa denna TSD och ett giltigt EG-kontrollintyg finns tillgdngligt for den befint-
liga fasta sammansittningen, kravs endast en TSD-bedomning av den nya delen av den fasta
sammansittningen for att uppdatera intyget for den befintliga fasta sammansittningen, vilken
betraktas som moderniserad (se dven avsnitt 7.1.2.2).

6.2.9.3 Fall med en icke TSD-kompatibel fast sammansattning

1. Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska ingd i en befintlig fast sammansittning
bedoms med avseende pd denna TSD och ett giltigt EG-kontrollintyg inte finns tillgangligt for den
befintliga fasta sammansittningen, ska det i EG-kontrollintyget anges att bedomningen inte omfattar
de TSD-krav som ér tillimpliga pd den fasta sammansittningen, utan endast den bedémda enheten.

6.3 Delsystem innehéllande driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsikran
6.3.1 Villkor
1. Under den 6vergangsperiod som l6per ut den 31 maj 2017 fir ett anmilt organ utfirda ett

EG-kontrollintyg for ett delsystem, dven om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som &r
inforlivade i delsystemet inte omfattas av en relevant EG-forsikran om overensstimmelse och/eller
lamplighet for anvindning enligt denna TSD (ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter), om
foljande kriterier ar uppfyllda:

a) Det anmalda organet har kontrollerat delsystemets dverensstimmelse mot kraven i avsnitt 4 och i
forhallande till avsnitten 6.2 till 7 (utom "Specialfall”) i denna TSD. Dessutom ér driftskompatibi-
litetskomponenternas overensstimmelse med avsnitt 5 och avsnitt 6.1 inte tillimplig.

b) De driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av en relevant EG-forsikran om overens-
stimmelse och/eller limplighet for anvdndning, har anvints i ett delsystem som redan godkints
och tagits i bruk i minst en av medlemsstaterna fore den dag dd denna TSD borjar tillimpas.

2. EG-forsdkran om Gverensstimmelse och/eller limplighet f6r anvindning ska inte upprittas for drifts-
kompatibilitetskomponenter som bedémts pa detta sitt.

6.3.2 Dokumentation

1. 1EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskomponenter som
har bedomts av det anmilda organet som en del av kontrollen av delsystemet.

2. 1 EG-kontrollférklaringen for delsystemet ska f6ljande anges tydligt:

a) Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts som en del av kontrollen av delsys-
temet.

b) Bekriftelse av att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med
dem som kontrollerats som en del av kontrollen av delsystemet.

c) For dessa driftskompatibilitetskomponenter: orsaken eller orsakerna till varfor tillverkaren inte
tillhandaholl en EG-forsdkran om 6verensstimmelse och/eller limplighet for anvindning innan de
inforlivades i delsystemet, inklusive tillimpning av nationella bestimmelser som anmalts enligt ar-
tikel 17 i direktiv 2008/57/EG.

6.3.3 Underhall av delsystem for vilka EG-kontrollintyg utfardats enligt avsnitt 6.3.1

1. Under och efter dvergangsperioden, tills systemet byggts om eller moderniserats (med beaktande av
medlemsstaternas beslut om tillimpning av TSD:er), fir de driftskompatibilitetskomponenter som
inte omfattas av en EG-forsikran om oOverensstimmelse eller limplighet for anvindning och ar av
samma typ anvindas som underhdllsrelaterade utbytesdelar (reservdelar) for delsystemet, under
ansvar av underhéllsansvarig enhet (ECM).

2. Under alla omstindigheter mdste den underhallsansvariga enheten sikerstilla att komponenter som
anvinds vid underhallsrelaterat utbyte ar lampliga for respektive tillimpningar, anvinds inom respek-
tive anvindningsomrdde och gor det mojligt att uppné driftskompatibilitet inom jirnvigssystemet
samtidigt som de vésentliga kraven dr uppfyllda. Sddana komponenter mdste vara sparbara och certi-
fierade i enlighet med ndgra nationella eller internationella bestimmelser eller ndgon praxis som ar
allmant erkdnd inom jarnvigsomradet.
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7. GENOMFORANDE
7.1 Allminna bestimmelser for genomforandet
7.1.1 Tillimpning pd nytillverkad rullande materiel
7.1.1.1 Allmint
1. Denna TSD dr tillimplig pa alla enheter av rullande materiel inom dess tillimpningsomrade som tas

i bruk efter det tillimpningsdatum som anges i artikel 12, utom i de fall dér avsnitt 7.1.1.2 "Over-
gangsfas” eller avsnitt 7.1.1.3 "Tillimpning pé arbetsfordon” eller avsnitt 7.1.1.4 "Tillimpning pa
fordon konstruerade for att framforas endast i system med spérvidden 1 520 mm” nedan ir
tillimpliga.

2. Denna TSD giller inte for befintliga enheter av rullande materiel som redan godkints for en
medlemsstats jarnvigsnit (eller delar av nitet) nir denna TSD bérjar tillimpas, sdvida de inte byggts
om eller moderniserats (se avsnitt 7.1.2).

3. All rullande materiel som tillverkas enligt en konstruktion som utvecklas efter den dag da denna
TSD borjar tillimpas ska 6verensstimma med denna TSD.

7.1.1.2 Overgdngsfas
7.1.1.2.1 Tillimpning av TSD:n under 6vergdngsperioden

1. Ett betydande antal projekt eller kontrakt, vilka pdborjades fore den dag dd denna TSD borjar
tillimpas, kan leda till produktion av rullande materiel som inte helt 6verensstimmer med denna
TSD. For rullande materiel som berdrs av dessa projekt eller kontrakt, och i enlighet med artikel 5.3
f i direktiv 2008/57EG, har en 6vergangsperiod faststillts under vilken tillimpningen av denna TSD
inte ar obligatorisk.

2. Denna 6vergdngsperiod giller for
— utvecklingsprojekt som redan ér ldngt framskridna, sdsom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.2,
— kontrakt som héller pa att genomforas, sdsom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.3,
— rullande materiel av befintlig konstruktion, sdsom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.4.

3. Tillimpningen av denna TSD pa rullande materiel som omfattas av nigot av de tre fallen ovan ir
inte obligatorisk om ett av f6ljande villkor ar uppfyllt:

— Om den rullande materielen ingr i tillimpningsomréadet f6r TSD Rullande materiel for hoghas-
tighetstrafik frin 2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik fran 2011, ar
motsvarande TSD(:er) tillimpliga, inklusive genomférandebestimmelser och giltighetstid for typ-
eller konstruktionskontrollintyget (7 r).

— Om den rullande materielen inte ingdr i tillimpningsomréadet for varken TSD Rullande materiel
for hoghastighetstrafik frin 2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik
frdn 2011, utfirdas godkdnnande for ibruktagande under en overgdngsperiod som slutar 6 ar
efter den dag dd denna TSD borjar tillimpas.

4. Om sokanden viljer att inte tillimpa denna TSD under overgdngsperioden, erinras om att ovriga
TSD:er ochfeller anmilda nationella bestimmelser giller i enlighet med deras respektive tillimp-
ningsomrdden och genomforandebestimmelser for godkdnnande att ta i bruk fordon i enlighet med
artiklarna 22-25 i direktiv 2008/57[EG.

De TSD:er som ska upphora att gilla genom denna TSD, fortsdtter att vara tillimpliga, pa de villkor
som anges i artikel 11.

7.1.1.2.2 Definition av utvecklingsprojekt som redan ar langt framskridna

1. Rullande materiel utvecklas och tillverkas inom ramen for ett utvecklingsprojekt som redan ir langt
framskridet i enlighet med definitionen i artikel 2 t i direktiv 2008/57 [EG.

2. Projektet ska redan vara 1angt framskridet den dag dd denna TSD bérjar tillimpas.
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7.1.1.2.3

7.1.1.2.4

7.1.1.3

7.1.1.4

Definition av kontrakt som haller pé att genomforas

1.  Rullande materiel utvecklas och tillverkas inom ramen for ett kontrakt som undertecknats fore den
dag da denna TSD bérjar tillimpas.

2. Sokanden ska framldgga bevis for det tillimpliga originalkontraktets underskriftsdatum. Datum for
eventuella tilligg avseende forandringar av ett originalkontrakt ska inte beaktas vid faststillandet av
det aktuella originalkontraktets underskriftsdatum.

Definition av rullande materiel av befintlig konstruktion

1. Rullande materiel tillverkas enligt en konstruktion som utvecklades fore den dag dd denna TSD
borjar tillimpas och som dirfor inte har bedomts enligt denna TSD.

2. I denna TSD giller att rullande materiel kan kvalificeras som "byggd i enlighet med en befintlig
konstruktion” nér ett av de tvd foljande villkoren dr uppfyllt:

— Sokanden kan bevisa att den nybyggda rullande materielen kommer att tillverkas i enlighet med
en dokumenterad konstruktion som redan anvinds for tillverkning av rullande materiel som
godkints for ibruktagande i en medlemsstat fore den dag dé denna TSD bérjar tillimpas.

— Tillverkaren eller sokanden kan bevisa att projektet var i fortillverkningsfas eller i serietillverkning
den dag d& denna TSD bérjade tillimpas. For att kunna bevisa detta ska tminstone en prototyp
vara i monteringsfas med en befintlig identifierbar vagnskorg, och komponenter som redan
bestllts frin underleverantorer ska motsvara 90 % av komponenternas totala virde.

Sokanden ska visa for den nationella sikerhetsmyndigheten att de omstindigheter som anges under
respektive underpunkt i detta avsnitt (beroende pa situationen) ar uppfyllda.

3. For dndringar av en befintlig konstruktion giller foljande bestimmelser fram till den 31 maj 2017:

— [ hindelse av konstruktionsdndringar som ér strikt begrinsade till vad som dr nodvindigt for att
sikerstilla den rullande materielens tekniska kompatibilitet med fasta installationer (motsvarande
granssnitt mot delsystemen Infrastruktur, Energi eller Trafikstyrning och signalering) ér tillimp-
ningen av denna TSD inte obligatorisk.

— I hindelse av andra konstruktionsindringar dr det aktuella avsnittet om “befintlig konstruktion”
inte tillimpligt.

Tillimpning péd fordon f6r uppbyggnad och underhdll av jirnvigsinfrastruktur (arbets-
fordon)

1. Tillimpningen av denna TSD pé fordon for uppbyggnad och underhdll av jarnvagsinfrastruktur (si
som anges i avsnitten 2.2 och 2.3) ar inte obligatorisk.

2. Det forfarande f6r bedomning av Gverensstimmelse som beskrivs i avsnitt 6.2.1 fir anvindas av
sokande pd frivillig basis for att uppratta en EG-kontrollforklaring enligt denna TSD. Denna EG-
kontrollférklaring ska erkinnas som sddan av medlemsstaterna.

3. I hidndelse av att sokanden viljer att inte tillimpa denna TSD, kan fordon for uppbyggnad och
underhdll av jarnvigsinfrastruktur godkdnnas i enlighet med artikel 24 eller 25 i direktiv
2008/57/EG.

Tillimpning pd fordon konstruerade for att framforas endast i system med spdrvidden
1520 mm

1. Tillimpningen av denna TSD pd fordon konstruerade for att framforas endast i system med spér-
vidden 1 520 mm ir inte obligatorisk under en 6vergdngsperiod som slutar sex dr efter den dag da
denna TSD borjar tillimpas.

2. Det forfarande for bedomning av overensstimmelse som beskrivs i avsnitt 6.2.1 fir anvindas av
sokande pd frivillig basis for att uppritta en EG-kontrollforklaring enligt denna TSD. Denna EG-
kontrollférklaring ska erkdnnas som sddan av medlemsstaterna.

3. I hindelse av att sokanden viljer att inte tillimpa denna TSD, kan fordonet godkdnnas i enlighet
med artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57[EG.
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7.1.1.5 Overgdngslosning for brandsidkerhetskrav

1. Under en 6vergdngsperiod som slutar tre dr efter den dag dd denna TSD bérjar tillimpas dr det till-
latet att, som ett alternativ till de materialkrav som specificeras i avsnitt 4.2.10.2.1 i denna TSD, till-
ampa kontroll av Gverensstimmelsen med materialbrandsikerhetskraven i de anmilda nationella
bestimmelserna (for tillimplig driftkategori) fran en av foljande uppsittningar standarder:

2. De brittiska standarderna BS6853, GM/RT2130 utgéva 3.

3. De franska standarderna NF F 16-101:1988 och NF F 16-102/1992.

4. Den tyska standarden DIN 5510-2:2009 inbegripet toxicitetsmatningar.

5. De italienska standarderna UNI CEI 11170-1:2005 och UNI CEI 11170-3:2005.
6.  De polska standarderna PN-K-02511:2000 och PN-K-02502:1992.

7. Den spanska standarden DT-PCI/5A.

8. Under denna period ir det tillatet att byta ut enskilda material mot material som overensstimmer
med EN 45545-2:2013 (sd som anges i avsnitt 4.2.10.2.1 i denna TSD).

7.1.1.6 Overgdngslosning for kraven avseende sidvindseffekter som specificeras i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik frdn 2008

1. P4 enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre eller lika med 190 km/tim avsedda att
trafikera det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstrafik, ska de krav som anges i avsnitten
4.2.6.5 "Yttre buller” och 4.2.7.6 "Inre buller” i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik frin
2008 vara tillimpliga.

2. Denna overgingslosning ar tillimplig till dess att en reviderad version av TSD Buller som omfattar
alla typer av rullande materiel 4r tillimplig.

7.1.1.7 Overgdngslosning for kraven avseende sidvindseffekter som specificeras i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik frdn 2008

1. I fridga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn eller lika med 250 km/tim
avsedda att trafikera det transeuropeiska jarnvigsnatet for hoghastighetstrafik, dr det tillatet att till-
dmpa de krav som anges i avsnitt 4.2.6.3 "Sidvind” i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik
fran 2008, sd som specificeras i avsnitt 4.2.6.2.4 i denna TSD.

2. Denna 6vergangslosning ar tillimplig tills avsnitt 4.2.6.2.4 i denna TSD revideras.

7.1.2 Modernisering och ombyggnad av befintlig rullande materiel
7.1.2.1 Inledning

1.  Detta avsnitt innehaller information som baseras pa artikel 20 i direktiv 2008/57[EG.

7.1.2.2 Modernisering

Medlemsstaterna ska anvinda foljande principer som grund for att faststilla tillimpningen av denna TSD i
hindelse av modernisering:

1.  En ny bedémning enligt kraven i denna TSD ir endast nodvindig for de grundparametrar i denna
TSD som péverkas av dndringen/dndringarna.

2. For befintlig rullande materiel som inte Gverensstimmer med TSD och dir det i samband med
modernisering inte dr ekonomiskt genomforbart att uppfylla TSD-kraven, kan moderniseringen
godkinnas om det dr uppenbart att en grundparameter forbittras i riktning mot den prestanda som
anges i TSD:n.

3. Nationella overgdngsstrategier till foljd av genomférandet av andra TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar
fasta installationer) kan péverka i vilken omfattning denna TSD behover tillimpas.

4.  For ett projekt som omfattar element som inte overensstimmer med TSD, ska de forfaranden for
bedémning av overensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas 6verenskommas med medlems-
staten.
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7.1.2.3

7.1.3.1

5. For befintlig rullande materiel som inte 6verensstimmer med TSD, kréver inte utbyte av en hel enhet
eller ett eller flera fordon i en enhet (t.ex. utbyte efter en svar skada; se ocksd avsnitt 6.2.9) en
bedémning av Overensstimmelsen med avseende pd denna TSD, sd linge som enheten eller
fordonet/fordonen ir identiska med de enheter/fordon som de ersdtter. Sidana enheter mdste vara
sparbara och certifierade i enlighet med ndgra nationella eller internationella bestimmelser eller
ndgon praxis som dr allmint erkdnd inom jarnvigsomrédet.

6.  Vid utbyte av enheter eller fordon som 6verensstimmer med TSD:n krdvs en bedomning av dverens-
stimmelsen med avseende pa denna TSD.

Ombyggnad

I hdndelse av ombyggnad ska medlemsstaterna anvinda foljande principer som grund for att faststalla till-
ampningen av denna TSD:

1. Delar och grundparametrar i delsystemet vilka inte har paverkats av ombyggnaden undantas frin
bedomningen av Gverensstimmelse med avseende pa bestimmelserna i denna TSD.

2. En ny bedémning enligt kraven i denna TSD ir endast nodvindig for de grundparametrar i denna
TSD som péverkas av dndringen/4dndringarna.

3. 1 fall dir det i samband med en ombyggnad inte ir ekonomiskt genomforbart att uppfylla TSD-
kraven, kan ombyggnaden godkdnnas om det 4r uppenbart att en grundparameter forbittras i rikt-
ning mot den prestanda som anges i TSD:n.

4. Vigledning till medlemsstaterna om de dndringar som anses vara ombyggnader ges i tillimpnings-
guiden.

5. Nationella 6vergdngsstrategier till f6ljd av genomforandet av andra TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar
fasta installationer) kan péaverka i vilken omfattning denna TSD behover tillimpas.

6.  For ett projekt som omfattar element som inte Gverensstimmer med TSD, ska de forfaranden for
bedémning av overensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas 6verenskommas med medlems-
staten.

Bestammelser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg
Delsystemet Rullande materiel

1. Detta avsnitt ror en typ av rullande materiel (typ av enhet i denna TSD) enligt definitionen i artikel 2
w i direktiv 2008/57/EG, som omlfattas av ett forfarande for EG-typkontroll eller EG-konstruktions-
kontroll i enlighet med avsnitt 6.2 i denna TSD.

2. TSDins bedomningsgrund for en “typ- eller konstruktionskontroll” anges i kolumnerna 2 och 3
(konstruktions- och utvecklingsfas) i tilldgg H till denna TSD.

Fas A

3. Fas A startar sd snart ett anmilt organ som ar ansvarigt for EG-kontroll har férordnats av sokanden
och avslutas nir EG-typkontrollintyget 4r utfirdat.

4. TSD:ns bedomningsgrund for en typ anges for en fas A-period, med en varaktighet pd hogst sju dr.
Under fas A-perioden fir den bedomningsgrund for EG-kontroll som ska anvindas av det anmilda
organet inte dndras.

5. Om en reviderad version av denna TSD trdder i kraft under fas A-perioden, ar det tillatet (men inte
obligatoriskt) att anvinda den reviderade versionen, antingen i sin helhet eller med avseende pa vissa
avsnitt. Om tillimpningen begrinsas till vissa avsnitt, maste s6kanden motivera och dokumentera att
tillimpliga krav fortfarande uppfylls och detta méste godkinnas av det anmilda organet.

Fas B

6.  Fas B-perioden anger giltighetsperioden for typkontrollintyget sd snart det utfirdats av det anmilda
organet. Under denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pd overensstimmelse med typ.
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7. EG-typkontrollintyget for delsystemet dr giltigt under en sju dr lang fas B-period dven om en revi-
derad version av denna TSD trader i kraft. Under denna period fir ny rullande materiel av samma
typ tas i bruk baserat pa en EG-kontrollforklaring som hinvisar till typkontrollintyget.

Andringar av en typ eller konstruktion for vilken ett EG-typ- eller konstruktionskontrol-
lintyg redan utfirdats

8. For dndringar av en typ av rullande materiel for vilken ett EG-typkontrollintyg eller ett EG-konstruk-
tionskontrollintyg redan utfirdats giller foljande bestimmelser:

— Andringarna far hanteras genom att en ny bedémning gérs endast av de dndringar som péverkar
grundparametrarna i den senaste, vid den aktuella tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD.

— For att uppritta EG-kontrollintyget fir det anmilda organet hénvisa till foljande:

— Det ursprungliga typ- eller konstruktionskontrollintyget for delar av konstruktionen som inte
har dndrats, sa linge det fortfarande ar giltigt (under en 7 dr ldng fas B-period).

— Ytterligare typ- eller konstruktionskontrollintyg (som andrar det ursprungliga intyget) for
dndrade delar av konstruktionen vilka paverkar grundparametrarna i den senaste, vid den
aktuella tidpunkten gillande, utgdvan av denna TSD.

7.1.3.2 Driftskompatibilitetskomponenter

1. Detta avsnitt ror driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av typkontroll (modul CB) eller
lamplighet f6r anvindning (modul CV).

2. Typ- eller konstruktionskontrollintyget eller intyget om limplighet f6r anvindning ar giltigt under en
period av fem ar. Under denna period fir nya komponenter av samma typ tas i bruk utan en ny
typbedomning. Innan 5 &r har gatt ska komponenten bedomas — i enlighet med den senaste, vid den
aktuella tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD — angdende de krav som &ndrats eller dr nya i
jamforelse med de som intyget baseras pa.

7.2 Kompatibilitet med andra delsystem

1.  Denna TSD har utvecklats med beaktande av andra delsystem och deras overensstimmelse med
respektive TSD:er. Foljaktligen behandlas grinssnitt mot fasta installationer i delsystemen infra-
struktur, energi och trafikstyrning och signalering, som Overensstimmer med TSD Infrastruktur,
TSD Energi och TSD Trafikstyrning och signalering.

2. Dirfor dr genomforandemetoderna och genomforandefaserna for rullande materiel beroende av
framstegen i genomforandet av TSD:erna Infrastruktur, Energi och Trafikstyrning och signalering.

3. Dessutom ges i de TSD:er som omfattar fasta installationer utrymme for en rad olika tekniska egen-
skaper (t.ex. trafikkod i TSD Infrastruktur och banmatningssystem i TSD Energi).

4. For rullande materiel registreras motsvarande tekniska egenskaper i det europeiska registret over
godkinda typer av fordon i enlighet med artikel 34 i direktiv 2008/57/EG och genomférandebeslut
2011/665[EU (se dven avsnitt 4.8 i denna TSD).

5. Vad giller fasta installationer s& ingdr de bland de viktigaste egenskaperna som ska finnas registre-
rade i infrastrukturregistret enligt artikel 35 i direktiv 2008/57/EG och kommissionens genomféran-
debeslut 2011/633/EU (') om gemensamma specifikationer for registret 6ver jarnvégsinfrastruktur.

7.3 Specialfall
7.3.1 Allmdnt
1. Specialfallen, som fortecknas i foljande avsnitt, beskriver sirskilda bestimmelser som kravs och ir

godkinda pa sirskilda jarnvagsnat i varje medlemsstat.

(") Kommissionens genomf6randebeslut 2011/633/EU av den 15 september 2011 om gemensamma specifikationer for registret 6ver jarn-
végsinfrastruktur (EUTL 256, 1.10.2011, s. 1).
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2. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
"P"-fall "permanenta” fall.

"T"-fall "temporira” fall, for vilka det forutses att systemets mal uppnds i framtiden.

3. Alla specialfall som dr tillimpliga pd rullande materiel inom denna TSD:s tillimpningsomrade ska
behandlas i denna TSD.

4. Vissa specialfall har granssnitt mot andra TSD:er. Nir ett avsnitt i denna TSD hénvisar till en annan
TSD for vilken ett specialfall ar tillimpligt, eller nar ett specialfall 4r tillimpligt pd den rullande mate-
rielen som en foljd av ett specialfall som anges i en annan TSD, aterges dessa dven i denna TSD.

5. Vissa specialfall forhindrar for 6vrigt inte tilltride till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel
rullande materiel. I sddana fall anges detta uttryckligen i den berorda delen av avsnitt 7.3.2 nedan.

7.3.2 Forteckning over specialfall
7.3.2.1 Mekaniska grianssnitt (4.2.2.2)
Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland ("P”)

Drag- och stotinrittning, hojd over rilsoverkant (avsnitt 4.2.2.2.3, bilaga A)

A.1 Buffertar

Hojden pd buffertarnas centrumlinje ska under alla last- och slitageforhdllanden vara 1 090 mm
(+ 5/- 80 mm) over rilsoverkant.

A.2 Skruvkoppel

Hojden pa dragkrokens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhallanden vara 1 070 mm
(+ 25/- 80 mm) over rilsoverkant.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Atkomst for personal vid till- och bortkoppling (avsnitt 4.2.2.2.5)

Det ir tillatet for enheter forsedda med manuella koppelsystem (i enlighet med avsnitt 4.2.2.2.3 b) att som
ett alternativ folja de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

7.3.2.2 Fordonsprofiler (4.2.3.1)
Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland ("P”)
Det ir tillatet att faststilla referensprofilen for enhetens 6vre och undre del i enlighet med de nationella
tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvigsnitet dr det tillatet att faststilla profilen for enhetens
ovre och undre del tillsammans med stromavtagarprofilen i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter
som anmalts for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

7.3.2.3 Krav pd rullande materiel for kompatibilitet med markbaserad utrustning (4.2.3.3.2.2)
Specialfall Finland (”"P”)

P4 rullande materiel som ar avsedd f6r anvindning pé det finska jarnvigsnitet (sparvidd 1 524 mm) och
som dr beroende av markbaserad utrustning f6r overvakning av axellagers tillstind, ska malomrdden pa
undersidan av en axelbox vara fria for att medge detektering med markbaserad HABD-utrustning och ha
de métt som anges i EN 15437-1:2009, och virdena bytas ut mot foljande:
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System baserade pd markbaserad utrustning:

Maitten i avsnitten 5.1 och 5.2 i EN 15437-1:2009 byts ut mot respektive foljande matt: Det finns tvd
olika malomraden (I och II) inklusive angivna tillhérande forbjudna omrdden och mitomraden:

Matt pd malomréde I:

— WTA, storre in eller lika med 50 mm.

— LTA, storre n eller lika med 200 mm.

— YTA skavara 1 045 till 1 115 mm.

— WPZ, storre 4n eller lika med 140 mm.
— LPZ, storre dn eller lika med 500 mm.

— YPZ ska vara 1 080 = 5 mm.

Matt pd malomrade II:

— WTA, storre én eller lika med 14 mm.
— LTA, storre in eller lika med 200 mm.
— YTA ska vara 892 till 896 mm.

— WPZ, storre 4n eller lika med 28 mm.
— LPZ, storre édn eller lika med 500 mm.

— YPZ ska vara 894 + 2 mm.

Specialfall Irland och Forenade kungariket f6r Nordirland ("P”)

Rullande materiel som ar beroende av markbaserad utrustning for 6vervakning av axellagers tillstdnd, ska
uppfylla foljande krav avseende mélomrdden pd undersidan av en axelbox (matt enligt angivelserna i EN
15437-1:2009):

Tabell 18
Milomrade
Y, (mm) Wi, (mm) Ly, (mm) Yy, (mm) Wp,(mm) L, (mm)
1 600 mm 11102 >70 > 180 1110 +2 > 125 > 500

Specialfall Portugal ("P”)

Pd enheter som ir avsedda for anvindning pa det portugisiska jarnvigsnatet (sparvidd 1 668 mm) och ar
beroende av markbaserad utrustning for 6vervakning av axellagers tillstdnd, ska mélomrddet som ska vara
fritt for att medge observation med markbaserad HABD-utrustning och dess position i forhdllande till
fordonets centrumlinje vara som foljer:

— YTA = 1 000 mm (lateral position for centrum av mdlomradet i forhallande till fordonets centrum-
linje).

— WTA 2> 65 mm (lateral bredd for malomradet).
— LTA > 100 mm (longitudinell lingd for malomradet).

— YPZ =1 000 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omrédet i forhéllande till fordonets
centrumlinje).

— WPZ > 115 mm (lateral bredd for det forbjudna omrédet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omradet).
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Specialfall Spanien (”P”)

Pi rullande materiel som ar avsedd for anvindning pa det spanska jarnvagsnatet (sparvidd 1 668 mm) och
som dr beroende av markbaserad utrustning for 6vervakning av axellagers tillstind, ska det omrade pé den
rullande materielen som 4r synligt for den markbaserade utrustningen vara det omrdde som anges i EN
15437-1:2009, avsnitten 5.1 och 5.2 med beaktande av f6ljande virden och inte angivna virden:

— YTA = 1176 + 10 mm (lateral position for centrum av malomrddet i forhallande till fordonets
centrumlinje).

— WTA > 55 mm (lateral bredd fér malomradet).
— LTA = 100 mm (longitudinell lingd foér méilomradet).

— YPZ =1 176 + 10 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omradet i forhéllande till fordo-
nets centrumlinje).

— WPZ > 110 mm (lateral bredd for det forbjudna omrédet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omradet).

Specialfall Sverige ("T”)

Detta specialfall ar tillimpligt pd alla enheter som inte dr forsedda med ombordbaserad utrustning for
overvakning av axellagers tillstdnd och dr avsedda for drift pd linjer med e¢j ombyggda axellagerdetektorer.
Dessa linjer anges i infrastrukturregistret sdsom ej TSD-kompatibla i detta avseende.

De bada omriden under axelboxen/axeltappen som anges i tabellen nedan med hinvisning till paramet-
rarna i standarden EN 15437-1:2009 ska vara fria for att mojliggora vertikal overvakning frdn mark-
bundna system for varmgéngsdetektering.

Tabell 19

Milomride och férbjudet omrade for enheter som ir avsedda for anvindning i Sverige

Yq, (mm) Wi, (mm) Lyy (mm) Y, (mm) Wy, (mm) Ly (mm)
System 1 862 > 40 hela 862 2 60 > 500
System 2 905 £ 20 > 40 hela 905 =100 > 500

Kompatibiliteten med dessa system ska anges i fordonets tekniska underlag.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Det ar tillatet att faststdlla kompatibilitet med annan markbaserad utrustning 4n den som anges i den speci-
fikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 15. I sddant fall ska egenskaperna hos den markbaserade
utrustning som enheten dr kompatibel med beskrivas i den tekniska dokumentationen (i enlighet med
punkt 4 i avsnitt 4.2.3.3.2).

Sikerhet mot urspdrning pé skevt spér (4.2.3.4.1)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Det ir tillitet for alla enheter och fall att anvinda metod 3 som finns angiven i avsnitt 4.1.3.4.1 i
EN14363:2005.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/351

7.3.2.5 Gangdynamiska egenskaper (4.2.3.4.2, 6.2.3.4, ERA/TD[2012-17/INT)
Specialfall Finland ("P”)

Foljande dndringar av de avsnitt i TSD:n som r6r gdngdynamiska egenskaper ar tillimpliga pd fordon som
ar avsedda att endast trafikera det finska jirnvigsnitet med sparvidden 1 524 mm.

— Provzon 4 ir inte tillimplig for provning av gdngdynamiska egenskaper.

— Medelvirde pa kurvradien for alla spdravsnitt i provzon 3 ska vara 550 + 50 meter for provning av
gangdynamiska egenskaper.

— Parametrar for spdrets kvalitet vid provning av gdngdynamiska egenskaper ska vara enligt RATO 13
(baninspektion).

— Maitmetoderna ska vara enligt EN 13848:2003+A1.

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland ("P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsndtet dr det tilltet att tillimpa anmalda nationella
tekniska foreskrifter for bedomning av gdngdynamiska egenskaper.

Specialfall Spanien (”P”)

For rullande materiel avsedd for anvindning péd sparvidden 1 668 mm, ska griansvirdet for den kvasista-
tiska lateralkraften Yqst utvdrderas for kurvradier

250 m < Rm < 400 m
Grinsvirdet ska vara: (Ygst)lim = 66 kN.

Grinsvirdet ska utvdrderas i enlighet med ERA/TD/2012-17/INT utom vad giller formeln i avsnitt
4.3.11.2 som ska antas vara (11 550 m/Rm — 33) i stillet.

Vidare ska det troskelvarde for rilsforhojningsbristen som beaktas vid tillimpning av EN 15686:2010 vara
190 mm.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnitet ar det tilldtet att tillimpa nationella tekniska
foreskrifter som innebér dndringar av kraven enligt EN 14363 och ERA/TD/2012-17INT och som anmalts

for andamalet gdngdynamiska egenskaper. Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarn-
vagsndtet for TSD-kompatibel rullande materiel.

7.3.2.6 Mekaniska och geometriska egenskaper hos hjulpar och hjul (4.2.3.5.2.1 och
4.2.3.5.2.2)
Specialfall Estland, Lettland, Litauen och Polen for system med spirvidden 1 520 mm ("P”)

Hjulens geometriska maétt sd som de anges i figur 2 ska Gverensstimma med de gransvirden som specifi-
ceras i tabell 20.

Tabell 20

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Bendmning Hjuldiameter D (mm) Minsta virde (mm) Storsta virde (mm)
Hjulringens bredd (B, + skigg) 130 146
Flansens tjocklek (S,) 400 <D <1220 21 33
Flansens hojd (S,) 28 32
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Specialfall Finland (”"P”)
Den minsta hjuldiametern ska sittas till 400 mm.

For rullande materiel som ska anvdndas i trafik mellan det finska jdrnvigsndtet med sparvidden
1 524 mm och ett tredje lands jarnvigsnit med sparvidden 1 520 mm, ér det tilldtet att anvinda sarskilda
hjulpar konstruerade for att passa skillnaderna i sparvidd.

Specialfall Irland ("P”)

Hjulens geometriska matt (sd som de anges i figur 2) ska Gverensstimma med de gransvirden som specifi-
ceras i tabell 21:

Tabell 21

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Hjulringens bredd (B,) (med 690 <D <1016 137 139
GRADER péd maximalt 5 mm)
§ Flansens tjocklek (S,) 690<D <1016 26 33
§ Flansens hojd (S,) 690 <D <1016 28 38
Flansens branthet (qy) 690 <D <1016 6,5 —

Specialfall Forenade kungariket for Nordirland ("P”)

Hjulparens och hjulens geometriska matt (s3 som de anges i figurerna 1 och 2) ska overensstimma med
de gransvirden som specificeras i tabell 22:

Tabell 22

Driftsgrinsvirden for hjulpars och hjuls geometriska matt

Matt mellan fronterna (SR) 690 <D <1016 1573 1593,3
SR = AR + Sd, vénster + Sd,
hoger
Avstand mellan hjulbaksidor (AR) 690 <D <1016 1521 1527,3
E Hjulringens bredd (BR) 690 <D <1016 127 139
S | (med grader pd maximalt 5 mm)
O
Flansens tjocklek (Sd) 690 <D <1016 24 33
Flansens hojd (S,) 690 <D <1016 28 38
Flansens branthet (qy) 690 <D <1016 6,5 —

Specialfall Spanien (”P”)
Det minsta vérdet pd flinstjockleken (S,) for en hjuldiameter D > 840 mm ska sittas till 25 mm.

For hjuldiametrar 330 mm < D < 840 mm, ska det mista virdet sittas till 27,5 mm.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/353

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Det dr tilldtet att som ett alternativ faststdlla hjulens geometriska matt i enlighet med de nationella tekniska
foreskrifter som anmilts for detta andamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

7.3.2.7 Nodbromsning (4.2.4.5.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

I frdga om enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansittningar med en hogsta konstruk-
tionshastighet hogre an eller lika med 250 km/tim giller att stoppstrickan som motsvarar "nédbromspres-
tanda i normaltillstindet” fir avvika frdn de grinsvirden som anges i punkt 9 i avsnitt 4.2.4.5.2.

7.3.2.8 Aerodynamiska effekter (4.2.6.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Fronttryckstot (4.2.6.2.2):

Enheter med en hdgsta tillitna drifthastighet hogre dn 160 km/tim och ligre d4n 250 km/tim, som fram-
fors i fri luft vid sin hogsta tillitna drifthastighet, far inte orsaka en storsta tryckforindring topp till topp
som overskrider det virde som anges i de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.
Specialfall Italien ("P”)

Storsta tryckforandringar i tunnlar (4.2.6.2.3):

For obegrinsad drift pa befintliga linjer med hiansyn tagen till det stora antalet tunnlar med en tvirsnitt-
sarea pd 54 m? som passeras i 250 km/tim, och de med en tvirsnittsarea pd 82,5 m? som passeras i
300 km/tim, giller att enheter med en hdgsta konstruktionshastighet hogre 4n eller lika med 190 km/tim
ska uppfylla de krav som anges i tabell 23.

Tabell 23

Krav for ett driftskompatibelt tdg vid solofird i ej lutande rorliknande tunnel

Referensfall Kriterier for referensfallet Hogsta tillitna
R i) | ) S R i
GAeller | 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
mindre
Veme < 250 kmftim | oy 200 53,6 <1750 <3000 <3700 < 210
GC 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
GAeller | 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
mindre
Vomes < 250 kmftim | o 200 53,6 <1285 <2310 < 3 340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3455 <250
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Referensfall Kriterier for referensfallet Hogsta tillitna
Sparvidd hastighet
v, A, A Ax+A,  |Ag+A+A .
(kmftim) | (m) P2 o™ | g | i
Vo = 250 kmftim | GAeller | 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250
mindre
GA eller 250 63,0 <1 460 <2620 < 3 800 > 250
mindre
Vemes 2 250 kmftim | oy 250 63,0 <1550 <2780 < 4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 > 250

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Om ett fordon inte uppndr de vdrden som specificeras i tabellen ovan (t.ex. ett TSD-kompatibelt fordon),
kan driftsregler (t.ex. hastighetsbegrinsningar) gilla.

Ljudtrycksnivder for tyfon (4.2.7.2.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Fordon avsedda endast for nationell trafik fir 6verensstimma med de ljudtrycksnivder f6r tyfonen som fo-
reskrivs i de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Tag avsedda for internationell anvindning ska Gverensstimma med de ljudtrycksnivder for tyfonen som
specificeras i avsnitt 4.2.7.2.2 i denna TSD.

Detta specialfall forhindrar inte tilltride till det nationella jarnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

Stromforsorjning — allmint (4.2.8.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Det dr tilldtet for elektriska enheter att vara konstruerade for att endast trafikera linjer med 600/750 V liks-
panningssystem sd som anges i avsnitt 7.4.2.8.1 i TSD Energi och med strémskenor pd marknivé i en
konfiguration med tre och/eller fyra spar. I sddana fall 4r de nationella tekniska foreskrifter som anmilts
for detta dandamdl tillimpliga.

Drift inom olika spdnnings- och frekvensomrdden (4.2.8.2.2)

Specialfall Estland ("T”)

Elektriska enheter konstruerade for att framforas pé linjer med 3,0 kV likspdnning ska kunna drivas inom
de spannings- och frekvensomraden som anges i avsnitt 7.4.2.1.1 i TSD Energi.

Specialfall Frankrike ("T”)

Elektriska enheter konstruerade for att framforas péd befintliga linjer med 1,5 kV likspanning ska kunna
drivas inom de spannings- och frekvensomrdden som anges i avsnitt 7.4.2.2.1 i TSD Energi.

Den storsta strommen vid stillastiende per stromavtagare (4.2.8.2.5) som tilldts pd befintliga linjer med
1,5 kV likspanning far vara ligre dn de griansvirden som anges i avsnitt 4.2.5 i TSD Energi. Strémmen vid
stillastdende per stromavtagare ska begrinsas i enlighet dirmed pé elektriska enheter konstruerade for att
framforas péd dessa linjer.
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Specialfall Lettland ("T”)
Elektriska enheter konstruerade for att framforas pd linjer med 3,0 kV likspanning ska kunna drivas inom
de spannings- och frekvensomraden som anges i avsnitt 7.4.2.3.1 i TSD Energi.
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)
Det ar tilldtet for elektriska enheter att vara utrustade med automatisk reglering inom e¢j normalt driftsfor-
hallande avseende spidnning i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta
andamal.
Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.
7.3.2.12 Anvindning av dtermatande broms (4.2.8.2.3)
Specialfall Belgien ("T”)
For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, fir den storsta spanning som aterfors till kontakt-
ledningen (Umax2 enligt EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pd nit med 3 kV inte vara storre 4n 3,8 kV.
Specialfall Tjeckien ("T”)
For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, fir den storsta spanning som aterfors till kontakt-
ledningen (Umax2 enligt EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pd ndt med 3 kV inte vara storre dn 3,55 kV.
Specialfall Sverige ("T”)
For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, fir den storsta spanning som aterfors till kontakt-
ledningen (Umax2 enligt EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pd ndt med 15 kV inte vara storre 4n 17,5 kV.
7.3.2.13 Hojd for samverkan med kontakttrddar (fordonsniva) (4.2.8.2.9.1.1)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)
For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer, ska installationen av en stromavtagare pa en elektrisk enhet
medge mekanisk kontakt med kontakttrddarna inom det utvidgade intervallet av trddhojder i enlighet med
de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.
7.3.2.14 Geometri for stromavtagartopp (avsnitt 4.2.8.2.9.2)
Specialfall Kroatien ("T”)
For drift pa det befintliga nitet med 3 kV likspanningssystem ar det tillatet att forse elektriska enheter med
en stromavtagare dar stromavtagartoppens geometri har en lingd p& 1 450 mm sd som anges i figur B.1 i
bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).
Specialfall Finland ("T”)
For teknisk kompatibilitet med det befintliga nitet fir bredden pé stromavtagartoppen inte overstiga 0,422
meter.
Specialfall Frankrike ("T”)
For drift pa det befintliga nitet, i synnerhet pé linjer med ett kontaktledningssystem som endast dr kompa-
tibelt med smala stromavtagare, och for drift i Frankrike och Schweiz, ar det tillatet att forse elektriska

enheter med en stromavtagare dir strémavtagartoppens geometri har en lingd pd 1 450 mm sd som
anges i figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).
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Specialfall Italien ("T”)

For drift pa det befintliga nitet med 3 kV likspanningssystem (och dessutom i Schweiz pd ndt med 15 kV
vixelspanningssystem) dr det tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dar stromavtagar-
toppens geometri har en lingd pd 1 450 mm sd som anges i figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012
(som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Portugal ("T”)

For drift pa det befintliga nitet med 25 kV 50 Hz-system ar det tillatet att forse elektriska enheter med en
stromavtagare ddr stromavtagartoppens geometri har en lingd pd 1 450 mm sd som anges i figur B.1 i
bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

For drift pd det befintliga nitet med 1,5 kV likspanningssystem ar det tillatet att forse elektriska enheter

med en stromavtagare dir stromavtagartoppens geometri har en lingd pd 2 180 mm i enlighet med natio-
nella bestimmelser som anmiilts for detta andamél (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Slovenien ("T”)

For drift pa det befintliga nitet med 3 kV likspdnningssystem ar det tillatet att forse elektriska enheter med
en stromavtagare dir stromavtagartoppens geometri har en lingd pd 1 450 mm s& som anges i figur B.1 i
bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Sverige ("T”)

For drift pd det befintliga nitet ar det tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dar stro-
mavtagartoppens geometri har en lingd pd 1 800 mm sd som anges i figur B.5 i bilaga B.2 till EN
50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

For drift pa det befintliga nidtet 4r det tilldtet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dar stro-
mavtagartoppens geometri har en lingd pd 1 600 mm sd som anges i figur B.6 i bilaga B.2 till EN
50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

7.3.2.15 Kolslitskenans material (4.2.8.2.9.4.2)
Specialfall Frankrike ("P”)
Metallinnehallet i kolslitskenorna far okas upp till 60 viktprocent vid anvindning pd likspanningslinjer
med 1 500 V.

7.3.2.16 Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska egenskaper (4.2.8.2.9.6)

Specialfall Frankrike ("T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga nitet ska elektriska enheter avsedda att anvindas pé linjer
med 1,5 kV likspanning, utover kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.6, valideras med avseende pd att medelkontaktk-
raften ska ligga inom foljande omrdde: 70 N < Fm < 0,00178 * v2 + 110 N med ett virde pad 140 N vid
stillastdende.

Forfarandet for bedomning av overensstimmelse (simulering och/eller provning enligt avsnitten 6.1.3.7
och 6.2.3.20) ska beakta foljande klimat- och miljoforhéllanden.

— Sommarforhallanden: omgivande temperatur > 35 °C; kontakttrddens temperatur > 50 °C for simu-
lering.

— Vinterforhdllanden: omgivande temperatur 0 °C; kontakttrddens temperatur 0 °C for simulering.
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Specialfall Sverige ("T”)
For teknisk kompatibilitet med det befintliga nitet i Sverige ska stromavtagarens kontaktkraft uppfylla
kraven enligt EN 50367:2012 bilaga B tabell B3 kolumn SE (55 N). Kompatibiliteten med dessa krav ska
anges i fordonets tekniska underlag.
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)
For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer ska kontrollen pd komponentniva (avsnitten 5.3.10 och
6.1.3.7) validera stromavtagarens kapacitet att hdmta strom i det utdkade omrddet av kontaktlednings-
hojder mellan 4 700 mm och 4 900 mm.
Specialfall tunneln under Engelska kanalen ("P”)
For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer ska kontrollen pd komponentniva (avsnitten 5.3.10 och
6.1.3.7) validera stromavtagarens kapacitet att hdmta strom i det utdkade omrédet av kontaktlednings-
hojder mellan 5 920 mm och 6 020 mm.

7.3.2.17 Forarhyttens nodutgdngar (4.2.9.1.2.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Det ar tilldtet for den inre utgdngen att ge tilltrade till ett minsta fritt utrymme och ha en minsta héjd och
bredd i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmilts for detta andamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

73218  Sikt framét (4.2.9.1.3.1)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)

Istdllet for kraven som anges i 4.2.9.1.3.1 ska foljande specialfall uppfyllas for rullande materiel avsedd for
drift i Storbritannien.

Forarhytten ska konstrueras sé att den medger att foraren i sittande korstéllning har en tydlig och ohindrad
sikt for att uppticka fasta signaler i enlighet med den nationella tekniska regeln, GM/RT2161 "Krav for
forarhytter pd jarnvagsfordon”.
Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnatet for TSD-kompatibel rullande mate-
riel.

7.3.2.19 Manoverbord — Ergonomi (avsnitt 4.2.9.1.6)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)
I fall dd kraven i avsnitt 4.2.9.1.6, sista stycket, avseende rorelseriktningen for reglaget for traktion och/
eller bromsning ar inkompatibel med sakerhetsstyrningssystemet hos jirnvagsforetaget som verkar i Stor-
britannien, ar det tilldtet att vinda rorelseriktningen for traktion respektive bromsning.

7.3.2.20 Brandsikerhet och evakuering (4.2.10)
Specialfall Italien ("T”)

Ytterligare specifikationer for enheter avsedda att trafikera befintliga italienska tunnlar anges nedan.

Branddetekteringssystem (avsnitten 4.2.10.3.2 och 6.2.3.23)

Utover i de omrdden som specificeras 1 avsnitt 6.2.3.23, ska branddetekteringssystem finnas installerade i
samtliga passagerar- och tdgpersonalutrymmen.
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System for att begrinsa och forhindra spridning av brand i rullande materiel for persontrafik (avsnitt
4.2.10.34)

Som ett tilldgg till kraven i avsnitt 4.2.10.3.4, ska enheter i kategorierna A och B av rullande materiel for
persontrafik vara utrustade med aktiva system for att begrdnsa och forhindra spridning av brand.

System for att begrinsa och forhindra spridning av brand ska bedomas i enlighet med anmilda nationella
bestimmelser om automatiska brandslackningssystem.

Som ett tilligg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.3.4, ska enheter i kategorierna A och B av
rullande materiel for persontrafik vara utrustade med automatiska brandslickningssystem i alla tekniska
omrédden.

Lok och motorvagnar avsedda for godstrafik: skyddsdtgirder mot brandspridning (avsnitt 4.2.10.3.5)
och driftsformdga (avsnitt 4.2.104.4)

Som ett tilligg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.3.5, ska lok och motorvagnar avsedda for gods-
trafik vara utrustade med automatiska brandsldckningssystem i alla tekniska omrdden.

Som ett tilldgg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.4.4, ska lok och motorvagnar avsedda for gods-
trafik ha en driftsforméiga som motsvarar den for kategori B av rullande materiel for persontrafik.

7.3.2.21 Driftsformédga (4.2.10.4.4) och system for att begrinsa och forhindra spridning av
brand (4.2.10.3.4)

Specialfall tunneln under Engelska kanalen ("T”)

Rullande materiel for persontrafik som ar avsedd att trafikera tunneln under Engelska kanalen ska vara av
kategori B, med hinsyn till tunnelns lingd.

Med anledning av bristen pa brandbekdmpningsplatser som uppfyller definitionen av siker plats (se avsnitt
4.2.1.7 i TSD Sakerhet i jarnvdgstunnlar), ska dndringar av foljande avsnitt galla:

— avsnitt 4.2.10.4.4 punkt 3:

Driftsformédgan hos rullande materiel som ar avsedd att trafikera tunneln under Engelska kanalen ska
pavisas genom tillimpning av den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 63, dér de
systemfunktioner som paverkas av en "typ 2”-brand ska vara broms och traktion. Dessa funktioner ska
bedémas

— med en varaktighet pd 30 minuter vid en ldgsta hastighet pd 100 km/tim, eller

— med en varaktighet pd 15 minuter vid en ldgsta hastighet pd 80 km/tim (i enlighet med avsnitt
4.2.10.4.4) under de forhdllanden som specificeras i de nationella bestimmelser som anmalts for
detta dandamdl av sikerhetsmyndigheten for tunneln under Engelska kanalen.

— avsnitt 4.2.10.3.4 punkterna 3 och 4:

Om driftsférmégan specificeras for en varaktighet pd 30 minuter enligt punkten ovan, ska brandbar-
ridgren mellan forarhytten och utrymmet bakom den (under antagande att branden startar i det bakre
utrymmet) uppfylla kraven pd brandskydd under minst 30 minuter (i stillet for 15 minuter).

Om driftsformdgan specificeras for en varaktighet pd 30 minuter enligt punkten ovan, och for passage-
rarfordon dir det inte d4r mojligt for passagerare att limna fordonet frin bada dndar (ingen passage),
ska atgirder for att begrdnsa spridningen av virme och brandgaser (skiljeviggar eller andra system for
att begrdnsa och forhindra spridning av brand, brandbarridrer mellan forbranningsmotor/elforsorjning/
traktionsutrustning och utrymmen for passagerare och personal) vara berdknade for minst 30 minuters
brandskydd (i stdllet for 15 minuter).

7.3.2.22 Grinssnitt for toalettdmningssystem (4.2.11.3)
Specialfall Finland (”P”)
Alternativt till eller utover vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.3, dr det tillatet att installera anslutningar

for toalettomning och for spolning av sanitdra utslippstankar, som dr kompatibla med markbaserade
installationer i det finska jarnvagsnitet i enlighet med figur AIl.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/359
Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank
2| 8
10
Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector’s side.
Specific definition in the standard SFS 4428
7.3.2.23 Grinssnitt for vattenpéfyllning (4.2.11.5)

Specialfall Finland (”P”)

Alternativt till eller utover vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.5, ar det tilldtet att installera vattenpafyll-
ningsanslutningar som ar kompatibla med markbaserade installationer i det finska jarnvagsnitet i enlighet

med figur AIIl.

Figure A 111 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1

Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by each connector manufacturer).
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Specialfall Irland och Forenade kungariket fér Nordirland ("P”)
Alternativt till eller utover vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.5 i denna TSD, dr det tillatet att for vatten-
pafyllning installera ett grianssnitt av munstyckstyp. Detta pafyllningsgranssnitt av munstyckstyp mdste
uppfylla kraven i de nationella tekniska foreskrifter som anmilts for detta dndamal.

7.3.2.24 Sarskilda krav for uppstédllning av tdg (avsnitt 4.2.11.6)
Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland ("P”)
Elkraftsforsorjningen for uppstillda tdg madste uppfylla kraven i de nationella tekniska foreskrifter som
anmilts for detta dandamal.
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ("P”)
Lokal extern 400 V hjilpkraftforsorjning far tillhandahdllas i enlighet med de nationella tekniska fore-
skrifter som anmalts for detta dndamal.

7.3.2.25 Brinslepédfyllningsutrustning (avsnitt 4.2.11.7)
Specialfall Finland (”P”)
For att kunna fylla pd brinsle i det finska jarnvagsnitet, mdste bransletanken pd enheter med ett dieselpé-
fyllningsgranssnitt vara utrustad med en overfyllningsregulator i enlighet med standarderna SFS 5684 och
SES 5685.
Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland ("P”)
Detta granssnitt for brinslepafyllningsutrustning méste uppfylla kraven i de nationella tekniska foreskrifter
som anmélts for detta dndamal.

7.3.2.26 Rullande materiel som kommer frdn tredjelinder (allmint)
Specialfall f6r Finland
("P”) Tillimpningen av nationella tekniska foreskrifter i stillet for kraven i denna TSD ir tilliten for tredje-
landers rullande materiel som ska anvindas pd finska jarnvigsnit med sparvidden 1 524 mm vid trafik
mellan Finland och tredjeldnders jarnvigsnit med sparvidden 1 520 mm.

7.4 Sirskilda klimat- och miljoforhillanden
Srskilda forhdllanden for Osterrike

Obegrinsat tilltride till jirnvigsnitet i Osterrike under vinterférhdllanden ges om féljande villkor ar
uppfyllda:

— Hinderavvisaren ska dven ha kapacitet att r6ja undan sno, sd som specificeras for svédra forhéllanden
med sno, is och hagel i avsnitt 4.2.6.1.2.

— Lok och motorvagnar ska vara forsedda med sandningsanordningar.

Sarskilda forhallanden for Estland

For rullande materiels obegrinsade tilltrdde till det estniska jarnvigsndtet under vinterforhéllanden ska det
visas att materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska viljas.

— Svdra forhallanden med sn6, is och hagel, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2 med undantag for
scenariot "drivsnd”, ska viljas.
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Sarskilda forhallanden for Finland

For rullande materiels obegrinsade tilltrade till det finska jarnvigsnitet under vinterforhéllanden ska det
visas att materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska viljas.

— Svdra forhallanden med sno, is och hagel, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2 med undantag for
scenariot "drivsnd”, ska viljas.

— 1 friga om bromssystemet giller att obegrinsat tilltrdde till jirnvigsnatet i Finland under vinterférhal-
landen ges om foljande villkor dr uppfyllda:

— P4 tdgsitt eller personvagn med nominell hastighet over 140 km/tim ska minst hilften av boggi-
erna vara utrustade med en magnetskenbroms.

— P4 tagsitt eller personvagn med nominell hastighet 6ver 180 km/tim ska alla boggierna vara utrus-
tade med en magnetskenbroms.

Sarskilda forhallanden for Frankrike

Obegrinsat tilltrade till jarnvdgsndtet i Frankrike under vinterforhdllanden ges om foljande villkor ar
uppfyllda:

— Lok och motorvagnar ska vara forsedda med sandningsanordningar.

Sérskilda forhallanden for Grekland

For rullande materiels obegransade tilltrdde till det grekiska jirnvdgsnitet under sommarférhéllanden ska
temperaturzon T3, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Sérskilda forhallanden for Tyskland

Obegrinsat tilltrade till jarnvigsnitet i Tyskland under vinterforhdllanden ges om foljande villkor ar
uppfyllda:

— Lok och motorvagnar ska vara forsedda med sandningsanordningar.

Specifika forhallanden for Portugal

For obegransat tilltrade till det portugisiska jarnvagsnitet under sommarforhéllanden ska temperaturzon
T3, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Specifika forhallanden for Spanien

For rullande materiels obegransade tilltrade till det spanska jarnvigsnitet under sommarforhdllanden ska
temperaturzon T3, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Specifika forhallanden for Sverige

For rullande materiels obegrinsade tilltrade till det svenska jarnvigsnitet under vinterférhallanden, ska det
visas att den rullande materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska viljas.

— Svdra forhéllanden med sno, is och hagel enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2 ska viljas

7.5 Aspekter som madste beaktas vid 6versynsforfarandet eller byrins 6vriga aktiviteter

Utover den analys som utfordes under utarbetandet av denna TSD, har sirskilda aspekter funnits vara
intressanta for den kommande utvecklingen av det europeiska jarnvagssystemet.

Dessa aspekter delas in i tre olika grupper:

1.  De som redan omfattas av en grundparameter i denna TSD, med en mojlig utveckling av motsva-
rande specifikation vid en oversyn av denna TSD.
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2. De som inte beaktas som grundparametrar pd nuvarande utvecklingsnivd, men som omfattas av
forskningsprojekt

3. De som dr relevanta inom ramen for pdgdende undersokningar av det europeiska jirnvigssystemet
och som inte ligger inom tillimpningsomradet for TSD:er.

Dessa aspekter tas upp nedan, klassificerade i enlighet med uppdelningen i avsnitt 4.2 i denna TSD.

7.5.1 Aspekter som avser en grundparameter i denna TSD
7.5.1.1 Parametern axellast (avsnitt 4.2.3.2.1)

Denna grundparameter omfattar grinssnittet mellan infrastruktur och rullande materiel med avseende pd
vertikal belastning.

I enlighet med TSD Infrastruktur 4r linjerna Kklassificerade sd som specificeras i standarden EN
15528:2008. I denna standard specificeras dven en kategorisering av jarnvigsfordon, fér godsvagnar och
sirskilda typer av lok och passagerarfordon. Den ska ses over sd att alla typer av rullande materiel och
dven hoghastighetslinjer kommer att omfattas.

Nir denna oversyn ar klar, kan det vara lampligt att lata klassificeringen av den bedémda enhetens
“konstruktion” ingd i EG-intyget som det anmilda organet levererar.

— Klassificering motsvarande projekterad massa vid normal nyttolast.
— Klassificering motsvarande projekterad massa vid extrem nyttolast.

Denna aspekt maste beaktas vid dversynen av denna TSD, som redan i foreliggande version kréver att alla
nodvindiga uppgifter ska registreras som dr nodvindiga for att faststilla dessa klassificeringar.

Det ska pdpekas att kravet pa att jarnvigsforetaget ska ange och kontrollera lasten vid drift, s& som specifi-
ceras i avsnitt 4.2.2.5 1 TSD Drift och trafikledning, kommer att kvarstd utan dndring.

7.5.1.2 Aerodynamiska effekter — Sidvind (avsnitt 4.2.6.2.4)

Kraven avseende sidvindseffekter har faststillts for enheter med hogsta konstruktionshastighet lika med
eller hogre dn 250 km/tim, med tv4 alternativ, nimligen

— i overensstimmelse med TSD Rullande materiel f6r hoghastighetstrafik (2008), eller

— i overensstimmelse med TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon for konventionell trafik
(2011).

Detta kommer att behova ses 6ver nar sammanslagningen av de tvd uppsittningarna karakteristiska vind-
kurvor som specificeras i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik (2008) har fardigstllts.

7.5.2 Aspekter som inte avser en grundparameter i denna TSD men omfattas av forskningsprojekt
7.5.2.1 Ytterligare sdkerhetsbaserade krav

Fordons interiér med granssnitt mot passagerare och tdgpersonal ska vid en kollision ge skydd for dem
som vistas ddr genom att pd olika sitt

— minimera risken for skador orsakade av sekundira stotar mot inredning och inre fisten och tillbehor,
— minimera de skador som kan hindra efterféljande utrymning.

Vissa forskningsprojekt startades 2006 inom EU for att undersoka jirnvagsolyckors konsekvenser for
passagerare (kollisioner, urspdrningar ...), for att sdrskilt utvirdera risker och skadeniver. Mélet ar att fast-
stilla krav och motsvarande forfaranden for overensstimmelsebedomning av jirnvigsfordonens inre
utformning och komponenter.

Denna TSD tillhandahéller redan ett antal specifikationer for att ticka in sddana risker, t.ex. avsnitten
4.2.2.5,4.2.2.7, 4.2.2.9 och 4.2.5.
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P4 senare tid har undersokningar startats pd medlemsstatsnivd och EU-nivd (av kommissionens gemen-
samma forskningscenter) avseende skyddet av passagerare i hidndelse av terroristattacker.

Byran kommer att folja dessa undersokningar och beakta deras resultat for att faststdlla ytterligare grundpa-
rametrar eller krav som ticker in risken for skador pd passagerare vid olyckor eller terroristattacker. Dessa
ska rekommenderas f6r kommissionen. Vid behov ska denna TSD 4ndras.

[ avvaktan pd oversynen av denna TSD fir medlemsstaterna anvinda nationella bestimmelser for att ticka
sddana risker. Detta ska under alla omstindigheter inte hindra TSD-kompatibel rullande materiel frén att
framforas over medlemsstaternas granser och pa deras nationella jarnvagsnit.

7.5.3 Aspekter som ror EU:s jarnvigssystem men som ligger utanfor tillimpningsomradet for TSD
7.5.3.1 Samverkan mellan fordon och bana (avsnitt 4.2.3) — Fldns- eller rdlssmorjning

Under utarbetandet av denna TSD har det antagits att "flins- eller rilssmorjning” inte dr en grundpara-
meter (ingen koppling till visentliga krav enligt direktiv 2008/57/EG).

Trots det verkar aktorer inom jarnvagssektorn (infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och nationella siker-
hetsmyndigheter) behova stod frén byrdn for att 6vergd frén nuvarande praxis till ett synsitt som siker-
stiller transparens och undviker alla omotiverade hinder f6r den rullande materielens rorlighet pa det euro-
peiska jarnvagsnitet.

Av denna anledning har byrédn foreslagit lanseringen av en undersokning tillsammans med jarnvagssektorn,
med malet att reda ut de viktigaste tekniska och ekonomiska aspekterna pd denna funktion, med beaktande
av nuvarande forhéllanden.

— Vissa infrastrukturforvaltare kraver smorjning, medan andra forbjuder den.

— Smorjning kan ske genom fasta installationer konstruerade av infrastrukturforvaltaren eller genom en
ombordbaserad anordning som tillhandahélls av jirnvigsforetaget.

— Olika smorjningsmetoder har undersokts av jarnvigssektorn.
— Miljoaspekter maste beaktas vid spridning av fett lings sparet.

Det planeras under alla omstidndigheter att “infrastrukturregistret” ska innehélla information om flans-
eller rdlsmorjning” och att det i det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon ska nidmnas om
den rullande materielen dr forsedd med ombordbaserad flinssmorjning. Ovan nimnda undersokning
kommer att tydliggora vilka driftregler som ska gilla.

Under tiden kan medlemsstaterna fortsitta att anvinda nationella bestimmelser for att in ticka denna
frdga om grinssnittet fordon-bana. Dessa bestimmelser ska goras tillgingliga antingen genom anmilan till
kommissionen i enlighet med artikel 17 i direktiv 2008/57[EG eller genom det infrastrukturregister som
avses 1 artikel 35 i samma direktiv.
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Tekniska dokument (som finns pd ERA:s webbplats)
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Tilligg A

Buffertar och skruvkoppelsystem
A.1 Buffertar

Nar buffertar 4r monterade pa dnden av en enhet ska de vara monterade i par (dvs. symmetriska och motvinda)
och ha samma egenskaper.

Hojden pa buffertens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhéllanden vara mellan 980 mm och 1 065 mm
over rilsoverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok dr en minsta hojd pd 940 mm tillaten.
Standardavstdndet mellan buffertarnas centrumlinjer ska nominellt vara som foljer:
— P4 spdrvidden 1 435 mm: 1 750 mm + 10 mm symmetriskt omkring fordonets centrumlinje.

Det dr tillitet for enheter med tvd spdrvidder, avsedda att framforas mellan jarnvigsnit med normalspar
1 435 mm och jarnvigsndt med bredspdr, att ha ett avvikande virde pd avstindet mellan buffertarnas centrum-
linjer (t.ex. 1 850 mm) under forutsittning att full kompatibilitet med buffertar for normalsparvidden
1 435 mm kan sakerstillas.

— Pé sparvidden 1 524 mm: 1 830 mm (+ 10 mm).
— Pé sparvidden 1 600 mm: 1 905 mm (¢ 3 mm).

— Pé sparvidden 1 668 mm: 1 850 mm * 10 mm symmetriskt omkring fordonets centrumlinje, med beaktande
av de sirskilda bestimmelserna i avsnitt 6.2.3.1 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 67.

Buffertarna ska vara sa stora att det inte 4r mojligt for fordon att 1asa buffertar i horisontella kurvor och s-kurvor.
Den minsta overlappningen mellan buffertskiva i kontakt ska vara 25 mm.

Bed6émningsprov:

Faststillandet av buffertens storlek méste géras med tvd fordon som gér igenom en S-kurva med radien 190 m utan
mellanliggande rakspér och en S-kurva med radien 150 m med ett mellanliggande, minst 6 m langt rakspér.

A.2 Skruvkoppel

Standardskruvkoppelsystemet mellan fordon ska vara ej genomgdende och bestd av ett skruvkoppel som ar fast
monterat vid kroken, en dragkrok och en dragsting med ett elastiskt system.

Hojden pd dragkrokens centrumlinje ska under alla last- och slitageférhallanden vara mellan 950 mm och
1 045 mm o&ver rélsoverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok dr en minsta hojd pd 920 mm tilliten. Den storsta hojdskillnaden
mellan nya hjul med projekterad massa i driftklart skick och helt slitna hjul med projekterad massa vid normal
konstruktionsmassig nettolast ska inte overskrida 85 mm for samma fordon. Bedomningen ska utforas genom
berdkning.

Alla fordonsindar ska ha en anordning for att bira upp skruvkopplet da det inte anvinds. Ingen del av koppelinritt-
ningen far vara ligre 4n 140 mm over rlséverkant, ndr dess buffertar ar i lagsta tillitna lige.

— Matt och egenskaper hos skruvkoppel, dragkrok och draginrdttning ska 6verensstimma med den specifikation
som det hdnvisas till i tillagg J.1, index 68.

— Skruvkopplets storsta vikt fir inte overstiga 36 kg, vilket inte innefattar vikten pd koppelbulten (punkt nr 1 i
figurerna 4 och 5 i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 68).
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A.3 Samverkan mellan buffert och draginrittning

— Statiska egenskaper hos draginrattningar och buffertar ska koordineras for att sikerstilla att ett tdg klarar kurvor
med den minsta radie som anges i avsnitt 4.2.3.6 i denna TSD, pa ett sdkert sitt under normala kopplingsforhal-
landen (t.ex. utan lasning av buffertar etc.)

— Skiss 6ver skruvkopplet och buffertanordningen:

— Avstandet mellan framkanten av oppningen pa en dragkrok och framsidan av de fullt utstrickta buffertarna ska
i nyskick vara 355 mm + 45/ - 20 mm som figur A1 visar.

Figur Al
Draginrittning och buffertar

Strukturer och mekaniska delar

Buffertar

35575

[ Helt utdragen buffert

I Dragkrokens 6ppning
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Tilligg B

Fordonsprofil "T” for system med spirvidden 1 520 mm

Referensprofil "T” for sparvidden 1 520 avseende de 6vre delarna (av rullande materiel):
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Anmdrkning: For rullande materiel avsedd att anvindas pad sparvidden 1 520 mm, som inte kan passera Gver ranger-
vallar forsedda med skenbromsar.
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Referensprofil for de undre delarna

L 1875 . T
. 1775 Tor
L 1770 +n.7c
L 1440 =
1380
960 o
910 =
B 871,5 |
= — 718,5 i
] 540 o
) —_ 15
% S A 2 2 l«—»
) o - 18
S 5|8 Siglel s o ===y S
N S I I --_"p l-n“"“ N Q":a'ﬂ. *H e
saaﬁ SR ‘=~*.‘a=m=-$$-
VY Y Y ( = a 1y i A
19 TX20

Anmdrkning: For rullande materiel avsedd att anvindas pd sparvidden 1 520 mm, som kan passera over rangervallar
och skenbromsar.
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Tilligg C

Sirskilda bestimmelser for arbetsfordon

C.1 Fordonsstrukturens héllfasthet

Kraven i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD kompletteras enligt foljande:

Fordonsramen ska kunna motstd antingen de statiska belastningarna enligt den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 7, eller de statiska belastningarna enligt den specifikation som det hanvisas till i tilligg ].1,
index 102, utan att 6verskrida de tilldtna virden som anges dar.

Motsvarande strukturella kategorier enligt den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 102, ir foljande:
— For arbetsfordon som inte far utsittas for stot eller vixlas ver vall: F-IL.

— For alla andra arbetsfordon: F-I

Accelerationen i x-riktning enligt tabell 13 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 7, eller enligt
tabell 10 i den specifikation som det hdnvisas till i tillagg J.1, index 102, ska vara + 3 g.

C.2 Lyftning och uppallning

Arbetsfordonets vagnskorg ska ha lyftpunkter i vilka hela arbetsfordonet sikert kan lyftas eller pallas upp. Placer-
ingen av lyft- och uppallningspunkterna ska anges.

For att underldtta arbetet vid reparation eller inspektion eller vid isparning av arbetsfordonen, ska dessa pa bada
langsidorna vara forsedda med minst tvd lyftpunkter, dir arbetsfordonen kan lyftas i olastat eller lastat tillstand.

For att medge placering av uppallningsanordningar ska fritt utrymme tillhandahéllas under lyftpunkterna, vilket inte
far blockeras av ¢j borttagbara delar. Belastningsfallen ska overensstimma med de som valts i tillagg C.1 till denna
TSD och ska gilla for lyftning och uppallning vid verkstads- och servicearbeten.

C.3 Gangdynamiska egenskaper

Gangegenskaperna far faststillas genom korprov, genom hinvisning till ett liknande typprovat arbetsfordon, sd som
beskrivs i detalj i avsnitt 4.2.3.4.2 i denna TSD, eller genom simulering.

Foljande ytterligare avvikelser frin den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16 ar tillimpliga:

— Provet ska alltid utforas enligt den forenklade metoden for denna typ av fordon.

— Om korprov enligt den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16, utfors med hjulprofiler i
nyskick, dr dessa godkinda for en lingsta stricka pd 50 000 km. Efter 50 000 km &r det nodvindigt att
antingen
— omprofilera hjulen,

— beridkna den ekvivalenta koniciteten for den slitna profilen och kontrollera att den inte avviker med mer dn
50 % fran provvirdet enligt den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16 (med en storsta
differens pé 0,05), eller

— gora ett nytt prov enligt den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 16 med sliten hjulprofil.

— 1 allménhet krévs inte stationdra prov for att faststdlla parametrarna for karakteristiska 16pverk i enlighet med
avsnitt 5.4.3.2 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 16.

— Om den specificerade provhastigheten inte kan uppnés med sjilva arbetsfordonet, ska arbetsfordonet dras vid
proven.

— Nar provzon 3 (sd som beskrivs i tabell 9 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16) anvinds
ar det tillrackligt att ha minst 25 Gverensstimmande spéravsnitt.
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Gangegenskaperna kan visas genom simulering av de provningar som beskrivs i den specifikation som det hinvisas
till i tilldgg J.1, index 16 (med de undantag som specificeras ovan) nir det finns en validerad modell med for arbets-
fordonet representativa spér- och driftsforhallanden.

En modell av ett arbetsfordon for simulering av gdngegenskaperna ska valideras genom att modellresultaten jamfors
med korprovsresultaten, med samma ingangsvirden for sparegenskaper.

En validerad modell dr en simuleringsmodell som har kontrollerats mot ett verkligt korprov som péaverkar fjadringen
tillrackligt och dar det finns en nidra korrelation mellan korprovets resultat och forutsigelserna fran simuleringsmo-
dellen 6ver samma provspar.
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Tilligg D
Fordonsbaserat energimitningssystem
1. Krav som stills pa ett fordonsbaserat energimitningssystem (EMS) — Systemkrav

Systemets funktioner ska vara f6ljande:

— Energimitningsfunktion (EMF) som miter spanning och strom, berdknar energin och producerar energidata.

— Databehandlingssystem (DHS) som producerar sammanstillda datauppsittningar for energifaktureringsin-
damal, genom samsortering av uppgifter frin EMF med uppgifter om tid och geografisk position, och som
lagrar dessa data sa att de kan sindas till ett markbaserat datainsamlingssystem (DCS) via ett kommunikations-

system.

— En ombordbaserad lokaliseringsfunktion som anger geografisk position for drivenheten.

Om data frdn den ombordbaserade lokaliseringsfunktionen inte kravs for faktureringssyften i den berérda med-
lemsstaten, dr det tillatet att inte installera komponenter som ar avsedda for denna funktion. Under alla omstidndig-
heter ska alla EMS-system vara tillverkade med beaktande av mojligheten att infora en lokaliseringsfunktion i fram-

tiden.

Ovanstdende funktioner fir utforas av enskilda anordningar eller kombineras i en eller flera integrerade enheter.

Ovanstdende funktioner och deras dataflodesdiagram illustreras i figuren nedan.

Figur D-1
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EMS ska mita den energi som tillfors av de banmatningssystem f6r vilka drivenheten 4r avsedd. EMS ska uppfylla

foljande krav:

— All aktiv och reaktiv energi som tas frdn och dtermatas till kontaktledningen mits.

— Markstrom och mérkspanning for EMS ska motsvara drivenhetens markstrom och mérkspdnning.

— Systemet ska fortsitta att fungera korrekt vid 6vergang mellan olika banmatningssystem.

— EMS-systemet ska skyddas frdn obehorig dtkomst.

— Forlust av stromforsorjningen till EMS-systemet far inte paverka lagrade data.

Uppgifterna i EMS fér vara tillgingliga for andra syften (t.ex. dtermatning till foraren, for effektiv drift av taget),
under forutsittning att det kan visas att integriteten f6r EMS-funktioner och data inte dventyras.
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2. Energimitningsfunktion (EMF)
2.1 Metrologiska krav

EMF omfattas av metrologisk kontroll, som ska utforas i enlighet med f6ljande:

1. Noggrannheten hos EMF for mitning av aktiv energi ska overensstimma med avsnitten 4.2.4.1 till 4.2.4.4 i
den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 103.

2. For varje anordning som innefattar en eller flera EMF-funktioner ska foljande anges:
a) Metrologisk kontroll.

b) Noggrannhetsklass, enligt den klassificering som specificeras i den specifikation som det hanvisas till i
tilligg J.1, index 103.

Noggrannhetsklassen ska kontrolleras genom provning.

2.2 Ovriga krav

De uppmiitta energivirden som produceras av EMF ska ha en tidsreferensperiod pd 5 minuter som anges av UTC-
klocktiden vid slutet av varje tidsreferensperiod, med utgangspunkt frin tidsstimpeln 00:00:00.

Det 4r tilldtet att anvinda en kortare matperiod om uppgifterna kan sammanstillas pd fordonsnivé i referenspe-
rioder om 5 minuter.

3. Databehandlingssystem (DHS)

DHS ska sammanstilla data utan att forvanska dem.
DHS ska som tidsreferens anvinda samma klockkilla som EMF.

DHS ska innefatta datalagring med tillricklig minneskapacitet for att lagra sammanstillda data frdn minst 60
dagars kontinuerlig drift.

DHS ska kunna ge auktoriserad ombordpersonal dtkomst till information via lamplig utrustning (t.ex. en birbar
dator) for att ge mojlighet till granskning, och det ska finnas en alternativ metod att aterstilla data.

DHS ska producera uppsittningar av sammanstillda energifaktureringsdata, CEBD (Compiled Energy Billing Data
sets) genom att samsortera foljande data for varje tidsreferensperiod:

— Ett unikt identifieringsnummer for EMS, bestdende av det europeiska fordonsnumret (EVN) f6ljt av en tillaggs-
siffra som pd ett unikt sitt identifierar varje ombordbaserad EMS i drivenheten. Siffrorna skrivs ihop utan
bindestreck eller andra skiljetecken.

— Sluttiden for varje period, angiven sdsom &r, manad, dag, timme, minut och sekund.

— Lokaliseringsdata vid slutet av varje period.

— Forbrukad/atermatad aktiv och reaktiv (om tillimpligt) energi under varje tidsperiod, i enheterna Wh (aktiv
energi) och VArh (reaktiv energi) eller respektive decimala multipelenheter.

4. Lokaliseringsfunktion
Lokaliseringsfunktionen ska forse DHS med lokaliseringsdata som kommer frin en extern killa.

Data fran lokaliseringsfunktionen ska synkroniseras i enlighet med UTC-klocktid och tidsreferensperiod med den
ombordbaserade EMF.

Lokaliseringsfunktionen ska tillhandahélla positionen uttryckt i latitud och longitud med anvindning av decimal-
grader med fem decimaler. Positiva virden ska anvdndas for norr och Oster, negativa virden ska anvindas for
soder och vister.

I fri luft ska lokaliseringsfunktionen ha en noggrannhet pd 250 m eller mindre.
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5.  Kommunikation mellan fordons- och markbaserad utrustning

Specifikationen avseende granssnittsprotokoll och datadverforingsformat 4r en 6ppen punkt.

6.  Sirskilda bedomningsférfaranden
6.1  Energimdtningssystem

I de fall nedan dir det refereras till de bedomningsmetoder som anges i den serie standarder som det hinvisas till i
tilldgg J.1, index 103, 104 och 105, dr det endast de aspekter som dr nodvindiga for bedomningen av ovanstdende
krav i detta tilligg D som ska utforas i relation till EMS som en del av EG-kontrollen av delsystemet Rullande
materiel.

6.1.1 EMF

Noggrannheten hos varje anordning som innehéller en eller flera EMF-funktioner ska bedomas genom provning
av varje funktion, under referensforhallanden, med anvindning av relevant metod enligt beskrivningen i avsnitten
5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2 och 5.4.4.3.1 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 103. Ingdende kvan-
titet och effektfaktoromrdde vid provningen ska motsvara de virden som anges i tabell 3 i den specifikation som
det hanvisas till i tilldgg J.1, index 103.

Noggrannheten hos EMF i sin helhet ska bedomas genom berdkning, med tillimpning av den metod som beskrivs
i avsnitt 4.2.4.2 i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 103.

Temperaturens inverkan pd noggrannheten hos varje anordning som innehéller en eller flera EMF-funktioner ska
bedomas genom provning av varje funktion, under referensforhillanden (med undantag for temperaturen), med
anvindning av relevant metod enligt beskrivningen i avsnitten 5.4.3.4.3.1 och 5.4.4.3.2.1 i den specifikation som
det hinvisas till i tilligg J.1, index 103.

Medeltemperaturkoefficienten for varje anordning som innehéller en eller flera EMF-funktioner ska bedomas
genom provning av varje funktion, under referensforhdllanden (med undantag f6r temperaturen), med anvindning
av relevant metod enligt beskrivningen i avsnitten 5.4.3.4.3.2 och 5.4.4.3.2.2 i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.1, index 103.

6.1.2 DHS
Sammanstillningen och hanteringen av data i DHS ska bedémas genom provning med tillimpning av den metod

som beskrivs i avsnitten 5.4.8.3.1, 5.4.8.5.1, 5.4.8.5.2 och 5.4.8.6 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 104.

6.1.3 EMS

Att EMS fungerar korrekt ska bedomas genom provning med tillimpning av den metod som beskrivs i avsnitten
5.3.2.2, 5.3.2.3, 5.3.2.4 och 5.5.3.2 i den specifikation som det hidnvisas till i tilligg J.1, index 105.
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Tilligg E

Forarens antropometriska matt

Foljande uppgifter representerar det aktuella laget och ska anvindas.
Anmadrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som f6r ndrvarande 4r under utarbetande.
— Viktigaste antropometriska matt pa kortaste och lingsta forarpersonal:
De mdtt som anges i tilligg E till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska beaktas.
— Ytterligare antropometriska métt pa kortaste och liangsta férarpersonal:
De matt som anges i tilligg G till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska beaktas.
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Tilligg F

Sikt framit

Foljande uppgifter representerar det aktuella laget och ska anvindas.

Anmadrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for nirvarande ar under utarbetande.

E.1 Allmint

Hyttens konstruktion ska fraimja forarens sikt mot all extern information som beh6vs for féraruppgiften samt skydda
foraren mot externa synfaltsstorningar. Det omfattar bl.a. foljande:

— Flimmer i frontrutans nedre kant, vilket kan orsaka trotthet, ska minskas.

— Skydd ska tillhandahéllas mot solen och blindande ljus frén strilkastare pd motande tdg, utan att minska
forarens sikt mot externa skyltar, signaler och annan visuell information.

— Placering av hyttutrustning ska inte blockera eller férvranga forarens sikt mot extern information.

— Front- och sidorutornas matt, placering, form och ytbehandling (inklusive underhdll) ska inte hdmma f6rarens
sikt ut och ska frimja foraruppgiften.

— Placeringen, typen och kvaliteten pd anordningar for rengéring av frontrutan och for att gora sikten klar ska
sikerstdlla att foraren kan bibehélla en god sikt ut under de flesta vider- och driftsférhéllanden och ska inte
hindra forarens sikt ut.

— Forarhytten ska vara sd konstruerad att foraren dr vind framét vid korning.

— Forarhytten ska vara sd konstruerad att foraren i sittande korstillning har tydlig och ohindrad sikt och litt kan
urskilja fasta signaler placerade béade till hoger och vinster om spdret, sd som anges i tilligg D till UIC 651
(4:e upplagan, juli 2002).

Anmdrkning: Forarstolens placering i ovan nimnda tilligg D ska ses som ett exempel. TSD:n foreskriver ingen
sdrskild placering av forarstolen (vdnster, mitten eller hoger) i hytten. TSD:n foreskriver inte heller att mojlighet till
en stdende korstallning ska finnas i alla typer av enheter.

De bestimmelser som anges i ovan nimnda tilligg D styr villkoren for sikt i varje korriktning lings rakt spdr och i
kurvor med en radie pd 300 m eller mer. Reglerna giller f6r férarens position(er).

Anmarkningar:

— Om forarhytten dr forsedd med tvd forarstolar (med tvd alternativa korstillningar), giller kraven for de tva
sittande stillningarna.

— For lok dir forarhytten ar placerad i mitten av loket och for arbetsfordon specificeras sirskilda villkor i
avsnitt 4.2.9.1.3.1 i denna TSD.
F.2 Referensposition for fordonet i forhillande till spéret:
Avsnitt 3.2.1 i UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.
Kraven pd utrustning och nyttolast anges i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 13 och
avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.
F.3 Referensposition for 6gonen pa tigpersonal
Avsnitt 3.2.2 1 UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.

Avstindet fran forarens 6gon i sittande stillning till frontrutan ska vara minst 500 mm.

F.4 Siktvillkor
Avsnitt 3.3 i UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.

Anmdrkning: 1 avsnitt 3.3.1 i UIC 651 hénvisas for den stdende stillningen till avsnitt 2.7.2 i samma text, dar ett
minsta avstdnd pd 1,8 meter specificeras mellan golvet och frontrutans 6verkant.



L 356/376 Europeiska unionens officiella tidning

12.12.2014

Tilligg G

Service

Anslutningar for toalettdmningssystem pd rullande materiel:

Figur G1
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Figur G2
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Tilligg H
Bedomning av delsystemet Rullande materiel
H.1 Tillimpningsomride

H.2

[ detta tilligg visas beddmningen av overensstimmelse for delsystemet Rullande materiel

Egenskaper och moduler

De egenskaper hos delsystemet som ska bedomas under de olika konstruktions-, utvecklings- och tillverkningsfa-
serna dr markerade med ett X i tabell H.1. Ett X i kolumn 4 i tabell H.1 anger att relevanta egenskaper ska kontrol-
leras genom provning av varje enskilt delsystem.

Tabell H.1

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i utvecklingsfas fas b deirslq.It
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . eeomnings-
onstruktion- T . Rutinprov- forfarande
X ypprovning :
sgransknmg ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel
Strukturer och mekaniska delar 422
Kortkoppel 42222 X Saknas Saknas
Drag- och stotinrdttning 42223 X Saknas Saknas
Automatkoppel (driftskompatibilitets- | 5.3.1 X X X
komponent)
Manuellt koppel (driftskompatibilitets- | 5.3.2 X X X
komponent)
Riddningskoppel 42224 X X Saknas
Riddningskoppel  (driftskompatibili- | 5.3.3 X X X
tetskomponent)
Atkomst for personal vid till- och | 4.2.2.2.5 X X Saknas
bortkoppling
Overgéngar mellan vagnar 4223 X X Saknas
Fordonsstrukturens hallfasthet 4.2.2.4 X X Saknas
Passiv sikerhet 4.2.2.5 X X Saknas
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 X X Saknas
Fastsittning av anordningar pd korg- | 4.2.2.7 X Saknas Saknas
strukturen
Déorrar for personal och gods 4228 X X Saknas
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
E « s o . utvecklingsfas fas Sarskilt
genskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel

Glasets mekaniska egenskaper 4229 X Saknas Saknas —

Lastfall och vdgd massa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1

Samverkan mellan fordon och bana | 4.2.3

samt fordonsprofiler

Fordonsprofiler 4.2.3.1 X Saknas Saknas —

Hjullast 42322 X X Saknas 6.2.3.2

Rullande materiels egenskaper for | 4.2.3.3.1 X X X —

kompatibilitet med tdgdetekterings-

system

Overvakning av axellagers tillstdnd 4.2.3.3.2 X X Saknas —

Sikerhet mot ursparning pa skevt spar | 4.2.3.4.1 X X Saknas 6.2.3.3

Krav avseende gdngdynamiska egen- | 4.2.3.4.2 a) X X Saknas 6.2.3.4

skaper

Aktiva system — sikerhetskrav 4.2.3.4.2'b) X Saknas Saknas 6.2.3.5

Grénsvirden for gangsikerhet 4.2.3.4.2.1 X X Saknas 6.2.3.4

Grinsvirden for sparkrafter 4.2.3.4.2.2 X X Saknas 6.2.3.4

Ekvivalent konicitet 4.23.43 X Saknas Saknas —

Konstruktionsviarden for nya hjulpro- | 4.2.3.4.3.1 X Saknas Saknas 6.2.3.6

filer

Driftvirden for hjulpars ekvivalenta | 4.2.3.4.3.2 X —

konicitet

Boggiramens strukturella konstruktion | 4.2.3.5.1 X X. Saknas —

Mekaniska och geometriska egen- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7

skaper hos hjulpar

Mekaniska och geometriska egen- | 4.2.3.5.2.2 X X X —

skaper hos hjul

Hjul (driftskompatibilitetskomponent) | 5.3.2 X X X 6.1.3.1

Hjulpar {6r variabel sparvidd 4.2.3.5.2.3 Oppen Oppen Oppen Oppen punkt

punkt punkt punkt




L 356/380 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014
1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
; R o . utvecklingsfas fas Sarskilt
Egenskaper som ska beddmas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel

Minsta kurvradie 4.2.3.6 X Saknas Saknas —
Gardjirn 4.23.7 X Saknas Saknas —
Bromsning 424
Funktionskrav 42421 X X Saknas —
Sikerhetskrav 42422 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Typ av bromssystem 4.2.4.3 X X Saknas —
Bromskommando 4.2.4.4
Nodbromsning 4.2.4.4.1 X X X —
Driftbromsning 4.2.4.4.2 X X X —
Direktbromskommando 4.2.44.3 X X X —
Kommando for dynamisk broms 42444 X X Saknas —
Parkeringsbromskommando 4.2.4.4.5 X X X —
Bromsprestanda 4.24.5
Allmédnna krav 4.24.5.1 X Saknas Saknas —
Nodbromsning 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Driftbromsning 4.2.4.53 X X X 6.2.3.9
Berdkningar avseende termisk kapa- | 4.2.4.5.4 X Saknas Saknas —
citet
Parkeringsbroms 4.2.4.5.5 X Saknas Saknas —
Grinsvirde for adhesionsprofil mellan | 4.2.4.6.1 X Saknas Saknas —
hjul och ril
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 X X Saknas 6.2.3.10
Fastbromsningsskyddssystem  (drifts- | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
kompatibilitetskomponent)
Gréanssnitt mot traktion — Broms- | 4.2.4.7 X X X —
system kopplade till traktionssystem
(elektriskt, hydrodynamiskt)
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
E « s o . utvecklingsfas fas Sarskilt
genskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel
Bromssystem oberoende av adhe- | 4.2.4.8
sionsforhallanden
Allmint 4.2.4.8.1 X Saknas Saknas —
Magnetskenbroms 4.2.4.8.2 X X Saknas —
Virvelstromsbroms 42.4.83 Oppen Oppen Oppen Oppen punkt
punkt punkt punkt

Bromstillstdnd och felindikering 4.2.4.9 X X X —
Bromskrav for bogsering/birgning 4.2.4.10 X X Saknas —
Passagerarrelaterade punkter 425
Hygiensystem 4.25.1 X Saknas Saknas 6.2.3.11
Kommunikationssystem: ljudkommu- | 4.2.5.2 X X X —
nikationssystem
Passagerarlarm 4253 X X X —
Passagerarlarm — sikerhetskrav 4253 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Kommunikationsutrustning for passa- | 4.2.5.4 X X X —
gerare
Ytterdorrar: pd- och avstigning pd | 4.2.5.5 X X X —
rullande materiel
Externa dorrar — sakerhetskrav 4.2.5.5 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Externa dorrars systemkonstruktion 4.2.5.6 X Saknas Saknas —
Dorrar mellan enheter 4.2.5.7 X X Saknas —
Inre luftkvalitet 4.2.5.8 X Saknas Saknas 6.2.3.12
Fordonskorgens sidofonster 4.2.5.9 X —
Klimat- och miljéforhillanden och | 4.2.6
aerodynamiska effekter
Klimat- och miljéforhillanden 4.2.6.1
Temperatur 4.2.6.1.1 X Saknas X (1) Saknas —
Sno, is och hagel 42.6.1.2 X Saknas X (1) Saknas —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
E « : o . utvecklingsfas fas Sarskilt
genskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i P
; X bedomnings-
avsnitt 4.2 i denna TSD . . -
Konstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2
Aerodynamiska effekter pd passagerare | 4.2.6.2.1 X X Saknas 6.2.3.13
pd en plattform och pd spdrarbetare
intill spéret
Fronttryckstot 4.2.6.2.2 X X Saknas 6.2.3.14
Storsta tryckforindring i tunnlar 4.2.6.2.3 X X Saknas 6.2.3.15
Sidvind 4.2.6.2.4 X Saknas Saknas 6.2.3.16
Externa lyktor och ljus- och ljudsig- | 4.2.7
nalanordningar
Frimre och bakre externa lyktor 4.2.7.1
Stralkastare 42711 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.6 6.1.3.3
Positionslyktor 4.2.7.1.2 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.7 6.1.3.4
Slutsignallyktor 42713 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.8 6.1.3,5
Belysningsreglage 4.2.7.1.4 X X Saknas —
Tyfon 4.2.7.2
Allmént — varningsljud 42.7.21 X X Saknas —
(driftskompatibilitetskomponent) 5.3.9 6.1.3.6
Ljudtrycksnivéer for tyfon 42722 X X Saknas 6.2.3.17
53.9 6.1.3.6
Skydd 4.2.7.2.3 X Saknas Saknas —
Reglage 42.7.2.4 X X Saknas —
Traktionsutrustning och elektrisk | 4.2.8
utrustning
Traktionsprestanda 4.28.1
Allmint 4.2.8.1.1
Prestandakrav 4.2.8.1.2 X Saknas Saknas —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Tillverknings-
; . o . utvecklingsfas fas Sarskilt
Egenskaper som ska beddmas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel
Stromférsorjning 4.2.8.2
Allmint 42821 X Saknas Saknas —
Drift inom olika spannings- och frek- | 4.2.8.2.2 X X Saknas —
vensomraden
Atermatande  broms, som &terfor | 4.2.8.2.3 X X Saknas —
energi till kontaktledningen
Storsta effekt och strom som kan tas | 4.2.8.2.4 X X Saknas 6.2.3.18
fran kontaktledningen
Storsta strom vid stillastdende for liks- | 4.2.8.2.5 X X Saknas —
panningssystem
Effektfaktor 4.2.8.2.6 X X Saknas 6.2.3.19
Storningar i energisystemet 4.2.8.2.7 X X Saknas —
Funktion f6r mitning av energifor- | 4.2.8.2.8 X X Saknas —
brukning
Krav avseende stromavtagare 4.2.8.2.9 X X Saknas 6.2.3.20 och
6.2.3.21
Stromavtagare  (driftskompatibilitets- | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
komponent)
Kolslitskenor (driftskompatibilitets- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
komponent)
Elektriskt skydd av tiget 42.8.2.10 X X Saknas —
Huvudstrombrytare (driftskompatibili- | 5-3.12
tetskomponent)
Traktionssystem med diesel- eller | 4.2.8.3 — — — Annat direk-
annan forbranningsmotordrift tiv
Skydd mot elektriska riskkéllor 4.2.8.4 X X Saknas —
Forarhytt och drift 429
Forarhytt 4.2.9.1 X Saknas Saknas —
Allmiént 429.1.1 X Saknas Saknas —
Pé- och avstigning 429.1.2 X Saknas Saknas —
Pd- och avstigning under driftsforhal- | 4.2.9.1.2.1 X Saknas Saknas —
landen
Forarhyttens nédutgang 4.29.1.2.2 X Saknas Saknas —
Sikt ut 429.1.3 X Saknas Saknas —
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Konstruktions- och Tillverknings-
E « : o . utvecklingsfas fas Sarskilt
genskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel

Sikt framdt 4.2.9.1.3.1 X Saknas Saknas —
Sikt bakat och 4t sidan 4.29.1.3.2 X Saknas Saknas —
Interior 429.14 X Saknas Saknas —
Forarstol 4.2.9.15 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.13 X X X
Manoverbord — Ergonomi 4.29.1.6 X Saknas Saknas —
Klimatstyrning och luftkvalitet 429.1.7 X X Saknas 6.2.3.12
Inre belysning 429.1.8 X X Saknas —
Frontruta — Mekaniska egenskaper 4.29.2.1 X X Saknas 6.2.3.22
Frontruta — Optiska egenskaper 429.2.2 X X Saknas 6.2.3.22
Frontruta — Utrustning 4.29.23 X X Saknas —
Grinssnitt forare-maskin 4.29.3
Forar6vervakningsfunktion 42931 X X X —
Visning av hastighet 4.2.9.3.2 — — — —
Forarens informationspanel och bild- | 4.2.9.3.3 X X Saknas —
skdrmar
Reglage och indikatorer 42934 X X Saknas —
Mirkning 4.2.9.3.5 X Saknas Saknas —
Radiostyrningsfunktion att anvindas | 4.2.9.3.6 X X Saknas —
av personal vid vixlingsarbete
Ombordbaserade verktyg och portabel | 4.2.9.4 X Saknas Saknas —
utrustning
Forvaringsutrymmen for personalens | 4.2.9.5 X Saknas Saknas —
tillhorigheter
Registreringsenhet 4.2.9.6 X X X —
Brandsiikerhet och evakuering 4.2.10
Allmént och kategorisering 4.2.10.1 X Saknas Saknas —
Atgirder for att forhindra brand 4.2.10.2 X X Saknas —
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Konstruktions- och Tillverknings-
; R o . utvecklingsfas fas Sarskilt
Egenskaper som ska beddmas, sdsom specificeras i bedémni
avsnitt 4.2 i denna TSD K . . ecomnings-
onstruktion- Typprovain Rutinprov- forfarande
sgranskning ypp 8 ning
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Avsnitt
materiel
Atgirder for att detektera och kontrol- | 4.2.10.3 X X Saknas —
lera brand
Krav relaterade till nodsituationer 4.2.10.4 X X Saknas —
Krav relaterade till evakuering 4.2.10.5 X X Saknas —
Service 4.2.11
Yttre rengoring av tig 4.2.11.2 X X Saknas —
Anslutning till toalettomningssystem | 4.2.11.3 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 53.14
Vattenpafyllningsutrustning 42.11.4 X Saknas Saknas —
Grinssnitt for vattenpéafyllning 4.2.11.5 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.15
Sarskilda krav for uppstillning av tdg | 4.2.11.6 X X Saknas —
Branslepéfyllningsutrustning 42117 X Saknas Saknas —
Inre rengoring av tdg — stromforsorj- | 4.2.11.8 X Saknas Saknas —
ning
Dokumentation for drift och under- | 4.2.12
hall
Allmint 42121 X Saknas Saknas —
Allmin dokumentation 42122 X Saknas Saknas —
Dokumentation avseende underhall 42123 X Saknas Saknas —
I en verifikationsrapport f6r under- | 4.2.12.3.1 X Saknas Saknas —
héllsdata
Underhéllsanvisning 4.2.12.3.2 X Saknas Saknas —
Driftsdokumentation 42124 X Saknas Saknas —
Lyftschema och anvisningar 4.2.12.4 X Saknas Saknas —
Bargningsrelaterade beskrivningar 4.2.12.5 X Saknas Saknas —

(") Typprov om och som definierat av sokanden.




L 356/386

Europeiska unionens officiella tidning

12.12.2014

Tilligg I

Aspekter for vilka den tekniska specifikationen inte ir tillginglig (6ppna punkter)

Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet:

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i

Teknisk aspekt som inte omfattas av

materiel denna TSD denna TSD Kommentarer
Kompatibilitet med tdgdetekter- | 4.2.3.3.1 Se den specifikation som det | Oppna punkter som ocksd anges i
ingssystem hanvisas till i tilligg J.2, index 1. | TSD Trafikstyrning och signal-
ering.
Gangdynamiska egenskaper for | 4.2.3.4.2 Gangdynamiska egenskaper. Ekvi- | De normgivande dokument som
system med sparvidden | 4.2.3.4.3 valent konicitet. det hdnvisas till i denna TSD
1 520 mm bygger pé erfarenheter frdn system
med 1 435 mm spdrvidd.
Bromssystem oberoende av | 4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms Utrustning ¢j obligatorisk.
adhesionsforhéllanden Kompatibilitet med berort jirn-
vagsnit méste kontrolleras.
Aerodynamiska  effekter  for | 4.2.6.2 Grinsvirden och bedémning av | De normgivande dokument som
system  med  sparvidderna overensstimmelse. det hinvisas till i denna TSD
1520 mm, 1524 mm och bygger pa erfarenheter frin system
1 668 mm. med 1 435 mm sparvidd.
Aerodynamisk effekt pa ballas- | 4.2.6.2.5 Grinsviarde och bedomning av | Pdgdende arbete inom CEN.

terat spar for rullande materiel
med konstruktionshastighet
> 190 km/tim

overensstimmelse for att
begrinsa risker till foljd av
ballastsprut

Oppen punkt dven i TSD Infra-
struktur.

Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jarnvigsnitet:

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i

Teknisk aspekt som inte omfattas av

materiel denna TSD denna TSD Kommentarer
Passiv sikerhet 4.2.2.5 Tillimpning av scenarierna 1 och | Om ingen teknisk losning ar till-
2 pd lok med centralkoppel och | ginglig, kan restriktioner gilla pé
traktionskraft storre an 300 kN. | driftsniva.
Hjulpar for variabel sparvidd 4.2.3.5.2.3 | Bedomning av overensstimmelse. | Konstruktionsalternativ.
Fordonsbaserat energimitnings- | 4.2.8.2.8 Kommunikation mellan fordons- | En beskrivning av kommunika-
system och och  markbaserad utrustning: | tionen mellan fordons- och mark-
tilligg D specifikation avseende grinssnitt- | baserad utrustning ska tillhanda-
sprotokoll och dataoverforings- | héllas i den tekniska dokumenta-
format. tionen.
Standardserien EN 61375-2-6 ska
anvindas.
System for att begrinsa och | 4.2.10.3.4 | Bedomning av Gverensstimmelse | Ett forfarande for bedomning av

forhindra spridning av brand

for andra brandbegrinsnings-
system 4n hela skiljeviggar.

effektiviteten ndr det giller att
forhindra spridning av brand och
rok har utvecklats av CEN i
enlighet med ett standardisering-
sforslag fran ERA.
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Tillagg J

Tekniska specifikationer som det hinvisas till i denna TSD

J.1 Standarder eller normgivande dokument

TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
1 Kortkoppel for permanentkopplade | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
enheter
2 Drag- och stotinrdttning — manuellt | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 relevant avsnitt (1)
koppel av UIC-typ — grinssnitt for
ledningar
3 Drag- och stotinrdttning — manuellt | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005 relevant avsnitt (1)
koppel av UIC-typ — kopplingsven- +A1:2010
tiler
4 Drag- och stotinrittning — manuellt | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 relevant avsnitt (')
koppel av UIC-typ — bromsledningars
och kikars placering i sidled
5 Riddningskoppel — grdnssnitt mot | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 relevant avsnitt (*)
hjilpfordon
6 Atkomst for personal vid till- och | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
bortkoppling -  utrymme  for
vixlingspersonal
7 Fordonsstrukturens  héllfasthet - | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 relevant avsnitt (1)
allmént Tilligg C 5.2
Kategorisering av rullande materiel 9.2
kontrollmetod 6.1-6.5
8 Passiv sikerhet — allmint 4225 EN 15227:2008 Utom bilaga A
kategorisering +A1:2011 4—tabell 1
scenarier 5-tabell 2, 6
hinderavvisare 5-tabell 3, 6.5
9 Lyftning och uppallning - perma- | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
nenta och borttagbara lyftpunkters
geometri
10 Lyftning och uppallning — markning | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
11 Lyftning och uppallning — hallfasthet | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,6.3.3,9.2
kontrollmetod
12 Fastsdttning av anordningar pd korg- | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
strukturen
13 | Lastfall och vdgd massa — lastfall 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1
hypotes for lastfall AC:2010 relevant avsnitt (1)
14 | Fordonsprofiler — metod, referenspro- | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 relevant avsnitt (1)

filer
kontroll av stromavtagarprofil

A3.12
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
15 Overvakning av axellagers tillstdnd — | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
omrdde synligt for markbaserad
utrustning
16 Gangdynamiska egenskaper 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 relevant avsnitt (')
Tillagg C
17 | Gingdynamiska egenskaper — grins- | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 5.3.2.2
virden for gangsikerhet
18 | Gangdynamiska egenskaper - for | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 relevant avsnitt (')
rullande materiel med ralsforhoj-
ningsbrist > 165 mm
19 | Gangdynamiska egenskaper — grins- | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 5.3.2.3
virden for sparkrafter
20 | Boggiramens strukturella konstruk- | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
tion Bilaga C
21 | Boggiramens strukturella konstruk- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 relevant avsnitt (')
tion — anslutningen mellan fordons-
korg och boggi
22 Bromsning — typ av bromssystem, | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
UIC-bromssystem
23 Bromsprestanda —  berdkning - | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
allmint EN 14531-6:2009
24 | Bromsprestanda — friktionskoefficient | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 | Nodbromsprestanda — reaktionstid/ | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
fordrojningstid 5.12
bromstal
26 Nodbromsprestanda — berdkning 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
EN 14531-6:2009
27 | Nodbromsprestanda — friktionskoeffi- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
cient
28 Driftbromsprestanda — berdkning 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
EN 14531-6:2009
29 Parkeringsbromsprestanda — berik- | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
ning EN 14531-6:2009
30 | Fastbromsningsskyddssystem - 142462 EN 15595:2009 4
konstruktion 56
kontrollmetod 4243

system for Overvakning av hjulens
rotation
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Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
31 Magnetskenbroms 42482 UIC 541-06:Jan 1992 Tillagg 3
32 Dorrhinderdetektering — kanslighet 42553 FprEN 14752:2014 52.1.4.1
storsta kraft 5.2.1.4.2.2
33 Dorroppning i nodsituationer - | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
manuell kraft for att 6ppna dorren
34 Klimat- och miljoférhdllanden - | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
temperatur
35 | Klimat- och miljpforhallanden — sno, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
is och hagel
36 Klimat- och miljoférhillanden - | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 relevant avsnitt (1)
hinderavvisare +A1:2011
37 | Aerodynamiska effekter — sidvind; | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
kontrollmetod
38 Strilkastare — firg 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
Jjusintensitet vid halvljus 5.3.4, tabell 2 forsta
ljusintensitet ~ vid  helljus;  linjdr raden
justering 5.3.4, tabell 2 forsta
raden
5.3.5
39 Positionsljus — farg 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1, tabell 4
spektralfordelning 5.4.3.2
ljusintensitet 5.4.4,
tabell 6
40 Slutsignallyktor — firg 42713 EN 15153-1:2013 5.5.3,
ljusintensitet tabell 7
5.5.4
tabell 8
41 Ljudtrycksnivéer for tyfon 42722 EN 15153-2:2013 522
42 Atermatande broms, som dterfor | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energi till kontaktledningen
43 Storsta effekt och strom som kan tas | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2
fran kontaktledningen — automatisk
reglering av strommen
44 Effektfaktor — kontrollmetod 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
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Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
45 Storningar i energisystemet for | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
vixelspanningssystem —  Gvertoner 10.3
och dynamiska effekter Tabell 5
kompatibilitetsundersokning Bilaga D
10.4
46 Stromavtagarens  arbetsomrdde  i| 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.2.3
hojdled (komponentnivd) - egen-
skaper
47 Geometri for stromavtagartopp 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 5.3.2.2
48 Stromavtagartopp med geometri av | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 Bilaga A.2 Figur
typ 1 600 mm A.6
49 Stromavtagartopp med geometri av | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 Bilaga A.2 Figur
typ 1 950 mm A7
50 Stromavtagarens stromkapacitet | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(komponentnivé)
51 Sankning av stromavtagare (fordons- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
nivd) — tid for sinkning av stromavt- 48
agaren
Automatisk sinkningsanordning
52 Sankning av stromavtagare (fordons- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 Tabell 2
nivd) — dynamiskt isoleringsavstand
53 Elektriskt skydd av tdget — samord- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
ning av elskydd
54 Skydd mot elektriska riskkallor 4284 EN 50153:2002 relevant avsnitt (!)
55 Frontruta — mekaniska egenskaper 429.21 EN 15152:2007 4.2.7,4.29
56 Frontruta — priméra/sekundira bilder | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
visuell distorsion 423
ljusdiffusion 4.2.4
ljustransmittans 425
kromaticitet 4.2.6
57 Registreringsenhet — funktionskrav 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1,4.2.2,4.2.3,
registreringsprestanda 4.2.4
integritet 4.3.1.2.2
dataintegritetsskydd 4.3.1.4
skyddsnivd 4.3.1.5
4.3.1.7
58 la\tgéirder for att forhindra brand - | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 relevant avsnitt (1)

materialkrav
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Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
59 Sarskilda atgarder for brandfarliga | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Tabell 5
vitskor
60 | Skyddsétgdrder mot brandspridning i | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (')
rullande materiel for persontrafik —
provning av skiljeviggar
61 Skyddsdtgirder mot brandspridning i | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (1)
rullande materiel fo6r persontrafik —
provning av skiljevaggar
62 | Nodbelysning — belysningsnivd 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
63 Driftsf6rméga 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 relevant avsnitt (1)
64 | Granssnitt for vattenpafyllning 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.1.2
figur 1
65 Sarskilda krav for uppstillning av tdg | 4.2.11.6 EN/JIEC 60309-2:1999 | relevant avsnitt (?)
— lokal extern hjilpkraftforsorjning
66 Automatkoppel - typ 10 53.1 EN 16019:2014 relevant avsnitt (?)
67 | Manuellt koppel — UIC-typ 5.3.2 EN 15551:2009 relevant avsnitt (1)
68 Manuellt koppel — UIC-typ 5.3.2 EN 15566:2009 relevant avsnitt (1)
69 Riddningskoppel 5.3.3 EN 15020:2006 relevant avsnitt (')
+A1:2010
70 | Huvudstrémbrytare — samordning av | 5.3.12 EN 50388:2012 11
elskydd
71 Hjul - kontrollmetod 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
beslutskriterier +A2:2011 7.2.3
ytterligare kontrollmetod 7.3
termomekaniska driftsegenskaper 6
72 Fastbromsningsskydd - kontroll- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
metod endast 6.2.3 1 6.2
provprogram
73 | Stralkastare — firg 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4
74 | Positionsljus — firg 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4
75 Slutsignallyktor — firg 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4
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76 Tyfon — ljud 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
ljudtrycksniva 6

77 | Stromavtagare — statisk kontaktkraft | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2

78 Stromavtagare — gransvarde 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2

79 Stromavtagare — kontrollmetod 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1

80 Stromavtagare — dynamiska egen- | 6.1.3.7 EN 50318:2002 relevant avsnitt (1)
skaper

81 Stromavtagare — samverkansegen- | 6.1.3.7 EN 50317:2012 relevant avsnitt (1)
skaper

82 Kolslitskenor — kontrollmetod 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4,

5.2.6, 5.2.7

83 Sikerhet mot ursparning pé skevt | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
spar

84 | Gangdynamiska egenskaper  —| 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
kontrollmetod relevant avsnitt (1)
beddmning av kriterier relevant avsnitt (1)
beddmningsvillkor

85 Ekvivalent konicitet — definition av | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 relevant avsnitt (!)
rlsprofiler

86 Ekvivalent konicitet — definition av | 6.2.3.6 EN 13715:2006 relevant avsnitt (%)
hjulprofiler

87 Hjulpar — montering 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1

+A1:2010 +A2:2012

88 | Hjulpar — axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,56
beslutskriterier +A1:2010 +A2:2012 7

89 Hjulpar — axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,56
beslutskriterier +A1:2010 7

90 Axelboxar/axellager 6.2.3.7 EN 12082:2007 6

91 Nodbromsprestanda 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3

92 | Driftbromsprestanda 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3

93 Fastbromsningsskydd — metod for | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
prestandakontroll
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94 | Aerodynamiska effekter — meteorolo- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
giska forhallanden, sensorer, sensor- +A1:2009
noggrannhet, urval av giltiga data och
behandling av data
95 Fronttryckstot — kontrollmetod 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 5.5.2
datorstodd stromningsdynamik +A1:2009 5.3
rorlig modell 5.4.3
96 Storsta tryckvariationer — avstandet | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 relevant avsnitt (1)
xp mellan ingdngsportalen och +A1:2010
matpositionen, definitioner av ApFr,
ApN, ApT, minsta tunnellingd
97 Tyfon - ljudtrycksniva 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
98 Storsta effekt och strom som kan tas | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
fran kontaktledningen - kontroll-
metod
99 | Effektfaktor — kontrollmetod 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
100 | Strémavtagningens dynamiska egen- | 6.2.3.20 EN 50317:2012 relevant avsnitt (')
skaper — dynamiska prov
101 | Frontruta — egenskaper 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1till 6.2.7
102 | Strukturell héllfasthet Bilaga C.1 EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4
103 | Fordonsbaserat energimitningssystem | Bilaga D EN 50463-2:2012 relevant avsnitt (1)
104 | Fordonsbaserat energimitningssystem | Bilaga D EN 50463-3:2012 relevant avsnitt (')
105 | Fordonsbaserat energimitningssystem | Bilaga D EN 50463-5:2012 relevant avsnitt (')

(") De avsnitt i standarden som har en direkt koppling till de krav som uttrycks i det TSD-avsnitt som anges i kolumn 3.

J.2 Tekniska dokument (som finns pd ERA:s webbplats)

TSD

ERA:s tekniska dokument

Obligatorisk ref.

Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Avsnitt
1 Grénssnitt mellan markbaserad trafik- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1, 3.2
styrning och signalering och andra rev 2.0
delsystem
2 Gangdynamiska  egenskaper  hos | 4.2.3.4 ERA[TD/2012-17[INT | Alla

rullande materiel

rev 3.0
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