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1 Syfte

Dokumentets syfte &r att stddja den som ansdker om godkénnande av
jarnvagsfordon (i fortsattningen fordon) enligt Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2022:34) om godkannande av jarnvagsfordon for
nationella jarnvagssystem [1]. Malet ar att ge ett stod till sokanden sa att
ansokningar som skickas in till Transportstyrelsen uppfyller de krav som
finns i foreskrifterna.

Dokumentet &r inte bindande och stéller inga ytterligare krav jamfort med
vad som framgar av foreskrifterna.

2 Omfattning

Det hér ar kompletterande upplysningar till godkannande av fordon som &r
undantagna fran direktivet om driftskompatibilitet (EU) 2016/797 och
jarnvagstekniklagen (2022:366). Dessa fordon omfattas av lagen (2022:368)
om nationella jarnvagssystem [2] och Transportstyrelsens foreskrifter om
godkannande av jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem, TSFS
2022:34 [1].

De kompletterande upplysningarna omfattar inte ansékan om godkénnande
av fordon i enlighet med jarnvagstekniklagen. Om ett fordon ska framforas
som en passiv transport pa Europeiska unionens jarnvagssystem'sa behover
det godkannas enligt krav i Transportstyrelsens foreskrifter (2022:35) om
godkannande av jarnvégsfordon for svenska delen av Europeiska unionens
jarnvagssystem [3], TSG 2022-5764 [4].

3 Malgrupp

De kompletterande upplysningarna vander sig till den som avser att anstka
om godkénnande eller tillfalligt godkénnande for fordon som &r undantagna
fran driftskompatibilitetsdirektivet och jarnvagstekniklagen. De ska lasas
tillsammans med Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2022:34 [1].

4 Tillampningsomrade, 1 §

De kompletterande upplysningarna ska tillampas pa de fordon som har
undantagits fran jarnvéagstekniklagen och som darmed regleras av lagen om
nationella jarnvagssystem. Dessa fordon ar:

1 Jarnvagsnat som forvaltas av Trafikverket, Inlandsbanan, Oresundsbrokonsortiet och Arlandabanan samt vissa
terminaler och hamnar.
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1 fordon som enbart anvéands pa jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda
fran den svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem i ovrigt
och endast ar avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller
forortstrafik,

2 fordon som enbart anvands pa privatagda jarnvagsnat som égaren eller
en operatdr anvander for sin godsverksamhet eller for icke-kommersiell
persontrafik, och

3 fordon som &r avsedda att enbart anvandas for lokala eller historiska
andamal eller turistandamal.

Exempel pa fordon enligt punkt 1 ar fordon pa Roslagsbanan och
Saltsjobanan samt sa kallade museibanor.

Punkt 2 innebar fordon pa spar vid industrier som vanligtvis sitter ihop med
Trafikverkets spar.

Punkt 3 ar fordon som framfors pa EU:s jarnvagssystem. Med historiska
fordon avses sa kallade museifordon. Det som Transportstyrelsen anser vara
”lokala fordon” ir viixlingslok, tvdvigsfordon som inte har tagskyddssystem
och fordon som enbart framfors pa sa kallad lokal infrastruktur. Det kan
aven finnas andra fordon (med speciella egenskaper) som kan anses vara
lokala fordon. Fordon for enbart turistandamal har inte identifierats i
Sverige an. Tvavagsfordon som kortsluter sparledningar, och som godkénns
som lokala fordon, far ett villkor i godkannandet som begransar langden pa
framforande utanfor arbetsomrade. Om sokanden inte accepterar ett sadant
villkor séa kan fordonet inte godkannas som ett lokalt fordon, och omfattas
istallet av jarnvégstekniklagen [10].

Aven fordon for tunnelbana och sparvag ar undantagna fran direktivet, men
dessa fordon godkanns enligt lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana
och sparvag och Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:115 [5].

Sparvagnar som ar avsedda for trafik pa bade snabbsparvag och jarnvagsnat,
sa kallade duosparvagnar, ska folja den process och de krav som finns
beskrivna i foreskrifterna TSFS 2022:34 [1]. Duosparvagnar omfattas av
denna végledning, trots att de omfattas av foreskrifterna TSFS 2022:35 [3].

De granskande organ som anvands for att tredjepartsgranska fordonen kallas
for utomstaende granskare, och information om godkéannandeprocessen for
dessa ingar i de har kompletterande upplysningarna.
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5 Definitioner, 2 8

5.1 Passiv transport

Passiv transport ingar i det som ofta bendmns som specialtransport?. Ett
fordon som dras passivt anses inte vara ett fordon som ingar i
jarnvagsforetagets normala verksamhet, utan anses vara last som gar pa sina
egna hjul. Det krévs att fordonet som dras passivt har ett giltigt
godkannande. Har den inget tillsvidaregodkannande sa behdver den ett
tillfalligt godkannande. Fordon som ska dras passivt pa svenska delen av
EU:s jarnvéagssystem ska godkannas enligt transportstyrelsens foreskrifter
2022:35 [3]. Antalet passiva transporter som godkanns enligt 2022:34
forvantas bli fa.

En passiv transport kan till exempel besta av foljande tillfalliga transporter:
1 Fordon utan annat svenskt godkédnnande som ska:

- dras till verkstad

- dras genom Sverige till exempelvis Norge, eller omvant.

2 Sparvagnar och tunnelvagnar som ska dras narmare eller till sin
infrastruktur fran tillverkare eller verkstad.

3 Arbetsfordon som under en begransad tid ska dras till enstaka
arbetsomraden. Vanligtvis handlar det om upp till cirka 6 forbestamda
transporter under en begrénsad tid, vilket inte motiverar att fordonet ska
godkannas tillsvidare i Sverige. Framfor allt galler denna mojlighet
specialfordon vars motsvarighet inte finns i Sverige.

4 Fordon som byggs om men annu inte har fatt sitt nya godkannande for
aktivt framforande.

5 Nytillverkade fordon som &nnu inte fatt tillfalligt godkannande for prov.

6 Hantering av relevanta krav for
godkdnnande, 3 §

6.1 Kravspecificering

Sokanden ska genomfora en sa kallad kravspecificering. Kravspecificering
ar en process, som kan integreras i produktutvecklingsprocessen, dar
sokanden identifierar, fordelar, implementerar och validerar krav for att
sdkerstalla att alla relevanta krav uppfylls. En liknande process anvands
dven i den harmoniserade godkénnandeprocessen som beskrivs i PAVA3
[6]. Det kan darfor vara vardefullt att 1&sa de vagledningar som ERA har
gett ut for kravspecificering.

2 Se TSD Drift och trafikledning, forordning (EU) 2019/773 och UIC Leaflet 502-1
3 Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/545
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En kravspecificering innebdr inte endast en specifikation av krav. Den kan
jamféras med hela processen i V-modellen enligt SS-EN 50126 [7].

Kravspecificeringen ska granskas av en utomstaende granskare.

6.2 Vad ska en kravspecificering omfatta?

En kravspecificering ska minst omfatta de krav som beskrivs har i punkterna
1-3.

1. Krav pa sakerhet som framgar av lagen (2022:368) om nationella
jarnvagssystem och foreskrifter som meddelats med stéd av lagen.

Har menas det dvergripande kravet att fordon ska vara av sadan
beskaffenhet att de forebygger skador till foljd av verksamhet som bedrivs i
jarnvagssystemet.

2. Krav pa saker integration av delsystemen inom fordonet.

Ett fordon kan besta av ett delsystem (rullande materiel) eller tva delsystem
(rullande materiel och tagradio och/eller tagskyddssystem).

3. Krav pa fordonets sédkerhetsmaéssiga samverkan med den jarnvags-
infrastruktur som fordonet ar avsett for.

Foljande tekniska omraden ar exempel pa sékerhetsméassig samverkan:

o detekterbarhet ur signalsékerhetssynpunkt

« samverkan med tagskyddssystem

« infrastrukturens avsokning av defekta jarnvagsfordon

o kommunikation mellan jarnvagsfordonet och trafikledning

« dynamisk samverkan med sparet

o dynamisk och statisk profil

« den elektromagnetiska kompatibiliteten med omgivningen exklusive
energisystemet

o strdmavtagning och samverkan med infrastrukturens energisystem

e bogsering och bérgning.

Transportstyrelsen har kompletterande upplysningar (TSG 2015-185) [8]
med exempel pé acceptabla tekniska I6sningar for olika tekniska omraden.
Vagledningen ar ursprungligen skriven for fordon som trafikerar
Trafikverkets infrastruktur. Darfor kan vissa krav som galler infrastruktur
vara irrelevanta.

Kompletterande upplysningar godkannande av jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem
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7 Utomstaende granskare, 4 §

Transportstyrelsen och sdkanden bor ha kontakt i arendets inledningsskede
for att klargéra om en utomstaende granskare ska anvéndas.
Transportstyrelsens praxis innebdr att det i normala fall behdvs en
utomstaende granskare for kravspecificeringsprocessen, for krav pa
sakerhetsmassig samverkan med infrastrukturen samt for krav pa andra
sakerhetspaverkande funktioner.

En eller flera utomstaende granskare kan anvandas i ett godkannandearende.
Granskarna ska godkannas av Transportstyrelsen, och om ett arende har
oppnats for fordonsgodkannandet skickas ansokan for att bli utomstaende
granskare in i det drendet. Pa Transportstyrelsens webbplats finns en
blankett med instruktioner som ska anvéndas.

For att bli godkéand som utomstaende granskare ska man visa att man har
kompetens inom det eller de omraden man har ansokt for. Man ska ocksa
visa att man ar oberoende fran den som soker om godkannande av fordon
och fran godkannandeprojektet i 6vrigt. Sokanden kan kontakta
Transportstyrelsen for att diskutera atgarder for att garantera till exempel
oberoende.

Det finns inga andra krav an kompetens och oberoende for att bli
utomstaende granskare. Anmélda organ (NoBo), Utsedda organ (DeBo)
eller Bedomningsorgan (AsBo) har en ackreditering eller utpekande som
visar pa kompetens och oberoende, vilket Transportstyrelsen kan beakta vid
godkannande av rollen som utomstaende granskare. De behdver da inte
utfarda ett kontrollintyg, utan enbart en granskningsrapport.

8 Undantag fran kravet pa godkannande, 5 8§

| foreskrifterna undantas fordon med lag sakerhetsrisk fran krav pa
godkannande. Det géller fordon som kan framféras i hogst 20 km/h, inte
transporterar resande, samt uppfyller minst ett av féljande fyra kriterier:

1 fordonet anvands inom ett omrade som har stangts av for konstruktion
eller underhall av infrastrukturen

2 fordonet anvands inom ett omrade dar hastigheten for fordonet och all
ovrig trafik anpassas sa att alla fordon kan stanna inom halva
siktstrackan

3 fordonet har inte spargaende hjul med betydelse for framdrivning eller
bromsning

4 fordonet bogseras.

Nar det galler att framfora fordon pa Trafikverkets infrastruktur finns
Trafikbestammelser for jarnvéag (TTJ) [9]. Andra infrastrukturforvaltare kan
ha egna bestammelser.

Kompletterande upplysningar godkannande av jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem
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9 Fordon som har godkants enligt
jarnvagstekniklagen (2022:366), 6 §

Fordon som redan godkénts enligt jarnvagstekniklagen [10] behdver inget
nytt godkannande enligt TSFS 2022:34 [1] om fordonet ska framfcras pa
infrastruktur som sitter ihop med EU:s jarnvéagssystem (t.ex. spar vid
industrier eller lokal infrastruktur), trots att infrastrukturen ar undantagen
fran direktiv 2016/797. Aven om inget nytt godkannande kravs for fordonet,
maste det jarnvagsforetag som ska trafikera gora riskanalys for att
sékerstélla hantering av skillnader i infrastrukturens egenskaper.

| de fall som fordonet ska framforas pa spar som ar funktionellt atskilda fran
EU:s jarnvéagssystem kravs ett nytt godkannande. Korsacceptans tillampas
pa alla krav som inte har med den sékerhetsméassiga samverkan med
infrastrukturen att gora. Det innebér att det racker att kravspecificeringen
omfattar fordonets sakerhetsmassiga samverkan med den avsedda
infrastrukturen. 1 de fall som kraven dverensstdmmer med kraven for att
trafikera EU:s jarnvagssystem kan sokanden aberopa korsacceptans aven for
dessa krav.

10 Fordon som har godkéants i annan stat
inom EES eller i Schweiz, 7 8

Nér fordon som redan godkants i annan stat inom EES eller i Schweiz ska
godkannas tillampas korsacceptans med det befintliga utlandska
godkannandet. Det innebar att det enbart ar sddant som inte granskats vid
tidigare godkannande som behdver granskas. Det kan exempelvis vara den
sékerhetsmassiga samverkan med infrastrukturen eller de klimatmaéssiga
forhallandena, om de skiljer sig at fran de i det land dar fordonet redan ar
godkant.

11 Godkannande av duosparvagnar, 8 §

Eftersom Sverige har valt att tillampa nationell godk&nnandeprocess for
duosparvagnar, vilket tillats enligt artikel 11 i PAVA [6], sa ska
duosparvagnar folja godkannandeprocessen och krav enligt TSFS 2022:34

[1].

Duosparvagnar, till skillnad fran 6vriga fordon som hanteras enligt
foreskrifterna, omfattas dock av driftskompatibilitetsdirektivet 2016/797.
Darmed omfattas de av samtliga vasentliga krav enligt direktivets bilaga 11,
inte bara det om sékerhet. Det innebér att kravspecificeringen ska omfatta
samtliga vésentliga krav.

12 (24)
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12 Vasentlig ombyggnad av ett godkant
fordon, 9 8§

Nar ett fordon byggs om pa ett satt som riskerar att paverka den
overgripande sakerhetsnivan negativt kravs ett nytt godkannande.

| de fall dar den som ansvarar for ombyggnationen kommer fram till att
sékerheten inte riskerar att forsdémras ska en beskrivning av ombyggnationen
samt den riskbedémning som legat till grund fér bedémningen skickas in till
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen avgor sedan om beddémningen ar
korrekt.

Kravet pa att skicka in riskbedémning galler for storre ombyggnationer som
inte ar av underhallskaraktar. Underhall ar till exempel da komponenter byts
ut till nya med samma funktion och prestanda som de som satt pa fordonet
fran borjan.

Nedan foljer exempel pa atgarder som ofta, men inte alltid, innebar en
vasentlig ombyggnad av fordon i lagens mening, och som darfor kraver
Transportstyrelsens godkénnande.

« Ett nytt, ombyggt eller omprogrammerat tagskyddssystem. Ett sddant
system ska i sig vara godkant for inbyggnad i fordon.

e Enny typ av system for radiokommunikation med trafikledningen.

e Enny typ av forarpanel eller férarévervakning.

o FOréndring av mandverdon, elektronik och programvara for styrning av
traktion och broms pa fordon.

e Enny typ av boggi, axlar, hjul, koppel, ram eller kaross.

o Enny typ av drift- och nédbromssystem eller fastbromsningsskydd pa
fordon.

o Enny typ av dérrkontroll, dorrlasning, nédsystem eller brandlarm.

o FOréndring av prestanda, inklusive hojd hastighet, 6kad axellast och
forandrad lastprofil.

« Ett nytt anvandningsomrade av ett fordon.

« Forlangning av underhéllsintervall pa sakerhetspaverkande
komponenter.

Nedan foljer exempel pd modifieringar av fordon som ofta inte anses vara
visentlig ombyggnad i lagens mening. Atgérderna kréver inte
Transportstyrelsens godk&nnande och den som ansvarar for andringen
behdver heller inte skicka in en beskrivning enligt 9 §, forutsatt att den
sOkandes egen riskbeddmning av dndringen visar att den Gvergripande
sakerhetsnivan inte paverkas negativt. Vid tveksamheter bor
Transportstyrelsen kontaktas.

« Utbyte av en sdkerhetspaverkande detalj utan att dess funktion eller
specifikation forandras. Exempel pa sadana detaljer ar ventil, rel,
givare, lager, fjader, stotdampare och transformator.

Kompletterande upplysningar godkannande av jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 14 (24)

A STYRELSE N Datum Version
2026-06-01 01.00

Dnr/Beteckning
TSG 2025-1886

o Utbyte av detalj pa fordon, som varken paverkar sakerhet eller den
sakerhetsmassiga samverkan med infrastrukturen. Ett exempel pa en
sadan detalj &r en transformator.

« Utbyte av inredning i passagerar- och personalutrymmen pa fordon som
inte andrar fordonets gangdynamiska egenskaper, forsamrar
brandklassningen eller pa annat sétt paverkar passagerarnas sakerhet
negativt.

o Utbyte eller installation av utrustning i passagerar- och
personalutrymmen pa fordon som inte &ndrar fordonets gangdynamiska
egenskaper, forsamrar brandklassningen, paverkar sakerhetssystemen
ombord pa fordonen eller pa annat sétt paverkar passagerarnas sakerhet
negativt. Exempel pa sadan utrustning kan vara biljettautomater, system
for digital passagerarinformation och utrustning for tradlost natverk.

« Underhallsatgarder, bade forebyggande och felavhjalpande underhall.

13  Tillfalligt godkannande for prov eller annat
tillfalligt framférande inklusive passiv
transport, 10 och 11 88

Ett fordon ska alltid ha ett gallande fordonsgodkannande for att fa framforas
pa svensk infrastruktur. Har det inget godkannande som galler tillsvidare
maste det ha ett tillfalligt godkannande.

Det finns undantag fran kravet pa godkannande om fordonet framfors i
hogst 20 km/tim i ett omrade dar all trafik sker som siktrérelse (eller &r
avstangt), se kap. 8.

Transportstyrelsen utfardar ofta godkannanden i flera steg. Forst ett eller
flera tillfalliga godkénnanden for att utfora prov, darefter ett tillfalligt
godkannande for prov i erfarenhetsdrift i kommersiell trafik. Slutligen
utfardar Transportstyrelsen ett tillsvidaregodkannande. Bade de tillfélliga
godkannandena och tillsvidaregodkénnandet kan innehalla restriktioner och
villkor i anvandandet.

Med prov i erfarenhetsdrift avses i de har kompletterande upplysningarna
att fordonet provas i kommersiell trafik. Till skillnad fran prov i
erfarenhetsdrift utférs det som omnamns endast prov ofta i skyddad miljo,
till exempel pa avstangt spar utan inblandning av passagerare eller andra
fordon. Vissa prov utfors dock tillsammans med 6vrig trafik, till exempel
prov med strémavtagare.

Saval prov som prov i erfarenhetsdrift kan behdvas for att samla praktisk
erfarenhet av godkénnandeobjektet. Transportstyrelsen kan tillata
erfarenhetsdrift trots att den sokande inte visat att kraven som stélls pa vissa
funktioner uppfylls. Riskerna behdver da hanteras, oftast genom att
Transportstyrelsen staller villkor i det tillfalliga godkannandet.
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Bade prov och prov i erfarenhetsdrift initieras normalt av den sokande i
syfte att validera vissa krav.

Exempel pa funktioner pa fordon som bor prévas ar bromsar, sparkrafter,
lastsakring och profil. Fér passagerarfordon bor dven dorrar samt larm- och
utrymningsutrustning prévas. Vissa prov bor utforas bade under vinter- och
sommarforhallanden. Vid prov i erfarenhetsdrift &r det ofta tillganglighet
som provas.

Proven bor dokumenteras.

Nya fordon

Transportstyrelsens handlaggning brukar ofta genomga foljande processteg.
For att beskriva olika steg anvands har benamningen (J1-J5):

J1. Godkénnande for passiv transport (se kap. 5).

J2. Godkannande for prov pa avstangt spar. | denna godkannandefas kravs
ett provkorningsbeslut av infrastrukturforvaltaren (exempelvis
Trafikverket), i vilket det &r reglerat vilka skyddsstrackor och évriga
forutsattningar som kravs for att fa tillgang till sparet. | Transportstyrelsens
process tar vi reda pa i vilken omfattning fordonet ar validerat for att
infrastrukturforvaltaren ska kunna ge ratt villkor. Aven Transportstyrelsen
kan ge villkor i sitt beslut.

J3. Har utgatt.

J4. Godkéannande for prov i blandad trafik. Infor denna fas ar fordonets
sékerhet visad, och godkannandet ar avsett for att underséka om fordonet
kan framforas i trafik utan att fa onormalt manga stoppande fel.
Godkannandet kan ha villkor for att fordonet ska vara sakert.

J5. Godkéannande for prov i erfarenhetsdrift. Infor denna fas har fordonet
visat sig vara sakert och ha fa stoppande fel, vilket gor att proven kan
bedrivas i kommersiell trafik. Sékanden ges har tillfalle att utvardera
fordonet for att samla pa sig ytterligare underlag for att forbattra fordonet.
Det kravs inga fardigstallda granskningsrapporter fran utomstaende
granskare eller andra typer av utlatanden, men i granskningsrapporter som
inte ar fardigstallda ska det tydligt aterges vilka villkor som galler for
erfarenhetsdriften. Exempel pa nar prov i erfarenhetsdrift kan vara lampligt
ar da det aterstar underlag som visar den sakerhetsméassiga samverkan med
infrastrukturen i nordiska vinterférhallanden, eller da ett nytt
tagskyddssystem har installerats och ska utvarderas med avseende pa
tillganglighet. Prov i erfarenhetsdrift ar dock inte ett krav fran
Transportstyrelsen for att kunna ansoka om ett tillsvidaregodk&nnande,
eftersom det finns alternativa satt att pavisa kravuppfylinad.
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Ombyqgagda fordon

Om prov behdver genomféras for att konstatera att ombyggnaden ar séker
kravs ett tillfalligt godkannande fran Transportstyrelsen. Da ar vanligtvis
steg J2-J5 aktuella.

14  Ansdkan om godkannande och tillfalligt
godkdnnande

Vi ser helst att allt underlag i &rendet skickas till oss per e-post
(jarnvag@transportstyrelsen.se eller den adress som handlaggaren anger).
Vi accepterar svenska eller engelska som sprak i ansékan och ovrigt
underlag. For mindre omfattande dokument accepterar vi ocksa danska eller
norska.

15 Innehall i ans6kan om godkannande, 12 §

15.1 Sokandens namn, organisationsnummer,
kontaktuppgifter och faktureringsuppgifter

For att det ska vara tydligt vem som ansoker, och for att undvika problem
med fakturor som inte kommer fram och dérmed inte betalas i tid, &r det
viktigt att dessa uppgifter anges.

15.2 En beskrivning av det fordon som ska godkénnas
inklusive forslag pa typbeteckning och, i férekommande
fall, versionsbeteckning

For att Transportstyrelsen ska kunna handlagga arendet effektivt och
rattssakert efterfragar vi en tydlig beskrivning av fordonet. Beskrivningen
bor bland annat innehalla en tydlig specifikation med huvuddata, vilket typ
av bromssystem fordonet ar utrustat med, vilka storre komponenter (t.ex.
stromavtagare) och andra system (t.ex. tdgskyddssystem) fordonet har. For
ombyggda fordon récker det ofta, men inte alltid, att ge en beskrivning av
vad som andrats samt att ange fordonstyp och/eller nummer.

Det ar upp till sékanden att bestdimma eventuell typbeteckning.
Transportstyrelsen kontrollerar att forslaget inte redan anvands eller ar
forvillande likt nagon annan typbeteckning.

15.3 En specifikation av den jarnvagsinfrastruktur som
fordonet ar avsett for

Eftersom ansokan kan galla allt ifran EU:s jarnvéagssystem till olika
fristaende museibanor eller fristaende lokalbanor, till exempel
Roslagsbanan, sa behdver avsedd infrastruktur anges sa att

16 (24)
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Transportstyrelsen kan granska dokumentationen med ratt forutsattningar
och ge ett korrekt godkannande.

15.4  Beskrivning av den metod som anvéands for
kravspecificering

Foreskrifterna har anpassats efter processen i PAVA [6]. En av
anpassningarna ar att sokanden ska genomfdra en kravspecificering.
Metoden som anvénds ska beskrivas for att Transportstyrelsen ska kunna
avgora om den ar andamalsenlig. For det vasentliga kravet sékerhet kan
metoden enligt bilaga 1 i CSM-RA anvéndas, och da behdver man bara ange
metoden, utan att ge en utforligare beskrivning.

15.5 Handlingar som styrker att alla krav i en
kravspecificering enligt 3 8 av fordonet under hela dess
livscykel har identifierats korrekt, knutits till funktion
eller delsystem eller beaktats genom anvandningsvillkor
eller andra begrénsningar, och implementerats och
validerats

En liknande process finns i PAVA [6]. For att styrka kraven kan sékanden
lamna in ett safety case (t.ex. enligt SS-EN 50126 [7] och SS-EN 50129
[12]). Ett safety case kompletteras med rapporter fran granskande organ
enligt punkt 8. Detta galler i forsta hand nya fordon och fordon som byggts
om. For mindre komplexa godkannande&drenden behdvs oftast inte ett safety
case. Det racker da att rapporter och eventuella riskanalyser skickas in.

For fordon som ar godkanda i annan medlemsstat eller i Schweiz eller
Norge tillampas korsacceptans av det utldndska godkénnandet. Det innebar
att de parametrar och funktioner som inte &ndras och som har granskats av
utlandsk myndighet inte behéver granskas om, se kap. 10. Varden for den
sékerhetsmassiga samverkan med infrastrukturen behover dock kontrolleras
for att se om de &r sékra i svenska forhallanden.

15.6  En specifikation av forvantade anvandningsvillkor och
begréansningar

Har ska sokanden namna de atgarder som behdver tillampas for att kunna

framfora fordonen sékert. Begrénsningar for fordonet ska anges, till

exempel STH, antal i multipelkoppling, och axellast.

15.7 Manualer och instruktioner pa det spradk som anvands
vid drift och underhall av fordonet inklusive
instruktioner fér bogsering och bargning och
instruktioner for raddningstjanstens behov

Nar det galler underhallsinstruktioner behover dessa enbart omfatta
rutinmassigt underhall och underhallsplanen. Med “instruktioner for
riddningstjinsten” avses det sa kallade insatskortet.
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15.8 Rapport eller rapporter fran utomstaende granskare

De dokument som Transportstyrelsen vill se &r i forsta hand rapporter dver
granskningen av den dokumentation som togs fram under punkt 5. En
utomstaende granskare kan valja att redovisa sin granskning i en eller flera
rapporter.

| en rapport bor det tydligt framga vad som har granskats, varfor, och hur
granskningen genomforts, och om godkénnandeobjektet eller forandringen
av godkannandeobjektet uppfyller eller inte uppfyller de krav som stallts.
Om kraven inte kan uppfyllas fullt ut kan den utomstaende granskaren ange
vilka konsekvenser det medfor, samt om mojligt ange vilka atgarder som
bor iakttas infor ett godkannande.

Om Transportstyrelsen begar det ska s6kanden lamna in
ytterligare underlag som ar nédvandiga for
bedémningen.

Om den inskickade dokumentationen till exempel féranleder misstanke om
specifika sdkerhetsbrister kan Transportstyrelsen begéra in information
utéver det som star i punkt 1-8. Om exempelvis ett inskickat godkannande
fran en annan medlemsstat inte ger den information som forvantas kan
kompletterande dokument begaras in.

16 Innehall i ansokan om tillfalligt
godkédnnande, 13 §

16.1 Sokandens namn, organisationsnummer,
kontaktuppgifter och faktureringsuppgifter

For att det ska vara tydligt vem som ansoker, och for att undvika problem
med fakturor som inte kommer fram och dérmed inte betalas i tid, &r det
viktigt att dessa uppgifter anges.

16.2 En beskrivning av det fordon som ska godkénnas

For att Transportstyrelsen ska kunna handlagga arendet effektivt och
rattssakert efterfragar vi en tydlig beskrivning av fordonet. En tydlig
beskrivning bor innehalla bland annat en tydlig specifikation med
huvuddata, vilket typ av bromssystem fordonet ar utrustat med, vilka storre
komponenter (t.ex. stromavtagare) och andra system (t.ex. tagskyddssystem)
fordonet har. For ombyggda fordon récker det ofta, men inte alltid, att ge en
beskrivning av vad som &ndrats samt att ange fordonstyp och/eller nummer.

16.3 En specifikation av den jarnvagsinfrastruktur som
fordonet ar avsett for

Eftersom ansokan kan galla allt ifran EU:s jarnvéagssystem till olika

fristaende museibanor eller fristaende lokalbanor, till exempel

Kompletterande upplysningar godkannande av jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 19 (24)

A STYRELSE N Datum Version
2026-06-01 01.00

Dnr/Beteckning
TSG 2025-1886

Roslagsbanan, sa behéver avsedd infrastruktur anges sa att
Transportstyrelsen kan granska dokumentationen med ratt forutsattningar
och ge ett korrekt godké&nnande.

16.4 En plan for den fortsatta processen for det tillfalliga
godkannandet

Har vill vi se en dvergripande planering dar det framgar vilka
godkannandesteg (J1-J5) man tanker genomfora och tidpunkterna for nér
man planerar att genomfora de olika proven. Om fler tillfalliga
godkannanden ska ges handlagger Transportstyrelsen dessa i ett och samma
arende.

Om ansokan galler en enstaka passiv transport racker det i normalfall att
ange detta for att uppfylla kravet i denna punkt.

Alla kommande andringar pa fordonet bor redovisas for att
Transportstyrelsen ska kunna avgora hur dessa andringar paverkar det
tillfalliga godkannandet. Sokanden bor beskriva hur olika dndringar kommer
hanteras och komma éverens med handlaggaren om nar och hur
informationen om &ndringar ska skickas in.

16.5 Planering som omfattar prov i jarnvagsnatet inklusive
prov-specifikation, om sa ar tillampligt

Har vill vi se en planering dar det framgar vad man vill prova och hur man

tanker genomfora proven (t.ex. om de ska genomforas pa avstangt spar). Det

kravs inga detaljerade provplaner med exakta tider och platser.

16.6  Beskrivning av den metod som anvénds for
kravspecificering

Foreskrifterna har anpassats efter processen i PAVA [6]. En av
anpassningarna ar att sokanden ska genomfdra en kravspecificering.
Metoden som anvénds ska beskrivas for att Transportstyrelsen ska kunna
avgora om den ar andamalsenlig. For det vasentliga kravet sékerhet kan
metoden enligt bilaga 1 i CSM-RA [11] anvandas, och da behéver man bara
ange metoden, utan att ge en utforligare beskrivning.

16.7 Handlingar som styrker att alla krav i en
kravspecificering enligt 3 § har identifierats korrekt,
knutits till funktion eller delsystem eller beaktats genom
anvandningsvillkor eller andra begransningar, och
implementerats och, om majligt, validerats eller
analyserats infor prov

En liknande process finns i PAVA [6]. Kravspecificeringsprocessen ar
likadan, fransett att kravet har anpassats till att det ar ett tillfalligt
godkénnande for prov som ska ges. Eftersom det ska utforas prov for
validering sa kan vissa funktioner och parametrar inte vara helt konstaterade
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sékra eller kompatibla infor provet. For att styrka kraven kan sokanden
lamna in ett safety case (t.ex. enligt SS-EN 50126 [7] och SS-EN 50129
[12]). Ett safety case kompletteras med rapporter fran granskande organ
enligt punkt 10. Detta géller i forsta hand nya fordon och fordon som byggts
om. For mindre komplexa godkénnandedrenden behdvs oftast inte ett safety
case. Det récker att rapporter och eventuella riskanalyser skickas in.

For fordon som ar godkanda i annan medlemsstat eller i Schweiz eller
Norge tillampar Transportstyrelsen korsacceptans av det utlandska
godkannandet. Det innebér att de parametrar och funktioner som inte andras
och har granskats av utlandsk myndighet inte behdver granskas om, se kap.
10. Varden for den sékerhetsmassiga samverkan med infrastrukturen
behdver dock kontrolleras for att se om de ar sékra i svenska forhallanden.

Om ansokan avser prov i blandad trafik eller prov i erfarenhetsdrift pa
nagon ERTMS-bana behdver den sékande ha visat att samverkan med

banan &r saker genom att tester for relevant ESC/RSC-parameter genomforts
med godkant resultat. Resultatet ska ocksa ha genomgatt oberoende
granskning.

16.8 En specifikation av forvantade anvandningsvillkor och
begransningar for det tillfalliga godkannandet

Har ska sokanden namna de atgarder som behdver tillampas for att kunna
framfora fordonen sékert trots att vissa funktioner inte &r slutligt validerade
och granskade. Aven 6vriga begransningar for fordonet ska anges, till
exempel STH, antal i multipelkoppling och axellast. For dessa 6vriga
begransningar ar det ok att bifoga ett utdrag fran fordonsregistret eller
tidigare godkannande.

16.9  Manualer och instruktioner for drift och underhall av
fordonet under tiden for det tillfalliga godk&nnandet,
inklusive instruktioner for bogsering och bargning, pa
sprak som beharskas av anvandaren

Nar det galler underhallsinstruktioner behéver dessa enbart omfatta det
underhall som gérs under provperioden.

16.10 Rapport eller rapporter frdn utomstaende granskare

De dokument som Transportstyrelsen vill se &r i forsta hand rapporter dver
granskningen av den dokumentation som togs fram under punkt 7. Det
behdver inte vara intyg eller slutrapporter, utan racker att granskaren visar
det som &r granskat och lyfter fram det som kvarstar. Rapporterna kan
anpassas till i vilket stadie godk&nnandet ska ges. Exempelvis behéver for
ett J1 inte de funktioner som dé&r inte anvands vara granskade eller ndmnas i
rapporten. En utomstaende granskare kan valja att redovisa sin granskning i
en eller flera rapporter.
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| en rapport bor det tydligt framga vad som har granskats, varfor, hur och pa
vilken niva granskningen genomforts, och om godkannandeobjektet eller
forandringen av godkannandeobjektet uppfyller eller inte uppfyller de krav
som stélls. Om kraven inte kan uppfyllas fullt ut kan den utomstaende
granskaren ange vilka konsekvenser det medfér, samt om mojligt ange vilka
atgarder som bor iakttas infor ett godkannande.

Om Transportstyrelsen begar det ska sékanden lamna in
ytterligare underlag som ar nédvandiga for
bedémningen

Om den inskickade dokumentationen till exempel féranleder misstanke om
specifika sékerhetsbrister kan Transportstyrelsen begéra in information
utéver det som star i punkt 1-10. Om exempelvis ett inskickat godkannande
fran en annan medlemsstat inte ger den information som forvantas kan
kompletterande dokument begéras in.

17 Innehall i ans6kan om godkannande av
fordon som godkéants enligt
jarnvagstekniklagen, 14 §

For fordon som har ett godkénnande enligt jarnvéagstekniklagen galler att

alla krav, som inte har med den sékerhetsméssiga samverkan med
infrastrukturen att gora, anses vara uppfyllda.

Den sokande behover skicka in analyser och visa att fordonet &r sakert
endast for de skillnader som finns mellan Europeiska unionens
jarnvagssystem och den avsedda infrastrukturen.

18 Innehall i ansokan om godkannande av
fordon som godkéants i annan stat inom
EES eller i Schweiz, 15 §

Transportstyrelsen tillampar korsacceptans av det andra landets

godkannande, vilket innebér att nya prov inte behéver goras for sadant som
motsvarar aktuella svenska forhallanden.
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19 Innehall i ans6kan om godké&nnande av
fordon med samma tekniska utférande
som fordon som tidigare godkants, 16 8

19.1 Soékandens namn, organisationsnummer,
kontaktuppgifter och faktureringsuppgifter

FoOr att det ska vara tydligt vem som ansoker och for att det inte blir problem
med fakturor som inte kommer fram och dérmed inte betalas i tid &r det
viktigt att dessa uppgifter anges.

19.2 En specifikation av den jarnvagsinfrastruktur som
fordonet ar avsett for

Eftersom ansokan kan galla allt ifran EU:s jarnvagssystem till olika
fristdende museibanor eller fristaende lokalbanor, till exempel
Roslagsbanan, behover avsedd infrastruktur anges sa att Transportstyrelsen
kan granska dokumentationen med rétt forutsattningar samt ge ett korrekt
godkannande.

19.3  En specifikation av forvantade anvandningsvillkor och
begransningar

Har ska sokanden namna de atgarder som behdver tillampas for att kunna

framfora fordonen sékert. Begransningar for fordonet ska anges, till

exempel STH, antal i multipelkoppling och axellast.

19.4  En forsakran om 6verensstammelse med det tidigare
godkanda fordonet, dar alla eventuella avvikelser ska
framga

Forsékran kan med fordel ha bilaga VI i forordning (EU) 2019/250 [13] som

forebild.

Det ar viktigt att eventuella skillnader mellan det tidigare godkanda fordonet
och det aktuella anges. Om det har gatt ndgra ar mellan produktionen av
fordonen &r det vanligt att komponenter bytts ut eller mindre &ndringar av
funktioner och programvara gjorts.

19.5 Handlingar som visar att tillverkaren har processer som
sékerstaller att fordonet tillverkas i 6verensstammelse
med det tidigare godkadnda fordonet

Forutom att intyga att fordonen ar lika ska sokanden presentera
dokumentation som pavisar att tillverkaren har haft formagan att géra
fordonen likadana. Det kan vara olika dokument som intygar att tillverkaren
har exempelvis kvalitetssystem, foljer standarder. Det kan ocksa vara
dokumentation fran genomforda kvalitetsrevisioner och inspektioner.
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20 Innehall i ansokan om godkannande efter
vasentlig ombyggnad, 17 §

Nér det ror sig om ett drende om ombyggnad behdver bara underlag som
berér de ombyggda delarna och gréanssnitt till orérda system skickas in.

21 Undantag, 18 §

Undantag fran kraven i Transportstyrelsens foreskrifter om godkannande av
jarnvagsfordon for nationella jarnvagssystem ges av Transportstyrelsen.
Ansodkan om undantag skickas direkt till Transportstyrelsen. Om det finns
ett pagaende arende for det aktuella fordonet ska sokanden skicka in
ansOkan i detta arende. Finns det inget pagaende arende begar
Transportstyrelsen in féljande:

1 s6kandens namn, organisationsnummer, kontaktuppgifter och fakture-
ringsuppgifter

2 en beskrivning av det fordon som ska sdkas undantag for

3 en specifikation av den jarnvégsinfrastruktur som fordonet ar avsett for

4 anledningen till det sokta undantaget med motivation till att inte uppfylla
kravet.

22  Forvaltning

Detta dokument hanteras av Sektion teknik spartrafik, vid avdelning Vag
och jarnvag.
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