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A RAPPORTENS RACKVIDD

Denna rapport avser att beskriva sakerheten i det svenska jarnvagssystemet sasom det forordas i
jarnvagssakerhetsdirektivet' (nedan kallat sakerhetsdirektivet). | Sverige regleras villkoren for
jarnvagssystemet huvudsakligen av Jarnvagslagen?.

Av EU:s sakerhetsdirektiv (2004/49/EG) framgar att samtliga medlemslander skall lamna en arlig
rapport avseende jarnvagssystemets sikerhet till Europeiska jarnvagsbyran (ERA). Arets rapport
som avser 2009 ars verksamhet, ar den fjarde i sitt slag och den foljer huvudsakligen den
vagledning som ERA tillhandahallit for andamalet. En andring (2009/149/EG) av bilaga 1 i
sékerhetsdirektivet har nyligen beslutats. Transportstyrelsen samarbetar fér nérvarande med
Trafikanalys och Trafikverket for att fa fram de nya indikatorer for samhallets kostnader pa grund
av olyckor som ska rapporteras fran och med nasta ar. En indikator som inte langre behover
rapporteras ar antal arbetstimmar som gatt forlorade pé& grund av olyckor. Andringen av direktivet
medfor att Jarnvagstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olycks- och sékerhetsrapportering
kommer att revideras.

Sparvég och tunnelbana ingar inte i denna rapport. Da vissa infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag ar undantagna fran att lamna sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, ar inte
indikatorerna ett matt pa all jarnvag i Sverige. Exempelvis ar verksamhet vid lokala och regionala
jarnvagsnat som ar fristaende och enbart avsedda for persontrafik eller museitrafik, som
exempelvis Saltsjobanan och Roslagsbanan, exkluderade i denna rapport. Aven verksamhet vid
jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvands av infrastrukturférvaltaren for
transporter av eget gods &ar exkluderade ur denna rapport.

B INLEDNING
B.1 Bakgrund och malgrupp

Denna rapport ar framtagen pa uppdrag av och for Europeiska Jarnvagsbyran (ERA). Men den
kan ocksa vara av intresse for medarbetare pa Transportstyrelsen, Naringsdepartementet,
Trafikanalys, andra myndigheter och forskningsinstitut, Jirnvégsforetag, Infrastrukturférvaltare
och andra aktorer inom jarnvagsbranschen. Rapporten kan ocksa vara av intresse for den som ar
allméant intresserad av jarnvég och jarnvéagssakerhet.

Rapporten kommer att publiceras pa Transportstyrelsens hemsida www.transportstyrelsen.se
samt pa ERA:s hemsida www.era.europa.eu dar dven andra landers rapporter publiceras. ERA
publicerar dven en sammanstalld rapport baserad pa de rapporter som landerna lamnar in.

| sakerhetsdirektivet regleras att den nationella sékerhetsmyndigheten i varje medlemsland senast
30 september varje ar skall 1amna en rapport till Europeiska jarnvagsbyran (ERA) °. Syftet med
rapporten ar att beskriva den nationella sakerhetsnivan och den skall enligt sakerhetsdirektivet
innehalla en beskrivning av utvecklingen av jarnvagssakerheten, viktiga forandringar av
lagstiftning och andra foreskrifter om jarnvagssakerhet, utvecklingen av sékerhetscertifiering och
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2 Jarnvigslagen (2004:519)
3 Direktiv 2004/49/EG, Kapitel IV Artikel 18


http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.era.europa.eu/

sakerhetstillstand samt resultaten av och erfarenheterna fran sakerhetsmyndighetens
tillsynsverksamhet.

| sakerhetsdirektivet framgar att verksamhetsutovare, d.v.s. jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare, senast 30 juni varje ar skall Iamna en sékerhetsrapport till
sakerhetsmyndigheten®. Denna skall enligt direktivet innehalla uppgifter om organisationens
samlade sdkerhetsmal, rapportering av uppgifter till gemensamma sékerhetsindikatorer, resultat
av den interna revisionen och synpunkter pa brister och fel i jarnvagssystemet som skulle kunna
vara av betydelse for sédkerheten.

Svensk jarnvég regleras genom jarnvagslagen®. Regeringen har i jarnvagsférordningen® gett
Transportstyrelsen ratt att meddela foreskrifter for att detaljreglera omradet. Transportstyrelsens
foreskrifter publiceras i Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS).

Mallar och végledning till rapporten har tagits fram av en arbetsgrupp inom ERA bestaende av
representanter fran intresserade medlemslanders sakerhetsmyndigheter (daribland Sverige). |
Sverige bidrog en referensgrupp med representanter fran bade jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare under varen 2007 med synpunkter pa Jarnvéagsstyrelsens véagledning
innehallande instruktioner och definitioner till verksamhetsutovarnas sakerhetsrapporter.

Sékerhetsdirektivet som ingar i Andra jarnvagspaketet ar sedan den 1 juli 2007 inforlivat i svensk
lagstiftning. Bilaga 1 till sakerhetsdirektivet (som beskriver rapporteringen av gemensamma
sékerhetsindikatorer) har nyligen &ndrats genom direktiv 2009/149/EG. Sverige har varit med i
den arbetsgrupp som tagit fram den reviderade bilagan. Samma arbetsgrupp har aven tagit fram
en gemensam vagledning till indikatorerna for att 6ka enhetligheten i rapporteringen.

Avrets rapportering av de gemensamma sakerhetsindikatorerna &r sa langt det varit mojligt for
Sveriges del anpassad efter den reviderade bilagan. For nagon indikator saknas &nnu uppgift och
de nya uppgifter som rapporteras ar osakra eftersom det ar forsta gangen de rapporteras. Fran och
med nésta ars rapportering ar medlemslanderna bundna att folja den nya bilagan.

For att forenkla och minska den administrativa bordan for de verksamhetsutévare som omfattas
av rapporteringen har Transportstyrelsen fran och med 2008 samlat in sékerhetsrapporterna
gemensamt med andra olycksuppgifter som samlas in och rapporteras till Trafikanalys (som i sin
tur forutom att sjalva publicera uppgifterna som officiell olycksstatistik aven rapporterar
uppgifterna vidare till den europeiska statistikmyndigheten Eurostat). Vissa definitionsskillnader
finns dock vilket gor att siffrorna skiljer sig at nagot, se avsnitt D.2 samt J. Ett annat satt att
forenkla bordan for de rapporterande verksamhetsutdvarna ar att de erbjuds att vélja mellan att
rapportera via ett webb-baserat formular pa Transportstyrelsens hemsida, via e-post eller
traditionell post.

4 Direktiv 2004/49/EG, Kapitel 11, Artikel 9
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B.2 Verksamhetsutovare

Det &r verksamhetsutdvarna som &r jarnvagssektorns huvudaktorer i egenskap av jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare. Den som 6nskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansoka
om tillstand for detta hos Transportstyrelsen. Tillstand provas enligt villkor i Jarnvéagslagen och
tilldelas jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare var for sig. En organisation kan darfor ha ett
eller flera tillstand t.ex. kan en infrastrukturforvaltare i vissa fall ha tillstand aven for
jérnvags7trafik. I svensk lagstiftning definieras infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag enligt
foljande":

Jarnvégsforetag: den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhandahaller dragkraft och
utfor jarnvagstrafik.

Infrastrukturférvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anldggningar som hor
till infrastrukturen.

Tolkningen av definitionerna ovan innebdr att Sverige under 2009 hade 524 verksamhetsuttvare
med tillstand att bedriva jarnvagsverksamhet.

TillstAndsinnehavare 2009
Jarnvagsforetag 99
Infrastrukturforvaltare 425
Totalt 524

Tabell 1: Uppgifter om antal verksamhetsutévare 2009, se forteckning i bilagorna A.2.1 och
A.2.2. I siffrorna ingar inte trafikutdvare och sparinnehavare som bedriver verksamhet vid
sparvag eller tunnelbana om de inte dessutom &r jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare.

Man kan dela upp jarnvagssektorn i tva delmarknader, en jarnvagsmarknad och en
infrastrukturmarknad.

Jarnvagsforetagen agerar pa jarnvagsmarknaden och pa denna bedrivs person- respektive
godstrafik. Den storsta aktGren pa jarnvagsmarknaden har sitt ursprung fran tiden da all
jarnvagsverksamhet bedrevs av staten i egen regi. | Sverige skilde sig forutsattningarna mellan
person- och godstrafik at 2008. Persontrafiken var 2008 fortfarande reglerad och ett statligt agt
bolag hade ensamrétt att trafikera den interregionala persontrafiken. | vissa fall fattades beslut att
nagon stracka skulle 6ppnas for konkurrens och da upphandlades trafiken eller tilldelades genom
trafikplikt. Den regionala och lokala persontrafiken upphandlades av respektive trafikhuvudman.

Under 2009 har Sveriges riksdag sagt ja till propositionen "Konkurrens pa sparet" (2008/09:176)
som innebar en stegvis 6ppning av marknaden for persontrafik pa jarnvag. Det forsta steget togs
1 juli 2009 da marknaden éppnades for veckosluts- och helgtrafik. Den 1 oktober 2009 6ppnas
marknaden for internationell persontrafik. Riksdagens beslut innebar ocksa att marknaden ska
vara helt 6ppen fran och med den 1 oktober 2010. Godstrafiken ar sedan tidigare 6ppnad for
konkurrens men domineras fortfarande av det bolag som tidigare var en del i den statliga
jarnvagsforvaltningen.

7 Jarnvigslagen (2004:519), 1 kap 4 §



Infrastrukturmarknaden &r starkt dominerad av staten vilket innebdr att infrastrukturforvaltaren av
statens sparanlaggningar ar den dominerade aktoren. Jarnvagsnatet i Bilaga A.1 visar den
geografiska spridningen for det statligt dgda jarnvéagsnéatet. Under 2009 fanns 425
infrastrukturforvaltare. Av dessa var endast ett tjugotal storre aktorer uttryckt i termer av antal
spérkilometer. Ovriga infrastrukturforvaltare har i regel mindre sparanlaggningar for eget bruk,
exempelvis industriforetag som har ett eget spar som ansluter till statens sparanlaggningar, i syfte
att transportera eget gods.

B.2.1 Undantagna verksamhetsutdvare

Transportstyrelsen har i denna rapport med stod i jarnvagslagen (2004:519) undantagit
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som endast bedriver verksamhet vid

1. lokala och regionala jarnvéagsnat som ar fristaende och enbart avsedda for person- eller
museitrafik, eller

2. jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvénds av infrastrukturforvaltaren for
transporter av eget gods.

Transportstyrelsen har utnyttjat sin mojlighet att bevilja undantag fran att lamna sakerhetsrapport
vilket medfort att bland annat majoriteten av infrastrukturforvaltarna inte har behdvt lamna nagon
sékerhetsrapport. En stor grupp som inte beviljats undantag ar de kommuner och hamnar som har
tillstand att bedriva jarnvagsverksamhet.

Denna rapport ar baserad pa 136 sakerhetsrapporter fran verksamhetsutovare. Ett fatal (mindre)
verksamhetsutévare som inte &r undantagna har trots paminnelse ej lamnat in sékerhetsrapport i
tid till Transportstyrelsen.

B.3 Sammanfattning/generell trendanalys

Se kapitel I.



C ORGANISATION
C.1 Transportstyrelsens organisation

Transportstyrelsen har ett samlat ansvar for normgivning, tillsyn, tillstandsgivning och
registerhallning for de fyra trafikslagen jarnvég, luftfart, sjofart och vag. Transportstyrelsen har
aven en normerande roll och utdvar tillsyn 6ver jarnvagssystemet. | detta hdnseende har Sverige
uppfyllt sakerhetsdirektivets villkor att varje medlemsland skall ha en sdkerhetsmyndighet som
oberoende av infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag, har uppdrag att bland annat besluta om
tillstand av sékerhetsintyg och sékerhetstillstand, besluta om godkéannande for att ta i bruk
tekniska delsystem och komponenter samt tillse att rullande materiel registreras.

Transportstyrelsen &r &ven ett regleringsorgan enligt artikel 30 i direktiv 2001/14/EG® men denna
rapport beror det uppdrag som Transportstyrelsen har enligt sdkerhetsdirektivet.

Transportstyrelsens uppdrag preciseras i forordning® med instruktion fér Transportstyrelsen.
Regeringen anger arligen i sitt regleringsbrev vilka villkor som skall galla fér Transportstyrelsens
verksamhetsutévning nastkommande budgetar. Regleringsbrevet innehaller bland annat mal for
transportpolitiken och krav pa Transportstyrelsen att aterredovisa graden av maluppfyllelse till
regeringen och budgetramar.

Transportstyrelsen ar en styrelsemyndighet, vilket innebér att myndigheten leds av en styrelse
som &r ansvarig for att verksamheten bedrivs effektivt och med god intern styrning och kontroll
infor regeringen. Generaldirektren ingar i styrelsen och ansvarar fér den lopande verksamheten.

Transportstyrelsen finns pa 15 orter i landet och har cirka 1 600 medarbetare. Den storsta delen
av verksamheten finns i Borlange, Norrkoping och Orebro. Huvudkontoret ligger i Norrkoping.
Dér arbetar generaldirektdren och dér finns foljande avdelningar: ekonomiavdelningen,
informationsavdelningen, IT-avdelningen, juridiska avdelningen, utvecklingsavdelningen och
personalavdelningen. Utdver avdelningarna pa huvudkontoret har Transportstyrelsen ytterligare
sex avdelningar, varav fyra representerar var sitt trafikslag: jarnvégsavdelningen,
luftfartsavdelningen, sjofartsavdelningen och vagtrafikavdelningen. Den femte ar trafikregistret.
Utveckling av organisationen pagar och 2011 kommer bland annat nuvarande végtrafik- och
jarnvagsavdelningarna att slas ihop till en gemensam avdelning.

Jarnvégsavdelningen har idag fem enheter: analysenheten, infrastrukturenheten, juridiska
enheten, jarnvagsforetagsenheten och tekniska enheten. Infrastrukturenheten och

8 Transportstyrelsen har till uppgift att Gvervaka att marknaderna f6r jirnvigstjdnster fungerar effektivt ur ett
konkurrensperspektiv och anmala missférhallanden till Konkurrensverket. I sin tillsyn ska Transportstyrelsen bland annat
6vervaka att kapacitetstilldelning av jarnvigsinfrastruktur och vissa jirnvigsanknutna tjanster sker pa ett
konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt, liksom att avgifter for nyttjande av jirnvigsinfrastrukturen ar
konkurrensneutrala och icke-diskriminerande. Transportstyrelsen ska samrida med Konkurrensverket i
konkurrensfragor. Vidare ska Transportstyrelsen slita tvister mellan jirnvigsféretag och infrastrukturférvaltare om dessa
ir oense om ett beslut av infrastrukturférvaltaren ér lagligt eller inte. Darutéver har Transportstyrelsen till uppgift att
6vervaka att jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare uppfyller de sirskilda krav som stills pa sidana

verksamhetsutvares ekonomiska redovisning.

? Forordning (2008:1300) med instruktion f6r Transportstyrelsen



jarnvagsforetagsenheten utfardar tillstand och utovar tillsyn. For att fa ett tillstand provas
jarnvégsforetagets och infrastrukturforvaltarens sékerhetsstyrningssystem. Tekniska enheten
utfardar godkannande av delsystem. For att fa ett delsystem godkant innan det tas i bruk, maste
den sokande visa att delsystemet &r sékert och driftkompatibelt. Juridiska enheten ansvarar bland
annat for framtagandet av foreskrifter. Analysenheten ansvarar for analys och statistik samt
hantering av Statens haverikommissions rekommendationer och framtagande av denna rapport.

Transportstyrelsens jarnvagsavdelning har cirka 60 anstéllda varav 35 mén och 25 kvinnor.
Motsvarande fordelningen pa hela Transportstyrelsen & 729 man och 892 kvinnor. Bilaga B
innehaller Transportstyrelsens organisationsschema.

C.2 Transportsstyrelsens jarnvagsavdelnings relationer

| detta avsnitt beskrivs Transportsstyrelsens jarnvagsavdelnings relationer till andra myndigheter.
I och med att Transportstyrelsen dven har ansvar for sjofart, luftfart och vég finns ytterligare en
mangd relationer som inte tas upp i denna rapport.

Transportstyrelsen ar inte en solitdr myndighet som ensam ansvarar for hela jarnvagssystemets
reglering. Det finns flera andra statliga myndigheter som ansvarar for sina respektive
ansvarsomraden t.ex. Elsakerhetsverket, Boverket och Myndigheten for samhéllskydd och
beredskap, MSB. Dessa myndigheter interagerar och utfér myndighetsutdvning gentemot
jarnvagssystemets aktorer inom sina respektive ansvarsomraden. Pa bilden nedan (figur 2)
exemplifieras detta med nagra statliga myndigheter som paverkar Transportstyrelsen och
jarnvagssystemets ovriga aktorer bl.a. genom att de har normerande uppgifter i vissa
sakerhetsrelaterade fragor.

Swedac ackrediterar firmor som intygar att tekniska delsystem uppfyller géllande tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD). MSB har ett 6vergripande och samordnande ansvar
i sitt arbete for ett sékrare samhdlle. Transportstyrelsen samarbetar med MSB betraffande t.ex.
tillsyn 6ver transport av farligt gods.

Transportstyrelsen rapporterar intréaffade olyckor och tillbud till Statens haverikommission som
ar oberoende utredningsorgan enligt sédkerhetsdirektivet. Statens haverikommission l&mnar sina
rekommendationer till Transportstyrelsen och Transportstyrelsen skall i egenskap av
sakerhetsmyndighet félja och vidta adekvata atgarder till foljd av rekommendationerna.
Transportstyrelsen skall dven aterrapportera till Statens haverikommission hur deras
rekommendationer har behandlats och vilka atgarder som vidtagits med anledning av
rekommendationerna (se avsnitt D.3 i denna rapport).

Transportstyrelsen samverkar aven med Trafikanalys. Transportstyrelsen levererar statistiska
uppgifter till Trafikanalys som i sin tur levererar olycksstatistik till Eurostat.
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Figur 1: Transportstyrelsens jarnvagsavdelnings nationella relationer.

Pa bilden (figur 2) avser de heldragna pilarna beslutsvéagar. De &r darfor enkelriktade medan den
streckade linjen som &r dubbelriktad avser samverkan.

Det &r inte bara jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som agerar i jarnvagssystemet utan
dar finns aven tillverkare av tekniska system sdsom fordon, signalanlaggningar och stallverk.
Fordon behover underhallas och repareras vilket gors av verkstader som ibland dven har tillstand
bade som jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare. Tillverkare omfattas inte av
Transportstyrelsens ansvarsomrade daremot ska Transportstyrelsen godkanna att delsystemen far
tas i bruk. Likasa regleras inte verkstadernas verksamhet av jarnvagslagstiftningen men det finns
regler som paverkar verkstadernas underhallsarbete t.ex. finns krav pa att jarnvagsforetags och
infrastrukturforvaltares sakerhetsstyrningssystem dven omfattar underhall av fordon och
jarnvagsinfrastruktur.
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D UTVECKLING AV JARNVAGSSAKERHETEN

Arbetet med att halla en hog och jamn sakerhetsniva i jarnvagssystemet engagerar samtliga
aktorer i jarnvagssystemet som beskrivs i figur 2. Exempelvis arbetar Transportstyrelsen med att
folja upp de sakerhetsmal som regeringen angett. Till hjalp for detta har Transportstyrelsen bl.a.
aktiviteter i form av sakerhetstillsyn och foreskrifter. Verksamhetsutévarna i sin tur foljer
foreskrivna regler och vidtar atgarder vid behov.

Den nationella sakerhetsnivan ar darfor beroende av att hela kedjan fran regeringen via
Transportstyrelsen och ut till verksamhetsutévarna fungerar och ar stark. Av denna anledning
beskrivs den nationella sakerhetsnivan i form av de mal och sakerhetshojande aktiviteter som
vidtagits av bade Transportstyrelsen och av verksamhetsutdvarna.

D.1 Initiativ for att bibehalla/cka sakerheten
D.1.1 Transportstyrelsens sdkerhetshdjande aktiviteter

| Sverige har sedan 1996, tillsynen dver jarnvagssektorns aktorer varit inriktad mot att kontrollera
att verksamhetsutdvarna har en fungerande egenkontroll, idag bendmnt sakerhetsstyrningssystem,
och besitter formaga att vidta relevanta atgarder om och nar en avvikelse intréffar. Detta innebar
att Transportstyrelsen i sin tillsyn kontrollerar att verksamhetsutdvarna har ett
sékerhetsstyrningssystem som innebar att man foljer aktuella regelverk och har organisation,
rutiner, ansvarsfordelning, ekonomi etc. som sakerstéller att villkoren for det utfardade tillstandet
aven fortséttningsvis kan uppfyllas av verksamhetsutdvaren.

De atgarder/aktiviteter som Transportstyrelsen har mandat att vidta ar forbud med eller utan vite,
forelagganden med eller utan vite och ytterst indraget tillstand. Det ar verksamhetsutévarna som
vidtar konkreta atgarder for att reducera antalet oonskade handelser (olyckor, tilloud och andra
avvikelser). Transportstyrelsen dvervakar att verksamhetsutévarna vidtar relevanta atgarder.
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Olyckaltillbud eller annan avvikelse som startade aktiviteten

Beslutade sakerhetshdjande
aktiviteter

Datum Plats Handelsebeskrivning
TA4 slapptes ut ba Transportstyrelsen har verkat for
t2 ganmglpnin sstFr)acka utan att att Trafikverket ska se 6ver rutiner
2009-01-05 | Furet foersen e o S [ och barriarer for
in 9 g rapp tdganmalningsstrackor. Arbetet
' foljs via foretagsmoten.
En tillsyn har genomforts dar
N2 Al e . Transportstyrelsen har verkat for
38838282 i?lg?égse Frovi Bg;;rrl;)iﬁta:/\{[gr nara att Trafikverket forbattrar attityden
9 P 9 9 till sdkerhets- och skyddsplanering.

Tabell 2: Exempel pa sakerhetshojande aktiviteter fran Transportstyrelsens sida som “triggats”

av en olycka eller ett tillbud.

Sakerhetshbjande aktivitet

Beskrivning av “trigger”

Beskrivning av problemomréadet

Kravt att rutiner tas fram for
uppsattande av tavla "fortsatt
kortillstand”.

Upptackt vid tillsyn att tavlor
hade satts upp utan beslut
pa ratt ledningsniva och utan
sakerhetsgranskning.

Felaktigt uppsatt tavla kan ge
positivt korbesked fast sa inte ska
vara fallet.

Tillsyn mot de aktuella
foretagen vad galler kontroll
och styrning av kompetens for
fordonsunderhall.

Brister konstaterades hos
flera foretag gallande
styrning och kontroll av
kompetens for
fordonsunderhall.

Foéretagens styrning och kontroll av
personalens kompetens gallande
underhallsverksamhet &r vasentligt
for en god séakerhet och ett
kontinuerligt sékerhetsarbete med
stéandiga forbattringar.

Tillsyn mot féretag som
hanterar timmertransporter pa
jarnvag.

Flertalet handelser har
rapporterats med tappat
timmer samt rapporter om att
mycket tappat timmer ligger
langs med jarnvagarna i
Sverige.

Foretagens rutiner och
forebyggande atgarder for en saker
timmertransport ar ett viktigt led i
sékerhetsarbetet.

Tillsynsaktivitet mot Banverket
med anledning av fragor nar
det gallde anpassning av
verksamheten till nya
trafikregler for jarnvagen.

Uppgifter fran jarnvags-
foéretag om att det inte fanns
angivet vilka av Banverkets
sidospar som var
"parkeringsspar”.

Avsaknad av dessa uppgifter
forsvarade for jarnvagsforetagen
nar det gallde att p& ett enkelt satt
kunna sékra parkerade vagnar mot
rullning.

Tabell 3: Exempel pa sakerhetshojande aktiviteter fran Transportstyrelsens sida med andra
“triggers” dn en specifik hdndelse.
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D.1.1 Verksamhetsuttvarnas sékerhetshdjande aktiviteter

Majoriteten, cirka 90 %, av verksamhetsutdvarna som lamnat sakerhetsrapport har inte haft nagra
handelser som lett till att ndgon dddats eller allvarligt skadats. Utdver de gemensamma
sakerhetsindikatorerna innehaller sakerhetsrapporterna uppgifter om verksamhetens sékerhetsmal
och vidtagna aktiviteter som avser att hoja sakerhetsnivan

D.1.1.1 Sékerhetsmal

De verksamhetsutévare som har jarnvagsverksamhet som huvudndring har samtliga redovisat
sina sakerhetsmal. Om man ser pa samtliga inkomna sakerhetsrapporter har 85 av 136
verksamhetsutévare redovisat sina sékerhetsmal (63 %). Nagra av de rapporterande foretagen har
angett flera olika sakerhetsmal medan andra har ett mal. Kommunerna har ofta generella mal for
sin verksamhet men inte nedbrutna mal for den infrastrukturanlaggning de forvaltar och flertalet
av dessa har darfor inte rapporterat sakerhetsmal.

De mal som anges uttrycks ofta i termer av att ingen skall dodas eller skadas allvarligt med
anledning av den egna organisationens verksamhet. Ett av de rapporterande jarnvagsforetagen
inom persontrafik har gjort foljande atgarder (utdver lopande atgarder kopplade till
utredningsresultat) for att atstadkomma det malet; analys av tidigare intraffade personolyckor och
MTO-analys. Samma jarnvéagsforetag har &ven malet ”Det ska vara tryggt och sékert att aka tag”
som foljs upp genom foretagets sakerhetsstyrningssystem.

Ett annat jarnvéagsforetag som transporterar gods har som sin trafiksékerhetspolicy att vara
Sveriges sakraste transport- och logistikforetag. For att na detta arbetar foretaget konsekvent med
bra planering, ratt kompetens, tydligt ledarskap och professionellt utférande. Foretaget betonar att
alla medarbetares 6ppna och arliga rapportering av avvikelser ar nddvéandiga underlag for
sékerhetsforbattringar. Flera foretag har med en forbattrad avvikelserapportering bland sina
sakerhetsmal och bland atgéarderna for att na det malet namns av ett foretag att alla medarbetare
ska engageras i sakerhetsarbetet. Andra mal som namns &r att 6ka medarbetarnas forstaelse for
styrande dokument och ¢ka antalet revisioner.

Den statliga infrastrukturforvaltaren har bland sina atgarder for 6kad sakerhet namnt foljande:

e 48 plankorsningar pa det statliga jarnvagsnatet har slopats eller stangts under 2009.
Utover det har sikerheten vid plankorsningar med dalig vagprofil forstarkts.

e |T-stodet "E-tam” har tagits i bruk pa tdganmalningstrackor. Systemet utgor ett
beslutsstod for tagklarerarna och syftar till att minska risken for manskliga fel vid
taganmalan.

e Cirka 36 000 grundskolelever informerats av skolinformatorer och genom speciellt
producerade filmer riktade till barn i olika aldrar.

e Sponsring av forskning vid Karlstads Universitet om sjalvmord och sjalvmordsprevention
pa jarnvag. Ett nytt forskningsprojekt om obehdrigt sparbetradande har startats under aret.
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Exempel pa ett omrade dar foretag samarbetar ar kring gemensam faktainsamling vid obehoriga
stoppsignalpassager. Bland svaren i sakerhetsrapporterna finns aven exempel pa kvantitativa mal
sasom att minska antalet olyckor till en viss niva.

D.1.1.2 Handlingsplaner med sakerhetshdjande aktiviteter

Av de inkomna sakerhetsrapporterna har 38 % av verksamhetsutdvarna redovisat att de vidtagit
sakerhetshojande aktiviteter pa grund av nagon intraffad handelse, tilloud eller av forebyggande
skal. Flertalet av dessa har redovisat mer &n en sdkerhetshdjande aktivitet. Det behdver inte vara
nagon allvarlig konsekvens kopplad till handelsen. Mindre allvarliga handelser som tillbud till
olycka och handelser vars konsekvens inte blev sa allvarlig som den skulle ha kunnat bli, har
ocksa medfort att sakerhetshojande aktiviteter vidtagits. Flera av verksamhetsutdvarna har
vidtagit sakerhetshdjande aktiviteter i forebyggande syfte, exempelvis forbattring av
avvikelserapportering. Tabell 4 nedan visar nagra exempel pa sakerhetshéjande aktiviteter som
vidtagits av verksamhetsuttvare och vad som initierat aktiviteterna.
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Orsak bakom aktiviteten

Konsekvens eller
potentiell
konsekvens

Sakerhetsh6jande aktivitet

Lag kvalitet pa handelser som
registrerats i Synergi.

Ej kvalitetssékrade
rapporter.

Méanadsvisa méten med synergihandlaggare.
Framtagning av ny orsaksmodell.

Séakerstélla att individen kan
tillampa de kunskaper som krévs
for att kunna utfora arbetet pa ett
trafiksakert sétt.

Risk for allvarliga
olyckor om
personalen inte har
tillrackliga kunskaper.

Systematiserad uppféljning av personal i
trafiksdkerhetstjénst. Periodiserad fortbildning i
trafiksakerhetsbestammelser.

Oacceptabelt manga obehdriga
stoppsignalpassager.

Risk for allvarlig
tagolycka.

Fortsatt analys av intréffade handelser. Framtagande
av sarskilt atgardsprogram.

Okad frekvens av:

— pastigningsolyckor med
resande

— skador pa resande inuti tag

Risk for allvarlig
personskada.

Foérdjupad orsaksanalys.

Okad frekvens av tillbud till féljd
av felaktigt handhavande.

Risk for tagolycka.

Foérdjupad orsaksanalys.

Proaktiv forbattringsaktivitet

Minskat antal
sakerhetspaverkande
fel pa vagn och last

Personlig kvittering av funktionskontroller av
godsvagnar. For att 6ka det personliga
ansvarstagandet for funktionskontroll av godsvagnar
har system och rutiner fér personlig kvittering av
funktionskontroller inforts.

Ett antal tappade stockar fran
virkeslaster rapporterades under
sommaren/hdsten 2008

Minskat antal tappade
stockar fran
virkeslaster

Branschsamverkan for sékra transporter av rundvirke.
Ett samarbete for att lagga grunden for sakra
virkestransporter har resulterat i ett gemensamt
policydokument som tecknats av Branschféreningen
Tagoperatdrerna, Skogsindustrierna och Sveriges
Akeriféretag. Samarbetet omfattar utbildningar, tydlig
ansvarsfordelning och gemensamma uppféljningar av
lastning, lossning och transporter av virke pa jarnvag.

Proaktiv forbattringsaktivitet

Hogre kompetens for
personal i
trafiksakerhetstjanst

Fortsatt modernisering av sékerhetsutbildningar. De
arliga sakerhetsfortbildningarna kommer att
genomforas i en arscykel dar traditionell
lektionsutbildning varvas med sjalvstudier i interaktiv
datamilj6 och verksamhetsknuten utbildning ute i falt
samt kunskapskontroller. Inriktningen ar att inféra
metoder for beteendebaserad sédkerhetscoachning
med inspiration fran flera industriféretag dar
forstarkning av goda beteenden ar nyckeln till
framgang.

Tabell 4: Exempel pa sakerhetshdjande aktiviteter rapporterade av verksamhetsutévare
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Tabell 5 visar exempel pa handelser som har lett till sékerhetshdjande aktiviteter hos den statligt
agda infrastrukturforvaltaren. Den statligt &gda infrastrukturforvaltaren har i sin rapport skrivit att
efter att trafiksakerhetsarbetet under flera ar i hog grad har fokuserat pa plankorsningsatgarder ar
det nu mer diversifierat och inriktat pa atgarder for att férhindra personpakérningar samt olika
sakerhetshojande atgarder i infrastrukturanlaggningen. Den statligt 4gda infrastrukturforvaltaren
har redovisat pagaende aktiviteter initierade av allvarliga olyckor och tilloud som intraffat nagra
ar tillbaka.

Orsak bakom aktiviteten (t.ex. Konsekvens/ Sakerhetshdjande aktivitet
typ av handelse och kort potentiell
beskrivning) konsekvens

Ektrask 2005-03-29. Ett tomt
godstag korde in i en lastbilstrailer
lastad med gravmaskin som fastnat
pa plankorsningen. Lokforaren Kunde gett &n
hoppade ur loket innan kollisionen mer allvarliga
och skadades allvarligt. Loket och konsekvenser.

Efter inventering av plankorsningar med
avseende pa felaktig vagprofil har ett
antal byggts om samt har ett antal forsetts

3-4 vagnar sparade ur med stora med forstarkt skydd.

skador pa sparet och

kontaktledningen.

Raset i Ann 2006-07-30, Banverket har omarbetat och testat

Banvall och vagbank Kunde gett Vagverkets riskanalysmetod. For
mycket allvarliga ’

underminerades av ovanligt stor 2010/2011 finns extra medel avsatta for
L konsekvenser. - - -

vattenfdring, banvallen rasade avvattningsanlaggningar.

omedelbart bakom ett persontag.

Hok-olyckan 2003. (kollision pa

taganmalningsstracka) Forstarkning av taganmalansystemet

Vagnuttagning slapptes ut mot Kunde gett . genom forcerad MobiSIR-utbyggnad,
. 2 : mycket allvarliga e p

motande tag och kolliderade med konsekvenser elektronisk taganmalningsbok och

detta nar det stod stilla vid ' ERTMS-regional.

plattform.

Varmgangar och tjuvbromsar vid Kunde gett

olika tillfallen, kan leda till mycket allvarliga | Fler och battre detektorer.

ursparning pa linjen i hog hastighet. | konsekvenser.

. . . . Kunde gett Felkoppling i signalanlaggningen medfor
Tillbud tll kollision Torne trask mycket allvarliga | éversyn av beslutsordningen vid
2008-07-29. :

konsekvenser. signalarbete.

Tabell 5: Handelser som har utlost sdkerhetshdjande aktiviteter, av mer nationellt dvergripande
karaktar, av den statligt 4gda infrastrukturforvaltaren.
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D.2 Gemensamma sakerhetsindikatorer

| detta avsnitt redovisas kommentarer till de gemensamma sékerhetsindikatorerna. Tanken &r att
de gemensamma sakerhetsindikatorerna skall redovisas som ett genomsnittligt véarde baserat pa
vérden for fem &r. Ar 2010 &r det fjarde aret som uppgifter samlas in pa detta satt varfor
indikatorerna for 2009 redovisas som ett medelvérde baserat pa varden for fyra ar (2009, 2008,
2007 och 2006). Vissa indikatorer ar nya och da redovisas vardet for 2009. De gemensamma
sakerhetsindikatorerna bestar av data om intraffade olyckor och avvikelser som sétts i relation till
antal tagkilometer eller i vissa fall passagerarkilometer. Definitioner som anvants for insamlade
uppgifter redovisas i kapitel J. Samtliga insamlade uppgifter framgar av bilaga C.

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, ar inte indikatorerna ett matt pa all jarnvag i Sverige.
Exempelvis ar verksamhet vid lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristdende och enbart
avsedda for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjobanan och Roslagsbanan,
exkluderade i denna rapport. Siffrorna for antal doda och allvarligt skadade skiljer sig darfoér mot
de siffror som Sverige arligen lamnar till Eurostat och mot de siffror som arligen publiceras i
Trafikanalys officiella statistikpublikation Bantrafikskador®.

D.2.1 Olyckor

Under 2009 intréffade det 46 (46, 56, 46) olyckor som ska rapporteras i enlighet med
sakerhetsdirektivets bilaga 1'*. Siffrorna inom parentes avser 2008, 2007 respektive 2006.
Medelvardet under perioden 2006-2009 ar 0,36 olyckor per miljon tagkilometer och ar. | korta
drag kan sdgas att olyckor med jarnvégsfordon i rérelse som leder till att minst en person
omkommer eller skadas allvarligt, till kostnader for mer &n 1,4 miljoner svenska kronor eller till
totalt trafikstopp i minst sex timmar ingar i dessa siffror.

10 Se kapitel ] f6r nirmare redovisning av skillnaderna i olycksstatistiken.

11 Olyckor dir minst ett sparbundet fordon i rérelse var inblandat och dér minst en person dédats eller allvarligt skadats
eller att skadorna pa materiel, spar eller andra installationer lett till kostnader pa minst hundrafemtiotusen Euro. Aven
olyckor som orsakar skador pd miljon eller som stér trafiken 1 hég utstrackning betraktas som rapporteringspliktiga
olyckor. Sjilvmord dr exkluderade. Se definitioner bilaga F.
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Total N° accidents/(MLN Train*Km)
last 5 years average

4,5E-01
4,0E-01
3,5E-01
3,0E-01
2,5E-01
2,0E-01
1,5E-01
1,0E-01
5,0E-02
0,0E+00

2008 2007 2008 2008 2010
‘U 3,53E-01 3,85E-01 3.67E-01 3,55E-01 0,00E+00

Figur 2: Diagram 6ver antal olyckor per miljon tagkilometer.

Olyckorna delas i sin tur upp i olyckskategorierna: tagkollisioner, tagursparningar,
plankorsningsolyckor, personolyckor orsakade av rullande materiel, brander i rullande materiel
och andra olyckor.

De olyckskategorier for vilka det har rapporterats flest olyckor 2009 &r personolyckor orsakade
av rullande materiel i rorelse (20, 13, 20, 16) och plankorsningsolyckor (13, 6, 14, 13). Samtliga
7 (14,11,5) tagursparningar och den enda kollision (4,1,3) som rapporterats fér 2009 har
rapporterats pa grund av kostnad och/eller omfattande trafikstorning. Ingen av tagursparningarna
har rapporterats pa grund av personskador. Flera av de olyckor som klassificerats som 6vriga
olyckor &r ocksa kollisioner och ursparningar men med vaxlingsrorelser och har i de flesta fall
rapporterats pa grund av att de givit upphov till betydande konsekvenser i form av stora
skadekostnader och/eller stora trafikstorningar. De har dock inte lett till nagra omkomna
manniskor. Inga betydande brander (3,4,3) har rapporterats for 2009.

De olyckor som har rapporterats i kategorierna personolyckor och plankorsningsolyckor har i de
flesta fall lett till omkomna eller allvarligt skadade personer. Dessa olyckor beror huvudsakligen
pa tva faktorer. Plankorsningsolyckorna har orsakats av att vagtrafikanter inte uppmarksammat
ett annalkande tag eller vagskyddsanlaggningens varningssignalering. Personolyckor orsakade av
rullande materiel i rorelse har framst orsakats av att obehdriga personer uppehallit sig i sparet.
Utover dessa olyckor har det dessutom intraffat 67 (71, 78, 68) sjalvmordsolyckor som lett till
dodsfall eller allvarlig skada under 2009.

D.2.2 Dodade och allvarligt skadade

| denna grupp av indikatorer ingar antalet dodade och allvarligt skadade personer. Under 2009
dog 19 (13, 23,16) personer och 15 (6, 14,13) personer skadades allvarligt. Indikatorn antal
dodade per miljon tagkilometer ar 0,13 sett till medelvardet av 2009, 2008, 2007 och 2006. Vilket
betyder att 1,3 personer omkommit per 10 miljoner korda tagkilometer. Ingen resande eller
anstalld har omkommit under aret.
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N°Fatalities/(MLN Train*Km)
last 5 years average

1,6E-01

14E-01

1,2E-01

1,0E-01

8,0E-02

§,0E-02
4, 0E-02

2,0E-02

0,0E+00
2008 2007 2008 2008 2010

||:| 1,23E-01 1.47E-01 1,28E-01 1,30E-01 0,00E+00

Figur 3: Indikator antal omkomna per miljon tagkilometer.

Indikatorn antal allvarligt skadade personer per miljon tagkilometer ar 0,09 personer vilket
framgar av diagrammet nedan.

N°lnjures/(MLN Train*Km)
last 5 years average
1,2E-01
1,0E-01
8,0E-02
6,0E-02
4 0E-02
2,0E-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
|EI 9,98E-02 1,02E-01 8,19E-02 8,79E-02 0,00E+00

Figur 4: Indikator antal allvarligt skadade per miljon tagkilometer.

Ar 2009 blev 15 (6,14,13) personer allvarligt skadade. En viss osdkerhet i denna uppgift &r att
Sverige tidigare tillampat en nationell definition fér nér en person skall anses allvarligt skadad.
Den nationella definitionen innebar att en person &r allvarligt skadad om skadan lett till minst 14
dagars sjukskrivning. Definitionen av allvarligt skadad som ska anvéndas for indikatorerna (24
timmars sjukhusvard) ar inford i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olycks- och
sakerhetsrapportering som bérjade galla 1 juli 2008. Uppgiften om skadegrad fas i dagslaget av
polisen vilka inte alltid har uppgift om exakt tid for sjukhusvard.

Vid plankorsningsolyckor &r det anvandare av plankorsningen, d.v.s. vagtrafikanter, som har
dodats (6,4,9,7) eller skadats allvarligt (7,1,8,5). Vid personolyckorna dar 13 (9,14,9) omkommit
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och 7 (4,6,7) skadats allvarligt ar det till den allra storsta delen obehdriga personer som uppehallit
sig i sparet och blivit pakorda. Det &r vart att notera att en personolycka som inneburit att en
person blivit pakord av ett tag ofta far dodlig utgang. Vid en plankorsningsolycka daremot ar det
ofta tillfalligheter som avgor huruvida det blir en olycka utan personskador (t.ex. da ett fordons
kupé forblir oskadad vid olyckan) eller en olycka med personskador av olika grad.

Inga passagerare eller anstéllda har dédats eller skadats allvarligt vid ursparningar, brander,
plankorsningsolyckor eller kollisioner. Tre anstéllda har skadats allvarligt i sparomrade och en
anstalld har skadats allvarligt vid véxlingspakorning av stoppbock. Tva resande har skadats
allvarligt vid pa- respektive avstigning av tag i rorelse.

D.2.3 Infrastrukturens tekniska sakerhet

| denna grupp av indikatorer ingar andel spar som har automatisk tagévervakning i bruk,
exempelvis ATC eller ERTMS och andel plankorsningar med automatisk eller manuell
vagskyddsanlaggning. Andel spar som har automatisk tagovervakning i bruk ar ca 65 %. Den
storsta delen av trafiken sker saledes pa banor med hdg teknisk sakerhet.

Den statligt dgda infrastrukturforvaltaren har under flera ar arbetat aktivt med att forbattra
sékerheten vid plankorsningar vilket har lett till att antalet allvarliga plankorsningsolyckor har
visat en neratgaende trend. En av de atgarder som vidtagits har varit att slopa plankorsningar utan
aktiv vagskyddsanlédggning och ersatta dessa med plankorsningar med automatisk
vagskyddsanlaggning. Av samtliga plankorsningar &r det ca 21 % som har nagon form av
vagskyddsanlaggning. | gruppen passiva plankorsningar ingar 1154 temporért stangda
plankorsningar. Exkluderas dessa blir procentsiffran 26 %. Pa den statligt dgda infrastrukturen
har ca 34 % av plankorsningarna nagon typ av vagskyddsanlaggning. Att lamna in uppgifter om
plankorsningar uppdelade pa typ av vagskyddsanlaggning ar nytt for rapportorerna varfor det
finns en osakerhet i arets uppgift.
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Typ av plankorsning Antal
Antal plankorsningar med automatisk ljud och/eller
ljusanldggning som varnar plankorsningsanvéandare

) 900
Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning

(hel- eller halvbommar inklusive grindar eller liknande)

som varnar/skyddar plankorsningsanvandare (2) 22
Antal plankorsningar med automatisk anldggning med

bade 1 och 2 2259
Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som

dessutom ar utrustade med hinderdetektor 79

Antal plankorsningar med manuellt manévrerad ljud
och/eller ljusanlaggning som varnar
plankorsningsanvandare (3) 83

Antal plankorsningar med manuellt manévrerad
bomanlaggning inklusive grindar eller liknande som

varnar/skyddar plankorsningsanvandare (4) 5
Antal plankorsningar med manuellt manévrerad

anlaggning med bade 3 och 4 41
Antal passiva plankorsningar 8012
Totalt: 11371

Tabell 6: Antal plankorsningar uppdelade efter typ av vagskyddsanlaggning.

Typ av plankorsning Antal
Antal plankorsningar med automatisk ljud och/eller
ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvandare

1) 757
Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning

(hel- eller halvbommar inklusive grindar eller liknande)

som varnar/skyddar plankorsningsanvandare (2) 0
Antal plankorsningar med automatisk anlaggning med

bade 1 och 2 2148
Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som

dessutom ar utrustade med hinderdetektor 79

Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad ljud
och/eller ljusanlaggning som varnar
plankorsningsanvandare (3) 20

Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad
bomanlaggning inklusive grindar eller liknande som

varnar/skyddar plankorsningsanvandare (4) 0
Antal plankorsningar med manuellt manévrerad

anlaggning med béde 3 och 4 0
Antal passiva plankorsningar 8731
Totalt:

Tabell 7: Antal plankorsningar pa den statligt &gda infrastrukturen uppdelade efter typ av
vagskyddsanlaggning.
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D.2.4 Avvikelser

| denna indikator summeras alla rapporterade avvikelser som avser ralsbrott, spargeometrifel,
axelbrott, hjulbrott, obehdrig stoppsignalpassage och sakerhetspaverkande signalfel.
Rapporterade avvikelser for ar 2009 ar 723 (594,516,523) och indikatorn ger ett vérde pa 4,3
avvikelser per miljon tagkilometer i medelvarde av 2009, 2008, 2007 och 2006.

Total N° precursors/(MLN Train*Km)
last 5 years average

5,0E+00
4 5E+00
4 0E+00
3,5E+00
3,0E+00
2,5E+00
2,0E+00
1,5E+00
1,0E+00
5,0E-01
0,0E+00

2008 2007 2008 2008 2010
‘U 4,02E+00 3,93E+00 4,05E+00 4,32E+00 0,00E+00

Figur 5: Indikator antal avvikelser per miljon tagkilometer.

| denna kategori av handelser ar det i likhet med foregdende ar fortfarande tva typer av avvikelser
som klart dominerar: 362 (275,217,187) obehdriga stoppsignalpassager samt 235 (218,187,241)
ralsbrott. Notervart ar att antalet rapporterade obehdriga stoppsignalpassager har 6kat for varije ar
sedan rapporteringen paborjades. Nar det galler ralsbrott i denna rapport ingar alla rélsbrott, d.v.s.
aven sadana som varit pa sidospar. Antalet ralsbrott pa tagspar ar darmed lagre. Spargeometrifel
ar ocksa en stor grupp med 115 (87,102,79) rapporterade avvikelser medan det kan konstateras
att antalet av de 6vriga avvikelserna varit relativt fa. Antalet rapporterade sékerhetspaverkande
signalfel har varit 9 (12,6,6), antalet hjulbrott 0 (1,2,8) och antalet axelbrott har varit 2 (1,2,2).

Det &r oklart hur stort morkertal det finns nar det géller rapporteringen av avvikelser. Detta beror
pa att det sannolikt &r sa att alla avvikelser inte rapporteras. En mojlig orsak till detta ar att en
avvikelse inte alltid ar lika pataglig som en olycka, vilket gor att de inblandade inte alltid tanker
pa att rapportera till exempel en obehdrig stoppsignalpassage. Avvikelserna ar dock viktiga att
fortsatta att bevaka eftersom de kan utgora forebud om allvarliga olyckor. Da underlaget &r
osakert kan ett okat antal rapporterade avvikelser lika garna tyda pa battre metoder for att fanga
upp avvikelser/definitionstillampning som pa ett faktiskt antal 6kade avvikelser.

D.25 Kostnader och forlorade arbetstimmar pa grund av olyckor

Denna indikator ar ett forsok att mata den totala kostnaden som uppstar i jarnvagssystemet pa
grund av intraffade olyckor. Kostnaden uttrycks i Euro'?.

12 Vid berikning av kostnader i Euro har vixlingskurs 1 Euro = 9,30 SEK anvints for dren 2006, 2007, 2008 och 2009 da
rapporterande jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare anger sina kostnader i SEK.
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ERA har tagit fram nya metoder for att rapportera kostnader som kommer att tillampas i sin
helhet fran och med nésta ars rapportering. De nya metoderna utgar fran samhallets kostnader
istallet for jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas kostnader. Tva typer av kostnader
baseras dock fortfarande pa jarnvagsforetagens och infrastrukturférvaltarnas erfarenheter av det
kostnader:
e Miljokostnader som jarnvagsforetag/infrastrukturforvaltare erfarenhetsmassigt star infor
vid arbetet med att aterstélla det skadade omradet till det skick det befann sig i fore
jarnvagsolyckan. Foretagens rapporterade kostnader for 2009: 19436 Euro

e Kostnad for att tillhandahalla ny rullande materiel eller infrastruktur, med samma
funktion och tekniska parametrar som de som inte gar att reparera, och kostnad for att
aterstélla rullande materiel eller infrastruktur som gar att reparera till det skick de befann
sig i fore olyckan. Foretagens rapporterade kostnader for 2009: ca 16 miljoner Euro

De rapporterade verksamhetsutdvarna har uppgett att dessa uppgifter ar osakra.

Foljande kostnader ska baseras pa samhéllets kostnader:

e Kaostnader for doda (ca 46 miljoner Euro 2009) och allvarligt skadade (ca 7 miljoner Euro
2009) i jarnvagsolyckor
e Kostnader for forseningar pa grund av olyckor

Uppgifterna om kostnader for doda och allvarligt skadade baseras pa kalkylerade vérden pa
dodsfall och allvarliga skador ur samhéllsekonomiskt perspektiv, framtagna av SIKA i PM
2008:3 Samhéllsekonomiska principer och kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 4 2005:16.
De kalkylerade vardena ar sedan multiplicerade med antalet déda och allvarligt skadade.

Kostnader for forseningar pa grund av olyckor ar inte med rapporteringen for 2009.
Transportstyrelsen samarbetar for ndrvarande med Trafikanalys och Trafikverket for att ta fram
uppgiften till rapporteringen for 2010.

D.2.6 Sékerhetsstyrning

Nyckeltalet som anvands ar forhallandet mellan verksamhetsutvarnas antal planerade 221
(177,194) och antal utforda 164 (156,188) systemrevisioner under ar 2009. 58 av 136
verksamhetsutdvare har angett att de planerat och utfort minst en systemrevision under 2009.
Ytterligare ett antal verksamhetsutovare har angett att de planerat men inte utfort
systemrevisioner under 2009. Ett exempel pa revisionsomrade som rapporterats &r: undersokning
av att dokument avseende sakerhetsstyrning finns uppréattade i tillrdcklig omfattning, ar kanda i
organisationen och tillampas. Nagra exempel pa funna brister ar anvandning av ej behorig
personal, brist i efterlevnad av styrande dokument och brister i utbildning av administrativ
personal.
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D.3 Resultatet av sakerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen har under ar 2009 arbetat med ett flertal rekommendationer fran Statens
haverikommission. Nedan beskrivs hanteringen rekommendation fér rekommendation.

RJ 2008:01

Arende TSJ 2009-575, svarsdatum: 2009-02-24. SHK drende J-05/06, utgiven 2008-07-10.
Ursparning, Link6ping - Vikingstad 2006-03-29

Jarnvagsstyrelsen har fran Statens Haverikommission mottagit rapport RJ 2008:01, Ursparning av tag
49302, medfoljd att tag 8789 kor pa timmer fran en vagn som har valt, pa strackan Linkdping -
Vikingstad, E lan, den 29 mars 2006.

Da Jarnvagsstyrelsen upphort och sedan 2009-01-01 som Jarnvagsavdelningen utgor en del av
Transportstyrelsen 6vertar Transportstyrelsen den tidigare Jarnvagsstyrelsens uppgifter. Med anledning
av detta 6vertar Transportstyrelsen dven de i ovan namnda rapport stallda rekommendationerna i
namnda rapport rekommenderas Jarnvagsstyrelsen att:

e palampligt satt sdkerstalla att verksamhetsutdvare med tillstand utfardade fore | juli 2007 har
en sakerhetsstyrning och dokumentation som uppfyller grundlaggande krav betraffande
personalens behorighet, fordonsunderhall och anvandning av entreprenérer (inkluderande fall
dar en annan juridisk person bedriver egen verksamhet inom en tillstandshavares ansvar) (RJ
2008:1 R1).

Utover detta konstaterar rapporten féljande:

Mot bakgrund av de under 2007 gjorda forandringarna i jarnvagslagen (2004:519), och med stéd av
denna utfardade foreskrifter om sakerhetsstyrning for jarnvagsforetag (JvSFS 2007:1) lamnar SHK
inga rekommendationer betraffande tillstandsprévning m.m.

Transportstyrelsens atgiarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2008:01

Rekommendation 2008:1 R1

Transportstyrelsen konstaterar att arbetssattet har andrats vad géller prévning av tillstand enligt
jarnvagslagen efter genomforandet av andra jarnvagspaketet i svensk ratt. Omprévning pagar av
samtliga tillstdnd utfardade efter 1 juli 2004 och darefter utfardade efter 1 juli 2007. Eftersom
lagstiftaren satt en bortre grans till 31 december 2010 for giltighet av tillstdnd utfardade enligt
bestammelser fore 1 juli 2007 kommer samtliga tillstand att omproévas efter de nya bestammelserna.
Utfardade sdkerhets intyg har darutéver en begransad giltighet pa fem ar varvid en ny omprévning sker.

Transportstyrelsens provning av sakerhetsstyrningssystem bygger numera pa att sdkande visat att det
finns processer etablerade vilka reglerar sakerhetsstyrningen i alla dess delsystem (Del A) samt att
verksamhetsutdvaren har natverks specifikt anpassade procedurer (Del B) for den infrastruktur de avser
att trafikera. Kontrollen vid myndigheten far, darvidlag anses forbattrad i tillstandsprocessen i enlighet
med vad utredningens rekommendationer anger. Varje utfardat tillstand klassificeras med ett riskvarde.
Detta utgor sedan grund for tillsyn. Utéver detta tillampar myndigheten ett riskbaserat angreppssatt for
sin tillsyn.
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RJ 2008:02
Arende TSJ 2009-574, svarsdatum 2009-02-24. SHK drende J-17/07, utgiven 2008-10-06.
Tillbud till kollision, Stenungsund - Ytterby 2007-10-19

Jarnvagsstyrelsen har fran Statens Haverikommission mottagit rapport RJ 2008:02, Tillbud till kollision
mellan tagen 67373 och 3743. pa strackan Stenungsund - Ytterby, O lan, den 19 oktober 2007.

Da Jarnvagsstyrelsen upphort och sedan 2009-01-01 som Jarnvagsavdelningen utgor en del av
Transportstyrelsen 6vertar Transportstyrelsen den tidigare Jarnvagsstyrelsens uppgifter. Med anledning
av detta 6vertar Transportstyrelsen dven de i ovan namnda rapport stallda rekommendationerna.

| namnda rapport rekommenderas Jarnvagsstyrelsen att verka for att:

e Banverket verkar for att tagklareraren har forutsattningar att pa ett enkelt satt fa fram korrekta
telefonnummer fér att kunna kontakta forare (RJ 2008:2 R1).

e Banverket verkar for att systemet for den individuella uppféljningen tar hansyn till variationer
som férekommer i tjanstgoringen (RJ 2008:2 R2).

e Banverket snarast bygger ut linjeblockering eller ERTMS-baserade sdkerhetssystem pa tambanor
med omfattande trafik (RJ 2004:2 R1). (Tidigare avgiven rekommendation)

e e Banverket identifierar och infor effektivare barridrer i systemet med tdganmalan
(RJ 2004:2 R2). (Tidigare avgiven rekommendation)

e Banverket skapar effektiva uppfoljningssystem for att fanga upp systematiska brister och
avvikelser, t.ex. i frdga om regelefterlevnad och lokal praxis (RJ 2004:2 R6). (Tidigare avgiven
rekommendation)

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2008:02

Rekommendation 2008:2 R1

For att faststalla omfattningen nar det galler problem med att na forare av tag har en riktad tillsyn
genomforts under vintern 2009. Tidigare problem med bristande verktyg for att na forare av tag ar enligt
tillsynsresultaten atgardade. Bl.a. har samtliga linjer utrustats med MobiSIR.

Rekommendation 2008:2 R2
Behovet av en riktad tillsyn tas under évervagande.
Rekommendationerna 2004:2 R1 och 2004:2 R2

Det senaste féretagsmotet med Banverket holls 2008-09-29. Banverket redogjorde dar for foljande
atgarder vidtagna rérande strackor utan linjeblockering:

e Aterstillning av funktionen K15-nyckel.
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e Utbyggnad av MobiSIR pa s.k. vutbanor (samtliga linjer har sedan motet utrustats med MobiSIR,
se rekommendation 2008:2 R1).
e Begransande av antalet vagnuttagningar (sa att dessa rorelser istallet sker som tag). Detta
kommer att ske med automatik i och med inférandet av Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter

(TF).

e Inférande av daglig tagordning dar detta ar mojligt.

Bredbandsuppkoppling, till linjer utan linjeblockering.

Utover detta planerar Banverket dven andra atgéarder som t.ex. utbyggnad av linjeblockering och
inféorande av systemet E-TAM Inférandet av E-TAM ar hogt prioriterat hos Banverket.

Transportstyrelsen/Jarnvagsavdelningen gér bedémningen att ovanstdende atgarder, under radande
forutsattningar, ar tillrackliga.

Rekommendation 2004:2 R6

Banverkets nya organisation ger forutsattningar for effektivare uppféljning eftersom det lokala mandatet
minska. Det innebér bland annat att det bara kommer att finnas ett regelverk for en och samma sak, vilket
bedéms kunna ge goda forutsattningar for effektiva uppfoljningssystem. Att det finns tydliga
rapporteringsvégar och regler kring detta har nyligen kontrollerats i tillstandsansokan. Framtida tillsyner
far visa hur det fungerar i praktiken.
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RJ 2008:03

Arende TSJ 2009-583, svarsdatum 2009-02-24. SHK drende J-23/07, utgiven 2008-12-13.
Tillbud till plankorsningsolycka, Sundbyberg 2007-12-13

Jarnvagsstyrelsen har fran Statens Haverikommission mottagit rapport RJ 2008:03, Tillbud till
plankorsningsolycka mellan lastbil och resandetag 2513 pa Esplanaden i Sundbyberg, AB l&dn. den 13
december 2007.

Da Jarnvagsstyrelsen upphort och sedan 2009-01-01 som Jarnvagsavdelningen utgoér en del av
Transportstyrelsen 6vertar Transportstyrelsen den tidigare Jarnvagsstyrelsens uppgifter. Med anledning
av detta 6vertar Transportstyrelsen dven de i ovan namnda rapport stillda rekommendationerna

| namnda rapport rekommenderas Jarnvagsstyrelsen att:
e verka for en 6kad anvandning av hinderdetekteringssystem i plankorsningar (RJ 2008:01 RI).

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2008:03

Rekommendation 2008:03 R1

Att infora hinderdetektor vid en plankorsning dr en mycket kostbar atgard och far inte nagon verkan
utan att kompletteras med ATC. Det medfor att inférande av hinderdetektor kanske inte alltid ar den
optimala I6sningen. For att minska antalet olyckor vid plankorsningar behéver darfér en bedémning
goras fran fall till fall vilken atgard som lampar sig bast. Det kan vara att stanga plankorsningen och
bygga en ersattningsvag till en battre utrustad plankorsning eller planskild korsning eller bygga planskilt.
Banverket lagger mycket kraft och pengar idag pa att minska antalet plankorsningar och att forbattra
skyddet pa de som ska vara kvar. Man bygger med dagens takt arligen bort ca 100 plankorsningar.
Transportstyrelsen har darfor inte sett att sarskilda tillsyner eller atgarder behover riktas mot detta
omrade. Vad géller att anpassa existerande plankorsningar till andrade trafikfloden har en tillsyn
genomforts under 2008 som resulterat i av BV skapat en rutin for att hantera detta.
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RJ 2008:04
Arende: TSJ 2009-573, svarsdatum 2009-06-29 SHK drende J-02/08, utgiven 2008-12-17.
Tillbud till kollision pa strickan Alby - Angebyn 2008-01-16

Statens Haverikommission ldamnade féljande rekommendationer till Transportstyrelsen i
utredningsrapporten angaende den rubricerade handelsen:

Transportstyrelsen rekommenderades verka for att

e Jarnvagsforetagens system for sakerhetsstyrning ar tillrackliga for att fanga upp att personalen
har ratt kompetens att utfora sina arbetsuppgifter (RJ 2008:04 R1).

e Banverket snarast informerar om lokala forhallanden som kan ha paverkan pa andra
verksamhetsutdvares verksamheter, t.ex. lutningsférhallanden (RJ 2008:04 R2).

e Banverket genomfor fattade beslut som ar av betydelse for trafiksakerheten, med sarskild
inriktning pa de beslut som paverkar andra verksamhetsutdvare (RJ 2008:04 R3).

Transportstyrelsen kontrollerar alltid i sin tillstandsgivning att jarnvagsforetagens
sakerhetsstyrningssystem kan fanga upp att personalen har ratt kompetens att utfora sina
arbetsuppgifter. Genom var tillsynsverksamhet sker ocksa kontroller av jarnvagsforetagens
sdkerhetsstyrningssystem i detta avseende.

Transportstyrelsen har for ndrvarande en aktivitet dar vi begart att av Banverket fa uppgifter om
tidplanen for uppmatning och kontroll av lutningar mm for sidospar med anledning av de nya
trafikforeskrifterna for jarnvagen, Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7). Resultatet av detta
arbete kommer att vara avgorande for vilka bestimmelser om sdakrande mot rullning som ska tillampas
pa olika spar. | denna aktivitet ingar ocksa att gemensamt med Banverket komma 6verens om hur
uppgifterna pa kort sikt ska bekantgéras for jarnvagsforetagen.
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RJ 2009:01
Arende TSJ 2009-40, svarsdatum 2009-06-29. SHK drende J-11/07, utgiven 2009-03-11.
Tillbud till kollision Stockholm C 2007-08-07

Statens Haverikommission [dmnade féljande rekommendationer till Transport styrelsen i
utredningsrapporten angaende den rubricerade handelsen:

Transportstyrelsen rekommenderades verka for att
e Banverket paskyndar atgarder for att ATC-utrusta de s.k. ATC-6arna (RJ 2005:01 R1),

e Banverket i avvaktan pa att rekommendationen ovan genomfors vidtar atgarder for att forbattra
mojligheten for forare m.fl. att uppmarksamma de olika signalbilderna i huvuddvargsignaler (RJ
2005:01 R2),

e linjebeskrivningarna i jarnvagsféretagens linjebdcker anpassas sa att de blir anvandarvanliga (RJ
2009:01 R1),

e tydligare krav pa linjekannedom infors fér komplexa stationer, t.ex. Stockholms central (RJ
2009:01 R2),

e Banverket ser 6ver utformningen av informationsmiljoer sa att de anpassas efter manniskans
forutsattningar (RJ 2009:01 R3).

Arbetet med att bygga bort ATC-6arna pagar. Enligt uppgifter fran Banverket i ett brev daterat 2009-05-
12 pagar arbete med att bygga bort fyra ATC-6ar och under aren 2010 och 2011 kommer ytterligare tre
att byggas bort. Nar detta &r gjort aterstar sju ATC-6ar. De meddelade ocksa att de aterstdende ATC-
Oarna kommer att byggas bort i nagot langsammare takt i och med att nagra av dem ar mycket
kostsamma att atgarda. Detta innebér att Banverket forsoker samordna denna atgard med ett
stallverksbyte. Harvid kan ocksa fragan om huruvida driftplatsen i fraga ska utrustas med ERTMS-system
att spela roll for 6vervdganden om néar den ska atgardas. Banverket meddelade ocksa i samma brev att
ATC-systemet pa den norra delen av Stockholms Central, dar tillbudet intraffade, byggdes om under ar
2008.

Transportstyrelsen planerar att genomfora en aktivitet dar vi undersdker narmare olika obehoériga
stoppsignalpassager (OSPA) med sarskilt syfte att analysera OSPA som intraffat med huvuddvargsignaler
och de orsaker som identifierats till dessa OSPA.

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram krav pa plats- och linjekdnnedom i avsikt att senare fa fram
en foreskrift med detta som grund. | och med det kommer kraven att fortydligas och bli likalydande for
alla jarnvagsforetag.

Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JVSFS 2008:7), vilka tradde i kraft den 31 maj 2009, innehaller krav
pa linjebok for forare baserat pa de for EU gemensamma tekniska specifikationerna for
driftskompabilitet (TSD). | enlighet med TSD Drift pekas i trafikforeskrifterna ut att ansvaret for att
uppratta linjebocker for forare ligger pa jarnvagsforetaget, baserat pa den information som
infrastrukturfoérvaltaren tillhandahaller. Darmed gors det mojligt for varje jarnvagsforetag att utifran
kraven i trafikféreskrifterna sjalv anpassa linjeboken for sin verksamhet och for sina forare.
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Nar det géller informationsmiljoer for foraren berér detta bland annat det pagdende arbetet inom EU
med att ta fram gemensamma krav pa DMI (Driver-Machine-Interface) for ETCS (European Train Control
System). Dessa krav syftar till att fa fram en kravspecifikation som ar inriktad pa att vara anpassade till
lokféraren som anvandare. Pa nationell niva pagar i Sverige ett arbete med att ta fram kravspecifikation
for ett svenskt DMI for STM (Specific Transmission Module) den modul som éversatter mellan ATC och
ETCS. Pa sikt kommer Transportstyrelsen att notifiera de nationella kraven, i syfte att géra dem
obligatoriska och kanda for samtliga jarnvagsforetag.
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RJ 2009:02
Arende TSJ 2009-356, svarsdatum 2009-09-25. SHK drende J-10/06, utgiven 2009-03-23.
Olycka vid vaxling, Hallsberg, 2006-09-26.

Jarnvagsstyrelsen har fran Statens Haverikommission (SHK) mottagit rapport RJ 2009:02, Olycka vid
vaxling i Hallsberg, T lan, den 26 september 2006.

| namnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

e isamverkan med jarnvagsbranschen utvardera om nuvarande system for jarnvagsféretagens
uppfoljning av personal ar ett effektivt instrument for att upptacka brister (RJ 2009:02 R1),

e se dver om det finns behov av att infora krav pa att det i forarutbildningen ska inga praktiska
noédstoppsévningar (RJ 2009:02 R2),

e se Over rutiner for larmning vid olyckor, hur checklistor ar utformade och i vilken utstrackning
det kan behdvas anvisningar for den som larmar om olyckor. Rekommendationen innefattar
ocksa en 6versyn om larmning och atgarder vid larm behdéver 6vas.(RJ 2009:02 R3)

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2009:02

Rekommendation 2009:02 R1

Eftersom Transportstyrelsen ar en tillsynsmyndighet, avser myndigheten inte att samverka med
jarnvagsbranschen for att utvardera huruvida uppféljning av personal ar ett effektivt instrument att hitta
brister. Enligt 11 § Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om siakerhetsstyrningssystem m.m. for jarnvagsforetag
(JvSFS 2007:1) ska jarnvagsforetaget sjalv regelbundet utvardera sitt sdkerhetsstyrningssystem, genom
interna systemrevisioner. Det vill sdga jarnvagsforetagets egna sdakerhetsstyrningssystem ska reglera
jarnvagsforetaget att sjalv utvardera om uppfoljning av personal har tilltankt verkan enligt foretagets
planerade system.

Transportstyrelsen bevakar att ovanstaende rutiner féljs, och har avsedd effekt, i den ordinarie
tillsynsverksamheten samt i arbetet med verksamhetsplaneringen.

Rekommendation 2009:02 R2

Att personal i trafiksdkerhetstjanst har erforderliga kunskaper ar helt avgérande for att uppna en god
trafiksdkerhet. For att sdkerstalla en hog kunskapsniva hos personal i trafiksdkerhetstjanst ska, enligt
Jarnvagsinspektionens foreskrifter om utbildning (BV-FS 2000:3), alla grundutbildningar ha en
utbildningsplan, som ar godkand av Transportstyrelsen.

Vid godkdnnandet av utbildningsplaner fokuserar Transportstyrelsen pa tillampning och forstaelse av
trafiksdkerhetsinstruktioner, férebyggande av felhandlingar och 6vningar av onormala situationer.

Verksamhetsutovarna uppmanas genom Jarnvagsstyrelsens handbok 2008 i kommentarerna till 4 § BV-
FS 2000:3, att det ar viktigt vid de periodiska repetitionsutbildningarna, att belysa situationer som kan
betraktas som onormala.
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Transportstyrelsen tar rekommendation 2009:02 R2 i beaktande vid nasta revidering av foreskrifter om
utbildning.

Rekommendation 2009:02 R3

Enligt 7 § j och 7 § 1 andra stycket i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om sakerhetsstyrningssystem m.m.
for infrastrukturforvaltare (JVSFS 2007:2) ska infrastrukturforvaltaren inneha processer for larmning vid
olycka och tillbud till olycka samt genomfora regelbundna évningar av dessa.

Bilaga 6 avsnitt 2 i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JVSFS 2008:7) bekantgor anvisningar for
operativa larmrutiner vid olycka. Det aligger tagklareraren (tkl) att larma samhallets raddningstjanst efter
mottaget larm.

Huruvida tkl ska sdkerstélla processen med hjalp av larmchecklista, 6verlates till infrastrukturférvaltaren
att sjalv bestamma. Transportstyrelsen ser garna att checklistor anvands i larmprocesser da de ar ett bra
hjalpmedel, men myndigheten har inte for avsikt att ta fram och tillféljd darav kravstalla utformningen
av checklista. Enligt 11 § Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om sakerhetsstyrningssystem m.m. for
infrastrukturforvaltare (JvSFS 2007:2) ska infrastrukturforvaltaren sjalv regelbundet utvardera sitt
sakerhetsstyrningssystem, genom interna systemrevisioner. Sakerhetsstyrningssystemet reglerar
infrastrukturfoérvaltaren att sjalv utvardera om checklistan har tilltankt verkan enligt foretagets
planerade system.

Transportstyrelsen bevakar att ovanstaende rutiner féljs, och har avsedd effekt, i den ordinarie
tillsynsverksamheten samt i arbetet med verksamhetsplaneringen.

For att ge medborgare, jarnvagsféretag och infrastrukturforvaltare inom jarnvag, trafikutévare och
sparinnehavare inom tunnelbana och sparvag, andra myndigheter, méjlighet att lattare ta del av vad
jarnvagsavdelningen vid Transportstyrelsen svarar pa riktade rekommendationer utifran
utredningsrapporter genomforda av Statens Haverikommission, publiceras brevsvaren numera pa
Transportstyrelsens externa webbsida.
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RJ 2009:03
Arende: TSJ 2009-559, svarsdatum 2009-09-30. SHK drende J-16/08, utgiven 2009-03-30.
Tillbud till plankorsningsolycka, Stora Hoga - Kode, 2008-04-11.

Transportstyrelsen har fran Statens Haverikommission (SHK) mottagit rapport RJ 2009:03, Tillbud till
plankorsningsolycka mellan lastbil med slap och resandetag 3763 pa strackan Stora Hoga - Kode, O-lan,
den 11 april 2008.

| namnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

e verka for att infrastrukturforvaltaren verkar for en 6kad anvandning av
hinderdetekteringssystem i plankorsningar (RJ 2009:03 R1),

e tillsammans med infrastrukturférvaltare och vaghallare verka fér att gemensamma normer och
arbetsmetoder utvecklas, och att samverkan mellan kommun och andra intressenter utvecklas
sa att trafikmiljon vid plankorsningar utvarderas saval I6pande som vid férandringar (RJ 2009:03
R2),

e mojliggora att information om plankorsningar med sarskilda besvérligheter pa ett enkelt satt
finns tillgdngligt for planering av olika transporter pa vag (RJ 2009:03 R3)

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haverikommissions
rekommendationer i rapport RJ 2009:03

Rekommendation RJ 2009:03 R1

Enligt 8 kap i Vagmarkesférordningen (SFS 2007:90) ar det Banverket som beslutar om
sdkerhetsanordning vid en plankorsning. Transportstyrelsen har inte befogenhet att utéva tillsyn av
Banverket enligt ndamnda férordning, och kan darmed inte krava vilka sdakerhetsanordningar
plankorsningar ska férses med.

Banverket har tidigare svarat SHK (Rekommendation RJ 2006:01 R3) att deras tidigare typgodkanda
system for hinderdetektorer har slutat tillverkats, varav Banverket under 2007 planerade gora en
forstudie av hinderdetektorer och dar belysa hur stort behovet av hinderdetektorer ar. Darefter
planerade Banverket for en upphandling av hinderdetektorer under 2008.

Transportstyrelsen har kontaktat Banverket i drendet och de ldter meddela féljande. Banverket testar ett
hinderdetekteringssystem i omradet kring Malardalen. Testema ar i slutskedet. Banverket ska inhamta
ett godkdnnande pa systemet fran Transportstyrelsen, se Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
godkdnnande av delsystem inom jamvag m.m. (JVSFS 2006:1). Malet ar att det nya
hinderdetekteringssystemet ska kunna bérja anvandas under ar 2010.

Rekommendation RJ 2009:03 R2 och R3

Banverket och Vagverket har inlett ett samarbete i syfte att se 6ver de bada verkens styrande dokument
rorande plankorsningars geometriska utformning, ur saval ett viag- som ett jarnvagsperspektiv.

Banverket och Vagverket har samverkan med kommuner och andra intressenter genom dels
Plankorsningsdelegationen (Banverket, Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket och
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Storstockholms Lokaltrafik (adjungerade)) och dels den s.k. Plankorsnings-OLA (Banverket, Bombardier,
Branschféreningen Tagoperatorerna, Riksférbundet Enskilda Vagar, Storstockholms Lokaltrafik,
Sveriges kommuner och landsting, Sveriges Akeriforetag och Vagverket) som fungerar som forum for
samverkan mellan intressenter och avstamning av [amnade avsikter inom ramen for arbetet med
Plankorsnings-OLA.

Banverket och Vagverket har bildat en arbetsgrupp med syftet att forbattra stodet till akare vid
dispenstransporter. Banverket kommer att bygga upp en supportfunktion till stod for Vagverket och
akare. Vagverket kommer att publicera data kring plankorsningar pa sin externa webbsida under "Ldget
pa vagarna" sa att akare far battre forutsattningar for ruttplanering. Banverket kommer att erbjuda hjalp
vid transport 6ver plankorsning genom att t.ex. vid behov stoppa tagtrafiken

I mars 2008, med uppf6ljning i februari 2009, genomforde Vagverket, Banverket och Sveriges
Akeriforetag en informationskampanj riktad till chaufforer av trailertransporter med syftet att
uppmana dem att rapportera plankorsningar som de uppfattar som farliga. Banverket
inventerade 2500 plankorsningar under 2008. Syftet med inventeringen var att identifiera
plankorsningar med dalig vagprofil som kan gora att langa, laga fordon fastnar i
plankorsningen. Resultatet genererade i kompletterande skyltning i 300 plankorsningar varav
150 plankorsningar kommer att byggas om senast under 2010.

Med anledning av ovanstdende avser Transportstyrelsen inte att rikta atgarder mot detta omrade.
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RJ 2009:04
Arende TSJ 2009-567, svarsdatum 2009-11-09. SHK drende J-25/08, utgiven 2009-05-11.
Tillbud till kollision, Bryngends, 2008-06-09.

Transportstyrelsen har fran Statens Haverikommission (SHK) mottagit rapport RJ 2009:04, Tillbud till
kollision mellan vagnuttagning for transport och tag 3539 pa Bryngends station, O ldn, den 9 juni 2008.

| namnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

e snarast infoéra krav pa anvandning av tagskyddssystem i fordon vid trafikering pa infrastruktur
som &r utrustad med tagskyddssystem (RJ 2009:04 R1).

e forbattra rutinerna for tillstandsgivning och tillsyn sa att avsaknad av for sdkerheten vasentliga
bestammelser upptacks (RJ 2009:04 R2).

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2009:04

Rekommendation RJ 2009:04 R1

Transportstyrelsen skickade under varen 2009 ut ett forslag till foreskrifter om tagskyddssystem pa
remiss. Remissynpunkterna som inkom fran remissinstanserna visade att det behdévdes ytterligare arbete
med underlaget till féreskrifterna. Transportstyrelsen arbetar vidare med att ta fram féreskrifterna, vilka
bér kunna trada ikraft under ar 2010.

Rekommendation RJ 2009:04 R2

Det pagar ett standigt arbete med att forbattra rutiner och processer inom Transportstyrelsen. Det ar en
naturlig del i arendehanteringen, vid féredragningar, enhetsmaoten, kalibreringsmoéten m.m. att diskutera
forbattringar. Till detta pagar fortlépande arbetet med att anpassa bedémningar och krav till 6vriga
Europa.

Ett led i att forbattra for myndigheten och fortydliga for verksamhetsutdvarna ar Transportstyrelsens
arbete med att ta fram s.k. vagledningar och korsreferenslistor, vilka publiceras pa Transportstyrelsens
externa webbsida. Vagledningarna beskriver t.ex. vad myndigheten granskar vid bland annat
tillstandsprovning. Korsreferenslistorna beskriver vilka rutiner och processer som ska finnas baserat pa
direktiv, lagar och féreskrifter. Nar den blivande verksamhetsutévaren har forstdelse och vet vilket
material som ska skickas in blir korrespondensen betydligt mindre och processen for att na malet bade
effektivare och snabbare. Till sin hjalp vid granskning och tillsyn anvander sig myndigheten bland annat
av checklistor som kontinuerligt uppdateras och utvecklas.
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RJ 2009:05
Arende TSJ 2009-566, svarsdatum 2009-12-21 — SHK drende J-24/08, utgiven 2009-06-009.
Tillbud till kollision, Hillared-Limmared, 2008-06-09.

Transportstyrelsen har fran Statens Haverikommission (SHK) mottagit rapport RJ 2009:05, Tillbud till
kollision mellan tagen 7343 och 9450 pa strackan Hillared-Limmared, O lan, den 9 juni 2008.

| namnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att verka for att:

e Banverket ser 6ver hur stort 6vervakningsomrade en fjarrtagklarerare bor ha for att ur
trafiksdkerhetssynpunkt kunna ha kontroll 6ver omradet dven vid stérningar (RJ 2009:05 Rl),

e Banverket ser over vilka system som en tagklarerare har tillgéngliga och som paverkar
tagklarerarens majlighet att fatta beslut av betydelse for trafiksdkerheten (RJ2009:05 R2),

e Banverket skapar atgarder for att stimulera uppmarksamhetsférmagan vid 6vervakningsarbete
(RJ 2009:05 R3),

e Banverket skapar ett system for uppfoljning dar brister och svagheter hos tagklarerare battre
kan uppmarksammas, t.ex. genom att kunna simulera och trana olika scenarion (RJ 2009:05 R4),

e uppdatera BVFS 2000:4 sa att bade den fysiska och psykiska formagan beddéms innan aterintrade
i sakerhetstjanst sker (RJ 2009:05 R5),

e verksamhetsutdvarna ser 6ver och forbattrar tillampningar och bestammelser for att uppfylla
kraven i BVFS 2000:4 samt att egna regler och rutiner foljs (RJ 2009:05 R6),

e se Over regler for passage av signal som inte visar "kor" i syfte att infora sakrare barriarer
(RJ2009:05 R7).

Transportstyrelsens atgiarder med anledning av Statens Haverikommissions rekommendationer i
rapport RJ 2009:05

Transportstyrelsen har tillskrivit Banverket, med anledning av rekommendationerna R1R4. Banverket
aterkom med svar pa atgarder och delar av Banverkets svar redovisas i Transportstyrelsens svar pa
namnda rekommendationer.

Rekommendation RJ 2009:05 R1

Transportstyrelsens gor bedémningen utifran Banverkets svar att de planerar att ta fram ett beslutsstod i
det operativa laget for trafikledare och operativa chefer. Beslutstddet ska inféras for anvandning vid
olika slag av stérningar i tagtrafiken. Syftet ar att det lattare ska ga att upptdcka momentan
reorganisering och darav kunna ta beslut om uppbackning av en tagklarerare med en for situationen stor
arbetsborda. Banverket jobbar aven med att 6ppna upp klimatet pa driftledningscentralerna sa att det
ska ses som naturligt att uttrycka behov av hjilp vid hog arbetsbelastning.

Transportstyrelsen viljer att folja det fortsatta atgardsarbetet, av tagklarerarens évervakningsomrade
vid stérningar, genom att ta med drendet i agendan vid de sa kallade Foretagsmoten som genomfors
med Banverket (blivande Trafikverket).
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Rekommendation RJ 2009:05 R2

Banverket meddelar att de planerar att genomfdra en uppfoljning och analys av den operativa miljon dar
tagklareraren verkar, bade ur sdkerhets- och arbetsmiljoperspektiv. Vidare meddelas att en test med
checklista ska inforas och utvarderas. Checklistan ar vad Transportstyrelsen bedomer ett forsok att infora
ett stod for tagklareraren angaende t.ex. kontroller som ska goéras innan ett medgivande av
stoppsignalpassage kan lamnas. Checklistan ar utover den blankett som Jarnvagsstyrelsens
trafikforeskrifter (JTF) foreskriver.

Transportstyrelsen viljer att folja atgardsarbetet, dels med den operativa miljon och dels testema och
utvarderingen av checklistan, genom att ta med drendena pa agendan vid de sa kallade Féretagsmoten
som genomférs med Banverket (blivande Trafikverket).

Rekommendation RJ 2009:05 R3

Banverket meddelar att med utgangspunkt fran resultatet av det av Banverket delfinansierade
forskningsprojektet vid Uppsala universitet, "'Framtida tagtrafikstyrning", har ett nytt planerings- och
styrningsverktyg for tagklarerare utvecklats och provats. En prototypanlaggning finns fér narvarande vid
driftledningscentralen i Norrkoping och ytterligare en prototypanlaggning planeras att under ar 2010
inforas vid driftledningscentralen i Boden. Resultat och erfarenheterna fran dessa kommer att vara
viktiga indata i arbetet med ett nytt sa kallat nationellt tagledningssystem och férvantas ge idéer for
forbattringsatgarder i befintlig teknik och miljo.

Utifran information Transportstyrelsen tagit del av pa projektets webbsida
(http://www.it.uu.se/research/project/ftts, 2009-12-16), har vi uppfattningen att det pagaende arbetet
inom omradet kommer att férandra for trafikledningen fran att dagens mandéversystem fokuserar pa att
mandvrera infrastrukturen till att systemet "Framtida tagtrafikstyrning” ger stod for att fatta
komplicerade beslut vid stérningar. Transportstyrelsen ar fullt medveten om att detta ar ett pagdende
forskningsarbete, men med anledning av att prototypanlaggningar infors valjer Transportstyrelsen att
inte vidta nagra atgarder.

Rekommendation RJ 2009:05 R4

Banverket meddelar att de under kommande ar planerar att bade ut och nyttovardera resultaten och
erfarenheterna fran anvandningen av de simuleringsanlaggningar for tagklarerare som finns och ar i bruk
vid de bada driftledningscentralerna i Malmo och i Stockholm.

Transportstyrelsen anser med anledning av ovanstaende att rekommendationen &r uppfylld.
Rekommendation RJ 2009:05 R5

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram nya halsoforeskrifter. De nya halsoféreskrifterna kommer
liksom 9 § BVFS 2000:4, att innehalla regler om att bade fysisk och psykisk formaga ska bedomas innan
aterintrade i sékerhetstjanst efter inblandning i olycka eller tillbud till olycka. | arbetet med de nya
héalsoforeskrifterna inriktar Transportstyrelsen bland annat sina krafter pa att reglerna ska bli tydligare i
detta avseende.

De nya héalsoféreskrifterna bygger bland annat pa vad som presenteras i det sa kallade "Lokfor ar
direktivet" (2007/59/EG) och darifran kommande svensk lagstiftning, samt bestammelserna i teknisk
specifikation for driftkompabilitet (TSD) fér delsystemet "Drift och trafikledning" (2006/920/EG).


http://www.it.uu.se/research/project/ftts
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Transportstyrelsen gor bedomningen att de nya halsoforeskrifterna bedéms kunna trada i kraft i slutet av
2010.

Rekommendation RJ 2009:05 R6

SHK har till Transportstyrelsen [dmnat en likadan rekommendation i rapport "Tillbud till kollision, Umea
Brénnland, 2008-06-17" (RJ 2009:07 R3).

Transportstyrelsen &mnar utifran bagge rapporterna lamna besked pa rekommendationen i samband
med svaret pa rapport RJ 2009:07.

Rekommendation RJ 2009:05 R7

Transportstyrelsens forvaltningsgrupp for Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF) beaktar
rekommendationen och har tagit med den som underlag for bedémning vid framtida revidering av
regelverket.

Transportstyrelsen véljer dven att folja Banverkets test och utvardering av en checklista for tagklarerare
(se svar RJ 2009:05 R2)
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SHK brev - Angaende rekommendationer lamnade efter utredningarna RJ 2008:02, RJ 2008:04
och RJ 2009:01.

Arende TSJ 2009-2631, svarsdatum2010-02-12. SHK drende J-17/07, J-02/08, J-11/07, datum 2009-12-09.
Svar gallande SHK synpunkt att rekommendationer inte omhandertagits.

Transportstyrelsen har, efter Statens haverikommissions (SHK) undersékningsrapporter om Tillbud till
kollision pé stréickan Stenungssund — Ytterby, Tillbud till kollision pé stréickan Alby — Angebyn och Tillbud
till kollision pa Stockholm C, mottagit besked att SHK anser att givna rekommendationer inte &r
omhéandertagna. Nedan foljer Transportstyrelsens svar och kompletteringar.

RJ 2008:02 Stenungssund - Ytterby

SHK kan inte finna att redovisade dtgdrder har en koppling till barriéirerna pa sa sétt att det kan
férhindras att en signal stdlls i “kér” dd det finns hinder pa en stricka. Rekommendationen kan ddrfér
inte anses som omhdéndertagen.

Transportstyrelsens uppfattning ar att Banverkets strategi ar att bygga bort trafikeringssystem med
taganmalan (system M) snarare an att forsoka utveckla systemet sa att det forhindrar att en signal stélls i
”kor” da det finns hinder pa strackan. Av den anledningen kommer inte rekommendationen att bli
omhéandertagen sa som den ar formulerad.

Ytterligare barridrer inom system M for att forhindra att en tagklarerare av misstag stéller en signal till
"kor”, kraver tekniska I6sningar likt sparledningar for linjeblockering.

Banverket later meddela att omfattande linjeblockeringsutbyggnad har skett under senare ar. Den
stracka dar tillbudet intréffade har numera trafikeringssystem med fjarrblockering (system H). Under ar
2010 planeras trafikeringssystem ERTMS-Regional inféras pa en liknande bana som idag trafikleds med
system M. ERTMS-Regional kommer déarefter att inféras pa ytterligare strackor dar linjeblockering idag
saknas.

Med anledning av ovanstdende bedémer Transportstyrelsen att inga 6vriga atgarder behover vidtas.
RJ 2008:04 Alby — Angebyn

Svaret dr inriktat pd bromsning av fordon. Rekommendationen berér inte detta och kan ddrfér inte anses
som omhdndertagen.

Transportstyrelsen har inte forstatt vilka beslut inom Banverket som SHK anser att Transportstyrelsen
ska bevaka blir genomférda. Transportstyrelsen har sokt motiveringen i undersékningsrapporten om
Alby — Angebyn, och lamnat svar i férhallande till innehallet i rapporten.

Efter telefonsamtal med Statens haverikommission har Transportstyrelsen fatt veta att den givna
rekommendationen syftar till att SHK vill att Transportstyrelsen ska reagera om och nar Banverket
avviker fran en given plan om utbyggnad av trafikeringssystem med fjarrblockering (system H) och
tagskyddssystem.

Utan detta fortydligande telefonsamtal hade Transportstyrelsen inte kunnat komma underfund med vad
SHK avsag. SHK behoéver bli mer konkreta i sina rekommendationer om vi ska kunna foérsta den
inneboérden. Transportstyrelsen anser att rekommendationer som lamnas bor ha en tydlig koppling bade
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till faktadelen och till analysdelen i berord undersékningsrapport. Detta for att kopplingen mellan
rekommendationer och iakttagna observationer fran SHK ska vara tydlig.

Transportstyrelsen foljer Banverkets sdkerhetshéjande atgarder via regelbundna féretagsmoten.
RJ 2009:01 Stockholm Central.

Svaret avser férarens informationsmiljé rérande invéndig utrustning. Svaret berér inte den yttre
informationsmiljon. Rekommendationen kan ddrfér inte anses som omhdéindertagen.

Transportstyrelsen har foljt upp hur Banverket har arbetat vidare med utformningen av den yttre
informationsmiljon. Banverket har idag mojlighet att i huvuddvargssignaler byta ut lyktan for det réda
skenet till en lykta med storre ljusoppning. Banverket kommer att skifta lyktor i huvuddvargssignaler pa
platser dar det finns behov.

Platsen for tilloudet, Stockholm central, 4r komplex sa tillvida att den yttre informationsmiljon inte foljer
normala normer for placering av signaler och tavlor pga. platsbrist. Det far inte gldmmas att
forarpersonalen genomgar urvalstester for att klara av att kora i intensiv och informationsrik miljo.
Dartill satts krav pa platskdannedom. Den yttre informationsmiljon kommer pa sikt att férandras vid
nybyggnation av sparanlaggningen. Inte minst pa de strackor som utrustas med tagskyddssystem ETCS,
dér all information ges via hyttsignalering (se Transportstyrelsens tidigare svar pa rekommendationen).

Transportstyrelsen bedémer med stéd av ovanstaende att inte krdva ytterligare atgarder.
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E VIKTIGA FORANDRINGAR | LAGSTIFTNING OCH REGELVERK

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom gemenskapen och Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/110/EG av den 16 december 2008 om andring av direktiv 2004/49/EG om
sakerhet pa gemenskapens jarnvagar har inte implementerats i svensk ratt an. En utredning &r
dock tillsatt och denna ska i augusti 2010 1amna forslag till hur direktiven bor genomforas i
svensk rétt.

Under 2009 har det inte skett nagra storre forandringar i jarnvagslagen (2004:519), daremot har
flera bestammelser andrats/tillkommit i jarnvégsforordningen (2004:526). De andringar som har
skett i jarnvagsforordningen genom SFS 2008:1287 och som tradde i kraft den 1 januari 2009
innebdr 1 korthet foljande. Ordet ”Jarnvédgsstyrelsen” har bytts ut mot ”Transportstyrelsen”
eftersom Jarnvagsstyrelsen gick upp i Transportstyrelsen fran och med den 1 januari 2009. Det
har aven inforts regler om att Transportstyrelsen ska lamna arlig rapport till Statens
haverikommisson gallande sékerhetsrekommendationer som riktats till styrelsen, hantera arenden
dar en sakerhetsrekommendation utfardats av en myndighet eller ett organ i ett annat land inom
EES eller i Schweiz och riktats till Sverige, samla in information om gemensamma
sakerhetsindikatorer samt arligen uppréatta och offentliggora en rapport om sitt sakerhetsarbete
inom jarnvagsomradet. Rapporten ska dverlamnas till Europeiska jarnvagsbyran senast den 30
september. Vidare ska Transportstyrelsen till Europeiska gemenskapernas kommission anméla
beslutade dndringar av gallande myndighetsforeskrifter om sakerhet inom jarnvagsomradet, folja
marknaden for jarnvagsutbildningar och vara provningsmyndighet enligt 13 § lagen (1945:119)
om stangselskyldighet for jarnvag m.m. Andringarna grundar sig till stor del pa
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sakerhet pa
gemenskapens jarnvagar och om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg
(Jarnvagsséakerhetsdirektivet). Jarnvagsforordningen har aven andrats harefter genom SFS
2009:692 som ingar som ett led i ppnandet av marknaden for persontrafik. Dessa andringar
tradde betréffande vissa bestammelser i kraft den 1 juli 2009 och i 6vrigt den 1 augusti 20009.

Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) och Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS
2008:8) om jarnvagens sakerhetshestammelser vad galler trafik och arbeten pa spar beslutades
den 17 juni 2008 och tradde i kraft den 31 maj 2009. | och med trafikforeskrifternas
ikrafttradande galler i princip samma trafikregler pa hela Sveriges infrastruktur. Tidigare hade
varje infrastrukturforvaltare i princip sina egna trafikregler som jarnvégsforetagen var tvungna att
folja. Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) har uppdaterats tva ganger under ar
2009 (genom TSFS 2009:27 och TSFS 2009:86). Vidare har tillkommit Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:28) om undantag fran Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS
2008:7) vid provkérning och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:29) om
trafikverksamheter vid extraordinara forhallanden. De tva sistnamnda foreskrifterna beslutades
den 5 maj 2009 och tradde i kraft den 31 maj 2009. Se vidare i bilaga D.
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F UTVECKLING AV SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND

Kravet pa sakerhetsintyg och sakerhetstillstand i enlighet med direktiv 2004/49/EG
(Jarnvéagsséakerhetsdirektivet) genomférdes genom andringar i jarnvagslagen, vilka tradde i kraft
den 1 juli 2007. Kraven finns nu i 3 kap. 3 8 respektive 3 kap. 7 § jarnvagslagen (2004:519).
Transportstyrelsen utreder for narvarande vilket forfarande som &r lampligt vid omprévning av
sakerhetsintyg och sakerhetstillstand enligt artikel 10.5 och artikel 11.2 i direktiv 2004/49/EG.

F.1 Nationell lagstiftning

1.1. Startdatum for utfardande av Sékerhetsintyg enligt Artikel 10 i direktivet 2004/49/EG &r
2007-07-01.

1.2. Startdatum for utfardande av Sakerhetstillstand enligt Artikel 11 i direktivet 2004/49/EG ar
2007-07-01.

1.3 Nationella sékerhetsregler finns tillgangliga elektroniskt pa Transportstyrelsens webbsida, i
den Handbok som gratis skickats ut till samtliga tillstandshavare samt i Svensk
forfattningssamling (SFS).

F.2 Numeriska data

Jarnvégsséakerhetsdirektivet borjade tillampas i Sverige 2007-07-01. | bilaga E redovisas
relevanta numeriska data.

F.3 Procedurella aspekter

3.1 Fragestallningar, sakerhetsintyg Del A
3.1.1. Orsaker till att uppdatera/andra sakerhetsintyg avseende Del A.
(det kan vara p.g.a. forandring i tjansteutbud, omfattning av trafik, storlek pa foretag).

3.1.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid fér ans6kan om
sakerhetsintyg Del A 6verskridit de 4 manader som forutsétts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nddvéndig information inkommit till myndigheten).

3.1.3. Overgripande redovisning av forfragningar fran andra NSA for att verifiera/ge tillgang till
information om sakerhetsintyg Del A for jarnvagsforetag som har tillstand i det egna landet och
som ansoker om Del B i ndgot annat medlemsland.

3.1.4. Summera problem med den émsesidiga 6verenskommelsen innebdrande att sakerhetsintyg
Del A galler 6ver hela europeiska gemenskapen.

3.1.5. Tar NSA ut nagon avgift for utfardande av sakerhetsintyg del A?

3.1.6. Summera de problem som uppstétt med att anvanda harmoniserade regler for
sékerhetsintyg Del A.
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3.1.7. Summera allméanna problem/svarigheter for NSA att bereda en tillstandsansokan for
sékerhetsintyg Del A.

3.1.8. Summera problem som jarnvagsforetag tagit upp i samband med ansfkan om
sékerhetsintyg Del A.

3.1.9. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebér att jarnvagsforetag kan uttrycka
sin asikt i fraga om ansékningsrutiner/tillampningar eller framfora klagomal?

Svar
3.1.1 Ett andrat sékerhetsintyg del A med anledning av utékning med farligt gods.

3.1.2 Inget 6verskridande har forekommit
3.1.3 - 3.1.4 Intet att kommentera

3.1.5. Transportstyrelsens jarnvagsavdelnings verksamhet ar i dagslaget helt anslagsfinansierad
men avgiftsfinansiering 6vervags for vasentliga delar av jarnvagsavdelningens verksamhet med
malet att skapa likartade finansieringsmodeller for myndighetsutdvningen inom de olika
transportslagen. Transportstyrelsen har under 2009/2010 tagit fram forslag pa foreskrifter om
avgifter som ska galla fran den 1 januari 2011. Forslaget har skickats pa remiss for att berérda
ska kunna lamna synpunkter. Transportstyrelsen bedémer att det inte &r lampligt att infora hela
avgiftsfinansieringen for verksamheten pa jarnvagsomradet redan 2011 och féreslar darfor att
avgifterna infors i tre steg; 2011, 2012 och 2013. Forslaget &r att avgiftsbeldgga registerhallning
och prévning av ansokningar om godkéannande av tekniska system fran 2011. Ta del av hela
remissen har: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/Remiss-av-
Transportstyrelsens-foreskrifter-om-avgifter/.

3.1.6 -3.1.8 Problemen har varit att fa jarnvagsforetagen att forsta skillnaden i vad som ingar i del
A respektive del B. Néar foretagen ansoker om bade del A och del B &r dokumenten ofta mixade
dvs. delar som hor hemma i A delen respektive B delen aterfinns i samma dokument. Vore
tydligare med separata dokument for A- respektive B-delen.

3.1.9 Ingen sarskild struktur for klagomal eller synpunkter pa detta har inforts. Dock finns alltid
mojligheten att klaga pa myndighetens beslut. For de storre jarnvagsforetagen finns
aterkommande foretagsmoten.

3.2 Fragestallningar, sakerhetsintyg Del B

3.2.1. Orsaker till att uppdatera/andra sakerhetstillstand avseende Del B.

(kan vara p.g.a. forandring i tjansteutbud, omfattning av trafik, typ av fordon, personalkategorier
vasentliga forandringar i operativa rutiner etc.).

3.2.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid fér ansékan om
sakerhetsintyg Del B 6verskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nddvéndig information inkommit till myndigheten).
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3.2.3. Tar NSA ut nagon avgift for utfardande av sakerhetsintyg del B?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).

3.2.4. Summera de problem som uppstatt med att anvanda harmoniserade regler for
sékerhetsintyg Del B.

3.2.5. Summera allménna problem/svarigheter for NSA att bereda en tillstandsansokan for
sékerhetsintyg Del B.

3.2.6. Summering av problem som jarnvagsforetag uppgett i samband med ansdkan om
sékerhetsintyg Del B.

3.2.7. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebér att jarnvagsforetag kan uttrycka
sin asikt i fraga om ansokningsrutiner/tillampningar eller framféra klagomal?

Svar
3.2.1 Tva andrade tillstand del B varav en andring med anledning av utdkning med transporter
av farligt gods och den andra med anledning av att &ven omfatta passagerartrafik.

3.2.2 Inget 6verskridande har forekommit.
3.2.3 Se svaret pa 3.1.5
3.2.4. Olika tolkningar av vad reglerna innebdr i olika EU lander

3.2.5 Ofullstandiga ansokningar fran de sokande vilket genererar lang dialog med den sokande
innan handlaggningen blir klar for slutlig beddmning.

3.26Se3.24
3.2.7 Se kommentar vid 3.1.9.

3.3 Fragestallningar, sakerhetstillstand

3.3.1 Orsaker for att uppdatera/andra sékerhetstillstanden.

(Orsakerna skall kunna hanforas till individuella anskningar, exempel ny sparanlaggning, nytt
signalsystem, vasentliga forandringar i operativa rutiner).

3.3.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid for ansékan om
sakerhetstillstand dverskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nddvéndig information inkommit till myndigheten).

3.3.3 Summera regelbundna (aterkommande) problem/svarigheter i ansokningsforfarandet for
sakerhetstillstandet.

3.3.4. Summera problem som infrastrukturforvaltare uppgett i samband med ansékan om
sakerhetstillstand.
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3.3.5. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebér att infrastrukturférvaltare kan
uttrycka sin asikt i friga om ansékningsrutiner/tillampningar eller framfora klagomal?

3.3.6. Tar NSA ut nagon avgift for utfardande av sakerhetsintyg?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).

Svar

3.3.1 Ny huvudman for den statliga forvaltaren (storsta IF), dndrat organisationsnummer (mindre
IF), bytt kompetens i ledningsgrupp (mindre IF).

3.3.2 Inget 6verskridande har forekommit

3.3.3 Uppdateringar av trafiksakerhetsinstruktionerna pa grund av inférandet av
Transportstyrelsens foreskrift om trafiksakerhetsinstruktion.

3.3.4 Inget speciellt annat an att de mindre infrastrukturforvaltarna anser det byrakratiskt.

3.3.5 Alla beslut kan dverklagas. For de storre infrastrukturforvaltarna finns aterkommande
foretagsmoten.

3.3.6 Se svaret pa 3.1.5.
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G SAKERHETSTILLSYN

Det finns en Overgripande stravan hos Jarnvagsstyrelsen att all sakerhetstillsyn i forsta hand skall
ske i form av sékerhetsrevisioner vars syfte dr att granska verksamhetsutdvarnas
sékerhetsstyrningssystem.

For att identifiera vilka verksamhetsutévare som skall fa tillsyn har metodiken under senare ar
forandrats till att utga mer fran ett riskperspektiv. Foljande tva kriterier ar vagledande for att vidta
tillsynsaktiviteter:
e Verksamheter dar en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten for att den intraffar
inte &r forsumbar.

e Verksamheter dar det ar hog sannolikhet for att en olycka intraffar och konsekvenserna
inte &r acceptabla.

Hérutover ar strdvan att planeringen av tillsynsaktivteter ar prelimindr. Planeringen omvarderas
varje kvartal utifran de handelser som intraffat. Planeringen har numer aven utrymme for att
snabbt kunna satta in en ny tillsyn i fall en handelse skulle indikera behov av det. Tillsynen har
saledes blivit bade risk- och handelsestyrd for att snabbt kunna fanga forandringar i
jarnvagssystemet. For tillsynsverksamheten finns bade interna rutiner och checklistor framtagna.

Transportstyrelsen genomfér samtliga revisioner med egen personal. Cirka 6,0 arsarbetskrafter
laggs pa sakerhetstillsyn. Det motsvarar cirka 10 % av Jarnvagsavdelningens totala arbetskratft.
Tillsynen kostade cirka fem miljoner svenska kronor (cirka 538 000 Euro) under 2009.

Transportstyrelsen har under 2009 paborjat en kartlaggning av hur tillsynen inom vég, jarnvag,
sjofart och luftfart utdvas vilket kan mynna ut i nya metoder. Ett forsta resultat av projektet ar en
gemensam grundutbildning.
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Antal inspektioner (inspections) utférda av Transportstyrelsen

Utfardade Utfardade Utfardade Andra
sakerhetsintyg | sakerhetsintyg | sakerhetstillstand | aktiviteter
Del A Del B (specificeras)

3. Antal Planerade 0 2 0 0
inspektioner av (brister som
JF/IF under har hittats pa
2009 fordon i
samband med
tillsyn av
farligt gods)

Oplanerade 0 0 0 0
(ej i forvag

anmalda for

JF/IF)

Utférda 0 2 0 0

(brister som
har hittats pa
fordon i
samband med
tillsyn av
farligt gods)

Tabell 8: Antal planerade, oplanerade respektive utférda inspektioner2009.

En jamforelse mellan antal utférda inspektioner och antal planerade inspektioner visar att utférda
inspektioner var 2 jamfort med planerade som var 2. Det ger en uppfyllandegrad pa 100 %. De
flesta av Transportstyrelsens tillsyner ar av typen revision. Transportstyrelsen tillampar fyra typer
av revisioner:

e R1 ar en kontroll brevledes av en del av SMS (sakerhetsstyrningssystemet)

e R2 ar intervjuer med ledningen och verifiering med operativ personal med fokus pa en
eller flera delar av SMS

e R3 éar intervjuer med ledningen och verifiering med operativ personal med fokus pa hela
SMS.

e FM ar ett mote for informationsutbyte med utgangspunkt i SMS
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Antal revisioner (audits) utforda av Transportstyrelsen

Utfardade Utfardade Utfardade Andra
sakerhetsintyg sakerhetsintyg | sakerhetstillstand | aktiviteter
Del A Del B (specificeras)

4. Antal Planerade 76 76 63 0

revisioner

av JF/IF

under 2009 Myiforda | 113 113 99 0

Tabell 9: Antal planerade respektive utforda revisioner 2009.

De revisioner som utforts av sékerhetsintyg A har samtidigt genomforts av sékerhetsintyg B. Nar
det galler revisioner av utfardade sakerhetstillstand sa har de flesta planerats i forvag men nagra
har utforts efter att en olycka eller ett tilloud intraffat eller efter att Transportstyrelsen pa annat
satt fatt information om att en brist kan férekomma. Vid nagra fall har en planerad revision
sammanfallit med att infrastrukturforvaltaren ska fornya sitt tillstand och har da behandlats inom
ramen for tillstandsfornyelse.

Antal
RESULTAT [Forbud 1
Foreldggande 41
Aklagare 0

Tabell 10: Sammanstallning av resultat fran tillsynsaktiviteter 2009.

Tabell 10 visar att de tillsynsaktiviteter som genomfordes under 2009 resulterade i 42 férbud och
foreldgganden, dar forelaggande ar den vanligaste formen av resultat av tillsynsaktivitet.
Jarnvégsforetagens och infrastrukturférvaltarnas sékerhetsstyrningssystem ér i huvudsak val
fungerande.

De vanligaste bristerna som upptéckts i sakerhetstillsynen riktad mot infrastrukturforvaltare ar att
atgarder inte vidtagits i ratt tid efter en besiktning av sparanlaggningen. En annan vanlig brist ar
att foretagets trafiksakerhetsinstruktion inte uppdaterats.

Néar det kommer till jarnvagsforetag har brister konstaterats nar det géller tillampning av
foretagens sakerhetsstyrningssystem. Vidare &r lastsakring av timmertransporter ett kvarstaende
problem. Transportstyrelsen har startat aktiviteter for att komma till ratta med problemet.

H RAPPORTERING AV TILLAMPNINGEN AV GEMENSAMMA
SAKERHETSMETODER

Inget finns att rapportera for 2009. (Rapporteringen ar frivillig till och med 2010).
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I SLUTSATSER OCH PRIORITERINGAR

Det har inte skett nagra stora forandringar i olycksstatistiken under de fyra ar som rapporteringen
pagatt. Antalet rapporterade olyckor 2009 &r lika manga som 2008 och tio farre 4n 2007. De
gemensamma sakerhetsindikatorerna visar pa att det intraffar férhallandevis fa olyckor dar
manniskor omkommer eller skadas allvarligt.

De statistiska uppgifterna pekar pa att olyckor dar manniskor skadas allvarligt eller dédas ar av
kategorin plankorsnings- och personolyckor. | bada dessa fall handlar det om att
jarnvagssystemet moter andra delar av samhallet. Den statliga infrastrukturforvaltaren finansierar
sedan nagra ar tillbaka forskning om sjalvmord och sjalvmordsprevention pa jarnvag och har
under 2009 aven startat ett nytt forskningsprojekt om obehorigt sparbetradande. Den statliga
infrastrukturforvaltaren gor en systematisk genomgang av plankorsningar vad avser design och
skyltning i syfte att 6ka sdkerheten. Reduceringen av antalet plankorsningar fortsatter. Initiativ
tas ocksa av jarnvagsforetagen, ett av de storre jarnvagsforetagen uppger i sin sakerhetsrapport att
de gor en fordjupad orsaksanalys av pastigningsolyckor och skador pa resande i tag.

Till skillnad fran olycksuppgifterna ar avvikelserna som begérs in genom sékerhetsrapporterna
fortfarande relativt nya for verksamhetsutdvarna att rapportera och ett okat antal rapporterade
avvikelser av typerna obehdriga stoppsignalpassager, spargeometrifel och ralsbrott kan darfor
likaval tyda pa en forbattrad formaga att upptacka avvikelser/tillampa definitionerna som pa ett
faktiskt okat antal av avvikelser. Notervart ar d4nda att antalet rapporterade obehdriga
stoppsignalpassager har 6kat for varje ar sedan rapporteringen pabdrjades. Under 2009 inledde
den statliga infrastrukturforvaltaren ett samarbete tillsammans med de storre trafikforetagen dar
man undersoker alla tillgédngliga fakta och gemensamt analyserar orsaker till obehdriga
stoppsignalspassager.

Transportstyrelsen har utfardat sakerhetsintyg och sékerhetstillstand samt utévat tillsyn i form av
framst revisioner i enlighet med sékerhetsdirektivet. Den tillsyn som Transportstyrelsen utdvat
under 2009 resulterade i 41 foreldgganden och ett forbud. Jarnvégsforetagens och
infrastrukturforvaltarnas sakerhetsstyrningssystem &r i huvudsak vél fungerande. De vanligaste
bristerna som upptéckts i sakerhetstillsynen riktad mot infrastrukturforvaltare ar att atgarder inte
vidtagits i ratt tid efter en besiktning av sparanlaggningen. En annan vanlig brist ar att foretagets
trafiksakerhetsinstruktion inte uppdaterats.

Nér det kommer till jarnvagsforetag har brister konstaterats nar det géller tillampning av
foretagens sakerhetsstyrningssystem. Vidare &r lastsakring av timmertransporter ett kvarstaende
problem. Transportstyrelsen har startat aktiviteter for att komma till ratta med problemet. Bland
aktiviteterna finns ett trafikslagsévergripande projekt inom Transportstyrelsen om lastsékring.
Den 1 september 2010 traffades fler &n hundra aktérer for att diskutera nuldge och framtid
gallande regler for lastsékring inom alla trafikslag. Tva fragor kom att hamna i fokus: vem som
ansvarar for att lasten ar ratt sakrad och hur vi ska fa battre och mer enhetliga regler.

| och med Transportstyrelsens bildande har &ven andra trafikslagsévergripande projekt startats,
daribland en 6versyn av tillsynsmetoder samt en kartlaggning av de fyra trafikslagens skade-,
olycks-, tillbuds- och incidentdataverksamhet. Har finns mojlighet for Transportstyrelsens
jarnvagsavdelning att bade inspirera och sjalv inspireras av avdelningarna inom de andra tre
trafikslagen; sjofart, luftfart och vag. Oversynen av tillsynsmetoder har hittills resulterat i en
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framtagen gemensam grundutbildning. Kartlaggningen av skade-, olycks-, tillbuds- och
incidentdataverksamheten har resulterat i beslut om att starta projekt for att ta fram jamférande
olycksindikatorer mellan trafikslagen och méjliggéra publicering av jamforbar statistik pa
Transportstyrelsens hemsida.

Infor att jarnvagsavdelningen och vagtrafikavdelningen ska slds samman den 1 april 2011 har
Transportstyrelsen ocksa startat 16 arbetsgrupper som under hosten 2010 arbetar med att
kartlagga nuvarande processer for normering, tillstand, tillsyn och registerhallning och ge forslag
pa samordnade sadana for vag och jarnvag.

Jarnvagsstyrelsen beslutade 2008 om gemensamma trafikregler for hela den svenska jarnvégen
som tradde i kraft 2009. En utmaning och prioritering for Transportstyrelsen ar att forvalta
regelverket for en dynamisk marknad.
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J KALLOR/ANVANDA DEFINITIONER

Kallor:

Indikatorerna i denna rapport ar baserade pa uppgifter som jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare uppgett i sina sakerhetsrapporter. Nar det géller déda och allvarligt
skadade samt sjalvmord har klassificeringen gjorts av polisen. | kategorin obehorigt
sparbetradande ingar handelser dar det inte kunnat klarlaggas om de varit sjalvmord eller
olyckshandelser. Tidigare Statens institut for kommunikationsanalys PM 2008:3
Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 4 2005:16 har
anvants som kalla for kalkylerade varden pa liv, las mer nedan. Uppgifterna om
Transportstyrelsens verksamhet 2009 har inhdmtats fran enhetschefer for Transportstyrelsens
jarnvagsavdelnings olika enheter samt interna register.

Definitioner:

Nedanstaende definitioner ar till stor del hamtade fran Transportstyrelsens vagledning till
Jarnvagstyrelsens foreskrifter (JVvSFS 2008:1) om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag.
Végledningen finns dven pa Transportstyrelsens hemsida www.transportstyrelsen.se.

De olyckor som ingar i rapporten:
e ar relaterade till jarnvagsfordon i rorelse

e 4r oonskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och sabotage exkluderas

Kommentar: sjalvmord redovisas separat.
e har inte skett i verkstader, lager eller depder (t.ex. lokstallar).

och har medfort en eller flera av féljande konsekvenser:
e att minst en person avlidit inom 30 dagar

e att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer &n 24
timmar

Nationell definition: nar det géller allvarligt skadade har fére 2008 den nationella definitionen 14
dagars sjukskrivning tillampats. For 2009 ar det viss osakerhet i uppgiften da exakt uppgift om tid for
sjukhusvistelse inte alltid &r information som polismyndigheten har uppgift om.

e att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporteras
med jarnvagsfordonet fatt sddana kostnader att skadorna for dessa uppgatt till minst
150 000 Euro (ca 1,4 miljoner SEK)

e att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstangd i minst 6 timmar

Om en olycka leder till en foljdolycka, till exempel om en kollision leder till en brand, redovisas
den olyckan enligt kategorin fér den priméra olyckan. Detta innebér i exemplet att d&ven om det ar
foljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan dnda rapporteras som
en kollision.

(Direktiv 2004/49/EG samt Foérordning 1192/2003/EG)

Skillnader gentemot den olycksstatistik som lamnas till Eurostat

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, &r inte indikatorerna ett matt pa all jarnvag i Sverige.
Exempelvis ar olyckor pa lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristaende och enbart avsedda
for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjébanan och Roslagsbanan, exkluderade i
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denna rapport. Siffrorna for antal doda och allvarligt skadade skiljer sig darfor mot de siffror som
Sverige arligen lamnar till Eurostat och mot de siffror som arligen publiceras i Trafikanalys
officiella statistikpublikation Bantrafikskador.

Definitioner knutna till olyckskategorier

Tag

ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framfors enligt
tidtabell och med en angiven nummerbeteckning. Ett ensamgaende lok betraktas som ett tag.

Tagkollision, inklusive pakorning av féremal inom det fria rummet
Tagkollision delas upp i tva undergrupper vid rapporteringen av indikatorerna: tagkollision och
pakdrning.
Med tagkollision avses alla typer av sammanstétningar mellan ett tag och ett annat
jarnvagsfordon, till exempel mellan ett tag och

e ett annat tags front

e ett annat tags bakanda
e den del av ett annat tag som ar innanfor det fria rummet
e en vaxlingsrorelse

Med tagpakorning avses sammanstétningar mellan ett tag och
o ett fast foremal

o ett foremal som tillfalligt befinner sig inom det fria rummet (férutom foremal som tappats
av en vagtrafikant pa en plankorsning)

Kommentar:

En tagkollision som leder till en ursparning redovisas som en tagkollision. I kategorin
“pakorning” ingdr dven pdakorning av djur om det leder till en betydande olycka. En kollision
mellan enbart fordon som inte framfors som tag redovisas under kategorin “évrigt”. Pikorning
av foremal som tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas som en
“plankorsningsolycka”.

Tagursparning

En olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen.

Kommentar:

Aven de handelser som inneburit att taget hamnat ratt pa sparet igen redovisas om de lett till en
olycka med konsekvenser enligt ovan. Ursparningar med rorelser som inte ar tag skall redovisas
som “ovrigt” om de lett till en olycka med konsekvenser enligt ovan.

Brand i rullande materiel
Olyckor dar bréander eller explosioner intraffat i jarnvagsfordon (inklusive lasten) som ar i
rorelse. Brander eller explosioner som intraffar under ett tags uppehall pa en mellanliggande
trafikplats eller vid vaxling pa en mellanliggande trafikplats ska ocksa rapporteras. Brander i
resandetag raknas fran det att ett tagsatt ar uppstallt vid plattform och upplatet for passagerare till
dess att taget anlant till slutstationen och passagerare har lamnat taget.
Kommentar: Som brand réknas aven rokutveckling med tydligt definierad hard. Anlagda
brander ingdr inte och inte heller brander som intraffar under uppstéllning eller rangering
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pa bangardar.

Personolycka orsakad av rullande materiel i rorelse

Olyckor dar en eller flera personer blivit traffade av ett jarnvagsfordon eller av ett féremal
som ar fast vid eller som har lossnat fran ett jarnvagsfordon. Olyckor med personer som fallit
fran ett jarnvagsfordon i rorelse ar inkluderade liksom ocksa olyckor med personer som fallit
i ett jarnvagsfordon eller som blivit traffade av ett [6st foremal inne i ett jarnvéagsfordon.

Sjalvmordsolycka
En avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till doden eller allvarlig skada,
Transportstyrelsen kontrollerar uppgifterna med polismyndighet.

Plankorsningsolycka

En olycka som intraffar pa en plankorsning med minst ett jarnvagsfordon och ett eller flera
vagfordon, gaende eller cyklister. En kollision med ett féremal som fallit av ett vagfordon
eller tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas som en plankorsningsolycka.
Kommentar:

En kollision med ett féremal pa en plankorsning vilket inte har fallit av ett vagfordon eller
tappats av en vagtrafikant ska redovisas som en pakorning och inte som en
plankorsningsolycka.

Annan olycka
Alla olyckor som varit relaterade till jarnvagsfordon i rérelse men inte kan klassificeras som
tagkollision, tagursparning, plankorsningsolycka, personolycka, sjalvmord eller brand.
Kommentar:
De huvudsakliga olyckstyper som tillhdr denna kategori bor vara:

e Kollisioner och ursparningar med andra rérelser an tag

e Utslapp av farligt gods under transport

e Lost foremal som inte fraktas med eller sitter fast pa ett tag, skjuts ivag fran taget,
exempelvis ballast, is eller dylikt.

Definitioner for déda och allvarligt skadade

Passagerare

En person som reser med taget och som inte ingar i tgets personal. Vid rapporteringen av
olyckor ridknas dven den som stiger av eller pa ett tdg i rorelse till kategorin ’passagerare”.
Kommentar:

En person som korsar sparen pa en station pa ett stalle dar detta ar forbjudet klassificeras
som en “obehdrig”, i 6vriga fall klassificeras personen som “6vrig”. Personer som
uppehaller sig pa plattformen, till exempel de som véntar pa ett tag, klassificeras som
“ovrig”.

Anstalld

En person som har en anstéllning vilken ar knuten till jarnvagen och vilken tjanstgor da en
olycka intraffar. Hari ingar tagpersonal och anstéllda som arbetar med jarnvagsfordon eller
jarnvagsinfrastruktur.
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Véagtrafikant pa plankorsning
En person som anvander en plankorsning for att korsa jarnvagsspar antingen pa/i ett fordon
eller till fots.

Obehorig person inom jarnvagsomrade
En person som utan tillstand uppehaller sig inom jarnvagens omrade dar detta ar forbjudet.

Ovrig person
En person som inte kan klassificeras som passagerare, jarnvagspersonal, vagtrafikant pa
plankorsning eller obehorig.

Definitioner for avvikelser

Om nagon av avvikelserna leder till en rapporteringspliktig olycka redovisas den aven som
en olycka. Om till exempel en OSPA leder till en kollision ska den rapporteras som 1 OSPA
och 1 kollision.

Obehdrig stoppsignalpassage (OSPA)

Handelse dar en del av eller hela taget utan tillstand passerat den reserverade tagvéagens
slutpunkt.

Kommentar:

Exempel pa OSPA:

e obehorig passage av huvudsignal som visar "stopp”
e obehorig passage av slutpunkten for en tagvag enligt besked via hyttsignalering
e 0behorig passage av S-tavla eller stillahallen stoppsignal (flagga eller motsvarande)

Handelser dar fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas
inte av denna indikator och inte heller OSPA som beror pa att en signal gdtt om till "stopp”
for sent for att foraren ska hinna stanna.

Hjulbrott
Ett brott pa hjulet vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Axelbrott
Ett brott pa axeln vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Ralsbrott
Ral som har blivit delad i tva eller flera delar, eller ral fran vilken metall har lossnat vilket
resulterat i ett gap som ar mer an 50 mm langt och mer &n 10 mm djupt i ralens l6pyta.

Spargeometrifel
Alla fel relaterade till sparets geometri och vilka kraver omedelbar avstiangning eller
reducering av hastigheten for att uppréatthalla sakerheten.

Signalfel som leder till ett mindre sékert signalbesked &n vad som krévs

Alla fel pa signalsystemet (bade jarnvagsinfrastruktur och fordon) vilka leder till
signalinformation som ar mindre restriktiv an vad som Kkrévs.

Kommentar:

Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som medger en hégre
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hastighet cin vad som kriivs eller som inte ger ett “stopp ”- besked da detta kravs. Indikatorn
inkluderar aven sadana fel med avseende pa presentationen i forarhytten.

Definitioner for ekonomiska konsekvenser av olyckor

Nar det géller de gemensamma sakerhetsindikatorer som berér de ekonomiska
konsekvenserna for olyckor ska jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltarens samlade
kostnader for alla olyckor rapporteras, dvs. dven olyckor som inte rapporteras i
sékerhetsrapporterna.

Uppgifterna om kostnader for doda och allvarligt skadade baseras pa kalkylerade vérden pa
dddsfall och allvarliga skador ur samhéllsekonomiskt perspektiv, framtagna av SIKA i PM
2008:3 Samhéllsekonomiska principer och kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 4
2005:16. De kalkylerade vardena ar sedan multiplicerade med antalet doda och allvarligt
skadade.

Uppgifterna om kostnader for miljoskador och kostnader for utbyte eller reparation av
jarnvagsinfrastruktur och rullande materiel ar baserade pa de rapporterande
verksamhetsutdvarnas erfarenheter av faktiska kostnader. De rapporterade
verksamhetsutOvarna har uppgett att dessa uppgifter ar osakra. ERA har tagit fram nya
metoder for att rapportera kostnader for forseningar pa grund av olyckor som kommer att
tillampas fran och med nasta ars rapportering. De nya metoderna utgar fran samhéllets
kostnader istallet for jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas som dagens metod.

Kostnader relaterade till dodade och skadade

Antal doda multiplicerat med rekommenderat varde for dodsfall i trafiken.

Antal allvarligt skadade multiplicerat med rekommenderat vérde for skadad i trafiken.
Berékningsmetod inkl. kallh&nvisning:

Uppgifterna baseras pa kalkylerade véarden pa dédsfall och skador ur samhéallsekonomiskt
perspektiv, framtagna av SIKA i PM 2008:3 Samhallsekonomiska principer och kalkylvérden for
transportsektorn: ASEK 4. De kalkylerade vardena &r sedan multiplicerade med antalet déda
och allvarligt skadade. Antalet allvarligt skadade och déda hamtas fran tabellen i bilaga C.
Tidigare ars uppgifter har uppdaterats sa att de inte langre inkluderar lindrigt skadade da lindrigt
skadade ar exkluderade i ERA:s nya forslag till bilaga 1 till jarnvagssakerhetsdirektivet. Alla
uppgifter om kostnader & omraknade till Euro med kursen 9,3.

Kompensation for skador pa miljon

Den summa som, baserat pa verksamhetsutdvarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats
for att aterstalla ett skadat omrade till det skick omradet var innan en jarnvéagsolycka.

Denna indikator galler olyckor som inneburit utslapp av férorenande &mnen, bade amnen som
transporteras som farligt gods och andra miljofarliga &mnen sasom till exempel drivmedel.

Kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel
Kostnaderna for att anskaffa ny jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel med samma
funktionalitet och tekniska prestanda som den utrustning som inte kan repareras, och kostnaderna
for att aterstalla skadad jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel till samma niva som fore en
olycka. Kostnaderna uppskattas av verksamhetsutovaren baserat pa dennes erfarenhet och
inkluderar eventuella kostnader for att hyra rullande materiel under den tid som ett fordon &r
otillgangligt pa grund av en olycka.

13 http:/ /www.sika-institute.se /Templates/FileInfo.aspx?filepath=/Doclib /2008 /PM/pm 2008 3.pdf, 2010-10-30.
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Definitioner relaterade till trafikuppgifter och infrastrukturens tekniska sakerhet
Tag

ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framfors enligt
tidtabell och med en angiven nummerbeteckning. Ett ensamgaende lok betraktas som ett tag.

Tagkilometer

Mattenhet for ett tags rérelse ver en kilometer. Den stracka som anvands ska om mojligt vara
den stracka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvagsnatets standardavstand mellan
utgangs- och slutpunkt anvandas. Endast den stracka som tillryggalagts pa svenskt territorium ska
beaktas.

Tagkilometer pa spar med system for automatisk tagévervakning i bruk

Mattenhet for ett tags rorelse ver en kilometer pa spar utrustat med system for automatisk
tagovervakning i bruk. Med system for automatisk tagdvervakning avses ett tekniskt system som
Overvakar att signalbesked och hastighetsrestriktioner f61js genom hastighetsdvervakning och
automatiskt nodstopp vid stoppsignaler. Infrastrukturforvaltare ska ange vilka sadana system som
denne har i bruk. Exempel pa system for automatisk tagovervakning ar ATC, ERTMS.

Passagerarkilometer
Mattenhet for jarnvagstransport av en passagerare under en kilometer. Endast den stracka som
tillryggalagts pa svenskt territorium ska beaktas.

Sparkilometer
Langden pa de spar som trafikeras. Dubbelspar eller flerspar raknas individuellt. En 100 km lang
bana med dubbelspar far alltsa 200 sparkilometer.

Kilometer spar utrustat med system for automatisk tagévervakning i bruk

Langden pa de spar med system for automatisk tagovervakning i bruk som trafikeras. Med
system for automatisk tagovervakning avses ett tekniskt system som évervakar att signalbesked
och hastighetsrestriktioner foljs genom hastighetsévervakning och automatiskt nddstopp vid
stoppsignaler.

Plankorsningar

Plankorsning = en korsning i samma plan mellan en vag™* och en jarnvag, anvisad av
infrastrukturforvaltaren och tillganglig for anvandare av allman eller privat vég.

Kommentar: Plattformsévergangar réknas inte som plankorsning, inte heller 6vergangar som
enbart anvéands av anstallda.

Definitioner relaterade till sdkerhetsstyrning

Vissa delar av verksamhetsutévarens sakerhetsstyrningssystem™ och resultatet av vissa
aktiviteter som ar knutna till sékerhetsstyrningssystemet ska beskrivas. De delar som ska
beskrivas ar sakerhetsmal, handlingsplaner och systemrevisioner. Verksamhetsutovaren ska dven

14 Allmién eller privat vig eller gata inklusive gang- och cykelvigar.

15 Regler om sikerhetsstyrningssystem finns i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:1) om sdkerhetsstyrningssystem
och 6vriga sikerhetsbestimmelser for jarnvigsforetag och 1 Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:2) om

sikerhetsstyrningssystem och 6vriga sikerhetsbestimmelser for infrastrukturférvaltare.
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rapportera eventuella upptéckta brister och fel i sakerhetshanseende hos jarnvagsdriften och
infrastrukturforvaltningen i allméanhet.
Sakerhetsmal
Ange langsiktiga sakerhetsmal for verksamheten samt sakerhetsmal for det ar som rapporteringen
avser. Malen ska aterfinnas i sakerhetsstyrningssystemets dokumentation. Huruvida malen ar
uppfyllda ska ocksa anges. Om malen inte har blivit uppfyllda eller endast delvis uppfyllda ska
konstaterade eller bedémda orsaker till detta anges. Aven genomforda eller planerade atgérder for
att na de ej uppfyllda eller enbart delvis uppfyllda malen ska anges.
Handlingsplaner
Beskriv de handlingsplaner med sékerhetshdjande aktiviteter som tagits fram och orsaken till att
de sékerhetshojande aktiviteterna beslutats. Beskriv ocksa resultatet av handlingsplanerna.
Beskriv vad som orsakat att de sékerhetshdjande aktiviteterna i handlingsplanerna tagits fram.
Om det till exempel varit en handelse som lett till de sékerhetshdjande aktiviteterna sa beskriv
handelsen eller handelserna pa en 6vergripande niva t.ex. typ av olycka, tillbud till olycka,
vasentligt fel eller véasentlig brist, omstandigheterna kring handelsen/hdndelserna och
konsekvenserna eller konsekvenser som skulle kunna intraffat och som &r grunden for
sakerhetshojande atgarder.
Systemrevisioner
En systemrevision &r en systematisk undersokning for att avgora om sékerhetspaverkande
aktiviteter och tillhdrande resultat 6verensstimmer med vad som planerats och om aktiviteterna
genomforts pa ett effektivt satt och ar lampliga for att nd malen (JVSFS 2007:1 samt JVSFS
2007:2).
Foljande ska rapporteras:

e Det totala antalet systemrevisioner som var planerade for det ar rapporteringen avser

e Det totala antalet systemrevisioner som genomfordes under det ar rapporteringen avser

e Beskrivning av resultaten av de systemrevisioner som genomfordes under det ar
rapporteringen avser



Bilaga A.1: Det statligt &gda jarnvagsnatet
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Kéalla: Trafikverkets hemsida http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-
transportera/Jarnvag/Trafikera/Driftsomradeskartor/ 2010-09-30.
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Bilaga A.2: Forteckning Over aktiva infrastrukturforvaltare vid arsskiftet 2008/2009

Da det ror sig om sa manga jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare bifogas inte hela forteckningen med denna rapport. Men kontakta
oss sa tar vi fram en sadan férteckning.

Tillstdndsinnehavare 2009
Jarnvagsforetag 99
Infrastrukturforvaltare 425
Totalt 524

Tabell 1: Uppgifter om antal verksamhetsutévare 2009, se forteckning i bilagorna A.2.1 och A.2.2. | siffrorna ingar inte trafikutévare och
sparinnehavare som bedriver verksamhet vid sparvag eller tunnelbana om de inte dessutom &r jarnvagsforetag eller
infrastrukturforvaltare.



Bilaga B.1: Organisationsschema Over hela Transportstyrelsen 2009
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Bilaga B.2: Organisationsschema 6ver Transportstyrelsens jarnvégsavdelning 2009




Bilaga C: Statistiska data, gemensamma sékerhetsindikatorer

Se Excelfilen "2010 Swedish CSI data form”.



Bilaga D: Forteckning 6ver alla viktiga forandringar i nationell lagstiftning och dvriga nationella regelverk

Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
foréandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

Allman nationell lagstiftning om
jarnvagssakerhet

Lagstiftning angadende NSA

Férordning (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen.

2 kap. 1 a § jarnvagsforordningen (2004:526).

2009-01-01

2009-01-01

Forordning (2008:1300)
med instruktion for
Transportstyrelsen.

15 b § forordningen
(1990:717) om
undersokning av olyckor
Art 25.2 direktiv
2004/49/EG.

Transportstyrelsen tog 6ver
Jarnvagsstyrelsens uppgifter
fr.o.m. den 1 januari 2009. |
4 § punkten 2 i forordningen
anges att Transport-
styrelsen inom sitt
ansvarsomrade ska fullgéra
uppgifter enligt EU-
rattsakter, dvs. t ex. enligt
direktiv 2004/49/EG.

Enligt direktiv 2004/49/EG
(art 25.2) ska
sékerhetsrekommendationer
stéllas till NSA och
eventuellt till andra organ
eller myndigheter i
medlemsstaten eller till
andra medlemsstater.
Medlemsstaterna och deras
sékerhetsmyndigheter ska
vidta nodvandiga atgarder
pga dessa
sékerhetsrekommendationer.
Enligt jarnvagsforordningen
ska Transportstyrelsen
arligen rapportera tillbaka
till Statens
haverikommission vilka




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

2 kap. 3 a § jarnvégsforordningen

2 kap. 3 b § jarnvagsforordningen

2 kap. 3 c § jarnvagsforordningen

2009-01-01

2009-01-01

2009-01-01

Art 5 och bilaga I till
direktiv 2004/49/EG

Art 18 direktiv
2004/49/EG

Art 8 direktiv 2004/49/EG

atgarder som vidtagits med
anledning av
sékerhetsrekommendationer
som riktats till styrelsen
under det gangna aret.

Nar en
sékerhetsrekommendation
kommer fran en myndighet
eller ett organ i ett annat
land inom EES eller
Schweiz, ska
Transportstyrelsen for
svenskt vidkommande
handha drendet, vidta
atgarder m.m.

Enligt direktiv 2004/49/EG
(art 5 och bilaga I) ska
medlemsstaterna samla in
information om
gemensamma
sékerhetsindikatorer. Enligt
jarnvagsforordningen &r det
Transportstyrelsen som ska
samla in denna information.

Enligt direktiv 2004/49/EG
(art 18) ska NSA arligen
offentligg6ra en rapport om
sin verksamhet och
Overldmna denna till
Europeiska jarnvéagsbyran
senast den 30 september.
Enligt jarnvagsforordningen
ar det Transportstyrelsen




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

3 kap. 11 a § jarnvégsforordningen

2009-01-01

Art 13.1 direktiv
2004/49/EG

som ska handha denna
rapportering.

Enligt direktiv 2004/49/EG
(art 8) ska medlemsstaterna
faststalla bindande
nationella
sakerhetsbestimmelser och
underratta kommissionen
om dem. Av 8.4 framgar att
medlemsstaterna till
kommissionen genast ska
anmadla alla andringar av de
sakerhetsbestimmelser som
anmalts och alla nya sadana
som kan komma att antas,
savida inte en bestammelse
enbart avser tillampningen
av TSD.

Enligt jarnvagsforordningen
ar det Transportstyrelsen
som ska handha denna
rapportering.

Av direktiv

2004/49/EG, art 13, framgar
att medlemsstaterna ska se
till att tillgang till utbildning
finns. Enligt 3kap. 11a §
jarnvégsforordningen ska
Transportstyrelsen folja
marknaden for
jarnvégsutbildningar och
underréatta ansvarigt




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

departement i
Regeringskansliet om det
finns risk for att utbildning
kommer att saknas.

Lagstiftning angaende anmalt
organ, assessor, tredje parts
myndighet for registrering (third
parties bodies for registration),
examination etc.

Ingen férandring

Nationella bestammelser
angaende jarnvagssakerhet

Bestammelser angdende nationella
sakerhetsmal och sikerhetsmetoder

Ingen férandring

Bestammelser angdende krav pa
sékerhetsstyrningssystem och
utfardande av sékerhetsintyg till
jarnvégsforetag.

Ingen forandring




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

Bestammelser angaende krav pa
sékerhetsstyrningssystem och
utfardande av sakerhetstillstand till
infrastrukturforvaltare

Ingen forandring

Bestammelser angaende krav pa
fordonsinnehavare.

Ingen forandring

Bestammelser angaende krav pa
underhallsverkstader.

Ingen forandring

Bestammelser angaende krav pa
tillstand till ibruktagande samt
underhall av ny eller vasentligen
forandrad rullande materiel,
inklusive bestammelser om utbyte
av rullande materiel mellan
jarnvagsforetag,
registreringssystem och krav pa

Ingen &ndring

Gemensamma regler for drift av
jarnvagsnatet, inbegripet
bestammelser som rér procedurer
for signalering och trafik.

Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7)

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27)
om andring i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7)

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:86)
om &ndring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7)

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:28)
om undantag frdn Jarnvagsstyrelsens
trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) vid provkérning

2009-05-31

2009-05-31

2009-10-15

2009-05-31

Regleringen innebar
gemensamma trafikregler pa
hela Sveriges infrastruktur
med vissa undantag.
Tidigare hade varje
infrastrukturforvaltare i
princip sina egna
trafikregler som
jarnvégsforetagen var
tvungna att folja.




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:29) | 2009-05-31

om trafikverksamheter vid extraordinéra

forhéllanden

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:8) 2009-05-31 Regleringen har ersatt BV-

om jarnvégens sékerhetshestammelser vad galler FS 1995:3 och innehaller

trafik och arbeten pa spar. bestammelser om
infrastrukturforvaltares
sékerhetsbestammelser om
bedrivande av trafik och
arbeten pa sparet
(trafiksékerhetsinstruktion)

Bestammelser om krav pé Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:8) 2009-05-31 Regleringen har ersatt BV-

kompletterande interna operativa
verksamhetsbestdmmelser som
maste faststéllas av jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare.

om jarnvégens sakerhetshestammelser vad galler
trafik och arbeten pa spar.

FS 1995:3 och innehaller
bestammelser om
infrastrukturforvaltares
sakerhetsbestammelser om
bedrivande av trafik och
arbeten pa sparet
(trafiksakerhetsinstruktion).
I 2 8§anges vad en
trafiksakerhetsinstruktion
ska innehalla. | 3 § anges att
for trafik och arbeten som
omfattas av
Jarnvagsstyrelsens
trafikforeskrifter (2008:7)
behdver endast nddvandiga
kompletterande
bestammelser finnas i
trafiksakerhetsinstruktionen.




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

Bestammelser om krav pa personal
med arbetsuppgifter av betydelse
for trafiksékerheten, inbegripet
urvalskriterier, hdlsokrav,
yrkesutbildning och certifiering.

Ingen forandring

Bestammelser angaende utredning
av olyckor och tillbud till olyckor
inklusive rekommendationer

Ingen forandring

Bestammelser angaende krav pa
gemensamma sakerhetsindikatorer
inklusive rapportering och analys.

Ingen férandring

Bestammelser angdende krav pa
tillstand till ibruktagande av
jarnvagsinfrastuktur (spar, broar,
tunnlar, ATC, radio, signallering,
forregling, plankorsningar,
plattformar etc.).

Ingen férandring




Bilaga E: Utveckling av utfardade sékerhetsintyg och sakerhetstillstand

E.1 Sakerhetsintyg enligt direktiv 2001/14/EG

Antal sakerhetsintyg utfardade

med stod av direktiv
2001/14/EG till

| eget land

| ett annat

jarnvagsforetagare under 2009 | medlemsland

Kommentar till E.2-E.6: Ett ”?” har markerats i de rutor dir Transportstyrelsen ar fragande till

hur uppgifterna ska kunna besvaras.

E.2 Sékerhetsintyg enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
1 0
. registrerade i
E_._2.1. Ant_al giltiga Sverige
Sékerhetsintyg Del
A géllande for registrerade i )
jarnvagsforetag ar annat ? f
2009 medlemsland
Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
2 0
E.2.2. Antal giltiga | ! €get land
sékerhetsintyg Del B
géllande for 0 0
jarnvagsforetag ar | annat
2009 medlemsland




Accepterat Avslag Pagar
Nytt intyg 3 0
Uppdaterat/andrat 1 0 0
intyg
registrerade i 0 0 0
Sverige Fornyat intyg
. ? ? ?
E.2.3. Antal Nytt intyg
ansoékningar
angéende Uppdaterat/andrat ? ? ?
sakerhetsintyg Del intyg
A inldmnade av registrerade i
jarnvagsforetag & | annat ? ? ?
2009 medlemsland | Fornyat intyg
Accepterat Avslag Pagar
3 0 0
Nytt intyg
Uppdaterat/andrat 2 0 0
intyg
registrerade i 0 0 0
Sverige Fornyat intyg
Nytt intyg 0 0 !
E.2.4. Antal
ansokningar Uppdaterat/andrat 0 0 0
angaende intyg
sakerhetsintyg Del | registrerade i
B inlamnade av annat 0 0 0

jarnvagsforetag 2009

medlemsland

Fornyat intyg

E.25

Lista dver i vilka lander jarnvéagsforetag som soker/sokt B-certifikat i Sverige har sina A-

certifikat:

e Norge




E.3. Sakerhetstillstand enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat

E.3.1. Antal giltiga
sakerhetstillstand for 93 32 24
infrastrukturforvaltare
som under 2009 ar

registrerade i Sverige.

Accepterat Avslag | Pagar
93 0 0
Nytt tillstand
E.3.2. Antal
ansokningar om i
sékerhetstillstand Uppdaterat/andrat 82 0 0
inlamnade av tillstand
infrastrukturforvaltare
2009 som finns 24 0 0
registrerade i Sverige | Fornyat tillstand

E.4. Procedurella aspekter — sdkerhetsintyg Del A

Uppdaterat/

Nytt [ Andrat Fornyat
Handlaggningstid 2vl2- 2v/1man }
(medeltal), efter att 3man
all nédvandig Ett intyg
information beviljat i
inkommit, fran Sverige
mottagandet av
ansokan till beslut
om sékerhetsintyg 5 " N
Del A for Ett intyg '
jarnvagsforetag ar | beviljat i annat
2009 medlemsland

| tabell E.4, E.5 och E.6 avser tidsangivelsen 2 veckor genomsnittstiden fran att all nddvéandig
information inkommit till beslut om sakerhetsintyg medan 2-3 manader respektive 1 manad avser
genomsnittstiden fran forsta ansokan till beslut om sékerhetsintyg.

E.5. Procedurella aspekter - sakerhetsintyg Del B



Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat

Ett intyg §¥§n 2v/Amén -

beviljat i
Handlaggningstid Sverige
(medeltal), efter att all
nddvéandig information
inkommit, frdn mottagandet " " "
av ansokan till beslut om Ett intyg '
sékerhetsintyg Del B for beviljat i annat
jarnvagsforetag ar 2009 medlemsland
E.6. Procedurella aspekter — sakerhetstillstand

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat
_ 2VI2- 1 oo 3mén -
Ett intyg 3man

Handlaggningstid gf/\:rlija; :
(medeltal), efter att all g
nodvandig information
inkommit, fran
mottagandet av
ansokan till beslut om ? ?
sakerhetstillstand for | Ett intyg
infrastrukturforvaltare | beviljat i annat
2009 medlemsland




