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A RAPPORTENS RACKVIDD

Denna rapport avser att beskriva sakerheten i det svenska jarnvagssystemet sasom det férordas i
jarnvagssakerhetsdirektivet' (nedan kallat sakerhetsdirektivet). | Sverige regleras villkoren for
jarnvagssystemet huvudsakligen av Jarnvagslagen?. Sparvag och tunnelbana ingdr inte i
rapporten.

Av EU:s sakerhetsdirektiv (2004/49/EG) framgar att samtliga medlemslander skall 1amna en arlig
rapport avseende jarnvagssystemets sakerhet till Europeiska jarnvagsbyran (ERA). Arets rapport
som avser 2008 ars verksamhet, &r den tredje i sitt slag och den féljer huvudsakligen den
vagledning som ERA tillhandahallit for andamalet. De tva tidigare rapporterna sammanstélldes
av davarande Jarnvagsstyrelsen. Sedan den 1 januari 2009 har Transportstyrelsen tagit Gver
Jarnvagsstyrelsens uppgifter®. D& denna rapport avser verksamhet under 2008 &r det dock
Jarnvagsstyrelsens arbete som beskrivs i de kapitel som handlar om sakerhetsmyndighetens
arbete.

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, ar inte indikatorerna ett matt pa all jarnvag i Sverige.
Exempelvis ar verksamhet vid lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristaende och enbart
avsedda for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjébanan och Roslagsbanan,
exkluderade i denna rapport.

B INLEDNING
B.1 Bakgrund och malgrupp

Denna rapport ar framtagen pa uppdrag av och fér Europeiska Jarnvagsbyran (ERA). Men den
kan ocksa vara av intresse for medarbetare pa Transportstyrelsen, Néaringsdepartementet, Statens
institut for kommunikationsanalys (SIKA), andra myndigheter och forskningsinstitut,
Jarnvagsforetag, Infrastrukturforvaltare och andra aktérer inom jarnvéagsbranschen. Rapporten
kan ocksa vara av intresse for den som &r allmant intresserad av jarnvéag och jarnvagssakerhet.

Rapporten kommer att publiceras pa Transportstyrelsens hemsida www.transportstyrelsen.se
samt pa ERA:s hemsida www.era.europa.eu dar aven andra landers rapporter publiceras. ERA
publicerar dven en sammanstalld rapport baserad pa de rapporter som landerna lamnar in.

| sakerhetsdirektivet regleras att den nationella sakerhetsmyndigheten i varje medlemsland senast
30 september varje &r skall lamna en rapport till Europeiska jarvagsbyran (ERA) *. Syftet med
rapporten ar att beskriva den nationella sakerhetsnivan och den skall enligt sakerhetsdirektivet
innehalla en beskrivning av utvecklingen av jarnvagsséakerheten, viktiga férandringar av
lagstiftning och andra foreskrifter om jarnvagssakerhet, utvecklingen av sakerhetscertifiering och

! Direktiv 2004/49/EG
2 Jarnvigslagen (2004:519)

3 Aven verksamheterna vid Luftfartsstyrelsen, Sjoéfartsinspektionen, Vigtrafikinspektionen och delar av Vigverket har
flyttats till den nya myndigheten. I januari 2010 kommer dven linsstyrelsernas verksamhet f6r kérkort och yrkestrafik att
flyttas 6ver. Fér mer information om Transportstyrelsen, se http://www.transportstyrelsen.se
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sakerhetstillstand samt resultaten av och erfarenheterna fran sakerhetsmyndighetens
tillsynsverksamhet.

| sakerhetsdirektivet framgar att verksamhetsutovare, d.v.s. jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare, senast 30 juni varje ar skall lamna en sékerhetsrapport till
sakerhetsmyndigheten®. Denna skall enligt direktivet innehalla uppgifter om organisationens
samlade sakerhetsmal, rapportering av uppgifter till ggmensamma sakerhetsindikatorer, resultat
av den interna revisionen och synpunkter pa brister och fel i jarnvagssystemet som skulle kunna
vara av betydelse for sékerheten.

Svensk jarnvég regleras genom jarnvagslagen®. Regeringen har i jarnvagsférordningen’ gett
Jarnvagsstyrelsen ratt att meddela foreskrifter for att detaljreglera omradet. Jarnvégsstyrelsens
foreskrifter publiceras i Jarnvagsstyrelsens forfattningssamling (JvSFS). Fran och med den 1
januari 2009 har Transportstyrelsen tagit dver Jarnvagsstyrelsens uppgifter men under 2008 var
det fortfarande Jarnvégsstyrelsen som detaljreglerade omradet.

Sakerhetsdirektivet som ingar i Andra jarnvagspaketet ar sedan den 1 juli 2007 inforlivat i svensk
lagstiftning. Rapportering av de gemensamma sakerhetsindikatorerna har huvudsakligen baserats
pa uppgifter insamlade enligt ERA:s foreslagna definitioner. | nagot fall har nationell definition
anvants (tillats under de forsta rapporteringsaren) vilket framgar av bilaga C.

Mallar och vagledning till rapporten har tagits fram av en arbetsgrupp inom ERA bestaende av
representanter fran intresserade medlemslanders sakerhetsmyndigheter (daribland Sverige). |
Sverige bidrog en referensgrupp med representanter fran bade jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare under varen 2007 med synpunkter pa Jarnvagsstyrelsens véagledning
innehallande instruktioner och definitioner till verksamhetsutovarnas sakerhetsrapporter.

For de gemensamma sékerhetsindikatorerna (CSI, common safety indicators) finns en
arbetsgrupp i ERA dar bland annat Sverige &r representerat som har arbetat fram en
rekommendation till revidering av bilaga 1 i sakerhetsdirektivet som &r den bilaga som innehaller
indikatorerna. Railway Interoperability and Safety Committee rostade for forslaget i juni 2009
och andringen av bilagan kommer formodligen att trada i kraft fran och med 2010. CSI-
arbetsgruppen har &ven tagit fram en gemensam vagledning till indikatorerna for att 6ka
enhetligheten i rapporteringen.

For att forenkla och minska den administrativa bordan for de verksamhetsutdvare som omfattas
av rapporteringen har Jarnvagsstyrelsen fran och med férra aret samlat in sakerhetsrapporterna
gemensamt med andra olycksuppgifter som samlas in och rapporteras till SIKA och den
europeiska statistikmyndigheten Eurostat. Vissa definitionsskillnader finns dock vilket gor att
siffrorna skiljer sig at nagot, se avsnitt D.2 samt J. Ett annat satt att forenkla bérdan for de
rapporterande verksamhetsutdvarna &r att de erbjuds att vélja mellan att rapportera via webb-
baserat formulér pa Transportstyrelsens hemsida, via e-post eller traditionell post.

> Direktiv 2004/49/EG, Kapitel 11, Artikel 9
¢ Jarnvagslagen (2004:519)
7 Jarnvigsforordningen (2004:526)



Avrets rapport foljer s& langt mojligt ERA:s mallar for utformning av rapporten inklusive
redovisning av de gemensamma sakerhetsindikatorerna. Ar 2007 samlades sikerhetsrapporter in
for forsta gangen och i ar ar det alltsa tredje gangen. Detta gor att en del av de rapporterade
uppgifterna bygger pa osakra data.

B.2 Verksamhetsutdvare

Det ar verksamhetsutévarna som &r jarnvagssektorns huvudaktorer i egenskap av jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare. Den som 6nskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansoka
om tillstand for detta hos Jarnvagsstyrelsen (fran och med ar 2009 Transportstyrelsen). Tillstand
provas enligt villkor i Jarnvagslagen och tilldelas jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare var
for sig. En organisation kan darfor ha ett eller flera tillstand t.ex. kan en infrastrukturforvaltare i
vissa fall ha tillstand aven for jarnvégstrafik. | svensk lagstiftning definieras
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag enligt foljande®:

Jarnvagsforetag: den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhandahaller dragkraft och
utfor jarnvégstrafik.

Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och driver anldggningar som hor
till infrastrukturen.

Tolkningen av definitionerna ovan innebar att Sverige under 2008 hade 563 verksamhetsutovare
med tillstand att bedriva jarnvagsverksamhet. | bilaga A finns verksamhetsutévarna listade.

Tillstdndsinnehavare 2008
Jarnvagsforetag 114
Infrastrukturforvaltare 449
Totalt 563

Tabell 1: Uppgifter om antal verksamhetsutévare 2008, se forteckning i bilagorna A.2.1 och
A.2.2. | siffrorna ingdr inte trafikutovare och sparinnehavare som bedriver verksamhet vid
sparvag eller tunnelbana om de inte dessutom ar jarnvéagsforetag eller infrastrukturforvaltare.

Man kan dela upp jarnvagssektorn i tva delmarknader, en jarnvagsmarknad och en
infrastrukturmarknad.

Jarnvagsforetagen agerar pa jarnvagsmarknaden och pa denna bedrivs person- respektive
godstrafik. Den storsta aktoren pa jarnvagsmarknaden har sitt ursprung fran tiden da all
jarnvagsverksamhet bedrevs av staten i egen regi. | Sverige skilde sig forutsattningarna mellan
person- och godstrafik at 2008. Persontrafiken var 2008 fortfarande reglerad och ett statligt agt
bolag hade ensamrétt att trafikera den interregionala persontrafiken. | vissa fall fattades beslut att
nagon stracka skulle 6ppnas for konkurrens och da upphandlades trafiken eller tilldelades genom
trafikplikt. Den regionala och lokala persontrafiken upphandlades av respektive trafikhuvudman.

Under 2009 har Sveriges riksdag sagt ja till propositionen "Konkurrens pa sparet" (2008/09:176)
som innebar en stegvis 6ppning av marknaden for persontrafik pa jarnvag. Det forsta steget togs
1 juli 2009 da marknaden Gppnades for veckosluts- och helgtrafik. Den 1 oktober 2009 éppnas

8 Jarnvigslagen (2004:519), 1 kap 4 §



marknaden for internationell persontrafik. Riksdagens beslut innebar ocksa att marknaden ska
vara helt 6ppen fran och med den 1 oktober 2010. Godstrafiken ar sedan tidigare dppnad for
konkurrens men domineras fortfarande av det bolag som tidigare var en del i den statliga
jarnvagsforvaltningen.

Infrastrukturmarknaden &r starkt dominerad av staten vilket innebdr att infrastrukturforvaltaren av
statens sparanlaggningar ar den dominerade aktoren. Jarnvagsnatet i Bilaga A.1 visar den
geografiska spridningen for det statligt 4gda jarnvéagsnéatet. Under 2008 fanns 449
infrastrukturforvaltare. Av dessa var endast ett tjugotal storre aktorer uttryckt i termer av antal
sparkilometer. Ovriga infrastrukturforvaltare har i regel mindre sparanlaggningar for eget bruk,
exempelvis industriféretag som har ett eget spar som ansluter till statens sparanlaggningar, i syfte
att transportera eget gods.

B.2.1 Undantagna verksamhetsutdvare

Transportstyrelsen har i denna rapport med stod i jarnvagslagen (2004:519) undantagit
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare som endast bedriver verksamhet vid

1. lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristdende och enbart avsedda for person- eller
museitrafik, eller

2. jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvénds av infrastrukturforvaltaren for
transporter av eget gods.

Transportstyrelsen har utnyttjat sin mojlighet att bevilja undantag fran att lamna sakerhetsrapport
vilket medfort att bland annat majoriteten av infrastrukturforvaltarna inte har behovt lamna nagon
sékerhetsrapport. En stor grupp som inte beviljats undantag ar de kommuner och hamnar som har
tillstand att bedriva jarnvagsverksamhet.

Denna rapport ar baserad pa 139 sakerhetsrapporter fran verksamhetsutovare. Ett fatal (mindre)
verksamhetsutdvare som inte ar undantagna har trots paminnelse ej lamnat in sékerhetsrapport i
tid till Transportstyrelsen.

B.3 Sammanfattning/generell trendanalys

Jarnvagssystemet regleras forutom av EU-lagstiftning dven av nationell lag framfoérallt av
jarnvagslagen. Sékerhetsdirektivet har inforlivats i svensk lag fran och med den 1 juli 2007. |
kapitel E beskrivs viktiga forandringar i lagstiftning och regelverk under 2008 som exempelvis
Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter som innebar att samma trafikregler géller pa hela Sveriges
jarnvéagsinfrastruktur.

Jarnvagsstyrelsen har under 2008 utfardat sékerhetsintyg och sakerhetstillstand enligt
sékerhetsdirektivets Artikel 10 respektive 11 samt utfort revisioner i enlighet med
sékerhetsdirektivet. Las mer i kapitel F, G och bilaga E.

De uppgifter som skall redovisas i denna rapport ar av sadan art att Transportstyrelsen har begért
in uppgifter fran jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. 1 Sverige finns manga
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Transportstyrelsen har utnyttjat sin mojlighet att



bevilja undantag fran att lamna sékerhetsrapport vilket medfort att bland annat majoriteten av
infrastrukturforvaltarna inte har behovt Iamna nagon sékerhetsrapport. Las mer i kapitel B.2.1.

De mal som regeringen formulerat i regleringsbrev till Jarnvagsstyrelsen ar att Jarnvéagsstyrelsen
skall bidra till att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | regleringsbrevets
sakerhetsmal har regeringen specifikt uppdragit at Jarnvagsstyrelsen att verka for en hog sakerhet
i jarnvags-, sparvags- och tunnelbanesystemen. | kapitel C finns mer information om
Jarnvégsstyrelsens organisation.

Jarnvagsstyrelsen foljer arligen upp antalet dédade och allvarligt skadade personer dar
jarnvagssystemet berdrs. | arsredovisning for 2008 jamfordes det totala antalet doda och allvarligt
skadade (inklusive sjalvmord) i forhallande till miljon tagkilometer med antalet paféljder i form
av forbud och férelagganden i férhallande till antalet tillsyner.

1,20

\/

0,80 >

—&— Antal dodade och allv.
skadade per miljon tagkm

0,60
Pafoljd pertillsyn

0,40

0,20

0,00 T T T T
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Figur 1: Sakerhetsrelaterade nyckeltal omfattande jarnvagssystemet. Uppgifterna som ar
hamtade fran Jarnvagsstyrelsens arsredovisning 2008 inkluderar daven sparvég, tunnelbana och
fristaende jarnvagsnat. Nyckeltalet for omkomna och allvarligt skadade (inklusive sjalvmord) per
tagkilometer ar darfor nagot hdgre an de uppgifter som lamnas som indikatorer till ERA och
anvands i 6vriga avsnitt i denna rapport. Men figuren ger anda en ungefarlig bild av antalet
omkomna och allvarligt skadade per miljon tagkilometer nagra ar tillbaka.

Under 2008 intréffade totalt 46 olyckor som ska rapporteras i enlighet med sékerhetsdirektivets
bilaga 1. De intraffade olyckorna bestod av 4 tagkollisioner, 14 tagursparningar, 3 brander, 6
plankorsningsolyckor, 13 personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse samt 6 6vriga
olyckor. Samtliga avlidna personer (13) omkom i plankorsningsolyckor eller personolyckor.
Aven antalet allvarligt skadade (6) personer kan till storsta delen hanforas till plankorsnings- och
personolyckorna.
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| kapitel D finns mer detaljerad information om vilka sékerhetshéjande aktiviteter som vidtagits
av verksamhetsutdvare och Jarnvagsstyrelsen under 2008 samt mer detaljerad beskrivning av de
indikatorer som verksamhetsutévarna lamnat i sina sikerhetsrapporter. Arets rapportering visar
bland annat pa att en 6kad andel av de rapporterande verksamhetsutdvarna har planerat och utfort
systemrevisioner.

Sammanfattningsvis kan ségas att det inte skett nagra stora forandringar i olycksstatistiken under
de tre ar som rapporteringen pagatt. De statistiska uppgifterna pekar pa att olyckor dar manniskor
skadas allvarligt eller dodas &r av kategorin plankorsnings- och personolyckor. | bada dessa fall
handlar det om att jarnvagssystemet moéter andra delar av samhallet.

Antalet rapporterade plankorsningsolyckor med allvarliga personskador som foljd ar lagre 2008
an de tva foregaende aren men det gar inte att utldsa om det ar en slumpvariation eller en faktisk
nedgang forran ytterligare nagra ar har gatt. Ser man langre tillbaka i tiden sa har dock
plankorsningsolyckorna minskat i antal. Samarbetet i branschen i syfte att reducera antalet
plankorsningsolyckor behover fortsatta och effektiviseras. Av den anledningen pagar utveckling
av ett natverk mellan sakerhetsmyndighet, infrastrukturforvaltare och berérda
branschorganisationer i vag- och jarnvéagsbranschen.

Vissa av uppgifterna som begars in genom sakerhetsrapporterna ar relativt nya for
verksamhetsut6varna att rapportera och ett 6kat antal rapporterade avvikelser av typerna
obehdriga stoppsignalpassager, ralsbrott och signalfel kan darfor likaval tyda pa en forbattrad
formaga att upptacka avvikelser som pa ett faktiskt 6kat antal av avvikelser.
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C ORGANISATION
Cl Jarnvagsstyrelsens organisation

Jarnvagsstyrelsen var en central forvaltningsmyndighet som bildades i samband med att ny
lagstiftning inom jarnvagsomradet tradde i kraft 2004-07-01. | detta hanseende har Sverige
uppfyllt sékerhetsdirektivets villkor att varje medlemsland skall ha en sakerhetsmyndighet som
oberoende av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag, har uppdrag att bland annat besluta om
tillstand av sékerhetsintyg och sakerhetstillstand, besluta om godkannande for att ta i bruk
tekniska delsystem och komponenter samt tillse att rullande materiel registreras.

Den 1 januari 2009 tog den nya myndigheten Transportstyrelsen dver Jarnvagsstyrelsens
uppgifter. Transportstyrelsen har ett samlat ansvar for normgivning, tillsyn, tillstandsgivning och
registerhallning for de fyra trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och vag.
Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen har dven en normerande roll och utévar tillsyn éver
jarnvagssystemet.

Jarnvagstyrelsen/Transportstyrelsen ar aven ett regleringsorgan enligt artikel 30 i direktiv
2001/14/EG® men denna rapport berér det uppdrag som Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen har
enligt sakerhetsdirektivet.

Jarnvagsstyrelsens uppdrag preciserades i férordning™® med instruktion for Jarnvagsstyrelsen.
Frén 2009 preciseras istallet Transportstyrelsens uppdrag i forordning®™ med instruktion for
Transportstyrelsen. Regeringen anger arligen i sitt regleringsbrev vilka villkor som skall galla for
Jarnvagsstyrelsens/Transportstyrelsens verksamhetsutdvning nastkommande budgetar.
Regleringsbrevet innehaller bland annat mal for transportpolitiken, krav pa
Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen att aterredovisa graden av maluppfyllelse till regeringen och
budgetramar.

Jarnvagsstyrelsen leddes av en generaldirektor och den interna organisationen var uppdelad i fem
olika enheter som huvudsakligen speglade jarnvagssektorns uppdelning i bl.a. jarnvéagsforetag
och infrastrukturforvaltare. Férutom jarnvéagsforetagsenheten och infrastrukturenheten som bland
annat beslutade om tillstand, utforde sakerhetstillsyn och omprévning av tillstand fanns en
teknisk enhet som arbetade med handlaggning av arenden avseende godkannande av tekniska
delsystem m.m. Den juridiska enheten ansvarade for framtagande av Jarnvagsstyrelsens
foreskrifter. Dessa fyra enheter har till stor del behallit sin utformning vid 6verflyttningen till

? Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen hat till uppgift att 6vervaka att marknaderna for jarnvagstjanster fungerar effektivt
ur ett konkurrensperspektiv och anmila missférhéllanden till Konkurrensverket. I sin tillsyn ska
Jarnvigsstyrelsen/Transportstyrelsen bland annat vervaka att kapacitetstilldelning av jarnvigsinfrastruktur och vissa
jarnvigsanknutna tjdnster sker pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt, liksom att avgifter for nyttjande
av jarnvigsinfrastrukturen dr konkurrensneutrala och icke-diskriminerande. Jarnvigsstyrelsen ska samriada med
Konkurrensverket i konkurrensfrigor. Vidare ska Jarnvigsstyrelsen slita tvister mellan jarnvigsforetag och
infrastrukturférvaltare om dessa dr oense om ett beslut av infrastrukturférvaltaren dr lagligt eller inte. Darut6ver har
Jarnvigsstyrelsen till uppgift att 6vervaka att jirnvigsféretag och infrastrukturférvaltare uppfyller de sirskilda krav som
stills pa sidana verksamhetsutévares ekonomiska redovisning,

10 Férordning (2004:527) med instruktion for Jarnvigsstyrelsen

11 Férordning (2008:1300) med instruktion f6r Transportstyrelsen
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Transportstyrelsen och &r nu enheter under jarnvagsavdelningen i Transportstyrelsen. Analys-
och administrationsenheten hos Jarnvagsstyrelsen hade dels karaktaren av en intern serviceenhet
dar allt som inte direkt anknot till karnverksamheten samlades, som exempel pa detta kan ndmnas
personal- och ekonomiadministration samt IT-fragor. Analys av olycksdata sasom framtagande
av arets sakerhetsrapport och telefonberedskap for olycksrapportering ar exempel pa
arbetsomraden som ocksa ingick i analys- och administrationsenhetens ansvarsomraden. Denna
enhet har vid overflyttningen till Transportstyrelsen delats upp, en analysenhet har bildats som
organisatoriskt hor till jarnvagsavdelningen medan 6vriga uppgifter sasom exempelvis IT och
registratur organisatoriskt ar placerade under Transportstyrelsens huvudkontor.

Varje enhet pa Jarnvagsstyrelsen leddes av en enhetschef och sa galler aven inom
Transportstyrelsens jarnvagsavdelning.

| Jarnvagsstyrelsens arsredovisning for 2008 framgar att Jarnvagsstyrelsen vid arets slut hade 60
anstallda varav 35 man och 25 kvinnor. Transportstyrelsen har ungefar 1200 anstallda inom
samtliga trafikslag. Jarnvéagsavdelningen speglar till stor del Jarnvégsstyrelsen sett till antal
anstallda. Bilaga B innehaller Jarnvagsstyrelsens organisationsschema 2008 och
Transportstyrelsens organisationsschema 2009.

C.2 Jarnvagsstyrelsens relationer

| detta avsnitt beskrivs Jarnvagsstyrelsens relationer till andra myndigheter, i och med att
Transportstyrelsen som dven har ansvar for sjofart, luftfart och vég tagit éver verksamheten har
antalet relationer 6kat 2009. Det som beskrivs nedan &r Jarnvégstyrelsens relationer 2008 vilket i
hdg grad dven &r representativt for Transportstyrelsens jarnvagsavdelnings relationer 2009.
Jarnvagsstyrelsen var inte en solitdr myndighet som ensam ansvarade for hela jarnvagssystemets
reglering. Det finns flera andra statliga myndigheter som ansvarar for sina respektive
ansvarsomraden t.ex. Elsékerhetsverket, Boverket och Raddningsverket (fran 2009 Myndigheten
for samhallskydd och beredskap, MSB). Dessa myndigheter interagerar och utfor
myndighetsutdvning gentemot jarnvagssystemets aktdrer inom sina respektive ansvarsomraden.
Pa bilden nedan (figur 2) exemplifieras detta med nagra statliga myndigheter som paverkar
Jarnvagsstyrelsen och jarnvagssystemets ovriga aktorer bl.a. genom att de har normerande
uppgifter i vissa sakerhetsrelaterade fragor.

Swedac ackrediterar firmor som intygar att tekniska delsystem uppfyller géallande tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD). Raddningsverket/MSB har ett dvergripande och
samordnande ansvar i sitt arbete for ett sdkrare samhalle. Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen
samarbetar med Raddningsverket/MSB betraffande t.ex. tillsyn dver transport av farligt gods.

Jarnvagsstyrelsen (fran 2009 Transportstyrelsen) rapporterar intraffade handelser till Statens
haverikommission som ar oberoende utredningsorgan enligt sdkerhetsdirektivet. Statens
haverikommission lamnar sina rekommendationer till Jarnvégsstyrelsen (fran 2009
Transportstyrelsen) och Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen skall i egenskap av
sakerhetsmyndighet folja och vidta adekvata atgarder till foljd av rekommendationerna.
Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen skall dven aterrapportera till Statens haverikommission hur
deras rekommendationer har behandlats och vilka atgarder som vidtagits med anledning av
rekommendationerna (se avsnitt D.3 i denna rapport).
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Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen samverkar &ven med Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA). Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen levererar statistiska
uppgifter till SIKA som i sin tur levererar olycksstatistik till Eurostat.

[ RIKSDAG

Statens

REGERING haverikommission

Jarnvagssoyrelsen

Elsdkerhetsverket

Swedac

Arbetsmiljoverket
SIKA
Raddningsverket

Boverket

Swedish Rail Agency

| -

Jarnvagsforetag

Infrastrukturférvaltare

Tillverkare Stationer ;
—» Beslutsvéa

Verkstader =~ = -0 > Samverkan
Figur 2: Jarnvagsstyrelsens nationella relationer.

Pa bilden (figur 2) avser de heldragna pilarna beslutsvagar. De &r darfor enkelriktade medan den
streckade linjen som &r dubbelriktad avser samverkan.

Det ar inte bara jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare som agerar i jarnvagssystemet utan
dar finns aven tillverkare av tekniska system sasom fordon, signalanlaggningar och stallverk.
Fordon behdver underhallas och repareras vilket gors av verkstader som ibland &ven har tillstand
bade som jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare. Tillverkare omfattas inte av
Jarnvagsstyrelsens ansvarsomrade daremot skall Jarnvéagsstyrelsen godkanna att delsystemen far
tas i bruk. Likasa regleras inte verkstadernas verksamhet av jarnvégslagstiftningen men det finns
regler som paverkar verkstadernas underhallsarbete t.ex. finns krav pa att jarnvagsforetags och
infrastrukturforvaltares sakerhetsstyrningssystem aven omfattar underhall av fordon och
jarnvagsinfrastruktur.
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D UTVECKLING AV JARNVAGSSAKERHETEN

Arbetet med att halla en hog och jamn sakerhetsniva i jarnvagssystemet engagerar samtliga
aktorer i jarnvagssystemet som beskrivs i figur 2. Exempelvis arbetar
Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen med att folja upp de sdkerhetsmal som regeringen angett.
Till hjalp for detta har Jarnvéagsstyrelsen/Transportstyrelsen bl.a. aktiviteter i form av
sékerhetstillsyn och foreskrifter. Verksamhetsutdvarna i sin tur foljer foreskrivna regler och
vidtar atgarder vid behov.

Den nationella sakerhetsnivan ar darfor beroende av att hela kedjan fran regeringen via
Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen och ut till verksamhetsutévarna fungerar och ar stark. Av
denna anledning beskrivs den nationella sakerhetsnivan i form av de mal och sékerhetshojande
aktiviteter som vidtagits av bade Jarnvagsstyrelsen och av verksamhetsutévarna.

D.1 Initiativ for att bibehalla/6ka sékerheten
D.1.1 Jarnvagsstyrelsens sékerhetshdjande aktiviteter

Under 2008 har Jarnvégsstyrelsen beslutat om Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS
2008:7) och Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:8) om jarnvéagens
sakerhetshestammelser vad géller trafik och arbeten pa spar. Foreskrifterna tradde i kraft den 31
maj 2009. | och med trafikforeskrifternas ikrafttradande galler samma trafikregler pa hela
Sveriges jarnvagsinfrastruktur. Tidigare hade varje infrastrukturforvaltare i princip sina egna
trafikregler som jarnvéagsforetagen var tvungna att folja.

| Sverige har sedan 1996, tillsynen over jarnvéagssektorns aktorer varit inriktad mot att kontrollera
att verksamhetsutGvarna har en fungerande egenkontroll och besitter formaga att vidta relevanta
atgarder om och nar en avvikelse intraffar. Detta innebér att Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen
i sin tillsyn kontrollerar att verksamhetsutdvarna foljer aktuella regelverk och har organisation,
rutiner, ansvarsfordelning, ekonomi etc. som sakerstaller att villkoren for det utfardade tillstandet
aven fortsattningsvis kan uppfyllas av verksamhetsutovaren.

De étgarder/aktiviteter som Jarnvagsstyrelsen/Transportstyrelsen har mandat att vidta ar forbud
med eller utan vite, forelagganden med eller utan vite och ytterst indraget tillstand. Det &r
verksamhetsutdvarna som vidtar konkreta atgarder for att reducera antalet o6nskade handelser
(olyckor, tillbud och andra avvikelser). Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen 6vervakar att
verksamhetsutdvarna vidtar relevanta atgarder.
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Olyckaltillbud eller annan avvikelse som startade

Beslutade sdkerhetshéjande

aktiviteten aktiviteter
Datum Plats Handelsebeskrivning
2008-08-24 | Fors-Morshyttan | Ursparning. Godstag med farligt | Tillsyn vilken resulterade i att
godsvagnar sparade ur. infrastrukturforvaltaren skarpte sina
rutiner for kontroll av sprickor i ralsen.
2008-01-04 | Sodertalje Syd | Otillaten rorelse. X2:a fick Tillsyn genom begéarande av
"sekvensfel parkeringsbroms" | jarnvagsféretagets utredning inklusive
och kunde inte fortsatta. Nar eventuella atgarder utifran denna
man med hjélp av en annan utredning.
X2:a skulle forsla fordonet till
Hagalund kom det felaktiga
fordonet i rullning.
2008-08-24 | St Olof — Tva ursparningar samma datum | Forbud att trafikera sparet utfardades
Garsnas pa samma plats som visade ett |tills det besiktigats. Vid besiktning

spar i mycket daligt skick.

visade det sig att sparet fortfarande
var daligt sa forbudet ligger kvar.
Foretaget har efter det ansokt om

byggspar.

Tabell 2: Exempel pd sdkerhetshojande aktiviteter fran Jdarnvdgsstyrelsens sida som “triggats”

av en olycka eller ett tillbud




16

Sakerhetshojande aktivitet

Beskrivning av "trigger”

Beskrivning av
problemomradet

Forelaggande om att
infrastrukturforvaltaren ska
inkomma med besked om hur de
sakerstaller att det ar ett enhetligt
anvandande av fargmarkeringar
vid andringar i ritningar for
signalanlaggningar.

En sékerhetsrevision dar det framkom
att betydelsen av fargmarkeringar vid
andringar i ritningar for
signalanlaggningar inte &r enhetlig dver
landet.

En icke enhetlig
anvandning av
fargmarkeringar kan
leda till att tradar i
stéllverk felaktigt tas
bort.

Det har nu atgardats.

Kravt besked om att fel tgardats.

Upptackt vid sékerhetstillsynen riktad
mot ett flertal infrastrukturforvaltare att
atgarder inte vidtagits i ratt tid efter en
besiktning av sparanlaggningen.

Felaktigheter som
ligger kvar i sparet
utgor en
sakerhetsrisk.

Forelaggande for det aktuella
tillsynade jarnvagsforetaget att
visa vilka atgarder som vidtas
samt fortsatt fokus pa dessa
omraden i kommande planering
for jarnvagsféretagsenhetens
tillsyn.

Vissa brister har konstaterats vid
sékerhetstillsyn nar det géller
jarnvagsforetagens interna
avvikelserapportering och i hanteringen
av utbildning av egen personal.

Avvikelsehantering
och personalens
kompetens ar
vasentliga fér en god
sakerhet och ett
kontinuerligt
sakerhetsarbete med
standiga
forbattringar.

Tabell 3: Exempel pa sakerhetshojande aktiviteter fran Jarnvagsstyrelsens sida med andra

“triggers” dn en specifik hdndelse

D.11

Majoriteten, cirka 90 %, av verksamhetsutdvarna som lamnat sakerhetsrapport har inte haft nagra

Verksamhetsutdvarnas sékerhetshdjande aktiviteter

handelser som lett till att ndgon dddats eller allvarligt skadats.

Utover de gemensamma sakerhetsindikatorerna innehaller séakerhetsrapporterna uppgifter om:

e Verksamhetens siakerhetsmal

e Vidtagna aktiviteter som avser att hoja sakerhetsnivan

e Beskrivning av genomforda systemrevisioner

D.1.1.1 Sékerhetsmal

De verksamhetsutdvare som har jarnvagsverksamhet som huvudnéring har samtliga redovisat
sina sakerhetsmal. Om man ser pa samtliga inkomna sékerhetsrapporter har 93 av 139

verksamhetsuttvare redovisat sina sakerhetsmal (67 %). Nagra av de rapporterande foretagen har

angett flera olika sakerhetsmal medan andra har ett mal. Kommunerna har ofta generella mal for
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sin verksamhet men inte nedbrutna mal for den infrastrukturanlaggning de forvaltar och flertalet
av dessa har darfor inte rapporterat sakerhetsmal.

De mal som anges uttrycks ofta i termer av att ingen skall dodas eller skadas allvarligt med
anledning av den egna organisationens verksamhet. Ett av de rapporterande jarnvagsforetagen
inom persontrafik har gjort féljande atgarder (utdver lopande atgarder kopplade till
utredningsresultat) for att atstadkomma de malet; dorrsékerhetsanalys, brandanalys och MTO-
analys. Samma jarnvagsforetag har d4ven malet ”Det ska vara tryggt och sikert att aka tag” som
foljs upp genom foretagets sakerhetsstyrningssystem.

Ett annat jarnvagsforetag som transporterar gods har som ett av sina mal att samhallsorgan och
myndigheter ska uppfatta foretaget som Sveriges sakraste godstransportor. Nagra atgarder for att
na detta ar att driva utvecklingen av interaktiva trafiksékerhetsutbildningar, att skapa en redaktion
och rutiner for regelbunden utgivning av informationsblad for aterkoppling av
trafiksakerhetsatgarder till personalen samt utveckla systematisk uppfoljning av beslutade
forbattringsatgarder.

Flera foretag har med en forbattrad avvikelserapportering bland sina sakerhetsmal och bland
atgarderna for att na det malet namns bland annat feedback till medarbetarna. Ett féretag som
bland sina mal namner att ingen person ska vara alkohol- eller narkotikapaverkad har som atgérd
infort alkolas i sina lok.

Den statliga infrastrukturférvaltaren har bland sina atgarder for 6kad sakerhet namnt att 49
plankorsningar pa det statliga jarnvagsnatet slopats eller stangts under 2008 och att ett IT-stod
”E-tam” har inforts pa tdganmalningstrackor for drifttagning 2009. Den statliga
infrastrukturforvaltaren sponsrar forskning vid Karlstads Universitet om sjalvmord och
sjalvmordsprevention pa jarnvag. Arbetet med forebyggande atgarder for att forhindra obehorigt
sparbetradande och personpakdrningar fortsatter enligt infrastrukturforvaltaren genom atgérder i
form av siktrdjning, informationsarbete och kameradvervakning i kombination med
vaktarinsatser. Under aret slutforde aven den statligt agda infrastrukturforvaltaren ATC-
utrustning av stationerna i Borlange och Gavle.

Exempel pa ett omrade déar foretag samarbetar ar kring gemensam faktainsamling vid OSPA.-
handelser. Bland svaren i sakerhetsrapporterna finns aven exempel pa kvantitativa mal sasom att
minska antalet olyckor som kostar mer &n 100 000 SEK till 8 st.

D.1.1.2 Handlingsplaner med sakerhetshéjande aktiviteter

Av de inkomna sakerhetsrapporterna har 35 % av verksamhetsutdvarna redovisat att de vidtagit
sakerhetshojande aktiviteter pa grund av nagon intraffad handelse, tillbud eller av forebyggande
skal. Flertalet av dessa har redovisat mer &n en sakerhetshdjande aktivitet. Det behdver inte vara
nagon allvarlig konsekvens kopplad till handelsen. Mindre allvarliga handelser som tillbud till
olycka och handelser vars konsekvens inte blev sa allvarlig som den skulle ha kunnat bli, har
ocksa medfort att sakerhetshojande aktiviteter vidtagits. Flera av verksamhetsutovarna har
vidtagit sdkerhetshdjande aktiviteter i forebyggande syfte, exempelvis forbattring av
avvikelserapportering. Tabell 4 nedan visar nagra exempel pa sakerhetshojande aktiviteter som
vidtagits av verksamhetsutdvare och vad som initierat aktiviteterna.
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. Konsekvens eller - o
Orsak bakom aktiviteten potentiell konsekvens Sakerhetshdjande aktivitet

Jarnvagsforetaget ska
genomfdra uppfoljning av
funktionskontroller efter lastning
av SECU-boxar pa alla platser
inom de produktionsomraden
som hanterar dessa containers.

Lastsakringsolycka,
mdjlig kollision mellan
tag.

Lastsakringsolycka, tappad
container.

e Stort arbete har startats mellan
ALy Mdjlig skada av AR
Lastsakringsolycka, tappad . . jarnvagsforetaget och
. timmerstocken néar den ; " -
timmerstock. lastningsforetaget for att hoja
landar. . o .
kvaliteten pa lastningen.

Nytt system och rutiner for
uppfdéljning av personal i
trafiksékerhetstjanst inférdes 1

Séakerstalla att individen kan
tillampa de kunskaper som | Risk for allvarliga olyckor

kravs for att kunna utféra om personalen inte har N X
o - s okt 2008. Utvardering av
arbetet pa ett trafiksékert tillrackliga kunskaper.
N systemet kommer att sker
satt.
under sensommaren 2009.
Dorrdppning utanfor N Mer information till férare och
Resenar kan falla ut. e .
plattform. tagvardar. Nya rutiner planeras.
Noggrann kartlaggning. Nya
Otillatna - . rutiner har inforts i syfte att oka
: Kollisionsrisk. . . 2
stoppsignalpassager. forarnas koncentration pa sikten
framat.
MTO-analys genomfotrts under
2008. Avsikten ar att under
Negativ trend med dkat antal Rlﬁk fpr S"ad.‘?f. pa 200_9 ga igenom rapportr-;\n med
o manniska, miljo eller berdrda produktionsomraden
vaxlingsolyckor. o N
egendom. och utifran detta faststalla en

atgardsplan samt genomféra
forbattringsatgarder.

Tabell 4: Exempel pa sakerhetshojande aktiviteter rapporterade av verksamhetsutovare

Tabell 5 visar exempel pa handelser som har lett till sékerhetshjande aktiviteter hos den statligt
agda infrastrukturforvaltaren. Den statligt &gda infrastrukturforvaltaren har i sin rapport skrivit att
efter att trafiksakerhetsarbetet under flera ar i hog grad har fokuserat pa plankorsningsatgarder &r
det nu mer diversifierat och inriktat pa atgarder for att forhindra personpakorningar samt olika
sakerhetshojande atgarder i infrastrukturanlaggningen. Den statligt 4gda infrastrukturforvaltaren
har utover sakerhetshdjande aktiviteter med anledning av handelser som intréffat 2008 redovisat
pagaende aktiviteter initierade av allvarliga olyckor och tillbud som intraffat nagra ar tillbaka.
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Orsak bakom aktiviteten
(t.ex. typ av handelse och
kort beskrivning)

Konsekvens/
potentiell
konsekvens

Sakerhetshojande aktivitet

Ektrask 2005-03-29. Ett tomt

Kunde gett an

Efter inventering av plankorsningar

godstag korde ini en mer allvarliga med avseende pa felaktig vagprofil har
lastbilstrailer lastad med konsekvenser. ett antal byggts om samt har ett antal
gravmaskin som fastnat pa forsetts med forstarkt skydd.
plankorsningen. Lokforaren

hoppade ur loket innan

kollisionen och skadades

allvarligt. Loket och 3-4

vagnar sparade ur med stora

skador pa sparet och

kontaktledningen.

Raset i Ann 2006-07-30, Kunde gett Banverket har omarbetat och testat
Banvall och végbank mycket Vagverkets riskanalysmetod. For
underminerades av ovanligt | allvarliga 2010/2011 finns extra medel avsatta
stor vattenforing, banvallen konsekvenser. for avvattningsanlaggningar.

rasade omedelbart bakom ett

persontag.

Hok-olyckan 2003. (kollision | Kunde gett Forstarkning av taganmélansystemet
pa tam-stracka) mycket genom forcerad MobiSIR-utbyggnad,
Vagnuttagning slapptes ut allvarliga elektronisk tam-bok och ERTMS-
mot mé&tande tag och konsekvenser. regional.

kolliderade med detta nér det

stod stilla vid plattform.

Gasoltagsolycka Borlange Kunde gett Fortsatt bortbyggande av ATC-0ar.
2000. Godstag framfordes mycket

med for hdg hastighet och allvarliga

sparade ur i vaxelkurva. konsekvenser.

Varmgangar och tjuvbromsar | Kunde gett Fler och béttre detektorer.

vid olika tillfallen, kan leda mycket

till ursparning pa linjen i hog | allvarliga

hastighet. konsekvenser.

2008-06-04 sparade staltag Kunde gett Projekt pagar om

ur med 10 vagnar mellan mycket solkurveproblematiken.
Aspea-Stormyran. Orsak allvarliga

solkurva. konsekvenser.

Tva otillatna stoppassager Kunde gett Genomgang med all operativ personal
2008-06-09, Hillared- mycket samt pabdrjat versyn av rutiner.
Limmared och Bryngenés. allvarliga

konsekvenser
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Tillbud till kollision Torne Kunde gett Felkoppling i signalanldggningen
trask 2008-07-29. mycket medfdr Gversyn av beslutsordningen
allvarliga vid signalarbete.
konsekvenser.

Tabell 5: Handelser som har utlost sdkerhetshojande aktiviteter, av mer nationellt Gvergripande
karaktar, av den statligt 4gda infrastrukturforvaltaren.
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D.2 Gemensamma sakerhetsindikatorer

| detta avsnitt redovisas kommentarer till de gemensamma sakerhetsindikatorerna. Tanken &r att
de gemensamma sékerhetsindikatorerna skall redovisas som ett genomsnittligt varde baserat pa
varden for fem ar. Ar 2009 &r det tredje &ret som uppgifter samlas in pé detta stt varfor
indikatorerna for 2008 redovisas som ett medelvérde baserat pa varden for tre ar (2008, 2007 och
2006). De gemensamma séakerhetsindikatorerna bestar av data om intraffade olyckor och
avvikelser som sétts i relation till antal tagkilometer eller i vissa fall passagerarkilometer.

Definitioner som anvants for insamlade uppgifter redovisas i kapitel J. | de flesta fall har
sékerhetsdirektivets definitioner anvants men i vissa fall har nationella definitioner anvants vilket
framgar av tabellen i bilaga C. Nagra grundlaggande uppgifter om jarnvagssystemets
trafikvolym, sparlangd och plankorsningar har ocksa insamlats for att bland annat berdkna
sakerhetsindikatorerna. Samtliga insamlade uppgifter framgar av bilaga C.

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, dr inte indikatorerna ett matt pa all jarnvag i Sverige.
Exempelvis ar verksamhet vid lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristdende och enbart
avsedda for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjébanan och Roslagsbanan,
exkluderade i denna rapport. Siffrorna for antal doda och allvarligt skadade skiljer sig darfér mot
de siffror som Sverige arligen lamnar till Eurostat och mot de siffror som arligen publiceras i
SIKA:s officiella statistikpublikation Bantrafikskador'?.

D.2.1 Olyckor

Under 2008 intréffade det 46 (56, 46) olyckor som ska rapporteras i enlighet med
sakerhetsdirektivets bilaga 1'%, Siffrorna inom parentes avser 2007 respektive 2006. DA tre siffror
visas i samma parentes avser den forsta 2008, den andra 2007 och den tredje 2006.

| korta drag kan ségas att olyckor med jarnvagsfordon i rérelse som leder till att minst en person
omkommer eller skadas allvarligt, till kostnader for mer an 1,4 miljoner svenska kronor eller till
totalt trafikstopp i minst sex timmar ingar i dessa siffror.

En indikator som beraknats &r antalet olyckor per miljon tagkilometer. Medelvérdet av 2008,
2007 och 2006 &r 0,37 olyckor per miljon tagkilometer. Trafikvolymen har 6kat, 2008 kordes ca
138 miljoner tagkilometer™,

12 Se kapitel J f6r ndrmare redovisning av skillnaderna i olycksstatistiken.

13 Olyckor dir minst ett sparbundet fordon i rérelse var inblandat och ddr minst en person dédats eller allvarligt skadats
eller att skadorna pa materiel, spar eller andra installationer lett till kostnader pa minst hundrafemtiotusen Euro. Aven
olyckor som orsakar skador pa miljon eller som stor trafiken i h6g utstrickning betraktas som rapporteringspliktiga
olyckor. Sjavmord ir exkluderade. Se definitioner bilaga I.

14 Ndgot osiker siffra, baserad pd jirnvigsforetagens inlimnade uppgifter fristiende nit som Roslagsbanan och

Saltsj6banan dr inte medriknade.
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Antal olyckor per miljon tagkm
3-arigt medelvarde
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Figur 3: Diagram 6ver antal olyckor per miljon tagkilometer.

Olyckorna delas i sin tur upp i olyckskategorierna: tagkollisioner, tagursparningar,
plankorsningsolyckor, personolyckor orsakade av rullande materiel, brander i rullande materiel
och andra olyckor.

De olyckskategorier for vilka det har rapporterats flest olyckor 2008 &r tagursparningar (14 ar
2008, 11 ar 2007, 5 ar 2006) och personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse (13, 20,
16). Att antalet rapporterade tagursparningar ar hogre ar 2008 och 2007 jamfort med 2006 kan
bero pé att definitionen “omfattande trafikstdrning” var ny 1 rapporteringen for 2006 och nu ér
mer etablerad. Samtliga 14 tagursparningar som rapporterats for 2008 har rapporterats pa grund
av kostnad och/eller omfattande trafikstorning. Ingen av tagursparningarna har rapporterats pa
grund av personskador. Ingen resande har i Sverige omkommit pa grund av en ursparning eller en
kollision sedan 1990. Flera av de olyckor som klassificerats som 6vriga olyckor ar ocksa
kollisioner och ursparningar men med vaxlingsrorelser. De tagursparningar (14, 11, 5),
tagkollisioner (4, 1, 3), brander (3, 4, 3) och 6vriga olyckor (6, 6, 6) som rapporterats har i de
flesta fall rapporterats pa grund av att de givit upphov till betydande konsekvenser i form av stora
skadekostnader och/eller stora trafikstérningar. De har dock inte lett till ndgra omkomna
manniskor.

Tittar man istallet pa de tre senaste aren sammanslagna sa ar det plankorsningsolyckor (6, 14, 13)
och personolyckor som &r de vanligaste kategorierna. De olyckor som har rapporterats i
kategorierna personolyckor och plankorsningsolyckor har i de flesta fall lett till omkomna eller
allvarligt skadade personer. Dessa olyckor beror huvudsakligen pa tva faktorer.
Plankorsningsolyckorna har orsakats av att vagtrafikanter inte uppmérksammat ett annalkande
tag eller vagskyddsanlaggningens varningssignalering. Personolyckor orsakade av rullande
materiel i rorelse har framst orsakats av att obehdriga personer uppehallit sig i sparet. Utdver
dessa olyckor har det dessutom intréffat 71 (78, 68) sjalvmordsolyckor som lett till dodsfall eller
allvarlig skada under 2008.
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D.2.2 Dodade och allvarligt skadade

I denna grupp av indikatorer ingar antalet dodade och allvarligt skadade personer. Under 2008
dog 13 (23,16) personer och 6 (14,13) personer skadades allvarligt. Indikatorn antal dédade per
miljon tagkilometer ar 0,13 sett till medelvardet av 2008, 2007 och 2006. Vilket betyder att 1,3
personer omkommit per 10 miljoner korda tagkilometer. Ingen resande eller anstélld har
omkommit under aret.

Antal omkomna per tagkm
1,6E-01 3-arigt medelvarde

1,4E-01

1,2E-01

1,0E-01

8,0E-02

6,0E-02

4,0E-02

2,0E-02

2006 2007 2008 2009 2010

0,0E+00 \

\D 1,23E-01 ‘ 1,47E-01 | 1,29E-01

Figur 4: Indikator antal omkomna per miljon tagkilometer.

Indikatorn antal allvarligt skadade personer per miljon tagkilometer ar 0,08 personer vilket
framgar av diagrammet nedan.

Allvarligt skadade per tagkm
3-arigt medelvarde
1,2E-01
1,0E-01
8,0E-02
6,0E-02
4,0E-02
2,0E-02
0,0E+00
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‘D 9,98E-02 ‘ 1,02E-01 8,19E-02

Figur 5: Indikator antal allvarligt skadade per miljon tagkilometer.

Ar 2008 blev 6 (14,13) personer allvarligt skadade. En viss osakerhet i denna uppgift ar att
Sverige tidigare tillampat en nationell definition for nar en person skall anses allvarligt skadad.
Den nationella definitionen innebar att en person &r allvarligt skadad om skadan lett till minst 14
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dagars sjukskrivning. Definitionen av allvarligt skadad som ska anvéndas for indikatorerna (24
timmars sjukhusvard) ar inford i Jarnvéagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olycks- och
sékerhetsrapportering som boérjade galla 1 juli 2008.

Vid plankorsningsolyckor &r det anvandare av plankorsningen, d.v.s. vagtrafikanter, som har
dodats (4,9,7) eller skadats allvarligt (1,8,5). Vid personolyckorna dar 9 (14,9) omkommit och 4
(6,7) skadats allvarligt ar det till den allra stérsta delen obehoriga personer som uppehallit sig i
sparet och blivit pakorda. Inga passagerare eller anstéllda har dodats eller skadats allvarligt vid
ursparningar, brander, plankorsningsolyckor eller kollisioner. Tva personer har rapporterats
allvarligt skadade vid pastigning av jarnvagsfordon i rérelse och en person av fall i jarnvagsvagn
2008. En anstélld har rapporterats skadad vid en véxlingskollision.

Det ar vart att notera att en personolycka som inneburit att en person blivit pakord av ett tag ofta
far dodlig utgang. Vid en plankorsningsolycka daremot &r det ofta tillfalligheter som avgor
huruvida det blir en olycka utan personskador (t.ex. da ett fordons kupé forblir oskadad vid
olyckan) eller en olycka med personskador av olika grad.

D.2.3 Infrastrukturens tekniska sakerhet

| denna grupp av indikatorer ingar andel spar som har automatisk tagovervakning i bruk,
exempelvis ATC och andel plankorsningar med automatisk eller manuell vagskyddsanléaggning.
Andel spar som har automatisk tagévervakning i bruk &ar ca 72 %. Den storsta delen av trafiken
sker saledes pa banor med hdg teknisk sakerhet.

Den statligt agda infrastrukturforvaltaren har under flera ar arbetat aktivt med att forbattra
sékerheten vid plankorsningar vilket har lett till att antalet allvarliga plankorsningsolyckor har
visat en neratgaende trend. En av de atgarder som vidtagits har varit att slopa plankorsningar utan
aktiv vagskyddsanlédggning och ersétta dessa med plankorsningar med automatisk
vagskyddsanlaggning. Av samtliga plankorsningar ar det ca 31 % som har nagon form av
vagskyddsanlaggning.
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Typ av plankorsning Antal
Antal plankorsningar med automatisk ljud och/eller
ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvandare

1) 984
Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning

(hel- eller halvbommar inklusive grindar eller liknande)

som varnar/skyddar plankorsningsanvandare (2) 150
Antal plankorsningar med automatisk anlaggning med

bade 1 och 2 2214
Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som

dessutom ar utrustade med hinderdetektor 80

Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad ljud
och/eller ljusanlaggning som varnar
plankorsningsanvandare (3) 79

Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad
bomanlaggning inklusive grindar eller liknande som

varnar/skyddar plankorsningsanvéandare (4) 9
Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad

anlaggning med bade 3 och 4 64
Antal passiva plankorsningar 7772
Totalt: 11352

Tabell 6: Antal plankorsningar uppdelade efter typ av vagskyddsanlaggning.

Typ av plankorshing Antal
Antal plankorsningar med automatisk ljud och/eller
ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvéndare

(1) 764
Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning

(hel- eller halvbommar inklusive grindar eller

liknande) som varnar/skyddar

plankorsningsanvéandare (2) 0
Antal plankorsningar med automatisk anlaggning

med bade 1 och 2 2193
Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som

dessutom &r utrustade med hinderdetektor 80

Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad ljud
och/eller ljusanlaggning som varnar
plankorsningsanvéandare (3) 14

Antal plankorsningar med manuellt manévrerad
bomanlaggning inklusive grindar eller liknande som

varnar/skyddar plankorsningsanvandare (4) 0
Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad

anlaggning med bade 3 och 4 54
Antal passiva plankorsningar 5988
Totalt: 9093

Tabell 7: Antal plankorsningar pa den statligt agda infrastrukturen uppdelade efter typ av
vagskyddsanlaggning.
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D.2.4 Avvikelser

I denna indikator summeras alla rapporterade avvikelser som avser rélsbrott, spargeometrifel,
axelbrott, hjulbrott, obehdrig stoppsignalpassage och sékerhetspaverkande signalfel.
Rapporterade avvikelser for ar 2008 &r 594 (516,523) och indikatorn ger ett varde pa 4,05
avvikelser per miljon tagkilometer i medelvarde av 2008, 2007 och 2006.

Antal avvikelser per tagkm

3-arigt medelvirde
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1,0E+00
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0,0E+00

2008 2007 2008 2008 2010
‘U 4,02E+00 3,93E+00 4,05E+00 0,00E+00 0,00E+00

Figur 6: Indikator antal avvikelser per miljon tagkilometer.

I denna kategori av handelser ar det i likhet med féregaende ar fortfarande tva typer av avvikelser
som klart dominerar: 275 (217,187) obehdriga stoppsignalpassager samt 218 (187,241) rélsbrott.
Spargeometrifel ar ocksa en stor grupp med 87 (102,79) rapporterade avvikelser. Vart att notera
ar att i denna rapport ingar alla ralsbrott, d.v.s. dven sadana som varit pa sidospar. Antalet
ralsbrott pa tagspar ar darmed lagre. Detta ar en foljd av att rapporteringskravet dven omfattar
ralsbrott pa sidospdr. Det kan ocksa konstateras att antalet av de dvriga avvikelserna varit relativt
fa. Antalet rapporterade sékerhetspaverkande signalfel har varit 12 (6,6), antalet hjulbrott 1 (2,8)
och antalet axelbrott har varit 1 (2,2).

Det ar oklart hur stort morkertal det finns nar det géller rapporteringen av avvikelser. Detta beror
pa att det sannolikt ar sa att alla avvikelser inte rapporteras. En mojlig orsak till detta ar att en
avvikelse inte alltid ar lika pataglig som en olycka, vilket gor att de inblandade inte alltid tanker
pa att rapportera till exempel en obehdrig stoppsignalpassage. Avvikelserna ar dock viktiga att
fortsatta att bevaka eftersom de kan utgora férebud om allvarliga olyckor. Da underlaget &r
osakert kan ett okat antal rapporterade avvikelser lika garna tyda pa battre metoder for att fanga
upp avvikelser som pa ett faktiskt antal 6kade avvikelser.

D.25 Kostnader och forlorade arbetstimmar pa grund av olyckor

Denna indikator ar ett forsok att méata den totala kostnaden som uppstar i jarnvagssystemet pa
grund av intraffade olyckor. Kostnaden uttrycks i Euro™ och relateras till antalet kérda
tagkilometer (angivet i miljon tagkilometer).

15Vid berikning av kostnader i Euro har vixlingskurs 1 Euro = 9,30 SEK anvints for dren 2006, 2007 och 2008 da
rapporterande jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare anger sina kostnader i SEK.
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Total kostnad per miljon tagkm
3-arigt medelvirde

7.0E+0S

§,0E+05

5,0E+05

4 0E+05

3, 0E+05

2,0E+05

1,0E+05

0,0E+00
2008 2007 2008 2008 2010

‘U 5 12E+05 5,93E+05 5,28E+05 0,00E+00 0,00E+00

Figur 7: Indikator for kostnad (Euro) orsakad av olyckor per miljon tagkilometer.

De kostnader som ingar i figuren ovan &r kostnader relaterade till doda och allvarligt skadade,
kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur och rullande materiel, kostnader for
forseningar, storningar och trafikomlaggning inklusive extra kostnader for personal och forlust av
framtida intékter. Se definitioner i kapitel J.

Uppgifterna om kostnader for doda och allvarligt skadade baseras pa kalkylerade varden pa
dddsfall och allvarliga skador ur samhallsekonomiskt perspektiv, framtagna av SIKA i PM
2008:3 Samhallsekonomiska principer och kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 4 2005:16.
De kalkylerade vardena ar sedan multiplicerade med antalet ddda och allvarligt skadade.
Uppgifterna om kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur och rullande
materiel samt kostnader for forseningar, storningar och trafikomlaggning inklusive extra
kostnader for personal och forlust av framtida intakter ar baserade pa de rapporterande
verksamhetsutOvarnas faktiska kostnader. De rapporterade verksamhetsutévarna har uppgett att
dessa uppgifter ar mycket osakra. ERA har tagit fram nya metoder for att rapportera kostnader
som kommer att tillampas fran och med nasta ars rapportering. De nya metoderna utgar fran
samhallets kostnader istéllet for jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas som dagens
metod. Da de uppgifter som rapporteras enligt nuvarande metod uppges vara osakra ar det
vanskligt att dra nagra slutsatser av de rapporterade uppgifterna.

Andelen forlorade arbetstimmar relaterat till totalt antal arbetstimmar &r en indikator som inte
kommer att rapporteras fran och med néasta ar. Detta pa grund av att det ar en uppgift som nagra
medlemslander har svart att fa fram. For Sveriges del har de verksamhetsutévare med
jarnvagsverksamhet som binéring oproportionerligt stor méngd arbetstimmar rapporterade,
exempelvis har en stor industri med ett spar endast en brakdel av sina arbetstimmar relaterade till
jarnvagsverksamhet men kravet ar att de ska rapportera den totala arbetstiden. Detta leder till att
indikatorer som baseras pa uppgifter om arbetstimmar inte blir jamférbara med
verksamhetsut6vare som har jarnvégsverksamhet som huvudnéring. Antalet forlorade
arbetstimmar pa grund av olyckor 2008 ar mindre &n 0,01 % relaterat till antal totala
arbetstimmar men da ska tillaggas att inte alla verksamhetsutdvare har lamnat in totalt antal
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arbetade timmar och inte alla har haft uppgift om antal férlorade arbetstimmar pa grund av
olyckor.

D.2.6 Sékerhetsstyrning

Nyckeltalet som anvands ar forhallandet mellan verksamhetsutévarnas antal planerade 177 (194)
och antal utforda 156 (188) systemrevisioner under ar 2008. 102 verksamhetsutévare har angett
att de planerat och utfort systemrevisioner under 2008 att jamfora med 40 foregaende ar. Det
skiljer sig dock vad man tolkat som systemrevision. En 6kad grad av revisioner enligt
sakerhetsdirektivets definition'® har forekommit. Nagra exempel pa revisionsomréaden som
rapporterats ar éversyn av hantering av sakerhetsmalen mot de operativa personalgrupperna,
internrevision pa samtliga foreskrifter som skulle revideras under 2008, kontroll av anvandandet
av varselvast i sparomrade, integrerade internrevisioner som har omfattat kvalitet, miljo,
arbetsmiljoé och sdkerhet samt uppféljning av tidigare genomford systemrevision. Ett antal
verksamhetsutdvares rapporterade revisioner bestar dock huvudsakligen av planerade
besiktningar.

D.3 Resultatet av sakerhetsrekommendationer

Jarnvagsstyrelsen har under ar 2008 arbetat med rekommendationer fran Statens
| haverikommission gallande en p&kérning/ursparning i Ledsgard 2005-02-28.

| Rekommendationerna frén Statens haverikommission var foljande:

1. Verka for att risken for enkelfel i samband med faststallande av ett tags bromsférmaga
minimeras, t.ex. genom inférande av checklistor eller en sérskild notering om att
omstéllningshandtagens lage har kontrollerats (RJ 2007:2 R1).

2. Infora krav pa uppfoljning av sakerhetspersonal dels i nartid efter genomford
grundutbildning eller nédr arbetsuppgifterna forandrats, dels regelbundet under
tjanstgoringen (RJ 2007:2 R2).

3. Verka for att den planering och uppféljning av produktionen, som verksamhetsutdvarna
gor, forbattras (RJ 2007:2 R3).

4. Verka for att infrastrukturforvaltare har sadana forfarande i sin sakerhetsstyrning att
risken for projekteringsbrister liknande de som beskrivs i denna rapport minimeras (RJ
2007:2 R4).

5. Overviga om det behover tas fram dvergripande principer och standarder for skyddsspar
med fokus pa hur en saker inbromsning av fordon ska ske med hansyn till risken for
skador pa saval fordon som omgivningen bakom sparslutet (RJ 2007:2 R5).

Jarnvéagsstyrelsens atgarder med anledning av rekommendationerna ar féljande:
1. Utover grundkravet, som stalls i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om
godk&nnande av delsystem inom jarnvadg m.m., ar enligt Jarnvégsstyrelsens bedémning

16 se kaptiel ]
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denna rekommendation uppfylld av den retardationskontroll som alagts jarnvagsforetagen
I ett av Jarnvagsstyrelsen utfardat foreldggande (2007-06-08, JvS diarienummer 2007-
702/62, se bilaga). Foreldggandet innebéar krav pa att retardationskontroll med ATC ska
finnas med i jarnvégsforetagens egna regler.

Jarnvagsstyrelsen har i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter JySFS 2008:7 bilaga 11
Broms regler om retardationskontroll foreskrivit foljande:

Retardationskontroll ska utforas pa lamplig plats pa horisontell bana sedan taget eller
sparrfardssattet har avgatt fran en plats dar nagot av foljande skett:

* bromsprov har gjorts

* sammansattningen har dndrats

* bromskategori eller lastvixelinstillning har &ndrats.

* bromsen har stidngts av pa nagot fordon

* byte av forare pa loktag har skett.

Retardationskontroll ska dven utforas om foraren upplever att taget eller sparrfardssattet
har avsevart lagre bromsférmaga an vad som borde vara fallet eller nar driftférhallandena,
till exempel temperatur- eller vaderforhallandena, motiverar det.

Efterlevnaden kontrolleras av Jarnvégsstyrelsen i den ordinarie tillsynsverksamheten, bl.a.
genom att ta del av verksamhetsutdvares géllande manualer och rutiner.

De befintliga reglerna for uppfoljning i samband med utbildning, enligt 7 § c
Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om sékerhetsstyrningssystem och dvriga
sékerhetsbestammelser for jarnvagsforetag, anses av Jarnvégsstyrelsen vara tillrackliga.
Jarnvagsstyrelsen bevakar efterlevnaden av dessa regler i den ordinarie
tillsynsverksamheten samt i arbetet med verksamhetsplaneringen.

I Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om sakerhetsstyrningssystem och évriga
sakerhetshestammelser for jarnvagsforetag finns bestammelser om kraven pa
sékerhetsstyrningssystem hos respektive verksamhetsutfvare. Kraven omfattar &ven den i
rekommendationen beskrivna hanteringen och bedéms av Jarnvagsstyrelsen vara
tillrackliga. Efterlevnaden kontrolleras i Jarnvagsstyrelsens ordinarie tillsynsverksamhet. |
Jarnvagsstyrelsens verksamhet ingar ett standigt arbete for att hanteringen ska forbéttras
hos tillstandshavare.

Sjalva byggandet av jarnvég och projektering av jarnvég ar inte Jarnvégsstyrelsens
tillsynsomrade (se lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag). Jarnvagsstyrelsen anser
att detta ar val reglerat inom jarnvagen i Banverkets foreskrifter. Dar stalls bl.a. krav pa
att projektorens arbete granskas av oberoende granskare. Bade projektorens och
granskarens arbete bedéms av en oberoende assessor och slutligen tar Jarnvégsstyrelsen
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(vid godkéannande av sjalva infrastrukturen) del av bade projektorens, granskarens och
assessorns dokument i enlighet med godké&nnandet enligt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JVSFS 2006:1) om godkannande av delsystem inom jarnvag m.m.

. Jarnvégsstyrelsen kommer i sitt pagaende arbete med nya tekniska foreskrifter dven

beakta denna rekommendation.
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E VIKTIGA FORANDRINGAR I LAGSTIFTNING OCH REGELVERK

Under 2008 har det inte skett nagra forandringar i jarnvéagslagen (2004:519) eller i
jarnvagsforordningen (2004:526). Jarnvagssakerhetsdirektivet (i dess lydelse innan andringarna
genom direktiv 2008/57/EG och direktiv 2008/110/EG) implementerades i svensk lag den 1 juli
2007. Foreskrifter om sékerhetsrapportering (se stycket nedan) har utfardats under 2008 som
ytterligare fortydligar kravet pa att uppratta sakerhetsrapport.

Jarnvagsstyrelsen foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag
beslutades den 9 maj 2008 och tréadde i kraft den 1 juli 2008. Foreskrifterna inforlivar
bestdammelserna om sékerhetsrapportering i artikel 9.4 i direktiv 2004/49/EG
(jarnvagssékerhetsdirektivet) och &r i princip ett fortydligande av bilaga 1
jarnvagssakerhetsdirektivet. For att underlatta for jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare
innehaller foreskrifterna dven vissa bestammelser som ror nationell omedelbar olycksrapportering
samt rapportering som kravs enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 91/2003
om jarnvagstransportstatistik.

Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) och Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JVSFS
2008:8) om jarnvagens sakerhetsbestammelser vad galler trafik och arbeten pa spar beslutades
den 17 juni 2008 och tradde i kraft den 31 maj 2009. | och med trafikforeskrifternas
ikrafttradande galler samma trafikregler pa hela Sveriges jarnvégsinfrastruktur. Tidigare hade
varje infrastrukturforvaltare i princip sina egna trafikregler som jarnvéagsforetagen vara tvungna
att folja.

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:13) om EG-kontroll m.m. beslutades den 29 augusti
2008 och tradde i kraft den 2 september 2008. Foreskrifterna inforlivar bestimmelser om
forfarandet for den kontroll av delsystem som utfors av ett anmalt organ (sa kallad EG-kontroll) i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG (bada &ndrade genom direktiv 2007/32/EG).

Under 2008 beslutades &ven ett antal inforlivandeforeskrifter av kommissionens beslut avseende
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD). Foreskrifterna innehaller inga sakliga
bestdammelser avseende tekniska specifikationer utan inforlivar kommissionens beslut. Se vidare i
bilaga D.

Ovrigt

I december 2008 beslutades ett antal namnandringsforeskrifter (JvSFS 2008:14— JVSFS 2008:34)
med anledning av Jarnvagsstyrelsens 6vergang till Transportstyrelsen. Foreskrifterna innehaller
inga sakliga forandringar utan enbart namnandringar i form av Jarnvagsstyrelsen till
Transportstyrelsen.
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F UTVECKLING AV SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND

Kravet pa sakerhetsintyg och sakerhetstillstand i enlighet med direktiv 2004/49/EG
(jarnvagsséakerhetsdirektivet) genomfordes genom andringar i jarnvagslagen, vilka tradde i kraft
den 1 juli 2007. Kraven finns nu i 3 kap. 3 § respektive 3 kap. 7 8 jarnvagslagen (2004:519).
Transportstyrelsen utreder for narvarande vilket forfarande som ar 1ampligt vid omprévning av
sakerhetsintyg och sakerhetstillstand enligt artikel 10.5 och artikel 11.2 i direktiv 2004/49/EG.

F.1 Nationell lagstiftning

1.1. Startdatum for utfardande av Sakerhetsintyg enligt Artikel 10 i direktivet 2004/49/EG ar
2007-07-01.

1.2. Startdatum for utfardande av Sakerhetstillstand enligt Artikel 11 i direktivet 2004/49/EG é&r
2007-07-01.

1.3. Nationella sakerhetsregler finns tillgangliga elektroniskt pa Transportstyrelsens webbsida, i
den Handbok som gratis skickats ut till samtliga tillstandshavare samt i Svensk
forfattningssamling (SFS).

F.2 Numeriska data

Jarnvagssakerhetsdirektivet borjade tillampas i Sverige 2007-07-01. | bilaga E redovisas
relevanta numeriska data.

F.3 Procedurella aspekter

3.1 Fragestéllningar, sékerhetsintyg Del A
3.1.1. Orsaker till att uppdatera/andra sékerhetsintyg avseende Del A.
(det kan vara p.g.a. férandring i tjansteutbud, omfattning av trafik, storlek pa foretag).

3.1.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid for ansékan om
sakerhetsintyg Del A 6verskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstdnd som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nddvéndig information inkommit till myndigheten).

3.1.3. Overgripande redovisning av forfragningar fran andra NSA for att verifiera/ge tillgang till
information om sakerhetsintyg Del A for jarnvagsforetag som har tillstand i det egna landet och
som ansdker om Del B i ndgot annat medlemsland.

3.1.4. Summera problem med den dmsesidiga 6verenskommelsen innebdrande att sdkerhetsintyg
Del A géller 6ver hela europeiska gemenskapen.

3.1.5. Tar NSA ut nagon avgift for utfardande av sakerhetsintyg del A?

3.1.6. Summera de problem som uppstatt med att anvanda harmoniserade regler for
sékerhetsintyg Del A.
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3.1.7. Summera allmanna problem/svarigheter for NSA att bereda en tillstandsansékan for
sékerhetsintyg Del A.

3.1.8. Summera problem som jarnvégsforetag tagit upp i samband med ansékan om
sékerhetsintyg Del A.

3.1.9. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebér att jarnvéagsforetag kan uttrycka
sin asikt i fraga om ansokningsrutiner/tillampningar eller framfora klagomal?

Svar
3.1.1 Organisationsforandring

3.1.2 Inget 6verskridande har forekommit
3.1.3 - 3.1.4 Intet att kommentera

3.1.5. Jarnvagsstyrelsens verksamhet var anslagsfinansierad. Transportstyrelsens
jarnvagsavdelnings verksamhet ar helt anslagsfinansierad men avgiftsfinansiering 6vervégs for
vasentliga delar av jarnvagsavdelningens verksamhet med malet att skapa likartade
finansieringsmodeller fér myndighetsutévningen inom de olika transportslagen.

3.1.6 -3.1.8 Problemen har varit att fa jarnvagsforetagen att forsta skillnaden i vad som ingar i del
A respektive del B. Nar foretagen ansoker om bade del A och del B ar dokumenten ofta mixade
dvs. delar som hor hemma i A delen respektive B delen aterfinns i samma dokument. Vore
tydligare med separata dokument for A resp B delen.

3.1.9 Ingen sarskild struktur for klagomal eller synpunkter pa detta har inférts. Dock finns alltid
mojligheten att klaga pa myndighetens beslut. For de storre jarnvagsforetagen finns
aterkommande foretagsmoten.

3.2 Fragestéllningar, sékerhetsintyg Del B

3.2.1. Orsaker till att uppdatera/andra sékerhetstillstand avseende Del B.

(kan vara p.g.a. forandring i tjansteutbud, omfattning av trafik, typ av fordon, personalkategorier
vasentliga forandringar i operativa rutiner etc.).

3.2.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid foér ansokan om
sakerhetsintyg Del B 6verskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nodvandig information inkommit till myndigheten).

3.2.3. Tar NSA ut nagon avgift for utfardande av sakerhetsintyg del B?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).

3.2.4. Summera de problem som uppstatt med att anvanda harmoniserade regler for
sékerhetsintyg Del B.

3.2.5. Summera allmanna problem/svarigheter for NSA att bereda en tillstandsansokan for
sékerhetsintyg Del B.



34

3.2.6. Summering av problem som jarnvéagsforetag uppgett i samband med ansékan om
sékerhetsintyg Del B.

3.2.7. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebér att jarnvéagsforetag kan uttrycka
sin asikt i fraga om ansokningsrutiner/tillampningar eller framfora klagomal?

Svar
3.2.1 Tva andrade tillstand del B varav en andring med anledning av forandringar i trafikens
omfattning och den andra med anledning av organisationsférandring.

3.2.2 Inget 6verskridande har forekommit.

3.2.3 Jarnvégsstyrelsens verksamhet var anslagsfinansierad. Transportstyrelsens
jarnvagsavdelnings verksamhet ar helt anslagsfinansierad men avgiftsfinansiering 6vervégs for
vasentliga delar av jarnvagsavdelningens verksamhet med malet att skapa likartade
finansieringsmodeller fér myndighetsutévningen inom de olika transportslagen.

3.2.4. Olika tolkningar av vad reglerna innebér i olika EU lander

3.2.5 Ofullstandiga ansokningar fran de sékande vilket genererar lang dialog med den sokande
innan handlaggningen blir klar for slutlig bedomning.

3.26Se3.24
3.2.7 Se kommentar vid 3.1.9.

3.3 Fragestallningar, sakerhetstillstand

3.3.1 Orsaker for att uppdatera/andra sékerhetstillstanden.

(Orsakerna skall kunna hanforas till individuella ansokningar, exempel ny sparanlaggning, nytt
signalsystem, vasentliga forandringar i operativa rutiner).

3.3.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid for ansékan om
sakerhetstillstand dverskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) i sakerhetsdirektivet
(begransat till de tillstdnd som anges i bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid raknas fr.o.m. all
nddvéndig information inkommit till myndigheten).

3.3.3 Summera regelbundna (aterkommande) problem/svarigheter i ansékningsforfarandet for
sakerhetstillstandet.

3.3.4. Summera problem som infrastrukturforvaltare uppgett i samband med ans6kan om
sakerhetstillstand.

3.3.5. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebar att infrastrukturforvaltare kan
uttrycka sin asikt i fraga om ansokningsrutiner/tillampningar eller framféra klagomal?

3.3.6. Tar NSA ut ndgon avgift for utfardande av sakerhetsintyg?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).
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Svar
3.3.1 Ny sparanlaggning (storsta IF), andrat organisationsnummer (mindre IF), bytt kompetens i
ledningsgrupp (mindre IF).

3.3.2 Inget 6verskridande har forekommit
3.3.3 Inget speciellt
3.3.4 Inget speciellt annat &n att de mindre infrastrukturforvaltarna anser det byrakratiskt.

3.3.5 Alla beslut kan 6verklagas. For de storre infrastrukturforvaltarna finns aterkommande
foretagsmoten.

3.3.6. Jarnvagsstyrelsens verksamhet var anslagsfinansierad. Transportstyrelsens
jarnvagsavdelnings verksamhet ar helt anslagsfinansierad men avgiftsfinansiering 6vervégs for
vasentliga delar av jarnvagsavdelningens verksamhet med malet att skapa likartade
finansieringsmodeller fér myndighetsutévningen inom de olika transportslagen.
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G SAKERHETSTILLSYN

Det finns en Gvergripande stravan hos Jarnvagsstyrelsen att all sakerhetstillsyn i forsta hand skall
ske i form av sékerhetsrevisioner vars syfte ar att granska verksamhetsutévarnas
sékerhetsstyrningssystem.

For att identifiera vilka verksamhetsutévare som skall fa tillsyn har metodiken under senare ar
forandrats till att utga mer fran ett riskperspektiv. Foljande tva kriterier &r vagledande for att vidta
tillsynsaktiviteter:
e Verksamheter dér en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten for att den intraffar
inte ar forsumbar.

e Verksamheter dar det &r hdg sannolikhet for att en olycka intraffar och konsekvenserna
inte ar acceptabla.

Héarutover &r stravan att planeringen av tillsynsaktivteter ar preliminéar. Planeringen omvérderas
varje kvartal utifran de handelser som intraffat. Planeringen har numer aven utrymme for att
snabbt kunna satta in en ny tillsyn i fall en handelse skulle indikera behov av det. Tillsynen har
saledes blivit bade risk- och handelsestyrd for att snabbt kunna fanga forandringar i
jarnvagssystemet. For tillsynsverksamheten finns bade interna rutiner och checklistor framtagna.
Transportstyrelsen har under 2009 pabérjat en kartlaggning av hur tillsynen inom vég, jarnvag,
sjofart och luftfart utdvas vilket kan mynna ut i nya metoder.

Jarnvagsstyrelsen genomforde samtliga revisioner med egen personal. | underlag till
arsredovisning 2008 framgar att cirka 14 handlaggare (7,3 arsarbetare) arbetar med
sékerhetstillsyn. I genomsnitt 11 680 arbetstimmar anvandes i processen sakerhetstillsyn under
2008. Det motsvarar cirka 13 % av Jarnvégsstyrelsens totala arbetskraft (administrativ personal &r
inkluderad i den totala arbetskraften). Tillsynen kostade 5 857 000 svenska kronor (cirka 629 784
Euro) under 2008.
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Antal inspektioner (inspections) utférda av Jarnvagsstyrelsen

Utfardade
sakerhetsintyg
Del A

Utfardade
sakerhetsintyg
Del B

Utfardade
sakerhetstillstand

Andra
aktiviteter
(specificeras)

(brister som
har hittats pa
fordon i
samband med
tillsyn av
farligt gods)

3. Antal Planerade 0 2 0 0
inspektioner av (brister som
JF/IF under har hittats pa
2008 fordon i
samband med
tillsyn av
farligt gods)
Oplanerade 0 0 0 0
(ej i forvag
anmélda for
JF/IF)
uUtforda 0 2 0 0

Tabell 8: Antal planerade, oplanerade respektive utforda inspektioner 2008.

En jamforelse mellan antal utforda inspektioner och antal planerade inspektioner visar att utforda
inspektioner var 2 jamfort med planerade som var 2. Det ger en uppfyllandegrad pa 100 %. De
flesta av Jarnvégsstyrelsens tillsyner ar av typen revision. Jarnvégsstyrelsen tillampade fyra typer
av revisioner vilket dven Transportstyrelsens jarnvagsavdelning gor:

e R1ar en kontroll brevledes av en del av SMS (sékerhetsstyrningssystemet)

e R2 arintervjuer med ledningen och verifiering med operativ personal med fokus pa en

eller flera delar av SMS

e R3ar intervjuer med ledningen och verifiering med operativ personal med fokus pa hela

SMS.

e FM ar ett méte for informationsutbyte med utgangspunkt i SMS
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Antal revisioner (audits) utforda av Jarnvagsstyrelsen

Utfardade Utfardade Utfardade Andra
sakerhetsintyg sakerhetsintyg | sakerhetstillstand | aktiviteter
Del A Del B (specificeras)
4, Antal Planerade 29 29 80 0
revisioner varav varav varav
av JF/IF R1: 3 R1: 3 R1: 67
under 2008 R2: 17 R2: 17 R2: 8
R3: 8 R3: 8 R3: 1
FM: 1 FM: 1 FM: 4
utférda 29 29 86 0
varav varav varav
R1: 3 R1: 3 R1:71
R2: 17 R2: 17 R2: 8
R3: 8 R3: 8 R3: 3
FM: 1 FM: 1 FM: 4

Tabell 9: Antal planerade respektive utforda revisioner 2008.

De revisioner som utforts av sékerhetsintyg A har samtidigt genomforts av sékerhetsintyg B. Nar
det galler revisioner av utfardade sakerhetstillstand sa har de flesta planerats i forvag men nagra
har utforts efter att en olycka eller ett tillbud intraffat eller efter att Jarnvagsstyrelsen pa annat satt
fatt information om att en brist kan forekomma. Vid nagra fall har en planerad revision
sammanfallit med att infrastrukturforvaltaren ska fornya sitt tillstand och har da behandlats inom
ramen for tillstandsfornyelse.

Antal
RESULTAT [Forbud 2
Forelaggande 16
Aklagare 0

Tabell 10: Sammanstallning av resultat fran tillsynsaktiviteter 2008.

Tabell 10 visar att de tillsynsaktiviteter som genomférdes under 2008 resulterade i 18 férbud och
forelagganden, déar forelaggande &r den vanligaste formen av resultat av tillsynsaktivitet.
Jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas sakerhetsstyrningssystem &r i huvudsak vl
fungerande.

De vanligaste bristerna som upptackts i sékerhetstillsynen riktad mot infrastrukturforvaltare ar att
atgarder inte vidtagits i ratt tid efter en besiktning av sparanléaggningen. En annan vanlig brist &r
att foretagets trafiksékerhetsinstruktion inte uppdaterats. Det har under 2008 aven upptéckts ett
flertal fall av felprojekterade signalanléggningar.

Nér det kommer till jarnvagsforetag har brister konstaterats nar det galler tillampning av
foretagens sakerhetsstyrningssystem. Vidare ar lastsakring av timmertransporter ett kvarstaende
problem. Jarnvégsstyrelsen/Transportstyrelsen har startat aktiviteter for att komma till rétta med
problemet.
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H RAPPORTERING AV TILLAMPNINGEN AV GEMENSAMMA
SAKERHETSMETODER

Inget finns att rapportera for 2008. (Rapporteringen ar frivillig till och med 2010).
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| SLUTSATSER OCH PRIORITERINGAR

De gemensamma sakerhetsindikatorerna visar pa att det intraffar forhallandevis fa olyckor dar
manniskor omkommer eller skadas allvarligt. Nar det galler resande har ingen dddats och 0,0002
skadats allvarligt per miljon passagerarkilometer. Nar &ven hansyn tas till andra &n resande har
0,21 dodats eller skadats allvarligt per miljon tagkilometer exklusive sjalvmord (0,73 inklusive
sjalvmord). Antalet rapporterade olyckor for 2008 &r tio farre an 2007 och lika manga som 2006.
Den kategori dar det rapporterats flest olyckor pa grund av kostnad och/eller omfattande
trafikstorning ar tagursparningar.

Sammanfattningsvis kan ségas att det inte skett nagra stora forandringar i olycksstatistiken under
de tre ar som rapporteringen pagatt. De statistiska uppgifterna pekar pa att olyckor dar manniskor
skadas allvarligt eller dodas &r av kategorin plankorsnings- och personolyckor. | bada dessa fall
handlar det om att jarnvagssystemet moéter andra delar av samhallet. Antalet rapporterade
plankorsningsolyckor med allvarliga personskador som féljd ar lagre 2008 &n de tva féregaende
aren men det gdr inte att utlasa om det ar en slumpvariation eller en faktisk nedgang forran
ytterligare nagra ar har gatt. Ser man langre tillbaka i tiden sa har dock plankorsningsolyckorna
minskat i antal. Samarbetet i branschen i syfte att reducera antalet plankorsningsolyckor behover
fortsatta och effektiviseras. Av den anledningen pagar utveckling av ett natverk mellan
sékerhetsmyndighet, infrastrukturforvaltare och berérda branschorganisationer i vag- och
jarnvégsbranschen.

Vissa av uppgifterna som begars in genom sakerhetsrapporterna ar relativt nya for
verksamhetsutdvarna att rapportera och ett 6kat antal rapporterade avvikelser av typerna
obehdriga stoppsignalpassager och signalfel kan darfor likaval tyda pa en forbattrad formaga att
upptacka avvikelser som pé ett faktiskt okat antal av avvikelser. Arets rapportering visar pa att en
Okad andel av de rapporterande verksamhetsutévarna har planerat och utfért systemrevisioner.
Jarnvagsstyrelsen har utfardat fler séakerhetsintyg och sakerhetstillstand samt utévat tillsyn i form
av framst revisioner i enlighet med sékerhetsdirektivet.

Jarnvagsstyrelsen beslutade 2008 om gemensamma trafikregler for hela den svenska jarnvagen
som tradde i kraft 2009. En utmaning och prioritering ar nu for Transportstyrelsen som 6vertagit
Jarnvagsstyrelsens verksamhet fran och med 1 januari 2009 att fortsétta forvalta regelverket.
Transportstyrelsen har utarbetat ett transportslagsdvergripande handlingsprogram som syftar till
att reducera foretagens administrativa kostnader pa grund av statlig reglering med 25 %. Arbetet
overgdr nu fran kartlaggning och planering till genomfarande.

I och med Transportstyrelsens bildande har dven ett antal trafikslagsévergripande projekt startats
daribland en 6versyn av tillsynsmetoder samt kartlaggning av nuvarande statistikproduktion och
framtida behov av statistik. Har finns mojlighet for Transportstyrelsens jarnvagsavdelning att
bade inspirera och sjalv inspireras av avdelningarna inom de andra tre trafikslagen; sjofart,
luftfart och vég.
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J KALLOR/ANVANDA DEFINITIONER

Kallor:

Indikatorerna i denna rapport ar baserade pa uppgifter som jarnvéagsforetag och
infrastrukturforvaltare uppgett i sina sakerhetsrapporter. Nar det géller doda och allvarligt
skadade samt sjalvmord har klassificeringen gjorts av polisen. | kategorin obehdrigt
sparbetradande ingar handelser dar det inte kunnat klarlaggas om de varit sjalvmord eller
olyckshandelser. SIKA har anvants som kaélla for kalkylerade varden pa liv, las mer nedan.
Uppgifterna om Jarnvagsstyrelsens verksamhet 2008 har inhdmtats fran enhetschefer for
Transportstyrelsens jarnvagsavdelnings olika enheter, interna register samt fran underlag till
Jarnvagsstyrelsens arsredovisning for 2008. Uppgifterna om Transportstyrelsen ar till storsta del
hamtade fran www.transportstyrelsen.se.

Definitioner:

Nedanstaende definitioner ar till stor del hamtade fran Jarnvagsstyrelsens vagledning till
Jarnvagstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnég.
Végledningen finns dven pa Transportstyrelsens hemsida www.transportstyrelsen.se.

De olyckor som ingar i rapporten:
e &rrelaterade till jarnvéagsfordon i rorelse

e ar oonskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och sabotage exkluderas

Kommentar: sjalvmord redovisas separat.
e har inte skett i verkstader, lager eller depder (t.ex. lokstallar).

och har medfort en eller flera av foljande konsekvenser:
e att minst en person avlidit inom 30 dagar

e att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer &n 24
timmar

Nationell definition: nar det galler allvarligt skadade har tidigare ar (2006 och del av 2007) den
nationella definitionen 14 dagars sjukskrivning tillampats. Fér 2008 &r det viss osékerhet i uppgiften
da exakt uppgift om tid for sjukhusvistelse inte alltid ar information som polismyndigheten har uppgift
om.

e att jarnvégsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljén eller egendom som inte transporteras
med jarnvéagsfordonet fatt sddana kostnader att skadorna for dessa uppgatt till minst
150 000 Euro (ca 1,4 miljoner SEK)

e att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstangd i minst 6 timmar

Om en olycka leder till en féljdolycka, till exempel om en kollision leder till en brand, redovisas
den olyckan enligt kategorin for den priméra olyckan. Detta innebér i exemplet att &ven om det &r
foljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan anda rapporteras som
en kollision.

(Direktiv 2004/49/EG samt Forordning 1192/2003/EG)

Skillnader gentemot den olycksstatistik som [amnas till Eurostat

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport, se avsnitt B.2.1, dr inte indikatorerna ett matt pa all jarnvég i Sverige.
Exempelvis ar verksamhet vid lokala och regionala jarnvagsnat som ar fristaende och enbart
avsedda for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjobanan och Roslagsbanan,
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exkluderade i denna rapport. Siffrorna for antal doda och allvarligt skadade skiljer sig darfor mot
de siffror som Sverige arligen lamnar till Eurostat och mot de siffror som arligen publiceras i
SIKA:s officiella statistikpublikation Bantrafikskador. En annan skillnad &r att det i denna rapport
samt i de uppgifter som SIKA rapporterar till Eurostat ingar vaxlingskollisioner och
vaxlingsursparningar i dvriga olyckor. I de nationella siffror som SIKA publicerar i rapporten
”Bantrafikskador” dr vaxlingsolyckor exkluderade.

Mer exakt:

2008 har 2 omkomna i personolyckor, tva omkomna till foljd av sjalvmord samt tva allvarligt skadad i personolycka
plankorsningsolycka rapporterats till SIKA/Eurostat men ej inkluderats i denna rapport. 2007 har 2 omkomna i
personolyckor, en omkommen till féljd av sjadlvmord och en allvarligt skadad i plankorsningsolycka rapporterats till
SIKA/Eurostat men ej inkluderats i denna rapport. 2006 ars siffror justerades i samband med rapporteringen av 2007
ars siffror for att bli jamforbara med 2007. For 2006 exkluderades darfér en omkommen i personolycka, en
omkommen till féljd av sjalvmord, tvd omkomna och tre allvarligt skadade i tre plankorsningsolyckor samt en 6vrig
olycka (pakorning vid véxling) med kostnader for mer 4n 1,4 miljoner SEK exkluderats.

Definitioner knutna till olyckskategorier

Tag

ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framfors enligt
tidtabell och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning 1192/2003/EG med den
justeringen att aven tdg med ensamt lok raknas.)

Kommentar:

En tidtabellsenlig vagnuttagning raknas i detta sammanhang som tag.

Tagkollision, inklusive pakorning av foremal inom det fria rummet
Tagkollision delas upp i tva undergrupper vid rapporteringen av indikatorerna: tagkollision och
pakorning.
Med tagkollision avses alla typer av sammanstotningar mellan ett tag och ett annat
jarnvagsfordon, till exempel mellan ett tag och

e ett annat tags front

e ett annat tags bakanda
e den del av ett annat tag som ar innanfor det fria rummet
e en vaxlingsrorelse

Med tagpakorning avses sammanstotningar mellan ett tag och
e ett fast foremal

o ett foremal som tillfalligt befinner sig inom det fria rummet (férutom foremal som tappats
av en vagtrafikant pa en plankorsning)

Kommentar:

En tagkollision som leder till en ursparning redovisas som en tagkollision. | kategorin
“pakorning” ingdr dven pdkérning av djur om det leder till en betydande olycka. En kollision
mellan enbart fordon som inte framfors som tag redovisas under kategorin “6vrigt”. Pakorning
av foremal som tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas som en
“plankorsningsolycka”.

Tagursparning
En olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen.
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Kommentar:

Aven de handelser som inneburit att thget hamnat ratt pa sparet igen redovisas om de lett till en
olycka med konsekvenser enligt ovan. Ursparningar med rérelser som inte ar tag skall redovisas
som “ovrigt” om de lett till en olycka med konsekvenser enligt ovan.

Brand i rullande materiel
Olyckor dar brander eller explosioner intraffat i jarnvagsfordon (inklusive lasten) som ar i
rérelse. Brander eller explosioner som intraffar under ett tags uppehall pa en mellanliggande
trafikplats eller vid véaxling pa en mellanliggande trafikplats ska ocksa rapporteras. Brander i
resandetag raknas fran det att ett tagsatt ar uppstallt vid plattform och upplatet for passagerare till
dess att taget anlant till slutstationen och passagerare har lamnat taget.
Kommentar: Som brand réknas aven rokutveckling med tydligt definierad hard. Anlagda
brander ingar inte och inte heller brander som intréffar under uppstallning eller rangering
pa bangardar.

Personolycka orsakad av rullande materiel i rorelse

Olyckor dar en eller flera personer blivit traffade av ett jarnvagsfordon eller av ett foremal
som éar fast vid eller som har lossnat fran ett jarnvagsfordon. Olyckor med personer som fallit
fran ett jarnvagsfordon i rorelse ar inkluderade liksom ocksa olyckor med personer som fallit
i ett jarnvagsfordon eller som blivit traffade av ett 16st foremal inne i ett jarnvagsfordon.

Sjalvmordsolycka
En avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till doden eller allvarlig skada,
Jarnvagsstyrelsen kontrollerar uppgifterna med polismyndighet.

Plankorsningsolycka

En olycka som intraffar pa en plankorsning med minst ett jarnvagsfordon och ett eller flera
vagfordon, gaende eller cyklister. En kollision med ett foremal som fallit av ett vagfordon
eller tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas som en plankorsningsolycka.
Kommentar:

En kollision med ett foremal pa en plankorsning vilket inte har fallit av ett vagfordon eller
tappats av en vagtrafikant ska redovisas som en pakorning och inte som en
plankorsningsolycka.

Annan olycka
Alla olyckor som varit relaterade till jarnvégsfordon i rérelse men inte kan klassificeras som
tagkollision, tagursparning, plankorsningsolycka, personolycka, sjalvmord eller brand.
Kommentar:
De huvudsakliga olyckstyper som tillhdr denna kategori bor vara:

e Kollisioner och ursparningar med andra rorelser an tag

e Utslapp av farligt gods under transport

e Lost foremal som inte fraktas med eller sitter fast pa ett tag, skjuts ivag fran taget,
exempelvis ballast, is eller dylikt.

Definitioner for doda och allvarligt skadade
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Passagerare

En person som reser med taget och som inte ingar i tagets personal. Vid rapporteringen av
olyckor riknas dven den som stiger av eller pa ett tag i rorelse till kategorin “passagerare”.
(Forordning 1192/2003/EG)

Kommentar:

En person som korsar sparen pa en station pa ett stélle dar detta ar forbjudet klassificeras
som en “obehdrig”, i 6vriga fall klassificeras personen som “6vrig”. Personer som
uppehaller sig pa plattformen, till exempel de som véntar pa ett tag, klassificeras som
“ovrig”.

Anstalld

En person som har en anstéllning vilken ar knuten till jarnvagen och vilken tjanstgor da en
olycka intraffar. Hari ingar tagpersonal och anstallda som arbetar med jarnvéagsfordon eller
jarnvagsinfrastruktur.

Véagtrafikant pa plankorsning
En person som anvander en plankorsning for att korsa jarnvagsspar antingen pa/i ett fordon
eller till fots.

Obehorig person inom jarnvagsomrade
En person som utan tillstand uppehaller sig inom jarnvagens omrade dar detta &r forbjudet.

Ovrig person
En person som inte kan klassificeras som passagerare, jarnvagspersonal, vagtrafikant pa
plankorsning eller obehorig.

Definitioner for avvikelser

Om nagon av avvikelserna leder till en rapporteringspliktig olycka redovisas den daven som
en olycka. Om till exempel en OSPA leder till en kollision ska den rapporteras som 1 OSPA
och 1 kollision.

Obehdorig stoppsignalpassage (OSPA)

Handelse dar en del av eller hela taget utan tillstdnd passerat den reserverade tagvagens
slutpunkt.

Kommentar:

Exempel pa OSPA:

e obehorig passage av huvudsignal som visar “stopp”
e 0behorig passage av slutpunkten for en tagvég enligt besked via hyttsignalering
e obehorig passage av S-tavla eller stillahallen stoppsignal (flagga eller motsvarande)

Handelser dar fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas
inte av denna indikator och inte heller OSPA som beror pa att en signal gatt om till "stopp”
for sent for att foraren ska hinna stanna.

Hjulbrott
Ett brott pa hjulet vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Axelbrott
Ett brott pa axeln vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.
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Ralsbrott
Réal som har blivit delad i tva eller flera delar, eller ral fran vilken metall har lossnat vilket
resulterat i ett gap som ar mer &n 50 mm langt och mer an 10 mm djupt i rélens l6pyta.

Spargeometrifel
Alla fel relaterade till sparets geometri och vilka kraver omedelbar avstangning eller
reducering av hastigheten for att uppratthalla sakerheten.

Signalfel som leder till ett mindre sékert signalbesked &n vad som kravs

Alla fel pa signalsystemet (bade jarnvégsinfrastruktur och fordon) vilka leder till
signalinformation som &r mindre restriktiv &n vad som Kravs.

Kommentar:

Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som medger en hdgre
hastighet in vad som krdvs eller som inte ger ett "stopp - besked da detta kravs. Indikatorn
inkluderar aven sadana fel med avseende pa presentationen i forarhytten.

Definitioner for ekonomiska konsekvenser av olyckor

Nar det galler de gemensamma sékerhetsindikatorer som berdr de ekonomiska
konsekvenserna for olyckor ska jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltarens samlade
kostnader for alla olyckor rapporteras, dvs. &ven olyckor som inte rapporteras i
sékerhetsrapporterna.

Uppgifterna om kostnader for doda och allvarligt skadade baseras pa kalkylerade varden pa
dodsfall och allvarliga skador ur samhallsekonomiskt perspektiv, framtagna av SIKA i PM
2008:3 Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 4
2005:16. De kalkylerade vardena ar sedan multiplicerade med antalet déda och allvarligt
skadade.

Uppgifterna om kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur och rullande
materiel, kostnader for forseningar, storningar och trafikomlaggning inklusive extra
kostnader for personal och forlust av framtida intakter ar baserade pa de rapporterande
verksamhetsutOvarnas faktiska kostnader. De rapporterade verksamhetsutévarna har uppgett
att dessa uppgifter ar mycket osékra. ERA har tagit fram nya metoder for att rapportera
kostnader som kommer att tillampas fran och med néasta ars rapportering. De nya metoderna
utgar fran samhéllets kostnader istallet for jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas
som dagens metod. Nedanstaende géller dock tills vidare.

Fran de kostnader som verksamhetsutévaren rapporterar ska skadestand eller erséttning som
erhallits eller vantas erhallas fran tredje man, exempelvis fordonségare som ar inblandade i
plankorsningsolyckor, dras av. Ersattning som verksamhetsutévaren erhallit genom sina
forsékringar ska inte dras av.

Ett generellt rad for berakning av ekonomiska konsekvenser ar att basera berdkningarna pa
egna, faktiska kostnader. Schablonvérden for olyckskostnader far anvandas som en grund for
verksamhetsutOvarens rapportering.

Kostnader relaterade till dodade och skadade

Antal déda multiplicerat med rekommenderat varde for dodsfall i trafiken.

Antal allvarligt skadade multiplicerat med rekommenderat varde for skadad i trafiken.
Berdkningsmetod inkl. kallhanvisning:
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Uppgifterna baseras pa kalkylerade vérden pa dodsfall och skador ur samhallsekonomiskt
perspektiv, framtagna av SIKA i PM 2008:3 Samhallsekonomiska principer och kalkylvérden for
transportsektorn: ASEK 4. De kalkylerade vérdena &r sedan multiplicerade med antalet dda
och allvarligt skadade. Antalet allvarligt skadade och doda hamtas fran tabellen i bilaga C.
Tidigare ars uppgifter har uppdaterats sa att de inte langre inkluderar lindrigt skadade da lindrigt
skadade ar exkluderade i ERA:s nya forslag till bilaga 1 till jarnvagssékerhetsdirektivet. Alla
uppgifter om kostnader & omréknade till Euro med kursen 9,3.

Kompensation for forluster eller skador pa passagerares, personals eller tredje mans
egendom

Den summa som, baserat pa verksamhetsutdvarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats
som kompensation till passagerare, personal eller tredje man pa grund av deras forluster eller
skador med anledning av olyckor.

Kommentar: denna indikator saknas i ERA:s mallar for tabell och diagram och ar darfor ej med
| rapporten.

Kompensation for skador pa miljon

Den summa som, baserat pa verksamhetsutévarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats
for att aterstalla ett skadat omrade till det skick omradet var innan en jarnvagsolycka.

Denna indikator géller olyckor som inneburit utslapp av férorenande &mnen, bade &mnen som
transporteras som farligt gods och andra miljofarliga @mnen sasom till exempel drivmedel.
Kommentar: denna indikator saknas i ERA:s mallar for tabell och diagram och ar darfor ej med
| rapporten.

Kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel
Kostnaderna for att anskaffa ny jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel med samma
funktionalitet och tekniska prestanda som den utrustning som inte kan repareras, och kostnaderna
for att aterstalla skadad jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel till samma niva som fore en
olycka. Kostnaderna uppskattas av verksamhetsutévaren baserat pa dennes erfarenhet och
inkluderar eventuella kostnader for att hyra rullande materiel under den tid som ett fordon &r
otillgangligt pa grund av en olycka.

Kostnader for forseningar, storningar och trafikomlaggning inklusive extra kostnader for
personal och forlust av framtida intakter
Tills vidare baseras rapporteringen pa de kostnader som, baserat pa verksamhetsutévarens
erfarenhet, verksamhetsutdvaren haft for forseningar, omledningar och installd trafik pa grund av
olyckor. Detta inkluderar:

e ersattning till passagerare

e Qvertid for personal
e ersattning till godskunder
e kostnader for ersattningsbussar

e forlust av intakter pa grund av installda tag

17 http://www.sika-institute.se/ Templates/FileInfo.aspxrfilepath=/Doclib/2008 /PM/pm 2008 3.pdf, 2009-09-30.
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Kommentar

Forlust av intakter rapporteras endast i de fall som ersattningstrafik inte har gatt att anordna.
Om till exempel bussar har ersatt tagen ska kostnaderna for ersattningsbussarna rapporteras
men inte forlust av intakter.

Definitioner relaterade till arbetstimmar

Totalt antal timmar som skulle ha utforts under rapporteringsaret av egen och
entreprendrers personal

Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutévarens bedémning, skulle ha utforts under
aret av egen och entreprendrers personal inom verksamhetsutévarens alla aktiviteter.

Antal arbetstimmar for egen och entreprendrers personal som gatt forlorade pa grund av
att dessa blivit skadade vid olyckor

Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutdvarens erfarenhet, gatt férlorade genom
franvaro fran arbetet for egen och entreprendrers personal p.g.a. att dessa blivit skadade vid
olyckor.

Kommentar: | arbetstimmar som gatt forlorade ska timmar man &r franvarande fran arbetet
ingd. Omplacering till andra arbetsuppgifter p.g.a. olycka &r inte forlorade arbetstimmar.

Definitioner relaterade till trafikuppgifter och infrastrukturens tekniska sakerhet
Tag

ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framférs enligt
tidtabell och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning 1192/2003/EG med den
justeringen att dven tdg med ensamt lok raknas.)

Kommentar:

En tidtabellsenlig vagnuttagning raknas i detta sammanhang som tag.

Tagkilometer

Mattenhet for ett tags rorelse 6ver en kilometer. Den stracka som anvands ska om méjligt vara
den stracka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvagsnatets standardavstand mellan
utgangs- och slutpunkt anvéandas. Endast den stracka som tillryggalagts pa svenskt territorium ska
beaktas. (Forordning 1192/2003/EG)

Tagkilometer pa spar med system for automatisk tagovervakning i bruk

Mattenhet for ett tags rorelse 6ver en kilometer pa spar utrustat med system for automatisk
tagovervakning i bruk. Med system for automatisk tagovervakning avses ett tekniskt system som
Overvakar att signalbesked och hastighetsrestriktioner féljs genom hastighetsovervakning och
automatiskt nodstopp vid stoppsignaler. Infrastrukturforvaltare ska ange vilka sadana system som
denne har i bruk. Exempel pa system for automatisk tagévervakning ar ATC.

Passagerarkilometer
Mattenhet for jarnvagstransport av en passagerare under en kilometer. Endast den stracka som
tillryggalagts pa svenskt territorium ska beaktas. (Férordning 1192/2003/EG)

Sparkilometer
Langden pa de spar som trafikeras. Dubbelspar eller flerspar rdaknas individuellt. En 100 km lang
bana med dubbelspar far alltsa 200 sparkilometer.
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Kilometer spar utrustat med system for automatisk tagovervakning i bruk

Langden pa de spar med system for automatisk tagévervakning i bruk som trafikeras. Med
system for automatisk tagovervakning avses ett tekniskt system som Gvervakar att signalbesked
och hastighetsrestriktioner féljs genom hastighetsdvervakning och automatiskt nddstopp vid
stoppsignaler.

Totalt antal plankorsningar samt antal plankorsningar med vagskyddsanlaggning som
automatiskt varnar vagtrafikanter med ljud, ljus eller bommar

Plankorsning = en korsning i samma plan mellan en vag'® och en jarnvag, anvisad av
infrastrukturforvaltaren och tillganglig for anvandare av allman eller privat vég.

Kommentar: Plattformsévergangar réknas inte som plankorsning, inte heller Gvergangar som
enbart anvéands av anstallda.

Definitioner relaterade till sakerhetsstyrning
Vissa delar av verksamhetsutdvarens sakerhetsstyrningssystem®® och resultatet av vissa
aktiviteter som ar knutna till sakerhetsstyrningssystemet ska beskrivas. De delar som ska
beskrivas ar sakerhetsmal, handlingsplaner och systemrevisioner. Verksamhetsutdvaren ska aven
rapportera eventuella upptéckta brister och fel i sékerhetshanseende hos jarnvagsdriften och
infrastrukturforvaltningen i allméanhet.
Sakerhetsmal
Ange langsiktiga sakerhetsmal for verksamheten samt sakerhetsmal for det ar som rapporteringen
avser. Malen ska aterfinnas i sakerhetsstyrningssystemets dokumentation. Huruvida malen &r
uppfyllda ska ocksa anges. Om malen inte har blivit uppfyllda eller endast delvis uppfyllda ska
konstaterade eller bedémda orsaker till detta anges. Aven genomfarda eller planerade atgarder for
att na de ej uppfyllda eller enbart delvis uppfyllda malen ska anges.
Handlingsplaner
Beskriv de handlingsplaner med sékerhetshdjande aktiviteter som tagits fram och orsaken till att
de sdkerhetshdjande aktiviteterna beslutats. Beskriv ocksa resultatet av handlingsplanerna.
Beskriv vad som orsakat att de sdkerhetshdjande aktiviteterna i handlingsplanerna tagits fram.
Om det till exempel varit en handelse som lett till de sakerhetshéjande aktiviteterna sa beskriv
handelsen eller handelserna pa en 6vergripande niva t.ex. typ av olycka, tillbud till olycka,
vasentligt fel eller véasentlig brist, omstandigheterna kring hdndelsen/héndelserna och
konsekvenserna eller konsekvenser som skulle kunna intréffat och som &ar grunden for
sakerhetshojande atgarder.
Systemrevisioner
En systemrevision ar en systematisk undersokning for att avgéra om sakerhetspaverkande
aktiviteter och tillhérande resultat 6verensstimmer med vad som planerats och om aktiviteterna
genomforts pa ett effektivt satt och ar lampliga for att na malen (JvSFS 2007:1 samt JVSFS
2007:2).
Féljande ska rapporteras:

e Det totala antalet systemrevisioner som var planerade for det ar rapporteringen avser

18 Allmén eller privat vég eller gata inklusive gang- och cykelvigar.

19 Regler om sikerhetsstyrningssystem finns i Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:1) om sikerhetsstyrningssystem
och 6vriga sikerhetsbestimmelser for jirnvigsféretag och i Jarnvigsstyrelsens féreskrifter (JvSES 2007:2) om

sikerhetsstyrningssystem och 6vriga sikerhetsbestimmelser f6r infrastrukturforvaltare.
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Det totala antalet systemrevisioner som genomfordes under det ar rapporteringen avser

Beskrivning av resultaten av de systemrevisioner som genomfordes under det ar
rapporteringen avser



Bilaga A.1: Det statligt dgda jarnvigsnitet

Kalla: Jarnvagens framtidsplaner 2004 — 2015, sid 75, Banverket.
(www.banverket.se)



Bilaga A.2.1: Forteckning 6ver aktiva infrastrukturforvaltare vid drsskiftet 2008,/2009

Verksamhetsutbvare

Aarhus Karlshamn Sweden AB
AB Banankompaniet

AB Bohmans Fanerfabrik

AB Borlange Energi

AB Electrolux

AB Elektrokoppar

AB Impregna

AB Karl Hedin Emballage

AB Motala Verkstad

AB O Hallgvist Atervinning

AB Rundvirke

AB Sandvik Materials Technology
AB SkandiaTransport

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)
AB Strangbetong

AB Strangbetong

AB Strangbetong

AB Svenska Shell

AB Sydatervinning

AB Vasterbottens Fodercentral
ABB Fastighet AB

ABetong Precon AB
AcelorMittal BE Group SSC AB
Aditro Logistics Jonkdping AB
Akzo Nobel Base Chemicals AB
Akzo Nobel Functional Chemicals AB
Akzo Nobel Salt AB

Almer Oil Company AB

Alstom Transport AB

Arctic Paper Hafrestroms AB
Arctic Paper Munkedals AB
Ardagh Glass Limmared AB
Arizona Chemical

Postadress
V. Kajen
Box 27294
Box 544
Box 834
Box 401
Box 914
Box 76
Box 84
Box 950
Box 204
Box 6

Box 50

Ornvagen 20
Box 500
Box 137

Sturkbgatan 2
Box 76

Hasthagen
Blekegatan 7

Box 162

Box 503

Stenunge Allé 3
Box 344
Cisternvagen
Gamla Brogatan 34
Fack

Box 66

Postnr
374 82
102 53
572 25
781 28
542 24
251 09
771 22
775 26
591 29
665 25
820 26
811 81
261 22
105 73
890 51
736 25
430 20
167 80
21124
913 22
771 80
340 30
652 21
55113
663 29
444 31
401 25
805 95
111 20
464 82
455 81
514 83
820 22

Postort
Karlshamn
Stockholm
Oskarshamn
Borlange
Mariestad
Helsingborg
Ludvika
Krylbo
Motala

Kil
Marmaverken
Sandviken
Landskrona
Stockholm
Langviksmon
Kungsor
Veddige
Bromma
Malmo
Holmsund
Ludvika
Vislanda
Karlstad
Jonko6ping
Skoghall
Stenungsund
Goteborg
Gavle
Stockholm
Asenbruk
Munkedal
Limmared
Sandarne



Armstrong World Industries AB
A-Train AB (Arlanda Express)

Axel Bergkvist AB

BAE Systems Hagglunds AB
Banverket

BE Group Sverige AB

BE Group Sverige AB

Bergs kommun

Bergs Timber Mérlunda AB
Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs)
Bharat Forge Kilsta AB

Billerud AB Gruvons Bruk

Billerud Karlsborg AB

Billerud Skérblacka AB

Blaster och lack i Luled AB

Bodafors Tra AB

Bodens kommun

Boliden Bergste AB

Boliden Mineral AB, Rénnskarsverken
Bombardier Transportation Sweden AB
Botniabanan AB

Boxholm Timber AB

Broson Aktiebolag

Bruza Timber AB

Bracke kommun, Bracke

BS Mekaniska Verkstads AB

BV MELLERSTA banregionen (BRM)
BV NORRA banregionen (BRN)

BV SODRA banregionen (BRS)

BV VASTRA banregionen (BRV)

BV OSTRA banregionen (BRO)
Backstaken Umea AB

Casco Adhesives AB

Cementa AB

Cementa AB

Cerealia Foods AB

Box 5
Box 130
Box 401

Box 6054

Box 225

Box 73

Bergs Vag 13
Bergslags-Larje
Box 428

Box 500

Skarblacka Bruk
Betongvagen 34

Box 111

Stadshuset

Box 132

Smaltverk, Ronnskar

Strandgatan 7
Box 12
Box 84
Bello

Box 190
Box 84
Box 417
Box 43
Box 366
Box 1014
Box 1070
Box 1221
Box 422
Box 47328
Box 33

91321
101 22
793 13
891 82
781 85
600 06
201 22
840 40
570 84
415 02
691 27
664 28
952 83
617 10
973 45
570 21
961 86
261 22
932 81
72173
891 33
590 10
447 23
570 32
840 60
521 84
801 05
971 02
201 23
405 21
172 22
901 22
681 29
100 74
541 21
15381

Holmsund
Stockholm
Insjon
Ornskoldsvik
Borlange
Norrképing
Malmo
Svenstavik
Morlunda
Goteborg
Karlskoga
Grums

Karlsborgsverken

Skarblacka
Lulea
Malmbaéack
Boden
Landskrona
Skelleftehamn
Vasteras
Ornskoldsvik
Boxholm
Vargarda
Hjaltevad
Bracke
Falképing
Gavle

Luled

Malmo
Goteborg
Sundbyberg
Umed
Kristinehamn
Stockholm
Skovde
Jarna



Coca-Cola drycker Sverige AB Dryckesvéagen 2D 136 87  Haninge

Coop Inkdp & Logistik AB Box 3015 90302 Umea
Coop Inkdp & Logistik AB Broterminalen 19725 Bro

Coop Sverige AB, Dagligvaruterminalen i Vaxjo Box 1215 35112  Vaxjo
Coor Service Management Avd 63411 TB3 40508  Goteborg
Copenhagen Malmo Port AB Box 566 20125 Malmo
Cremo Produktions AB Box 188 43224  Varberg
Daily Printi Ume& AB 90170 Umea
Danafjord Fastigheter AB 40508  Goteborg
Danisco Sugar AB Stationsvagen 5 27022  Kopingebro
Danisco Sugar AB Ortofta Sockerbruk 24193  Eslov
Danisco Sugar AB, Arloévs Sockerbruk Box 32 23221  Arlov
Dellenbanan AB c/o Terra Firma, Box 98 820 64 Néasviken
DHL Rail AB Box 57 23121  Trelleborg
Domsjo Fabriker AB Doms;jo fabriker 89186  Ornskoldsvik
Dow Sverige AB Box 783 601 17 Norrképing
Draka Kabel Sverige AB Vallgatan 5 571 88 Nassjo
E.ON Gas Sverige AB Box 84 374 22 Karlshamn
E.on Varme Sverige AB 701 18 Orebro
Eka Chemicals AB 44580  Bohus
Eka Chemicals AB Box 13000 85013  Sundsvall
Eka Chemicals AB Hammargatan 4 574 33  Vetlanda
Eka Chemicals AB Albyfabrikerna Albyfabrikerna 84144  Alby
Ekefors Skrothandel AB Ekefors 51494  Sjotofta
El-Giganten Logistik AB Box 577 17526  Jarfalla
Elon Elkedjan Logistic AB Box 22094 702 31 Orebro
Engelsberg-Norbergs Jarnvagshistoriska férening Engelbrektsgatan 73 738 31 Norberg
Ericsson AB Box 731 791 29 Falun
Ericsson AB Kabelvagen 1 824 82 Hudiksvall
Esab AB Box 55 28421  Perstorp
Eskilstuna kommun, Stadsbyggnadsforv./Trafikavdeln 63186  Eskilstuna
Eslévs kommun 241 80 Eslov
Eurenco Bofors AB 69186  Karlskoga
EuroMaint Rail AB Box 1555 171 63 Solna
Fagersta Stainless AB Box 508 73725  Fagersta

Falkenbergs kommun Stadsbyggnadskontoret 31180  Falkenberg



Falkdpings kommun

Falu kommun

Fastighets AB Angturbinen

Fastighets AB, Mixtura

Findus Sverige AB

Flakt Woods AB

Fortum Varme

Fraktkedjan Distribution AB

Fundia Armering AB

Foreningen Béda Skogsjarnvag
Foreningen Gotlandstaget

Foreningen Nyndashamns jarnvagsmuseum (NJM)
Forvaltnings AB Ellipsen

Forvaltnings AB Smalandsbanan (FAS)
G E Healthcare

Gamla Varvet AB

Green Cargo AB

Greif Sweden AB, Div. Platemballage
Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ)
Gasgruvan Kalcit AB

Gallo Sag AB

Gavle kommun, Tekniska kontoret
Gavle Lagerhus AB

Goteborgs Hamn AB

Goteborgs sparvagar AB

Goteborgs stad, Trafikkontoret

HA Industri Géteborg AB

HA Industri Stockholm AB

Hallsbergs Terminal AB

Halmstads Hamn och Stuveri AB
Halmstads kommun

Haninge kommun

Hannells Industrier AB

Hans Andersson Paper AB

Hargs Hamn AB

Helsingborg stad, Stadsbyggnadsférvaltningen

Kommunledningsférvaltningen

Friledningsgatan 7
Knut Pals vag 8

Flaktgatan 1

Fraktvagen 2

Box 119

Fagerrérvagen 60
Hesselby jernvagsstationen
Nynasgards lokstall
Vastkustvagen 21

c/o | Qvarnstrom, Storgatan 36
Bjorkgatan 30

Stora Varvsgatan 14

Box 39

Box 174

Box 82

Hogbergsvagen 55

Ohn 160

Fredriksskans
Anlaggningsavdelningen
Box 424

Box 2403
Importgatan 47

Box 8245
Hallsbergs Kommun
Box 1

Box 153

Tekniska kontoret
Box 174

Indiska Oceanen
Hamnen
Gasebacksvagen 4

521 81
791 83
721 37
256 69
267 81
551 84
11577
43533
301 04
380 75
620 24
149 43
211 24
593 33
751 84
21119
17111
137 23
772 22
682 40
840 50
801 84
805 95
403 38
401 26
403 16
422 46
163 08
694 80
301 02
301 05
136 81
311 22
418 34
742 50
251 89

Falkdping
Falun
Vésteras
Helsingborg
Bjuv
Jénkoping
Stockholm
Molnlycke
Halmstad
Byxelkrok
Dalhem
Nynashamn
Malmd
Vastervik
Uppsala
Malma
Solna
Vasterhaninge
Gréangesberg
Filipstad
Gallo

Géavle
Géavle
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Hisings Backa
Spanga
Hallsberg
Halmstad
Halmstad
Haninge
Falkenberg
Goteborg
Hargshamn
Helsingborg



Helsingborgs Hamn AB

Hercules AB

Hessels Stal AB

Holmen Paper AB

Holmen Paper AB

Hudiksvalls kommun, Tekniska Forvaltningen
Hydro Polymers AB

Habo Fastighets AB

Harjedalens kommun, Tekniska kontoret
Harnésands kommun

Hassleholms kommun, Tekniska kontoret
Hassleholms Lokstall

ICA Fastighets AB

ICA Fastighets AB

ICA Handlarna AB

Iggesunds Bruk

IKEA AB Forvaltning

IKEA AB Forvaltning

IKEA Fastigheter AB

IKEA Fastigheter AB

IL Recycling Returpapper AB

Imerys Mineral AB

Industrial Quality Recycling AB (IQR)
Industrispéar i Ystad AB

Inlandsbanan AB (IBAB)

Interfleet Technology

ISS TraffiCare AB

Itab Fastigheter i Nassjo AB

Jernhusen Verkstéder AB

Jamtlands lans museum

Jarnmalmer T Jarnmalmer AB
Jarnvagsséllskapet Améal-Arjangs Jarnvag (JAAJ)
Jastbolaget AB

Jonkdpings kommun

Kalix kommun

Kalmar Hamn AB

Box 821
Box 622
5:e Tvargatan 1-3

Bravikens Pappersbruk

Box 24
Medborgarhuset
Harndsands hamn
Kringelvagen 42
Kraftgatan 6
Sjbhagsvéagen 3
Box 263

Box 1223

Holmen

Box 700

Box 640

Box 700

Box 640

Box 5388
Ekonomivéagen 3-5
Stallbackavagen 26
Dragongatan 51
Box 561

Box 35

Box 905

Box 9054

Box 703

Box 709

Box 2079
Stenbecksgatan 10
Box 7003

Nygatan 4
Box 810

251 08
251 06
802 84
601 88
763 81
824 80
444 83
746 21
842 80
871 80
28141
234 31
721 84
651 07
901 22
825 80
343 81
251 06
343 81
251 06
102 49
436 33
461 38
271 39
831 27
17111
170 09
550 09
851 21
831 28
403 12
662 32
192 07
551 89
952 81
391 28

Helsingborg
Helsingborg
Gavle
Norrképing
Hallstavik
Hudiksvall
Stenungsund
Balsta

Sveg
Harnésand
Hassleholm
Lomma
Vasteras
KARLSTAD
Umea
Iggesund
Almhult
Helsingborg
Almhult
Helsingborg
Stockholm
Askim
Trollhattan
Ystad
Ostersund
Solna
Solna
Jonko6ping
Sundsvall
Ostersund
Goteborg
Amal
Sollentuna
Jonkdping
Kalix
Kalmar



Kalmar kommun, gatu- och parkkontoret
Kalmar Veterantag (KV)

Kappa Foérenade Well

Karl Ljungberg & CO AB

Karlshamn Kraft AB

Karlshamns hamn AB

Karlshamns kommun

Karlskrona kommun, tekniska forvaltningen
Karlstads kommun, Teknik- och fastighetsforvaltnin
Kemetyl AB

Kemira Kemi AB

KGK Fastighet Lunda AB

Kils kommun, Tekniska forvaltningen
Klippans kommun

Konsum Véarmland

Korsnas AB

Korsnés Frovi AB

Kraft Foods Sverige AB, Gevaliarosteriet
Kristianstads kommun, mark- och exploateringskonto
Kristinehamns kommun, Tekniska forvaltningen
Krokoms kommun

Kubikenborg Alminium AB (Kubal)

Kumla kommun

Kuusakoski Sverige AB

Kuusakoski Sverige AB

Kopings kommun, Tekniska kontoret
Landskrona kommun

Landskrona Varvet AB

Lantméannen Mills AB

Lantméannen Mills AB

Latexia Sverige AB

Lilla Edets kommun

Lindbergs & Son AB

Lindbergs i Sodertalje AB

Ljungafors fastigheter AB

LKAB, Produktion/Jarnvag

Box 611

Box 331

Box 1104

Box 2014

Box 65

Box 8
Tubbarydsvagen 6
O. Hamngatan 7 B

Box 533
Box 902

Box 88

Timmergatan 1

Box 615
V. Boulevarden 13
6A Tekniska forvaltningen

Svedjevagen 6
Cementvagen 3
Koping

Tekniska verken

Box 746 - Varvsudden
Box 100

Box 446

Box 605

Box 5171

Box 5171
Industriomréde 2
Box 821

391 26
391 23
241 26
281 02
374 21
374 21
374 81
37183
651 84
136 25
251 09
191 81
665 23
264 80
651 15
801 81
718 80
801 26
291 32
681 84
835 80
851 76
692 80
931 36
973 45
73185
261 80
261 27
59521
751 06
421 26
463 80
102 44
102 44
840 10
971 25

Kalmar
Kalmar
Eslov
Hassleholm
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlskrona
Karlstad
Haninge
Helsingborg
Sollentuna
Kil

Klippan
Karlstad
Gavle

Frovi

Gavle
Kristianstad
Kristinehamn
Krokom
Sundsvall
Kumla
Skellefted
Luled
Koping
Landskrona
Landskrona
Mjolby
Uppsala

V. Frélunda
Lilla Edet
Stockholm
Stockholm
Ljungaverk
Luled



Logistikfastigheter Fast Food Borlange AB
Lucchini Sweden AB

Luled Generator Service AB

Luled Hamn

Luled kommun, Mark- och exploateringsavdelningen
Lundstam Akeri & Atervinning AB

Lycksele kommun

Lysekils kommun, Hamnférvaltningen

Lofbergs Lila Fastigheter AB

M2 Fastigheter Hamn-City AB

Malmbanans vanner

Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB)

Malmo stad, fastighetskontoret

Malmo stad, gatukontoret

Map Sverige AB

Marieholms jarnvagsspar ekonomiska forening
MEFOS - Metallurgical Research Institute AB
Metsa Tissue AB

Metsa Tissue AB

Midwaggon AB

Mjolby kommun, Tekniska kontoret

Moelven ByggModul AB

Moelven Valdsen AB

Moelven Varmlands Tra AB

Mondi Dynas AB

Mondi Packaging Orebro AB

Mora kommun

Motorn Tre Fastighetsfoérvaltning AB
Museifoéreningen Anten-Gréafsnas Jarnvag (AGJ)
Museifoéreningen Gefle-Dala jernvag (MfGDJ)
Museiféreningen Munkedals Jernvég
Museifoéreningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar
uLJ

Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvag
Museiféreningen Ostra Skénes Jarnvagar (mfOSJ)
Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvag
(OSI)

c/o Wilfast Forvaltning, Stora
Box 210

Industrivagen 15

Box 910

Box 5003

Hamnkontoret

Box 1501
Garnisonsgatan 25
Arcusvéagen 95

Box 553

c/o Borlind, Bergsén &CO AB
Box 812

Paulistrom

Katrinefors bruk

Bultgatan 1

Brovagen 27
Box 404
Box 136

Box 926

Annebergsvagen 3
Box 300

Centralplan

Ostra Atorpsvagen 18

Box 3076
Jarnvagsstationen
V.Storgatan 89

Box 53

41121
735 23
972 54
971 37
971 85
831 05
921 81
453 80
651 21
254 66
975 94
981 86
205 80
205 80
136 25
415 02
971 25
570 19
542 88
841 31
595 80
661 93
691 27
661 23
873 81
701 30
792 80
645 41
441 26
791 31
455 31

750 03
592 30
291 54

647 22

Goteborg
Surahammar
Lueld
Lulea
Lulea
Ostersund
Lycksele
Lysekil
Karlstad
Helsingborg
Luled
Kiruna
Malmo
Malmo
Haninge
Goteborg
Luled
Paulistrém
Mariestad
Ange
Mjolby
Saffle
Karlskoga
Saffle
Vdaja
Orebro
Mora
Strangnas
Alingsas
Falun
Munkedal

Uppsala
Vadstena
Kristianstad

Mariefred



Museisparvagen Malmkoping AB (MUMA)

Museisallskapet Jadrads-Tallds Jarnvag (JTJ)

Mélarenergi AB

Méalarhamnar AB

Mdbeldirekten AB

Monsteras kommun, tekniska kontoret
Naturbrénsle i Mellansverige AB
Neova AB

Nerikes Allehanda

Neste LPG AB

Nilsson Group AB

Nora Bergslags Veteranjernvag (NBVJ)
Nordic Paper Seffle AB

Nordisk Carbon Black AB
Nordkalk AB

Norrképings kommun
Norrlandspojkarna Fastighet AB
Norrskog Wood Products AB
Norske Skog Jamtland AB
Notvikens Fastighet AB

Nybro kommun, tekniska kontoret
Nykvarns kommun

Nassjo jarnvagsmuseum

Nassjo kommun

Ohs bruks jarnvags museiférening (OBJ)
OMYA AB

Osby kommun

Oscarson Skog AB

Oskarshamns Hamn AB

Osram Aktiebolag

Outokumpu Stainless AB
Outokumpu Stainless AB
Outokumpu Stainless AB

Ovako Bar AB

Ovako Bar AB

Ovako Forsbacka AB

Falkenberggatan 2
Jadrads station
Box 14
Seglargatan 3
Lagervagen 1

Box 54

Box 1931

Box 1143

Ortviksvagen 4
Box 508
Jarnvagsgatan 1
Box 610
Kusthamnsgatan 1
Box 901

Tekniska namnden
Heffnersvagen 1
Box 213

Box 106
Timotejstigen 9

Box 7

Box 179
Kalendegatan 18
Gatukontoret
Stampuddsvagen 7
N Strandgatan 50
Box 504

Box 74

Box 5
Box 100

11521
816 91
721 03
721 32
136 50
383 22
79119
824 43
701 92
856 33
432 19
713 31
661 29
211 24
73129
601 81
856 33
83123
830 47
954 35
382 80
155 80
57121
571 80
351 04
21135
283 80
863 33
572 32
136 25
644 80
774 22
693 81
777 80
590 10
818 03

Stockholm
Jadrads
Vasteras
Vasteras
Haningen
Monsteras
Falun
Hudiksvall
Orebro
Sundsvall
Varberg
Nora

Saffle
Malmo
Koping
Norrképing
Sundsvall
Ostersund
Trangsviken
Gammelstad
Nybro
Nykvarn
Nassjo
Nassjo
Vaxjo
Malmo
Oshy
Sundsbruk
Oskarshamn
Haninge
Torshalla
Avesta
Degerfors
Smedjebacken
Boxholm
Forsbacka



Ovako Steel AB

Ovako Steel AB

Oxelésunds Hamn AB

Pergo (Europe) AB

Perstorp Fastighets AB
Perstorps kommun

Peterson Packaging AB
Pited Hamn

Pited kommun

Posten Logistik AB

Preem Raffinaderi AB
Procordia Food AB

Procordia Food AB

Ramnas Bruk AB

Rexam Beverage Fosie AB
Rockhammars Bruk AB
Rohm and Haas Nordiska AB
Rottneros Bruk AB

Rusta AB

Ruukki Sverige AB, Virsbo
SAAB AB, Saab Support
Saab Automobile AB

Saint Gobain Isover AB
Sakab AB

Sandviken Energi AB

SAPA Industriservice AB
Sapa Profiler AB

SCA Graphic Sundsvall AB
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk
SCA Hygiene Products AB
SCA Packaging Munksund AB
SCA Packaging Sweden AB
SCA Skog AB Virke Nord
SCA Skog AB

SCA Timber AB

SCA Timber AB, Bollsta Sagverk

Box 77

Box 1200
Box 1010

Box 693

Box 716
Svartuddsvagen 1
Produktion Brevnatet

Viagatan 17
Abyvagen 11

Box 14

Box 9016
Rockhammars Bruk
Box 45

Rottneros Bruk

Box 406

Box 100

Box 360

Box 501
Norrtorp
Box 91

Fack
Ostrands massafabrik

Box 243

Box 504
Box 783

Box 783
Bruksvagen

712 80
813 82
613 24
231 25
284 80
284 84
601 15
941 28
941 85
105 00
418 34
692 82
701 31
730 60
200 39
718 81
261 22
686 94
191 24
730 61
831 25
461 80
260 50
692 85
81121
621 81
574 81
861 81
463 81
31123
941 87
33125
941 28
851 88
941 28
873 80

Hallefors
Hofors
Oxelésund
Trelleborg
Perstorp
Perstorp
Norrképing
Pited
Ojebyn
Stockholm
Goteborg
Kumla
Orebro
Ramnas
Malmo
Frovi
Landskrona
Rottneros
Sollentuna
Virsho
Ostersund
Trollhattan
Billesholm
Kumla
Sandviken
Finspang
Vetlanda
Timra

Lilla Edet
Falkenberg
Pited
Varnamo
Pited
Sundsvall
Pited
Bollstabruk



Scana Steel Bjérneborg AB
Scandinavian Distripoint AB
ScanDust AB

Scania CV AB

ScanPole Sverige AB

Schenker Logistics AB

Setra Travaror AB, Horndal Sagverk
Setra Travaror AB, Kastets Sagverk
Setra Travaror AB, Lévholmen

Shell Raffinaderi AB

Siljan Timber AB

Skanska Sverige AB
Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkLJ
Skelleftea kommun, Tekniska kontoret
SKF Sverige AB

Skrotfrag

Skéanska Jarnvagar AB

Skanska Makadam AB

Smalsparet i Hultsfred AB

Smurfit Kappa Lagamill AB

Smurfit Kappa Kraftliner Pited
Smurfit Kappa Mittpac AB

Smurfit Kappa Sverige AB

SSAB Oxelosund AB

SSAB Tunnplat AB

SSAB Tunnpldt AB Amnen Luled
Stena Recycling AB

Stena Stal Nybro AB

Stensele Sag i Storuman AB

Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag (DVVJ)

Stockarydsterminalen AB
Stockholms hamn AB

Stockholms kultursallskap fér &nga och jarnvag

Stockholms stad, Expolateringskontoret
Stora Enso Fors AB
Stora Enso Hylte AB

Kristinehamnsvéagen 2
c/o Goteborgs Hamn AB
Box 204

Asavagen 10

Timmervagen 1

Box 430

Box 740

Box 8889

Box 435

Div Asfalt & Betong avd Syd
Tullportagatan 1
Skeppargatan 16
Fastighetsforvaltningen

O Nyebrovagen

Brosarps stationsvag 3
Vramsvéagen 1

c/o Callvik, Kastadalsvagen 14
Box 43

V. Kungsvagen 1
Box 4036

Box 4088

Box 827

Gamla Vilhelminavagen 2
Box 14

Box 186

Box 27314

Box 35

Box 8189

att: Anders Magnusson

680 71
403 38
261 23
151 87
690 45
551 90
774 68
801 05
941 28
402 72
792 27
380 30
532 30
931 85
41550
424 38
277 55
265 32
141 59
285 93
941 86
840 60
800 04
613 80
781 84
971 88
400 40
382 28
92321
666 21
576 24
102 54
191 21
104 20
774 89
314 81

Bjorneborg
Goteborg
Landskrona
Sodertalje
Asbro
Jénkoping
Horndal
Gavle
Pited
Goteborg
Mora-Noret
Rockneby
Skara
Skelleftea
Goteborg
Angered
Brosarp
Astorp
Huddinge
Markaryd
Pited
Bracke
Gavle
Oxel6sund
Borlange
Luled
Goteborg
Nybro
Stensele
Bengtsfors
Savsjo
Stockholm
Sollentuna
Stockholm
Fors
Hyltebruk



Stora Enso Kvarnsveden AB
Stora Enso Nymolla AB

Stora Enso Pulp

Stora Enso Pulp AB

Stora Enso Skoghall AB

Stora Enso Timber AB

Stora Enso Timber AB, Gruvons Sagverk
Structo AB

Stromsunds kommun

STT Svensk Tagteknik AB
Sundsvalls Hamn AB
Sundsvalls kommun
Surahammars Bruk AB
Swedspan AB

Swedwire AB

SweMaint AB

Svenska Lantmannen EK. for.
Svenska Lantmannen EK.for
Svenska Lantmannen EKk.for.
Svenska Statoil AB Gasol/LPG
SWT Swedtrac Sverige AB
Sydskanes Avfallsaktiebolag
Sagverkens Tradprodukter AB

Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv)

Sdderhamns Stuveri & Hamn AB
Sodertédlje Hamn AB

Sodertélje kommun

Sddra Cell

Sodra Cell AB

Sodra Cell Varo

Solvesborgs Stuveri & Hamn AB
Sorakers Hamnfastighet AB
Tankmobil AB

Tarkett AB

Terminal West AB

Terramet Stalcenter AB

Nymaélla bruk
Box 4

Box 501

Box 502
Timmervagen 2
Box 1003

Box 500
Golgatan 8A
Box 805

Gatu och Markavd.
Box 201

Box 502

Box 170
Utbyvéagen 151
Box 905

Box 1743

Torkel Knutssons gata 24
Box 7092

Box 50344

Storsjostraket 15

Box 458

Box 5082

Box 2016
Sambhjallsbyggnadskontoret

Morrums Bruk
Varo Bruk
Yttershamnen

Box 54

Box 18
Box 45

781 83
295 80
817 21
814 81
663 29
820 20
664 33
688 29
833 24
571 34
851 23
851 85
735 23
577 26
432 24
415 07
601 19
701 17
31183
118 88
170 07
202 13
831 34
851 06
826 05
151 02
151 89
383 25
375 86
430 24
294 35
801 04
27122
289 89
432 21
55112

Borlange
Nymoélla
Norrsundet
Skutskar
Skoghall
Ljusne
Grums
Storfors
Stromsund
Nassjo
Sundsvall
Sundsvall
Surahammar
Hultsfred
Varberg
Goteborg
Norrképing
Orebro
Falkenberg
Stockholm
Solna
Malmo
Ostersund
Sundsvall
Soderhamn
Sodertalje
Sodertalje
Monsteras
Morrum
Vartbacka
Solvesborg
Gavle
Ystad
Hanaskog
Varberg
Jonkoping



Tetra pak Business Support AB
Tetra Pak Packaging Material AB

TGOJ trafik AB
Thule Trailers AB
Tibnor AB

Tibnor AB

Tibnor AB Stockholm
Timr&d kommun
Tjarnviks Tra AB

Transportstaden Orebro AB C/O Brinnova Fastigheter

Trelleborgs Hamn AB
Tréatdg AB

Tagékeriet i Bergslagen AB (TAGAB)
Uddevalla Hamnterminal AB

Umeéa Hamn AB

Umeé kommun, Samhallsbyggnadskontoret
Unilever Bestfoods AB

Unilever Bestfoods AB/Slotts

Uppsala kommun, Gatu & Trafikkontoret
Ursvikens Mekaniska Verkstads AB

Waggeryd Cell AB
Vallviks Bruk AB
Varbergs kommun
Wasabréd AB

Vattenfall AB Varme Norden

Vectus LTD

Vetlanda kommun, Tekniska kontoret
Vida Alvesta AB/Tongen 17

Vida Hestra AB
Vilhelmina kommun

Volvo Cars Body Components
Volvo Construction Equipment AB, Hauler & Loader D

Volvo Powertrain

Vopak Logistics Nordic AB
Vopak Logistics Nordic AB
Vossloh Nordic Switch System AB

Ruben Rausings Gata

Box 502
Gredbyvagen 3-5
Industrigatan 16
Box 909

Box 600

Box 600

Gryttje 1372
Verkstadsgatan 13
Box 51

Bangardsgatan 2
Box 543
Umed Hamn

Box 156
Box 156

Mekanvagen 71
Box 7

Box 600
Kronasvagen 14

Box 100
Box 119

Box 303

Volvo Anlaggningar
Bréannoljegatan,
Skarvikshamnen
Bréannoljegatan 12
Box 1512

221 86
686 28
632 21
553 02
731 29
169 26
169 26
861 82
820 77
252 27
23121
791 80
681 30
45121
913 32
901 84
751 04
751 04
753 75
932 82
567 21
820 21
432 80
682 82
753 82
752 37
574 80
342 21
330 27
912 81
293 80
67127
541 87

418 34
418 34
27100

Lund
Sunne
Eskilstuna
Jénkoping
K6ping
Solna
Solna
Timr&
Gnarp
Helsingborg
TRELLEBORG
Falun
Kristinehamn
Uddevalla
Holmsund
Umea
UPPSALA
Uppsala
Uppsala
Ursviken
Vaggeryd
Vallvik
Varberg
Filipstad
Uppsala
Uppsala
Vetlanda
Alvesta
Hestra
Vilhelmina
Olofstrom
Arvika
Skovde

Goteborg
Goteborg
Ystad



V-tab AB

V-tab Vasterads AB

Vanerhamn AB

Varnamo kommun

Vasterberslagens Varme AB
Vasterviks kommun, Teknisk Service
Vasterds stad, fastighetskontoret
Yara AB

Yara AB

Yara AB

Ystad Hamn Logistik AB

Ystads kommun, Samhallsbyggnad
Ahus Hamn & Stuveri AB

Akers Sweden AB

Are Kommun, Tekniska Avdelningen
Almhults kommun

Almhults Terminal AB

Alvsbyns kommun

Orebro kommun, tekniska férvaltningen
Oresundsbrokonsortiet

Ostersunds kommun

Exportgatan 2-4
Box 873
Stuvargatan 1
Tekniska Kontoret
Box 860

Box 25

Box 908
Box 516

Kommendantvagen

Hamntorget 2

Samhallsbyggnadsfdrvaltningen

Krangatan 2

Box 201

Box 500

Box 500
Storgatan

Box 33 300
Vester Sogade 10

Sambhallsbyggnads/Trafik &

Park

442 46
721 23
652 21
33183
771 28
593 21
721 87
73129
261 24
602 38
271 39
271 80
296 32
640 60
830 05
343 23
343 23
942 85
701 35
DK1601

831 32

Hisings-Backa
Vasteras
Karlstad
Varnamo
Ludvika
Vastervik
Vasteras
Kdping
Landskrona
Norrkodping
Ystad

Ystad

Ahus

Akers styckebruk
Jarpen
Almhult
Almhult
Alvsbyn
Orebro
Képenhamn

Ostersund



Bilaga A.2.2: Forteckning 6ver aktiva jarnvigsforetag vid drsskiftet 2008,/2009

Verksamhetsutdvare

AB Motala Verkstad

AB Sandvik Materials Technology

AB SkandiaTransport

AB Stockholms Sparvagar

ABetong Precon AB

Alstom Transport AB

Ardagh Glass Limmared AB

Arriva Tag AB

Arvidsjaurs Jarnvagsférening

A-Train AB (Arlanda Express)

Axel Bergkvist AB

Balfour Beatty Rail AB

Baneservice AS Norge Filial

Banverket

Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs)
Billerud AB Gruvons Bruk

Billerud Skérblacka AB

Boliden Mineral AB, Rénnskarsverken
Bombardier Transportation Sweden AB
CargoNet AB

CargoNet AS

Danisco Sugar AB, Arlévs Sockerbruk
Dellenbanan AB

Dow Sverige AB

DSBFirst Sverige AB
Engelsberg-Norbergs Jarnvagshistoriska forening
EuroMaint Rail AB

Foreningen Béda Skogsjarnvag
Foreningen Gotlandstaget

Foreningen Nyndshamns jarnvdgsmuseum (NJM)
Green Cargo AB
Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ)
Goteborgs sparvagar AB

Postadress
Box 950

Box 50
Falkenbergsgatan 2
Héasthagen

Gamla Brogatan 34

Box 38
Basvagen 7
Box 130
Box 401
Box 413
Skérs Led 3

Bergslags-Larje

Box 500

Skéarblacka Bruk
Smaltverk, Ronnskar

Sjoviksbacken 26
Platous gt. 14-16

Box 32

c/o Terra Firma, Box 98
Box 783

Box 57
Engelbrektsgatan 73
Box 1555
Fagerrorvagen 60
Hesselby jernvagsstationen
Nyn&sgards lokstall
Box 39

Box 82

Box 424

Postnr
591 29
81181
261 22
11521
340 30
111 20
514 83
201 20
933 34
101 22
793 13
721 08
412 63
781 85
415 02
664 28
617 10
932 81
72173
117 43
NO0048
232 21
820 64
601 17
201 20
738 31
171 63
380 75
620 24
149 43
171 11
772 22
401 26

Postort
Motala
Sandviken
Landskrona
Stockholm
Vislanda
Stockholm
Limmared
Malmé
Arvidsjaur
Stockholm
Insjon
Vasteras
Goteborg
Borlange
Goteborg
Grums
Skéarblacka
Skelleftehamn
Vasteras
Stockholm
Oslo

Arlov
Nasviken
Norrképing
Malmo
Norberg
Solna
Byxelkrok
Dalhem
Nynashamn
Solna
Grangesberg
Goteborg



Goteborgs stad, Trafikkontoret

Hector Rail AB

Holmen Paper AB

Industrial Quality Recycling AB (IQR)
Inlandsbanan AB (IBAB)

Interfleet Technology

ISS TraffiCare AB

Jarnvagsséllskapet Amal-Arjangs Jarnvag (JAAJ)
Kalmar Veterantag (KV)

Kockums Industrier AB

Korsnas AB

Korsnés Frovi AB

Landeryds Jarnvagsmuseum

Line CNM AB

Malmbanans vanner

Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB)

Malmo Stads Sparvagar museiférening (MSS)
MidCargo AB

Midwaggon AB

Museifoéreningen Anten-Gréfsnas Jarnvag (AGJ)
Museifoéreningen Gefle-Dala jernvag (MfGDJ)
Museiféreningen Munkedals Jernvag
Museifoéreningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar
uLJ

Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvag
Museiféreningen Ostra Sodermanlands Jarnvag
(OsSI)

Museisparvagen Malmkoping AB (MUMA)
Museisallskapet Jadrads-Tallas Jarnvag (JTJ)
NBA Energi & Miljoutveckling AB

Nora Bergslags Veteranjernvag (NBVJ)

Nordic Haulage AB (NOHAB)

Nordic Paper Seffle AB

Nordkalk AB

Nassjo jarnvagsmuseum

Ohs bruks jarnvags museiférening (OBJ)

Box 2403
Svérdvagen 13

Stallbackavagen 26
Box 561

Box 35

Box 905
Stenbecksgatan 10
Box 331

Stora Varvsgatan 14

Box 103
Miraallén 2
Arcusvéagen 95

c/o Silfverling Protokollgr. 4
Industrigatan 44 A
Bultgatan 1

Box 300

Centralplan

Ostra Atorpsvagen 18

Box 3076
Jarnvéagsstationen

Box 53
Falkenberggatan 2
Jadrads station
Box 743
Jarnvagsgatan 1
Fredsgatan 3B
Box 610

Box 901

Box 7

Box 179

403 16
182 33
763 81
461 38
831 27
17111
170 09
662 32
391 23
21119
801 81
718 80
314 04
417 58
975 94
981 86
226 47
571 38
841 31
441 26
791 31
455 31

750 03
592 30

647 22
11521
816 91
941 28
713 31
652 25
661 29
731 29
57121
351 04

Goteborg
Danderyd
Hallstavik
Trollhattan
Ostersund
Solna
Solna
Amal
Kalmar
Malmo
Gavle
Frovi
Landeryd
Goteborg
Luled
Kiruna
Lund
Nassjo
Ange
Alingsas
Falun
Munkedal

Uppsala
Vadstena

Mariefred
Stockholm
Jadraés
Pited
Nora
Karlstad
Saffle
Koping
Nassjo
Vaxjo



Ovako Bar AB

Peterson Rail AB

Railcare Tag AB

Railion Scandinavia A/S
Roslagstag AB

Ruukki Sverige AB, Virsbo

SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk
ScanPole Sverige AB

Shell Raffinaderi AB

SJ AB

Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkLJ
Skanska Jarnvagar AB

SL Infrateknik AB

Smalsparet i Hultsfred AB

Spark Trade AB

SSAB Oxelosund AB

SSAB Tunnplat AB

SSAB Tunnplat AB  Amnen Lule&

Stena Recycling AB

Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag (DVVJ)
Stockholms kultursallskap for anga och jarnvag
Stockholms &nglokssallskap (SAS)
Stockholmstag KB

Stora Enso Nymolla AB

Stora Enso Skoghall AB

Strukton Rail AB

STT Svensk Tagteknik AB

Surahammars Bruk AB

SweMaint AB

Svenska Motorvagnsklubben (SMoK)
Svenska Statoil AB Gasol/LPG

Svenska Tagkompaniet AB

SWT Swedtrac Sverige AB

Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv)
TGOJ trafik AB

Box 6008

Box 34
Spotorno Allé 12
Box 5829

Box 100

Asavagen 10
Box 8889

Tullportagatan 1
Brosarps stationsvag 3

c/o Callvik, Kastadalsvagen

14
Box 40

Box 4088

Box 14

Box 35
Vretensborgsv 13 B
Box 505

Nymodlla bruk

Box 501

Uddvagen 7
Golgatan 8A

Box 201

Utbyvagen 151
Spéarvagen 1
Torkel Knutssons gata 24
Centralplan 3

Box 7092

Box 458
Gredbyvagen 3-5

777 80
400 60
932 21
2630
102 48
730 61
463 81
690 45
402 72
105 50
532 30
27755
121 89

141 59
57121
613 80
781 84
971 88
400 40
666 21
19121
126 30
101 30
295 80
663 29
131 34
571 34
735 23
415 07
521 32
118 88
80311
170 07
851 06
632 21

Smedjebacken
Goteborg
Skelleftehamn
Tastrup
Stockholm
Virsho

Lilla Edet
Asbro
Goteborg
Stockholm
Skara
Brosarp
Johanneshov

Huddinge
Nassjo
Oxelésund
Borlange
Luled
Goteborg
Bengtsfors
Sollentuna
Hagersten
Stockholm
Nymolla
Skoghall
Nacka
Nassjo
Surahammar
Goteborg
Falkoping
Stockholm
Gavle
Solna
Sundsvall
Eskilstuna



Tjustbygdens jarnvagsférening (TJF)
Trafikforeningen Veterantag i Ovre Norrland (VTON)
TX Logistik AB

Tagfrakt Produktion i Sverige AB
Tagia AB

T&gakeriet i Bergslagen AB (TAGAB)
Veolia Transport Sverige AB

Volker Weiss Nordic AB

Vossloh Nordic Switch System AB
Varmlandstag

Yara AB

Akers Sweden AB

Box 173
Arcusvagen 95
Grimsbygatan 14
Sparvagen 1
Box 107 17
Bangardsgatan 2
Box 1820
Turebergs allé 2
Box 1512
Karlslundsvégen 4A, Liljedahl
Box 908

593 23
975 94
21120
521 32
121 29
681 30
171 24
191 62
27100
660 40
731 29

640 60

Vastervik
Lulea
Malmo
Falkoping
Stockholm
Kristinehamn
Solna
Sollentuna
Ystad
Segmon
K6ping
Akers
styckebruk



Bilaga B.1: Jarnvigsstyrelsens organisationsschema 2008
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Bilaga B.2.1: Organisationsschema 6ver hela Transportstyrelsen 2009
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Bilaga B.2.2: Organisationsschema 6ver Transportstyrelsens jarnvigsavdelning 2009




Bilaga C: Statistiska data, gemensamma sikerhetsindikatorer

| nedanstaende tabell &r det faktiskt varde for 2008 (ej medelvarde av 2006, 2007 och 2008) som redovisas.

Svensk oversattning av ERA:s blankett for uppgifter om gemensamma sakerhetsindikatorer

E?lt Datakod | Beskrivning av data Dataformat Data Def.
0. Detaljer om rapporterande land
Format: 1ISO beteckning med tva bokstaver
01 CcC Rapporterande land enligt ISO 3166 alpha-2. SE
02 |YY Uppgifter avser ar Format: AAAA, fyra siffror 2008
1.1a. Antal olyckor, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
1| NOO Totalt antal olyckor Numeriskt varde 46
2| NO1 Antalltagkoll|5|0ner inklusive tagpakdrning av féremal inom Numeriskt virde 4
det fria rummet
3|NO02 Antal tdgursparningar Numeriskt varde 14
4| N03 Antal p]an_kors°n|ngsolyckc_)r inklusive olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 6
befunnit sig pa plankorsningen
5| NO4 Antal personolyg'kornprsakade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt virde 13
med undantag for sjalvmord
6| NO5 Antal brénder i rullande materiel Numeriskt varde 3
7 | NO6 Antal évriga olyckor Numeriskt varde 6
8 | NO7 | Totalt antal sjalvmordsolyckor Numeriskt varde 71
9|N10 Totalt antal olyckor i forhallande till tdgkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 3,33E-01
Antal tagkollisioner inklusive tdgpakorning av foremal inom . ) g )
10 [N11 det fria rummet i forhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 2,89E-02
11 [N12 Antal tdgursparningar i forhallande till tAgkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 1,01E-01




Antal plankorsningsolyckor inklusive olyckor dar fotgangare

121N13 befunnit sig pa plankorsningen i forhallande till tagkilometer Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 4,34E-02
Antal personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse . . - o )

13| N14 i forhallande till thgkilometer, med undantag for sjalvmord Numeriskt vrde (antal per miljon tagkm) 9,41E-02
Antal brander i rullande materiel i férhallande till . . . o

14 | N15 tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 2,17E-02

15 [N16 Antal 6vriga olyckor i férhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 4,34E-02

16 | N17 Antal sjalvmordsolyckor i forhallande till tgkm Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 5,14E-01

17 | TS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 6

18| Ts01 ]Ict.agkolllsmner inklusive tagpakaorning av féremal inom det Numeriskt virde 0
ria rummet

19 | TS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

20 | Ts03 I plankprsmngosolyckor, m_kIuswe olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 1
befunnit sig pa plankorsningen

21| Ts04 | personolyckor 9rseﬂ<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 4
med undantag for sjalvmord

22 | TS05 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0

23 | TS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 1

24 |TS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 4,34E-02

o5 | TS11 ]Ict_agkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet

26| TS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
I plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare . . . o )

27 |TS13 befunnit sig p4 plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . . a o }

28| TS14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 2,89E-02

29 | TS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

30| TS16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 7,24E-03

31| PS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 3




| tAgkollisioner inklusive tagpakorning av foremal inom det

32 |PSO1 i Numeriskt varde 0
ria rummet
33 |PS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
34| PS03 I plankgrsp|ng°solyckor, |n'kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 0
befunnit sig pa plankorsningen
35 | psoa | personolyckor 9rsqkade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt virde 3
med undantag for sjalvmord
36 | PS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
37 | PS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
38| PS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 2,17E-02
39 |psi1 ]Ict.agkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet
40| PS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor déar fotgéngare . . - o
41|PS13 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . . . o )
42 |PS14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 2,17E-02
43| PS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
44| PS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
Numeriskt varde (antal per miljard )
45| PS20 | olyckor totalt resandekm) 2,77E-01
| tAgkollisioner inklusive tagpakorning av foremal inom det | Numeriskt varde (antal per miljard
46| PS21 fria rummet resandekm) 0,00E+00
o _— Numeriskt varde (antal per miljard
47 | PS22 | tAgursparningar resandekm) 0,00E+00
I plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljard
48|PS23 befunnit sig p& plankorsningen resandekm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde (antal per miljard )
49| PS24 med undantag for sjalvmord resandekm) 2,17E-01
. . . Numeriskt varde (antal per miljard
50 | PS25 | bréander i rullande materiel resandekm) 0,00E+00
51 | PS26 | Gvriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljard 0,00E+00

resandekm)




52 |SS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1

53| s501 I t.agkoII|S|oner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet

54 | SS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

55| 5503 I plank(_)rsmngosolyckor, |n_kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen

56 | sS04 | personolyckor _<_)rszli_l_<ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord

57| SS05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0

58 | SS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 1

59|SS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03

60| SS11 ]Icrtiggrt?rl]lﬁlgtner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

61|SS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgéngare . . - o

62 | SS13 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . . . o

63 |SS14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

64 | SS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

65|SS16 | dvriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 7,24E-03

66 | LS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1

67 | Lso1 ]I(t.agkolllsmner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt virde 0
ria rummet

68 | LS02 | tAgurspéarningar Numeriskt varde 0

69 | LS03 I plankprs_mngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 1
befunnit sig pa plankorsningen

20| Lso4 | personolyckor 9rsz_akade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt virde 0
med undantag for sjalvmord

71|LS05 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0

72| LS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0




73|LS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03

74| Ls11 ;t.agkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tgkm) 0,00E+00
ria rummet

75|LS12 | tAgurspéarningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare . . - o )

76|LS13 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, . . - o

77| LS14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00

78|LS15 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00

79 |LS16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00

80 | US00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1

81 | uso1 I t_agkolhsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet

82 | US02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

83| Uso3 I plankprs_rw|ng°solyckor, |n'klu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 0
befunnit sig pa plankorsningen

84 | Uso4 | personolyckor 9rsqkade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt virde 1
med undantag for sjalvmord

85 | US05 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0

86 | US06 | vriga olyckor Numeriskt varde 0

87 |US10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03

88 | Us11 ]Ict_agkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet

89 | US12 | tAgurspéarningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare . N . o

90 |US13 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tgkm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, . . - o

91 |US14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 7,24E-03

92 | US15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00




93 | US16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
94 | 0S00 | olyckor totalt Numeriskt varde 0
95| 0s01 ]Ict.agkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt virde 0
ria rummet
96 | 0S02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
97| 0503 I plankprsmngosolyckor, |n'klu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 0
befunnit sig pa plankorsningen
98| 0S04 | personolyckor 9rsqkade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
99 | OS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
100 | OS06 | vriga olyckor Numeriskt varde 0
101 | OS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
102 | 0S11 ][rti:%ﬁ(::]|:rsllé)tner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
103 | 0S12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
I plankorsningsolyckor, inklusive olyckor déar fotgangare . . . o
104 | 0S13 befunnit sig p& plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . . a o
105 | OS14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
106 | OS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
107 | 0S16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
108 | TKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 13
109 | TKO1 I t_agkolhsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
110 | TKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde
111 | TKO3 I plank(_)rs_nmgosolyckor, |n_kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 4
befunnit sig pa plankorsningen
112 | Tkoa | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt virde 9
med undantag for sjalvmord
113 | TKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0




114 | TKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
115 | TK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 9,41E-02
116 | TK11 ]Icrtiggrlac;lqlzlgtner inklusive tagpakorming av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
117 | TK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
118 | TK13 I plankprsmngosolyckor, |n'klu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 2,89E-02
befunnit sig pa plankorsningen
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, . . - o )
119 | TK14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 6,51E-02
120 | TK15 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
121 | TK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
122 | PK0OO | olyckor totalt Numeriskt varde 0
123 | PKO1 I t.agkoII|S|oner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
124 | PKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
125 | PKO3 I pIankprs_r1|ng°sonckor, |n'kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
126 | PKO4 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
127 | PK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
128 | PK06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
129 | PK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
130 | PK11 ]I(t.agkolllsmner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt vrde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet
131 | PK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
132 | PK13 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tgkm) 0,00E+00
befunnit sig pa plankorsningen
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . .. Lo
133 | PK14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
134 | PK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
135 | PK16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00




Numeriskt varde (antal per miljard

136 | PK20 | olyckor totalt resandekm) 0,00E+00
137 | PK21 I t.agkOII|S|oner inklusive tagpakdrning av féremal inom det | Numeriskt véarde (antal per miljard 0,00E+00
fria rummet resandekm)
o o . Numeriskt varde (antal per miljard
138 | PK22 | tAgursparningar resandekm) 0,00E+00
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgdngare Numeriskt varde (antal per miljard
139 | PK23 befunnit sig p& plankorsningen resandekm) 0,00E+00
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde (antal per miljard
140 PK24 med undantag for sjalvmord resandekm) 0,00E+00
. . . Numeriskt varde (antal per miljard
141 | PK25 | brander i rullande materiel resandekm) 0,00E+00
I Numeriskt varde (antal per miljard
142 | PK26 | vriga olyckor resandekm) 0,00E+00
143 | SK0O | olyckor totalt Numeriskt varde 0
144 | SKO1 I t.agkoII|S|oner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
145 | SK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor déar fotgangare . -
146 | SKO3 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt vérde 0
147 | skoa | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
148 | SK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
149 | SK06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
150 | SK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
151 | sK11 I t_agkolhsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
fria rummet
152 | SK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
153 | SK13 | plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dér fotgdngare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
befunnit sig pa plankorsningen
154 | sK14 | personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0.00E+00

med undantag for sjalvmord




155 | SK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00

156 | SK16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00

157 | LKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 4

158 | LKO1 I t.agkoII|S|oner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet

159 | LKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

160 | LKO3 I plank(_)rsmngosolyckor, |n_kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 4
befunnit sig pa plankorsningen

161 | LKO4 | personolyckor _<_)rszli_l_<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord

162 | LKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0

163 | LKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0

164 | LK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 2,89E-02

165 | LK11 ;t_agkolhsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet

166 | LK12 | tAgurspéarningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
I plankorsningsolyckor, inklusive olyckor déar fotgangare . . . o )

167 | LK13 befunnit sig p4 plankorsningen Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 2,89E-02
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . . a o

168 | LK14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

169 | LK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

170 | LK16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00

171 | UKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 9

172 | UKO1 I t_agkolhsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet

173 | UK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

174 | UKO3 I plank(_)rs_nmgosolyckor, |n_kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 0
befunnit sig pa plankorsningen

175 | UKo4 | personolyckor 9rsz_akade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt virde 9
med undantag for sjalvmord

176 | UKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0




177 | UKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
178 | UK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 6,51E-02
179 | UK11 ]Icrtiggrla?‘lqllns]lé)tner inklusive tagpakorming av foremal inom det |\, o risit vairde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
180 | UK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
181 | UK13 I plankprsmngosolyckor, |n'klu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
befunnit sig pa plankorsningen
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, . . - o )
182 | UK14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 6,51E-02
183 | UK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
184 | UK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
185 | OK0O | olyckor totalt Numeriskt varde 0
186 | OKO1 I t.agkoII|S|oner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
187 | OK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
188 | OK03 I pIankprs_r1|ng°sonckor, |n.kIu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . .
189 | OK04 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde 0
190 | OK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
191 | OKO06 | vriga olyckor Numeriskt varde 0
192 | OK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
193 | OK11 ]I(t.agkolllsmner inklusive tagpakorning av féremal inom det Numeriskt vrde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
ria rummet
194 | OK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00
195 | OK13 I plankprshlngosolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,00E+00
befunnit sig pa plankorsningen
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, . .. Lo
196 | OK14 med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
197 | OK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,00E+00
198 | OK16 | vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,00E+00




199 100 | Totalt antal avvikelser Numeriskt varde 594

200 101 | Totalt antal ralsbrott Numeriskt varde 218

201 102 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde 87
Totalt antal signalfel som leder till ett mindre sékert . N

202 103 signalbesked an vad som kravs Numeriskt vérde 12

203 104 | Totalt antal obehdriga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde 275

204 105 | Totalt antal hjulbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 1

205 106 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 1

206 110 | Totalt antal avvikelser och tillbud Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 4,30E+00

207 111 | Totalt antal ralsbrott Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 1,58E+00

208 112 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 6,30E-01
Totalt antal signalfel som leder till ett mindre sakert . . - 2 )

209 113 signalbesked an vad som Kravs Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 8,68E-02

210 114 | Totalt antal obehériga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 1,99E+00

211 115 | Totalt antal hjulbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 7,24E-03

212 116 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 7,24E-03

213 | C00 Total kostnad fér alla olyckor Numeriskt varde (Euro) 55705795,050

214 | C01 Kostnad for dodade Numeriskt varde (Euro) 31201397,849

215|C02 Kostnad for allvarligt skadade Numeriskt varde (Euro) 2675483,871
Kostnad for utbyte eller reparation av skadad rullande . N

216 | C03 materiel och jamvagsinfrastruktur Numeriskt varde (Euro) 19725074,620
Kostnad for forseningar, stérningar och trafikomlaggningar,

217 | C04 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro) 2103838,710
intakter

218 |C10 Total kostnad for alla olyckor Numeriskt varde (Euro per miljon tdgkm) 4,03E+05

219 |C11 Kostnad for dodade Numeriskt varde (Euro per miljon tAgkm) 2,26E+05

220 |C12 Kostnad for skadade Numeriskt varde (Euro per miljon tdgkm) 1,94E+04

221 |c13 Kostnad for utbyte eller reparation av skadad rullande Numeriskt vérde (Euro per miljon tagkm) 1.43E+05

materiel och jarnvagsinfrastruktur




Kostnad for forseningar, stérningar och trafikomlaggningar,

222 (C14 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 1,52E+04
intakter
Totalt antal forlorade arbetstimmar for jarnvagspersonal . N
223| W00 inklusive entreprendrers personal till fdljd av olyckor Numeriskt vérde 1794
Andel forlorade arbetstimmar i forhallande till totala antalet
224 | W10 arbetstimmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers | Numeriskt varde (%) 0,005%
personal till féljd av olyckor
225|T01 Procentuell andel spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) 72,00%
226 | T02 Procentuell andel tagkm p& spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) 96,00%
227 |T03 Totalt antal plankorsningar Numeriskt varde 11352
228 | T04 Totalt antal plankorsningar per sparkilometer Numeriskt varde 7,06E-01
Procentuell andel plankorsningar med automatiskt eller . . 0 0
229 | T05 manuellt vagskydd Numeriskt varde (%) 31,00%
230 | A01 Totalt antal utférda revisioner Numeriskt varde 156
231 | A0O2 Procentuell andel genomférda revisioner av planerade Numeriskt varde (%) 88,14%
232 | RO1 Antal tgkilometer Numeriskt varde (miljoner tagkm) 138,194
233 |R0O2 Antal resandekilometer Numeriskt varde (miljoner resandekm) 10838
234 | R03 Antal sparkilometer (dubbelspér skall raknas var for sig) Numeriskt varde (km) 16075,491
235 | R04 Totalt antal arbetade timmar Numeriskt varde 36070744

Anvand definition

1. Nationell definition, se forklaring i kapitel J




Bilaga D: Forteckning 6ver alla viktiga férindringar 1 nationell lagstiftning och 6vriga nationella regelverk

Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
foréndring av géllande
lagstiftning)

Beskrivning

Allman nationell lagstiftning om
jarnvagssakerhet

Lagstiftning angdende NSA

2 a § forordningen om undersokning av olyckor
(1990:717) och

5 § forordningen (2007:1028) med instruktion for
Jarnvégsstyrelsen

2007-07-01
och
2007-11-22

Art 19-21 direktiv
2004/49/EG och
Art 18 direktiv 2004/49/EG

Direktiv 2004/49/EG
(art 19-21) stéller krav
pé oberoende
utredningsorgan av
olyckor. Eftersom
Jarnvagsstyrelsen éar
NSA ska ej olyckor
utredas av
Jarnvagsstyrelsen
langre.

Enligt direktiv
2004/49/EG (art 18) ska
NSA arligen
offentliggdra en rapport
om sin verksamhet.

Lagstiftning angaende anmalt organ,
assessor, tredje parts myndighet for

registrering (third parties bodies for

registration), examination etc.

Ingen forandring i nationell lagstiftning, ddremot
andring i bilaga VI (direktiv 2001/16/EG, senast
andrat genom direktiv 2007/32/EG) som paverkar
innebérden av den kontroll som ska ske enligt den
nationella lagstiftningen (2 kap. 9 8§ jarnvégslagen
(2004:519))

Publicerad i EUT
2007-06-02, ikraft
20 dagar efter

offentliggdrandet

Inférande av en
mellanliggande
kontrollférklaring, for
att underléatta for t.ex.
tillverkare

Nationella bestammelser angaende
jarnvéagssakerhet

Bestammelser angaende nationella
sakerhetsmal och sakerhetsmetoder

Ingen férandring




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av gallande
lagstiftning)

Beskrivning

Bestammelser angdende krav pa
sékerhetsstyrningssystem och
utfardande av sékerhetsintyg till
jarnvagsforetag.

2 kap. 5 § och 3 kap 3 § jarnvégslagen (2004:519)
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om
sékerhetsstyrningssystem och 6vriga
sékerhetsbestdmmelser for jarnvagsforetag
Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:3) om
ansOkan om tillstand for jarnvagsverksamhet

Lagen i kraft 2007-
07-01

Foreskrifterna i kraft
2007-09-05

Art 9-10 direktiv
2004/49/EG

Nya regler angaende
sakerhetsbestimmelser
samt tillstand for
jarnvagsforetag

Bestammelser angaende krav pa
sékerhetsstyrningssystem och
utfardande av sakerhetstillstand till

2 kap. 5 8 och 3 kap. 7 § jarnvégslagen (2004:519)
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:2) om
sékerhetsstyrningssystem och dévriga

Lagen i kraft 2007-
07-01
Foreskrifterna i kraft

Art 9 och 11 direktiv
2004/49/EG

Nya regler angaende
sakerhetsbestammelser
samt tillstand for

) . sakerhetsbestammelser for infrastrukturférvaltare 2007-09-05 infrastrukturforvaltare
infrastrukturforvaltare Jarnvagsstyrelsens féreskrifter (JVSFS 2007:3) om

anstkan om tillstand for jarnvagsverksamhet
Bestammelser angéende krav pé 2 kap 13 b § jarnvagslagen (2004:519 samt 2007-12-01 Direktiv 2004/50/EG och Av sakerhetsskéal ska

fordonsinnehavare.

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:7) om
registrering och markning av jarnvégsfordon

2004/49/EG

varje fordon som tas i
bruk forses med en
identifikationskod.
Fordonen bor dérefter
registreras i ett
fordonsregister

Bestammelser angdende krav pa
underhallsverkstader.

Ingen férandring

Bestammelser angdende krav pa
tillstand till ibruktagande samt
underhall av ny eller vasentligen
forandrad rullande materiel,
inklusive bestammelser om utbyte
av rullande materiel mellan
jarnvégsforetag, registreringssystem
och krav pa testforfaranden.

Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:10) om
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet for
delsystemet "Rullande materiel” for konventionella
tag vad géller godsvagnar

Foreskrifterna
(JVSFS 2006:10)
ikraft 2007-01-31

Kommissionens beslut
2006/861/EG




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av gallande
lagstiftning)

Beskrivning

Gemensamma regler for drift av
jarnvégsnatet, inbegripet
bestammelser som rér procedurer for
signalering och trafik.

Ingen forandring

Bestammelser om krav pa

2 kap. 5 § andra stycket jarnvégslagen (2004:519)

Lagen i kraft 2007-

Interna kompletterande

kompletterande interna operativa | 1R e e onin | Roveskrfemna i ket |cigare 1

Veor ksathtS,,beStam r_n,,dse,,r Som sékerhetsbestér):]melger);brjérnvégsft’jr%tag 2007-09-05 Jérr?végsinspektionens

maste faststéllas av jarnvagsforetag |12 g jarvagsstyrelsens foreskrifter (JVSFS 2007:2) foreskrifter (BV-FS

och infrastrukturforvaltare. om sékerhetsstyrningssystem och évriga 2000:2) om

sékerhetsbestammelser for infrastrukturforvaltare sdkerhetsordning. Dessa

foreskrifter &r ersatta av
JVSFS 2007:1 och JVSFS
2007:2

Bestammelser om krav pa personal | Ingen forandring

med arbetsuppgifter av betydelse for

trafiksékerheten, inbegripet

urvalskriterier, héalsokrav,

yrkesutbildning och certifiering.

Bestammelser angé_ende utredning 2 kap. 6 § jarnvagslagen (2004:519) 2007-07-01 Art 19-21 direktiv Andringarna gjorda for

av olyckor och tillbud till olyckor
inklusive rekommendationer

2 8 lagen (1990:712) om undersdkning av olyckor
2 a § forordningen (1990:717) om understkning av
olyckor

2004/49/EG

att dverensstdmma med
de kriterier som anges i
direktiv 2004/49/EG for
att en olycka ska
utredas. Direktivet
staller aven krav pé
oberoende
utredningsorgan av
olyckor. Eftersom
Jarnvdgsstyrelsen ar
NSA ska ej olyckor
utredas av




Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forandring av gallande
lagstiftning)

Beskrivning

Jarnvéagsstyrelsen
langre.

Bestammelser angaende krav pa
gemensamma sakerhetsindikatorer
inklusive rapportering och analys.

2 kap. 5 a § jarnvagslagen (2004:519)

2007-07-01

Art 9.4 och 18 direktiv
2004/49/EG

Krav i direktiv
2004/49/EG att
jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare
ska lamna
sékerhetsrapport till
sékerhetsmyndigheten
(art 9.4) och att
sékerhetsmyndigheten
ska lamna en arsrapport
till byran (art 18).

Bestammelser angaende krav pa
tillstand till ibruktagande av
jarnvagsinfrastuktur (spar, broar,
tunnlar, ATC, radio, signallering,
forregling, plankorsningar,
plattformar etc.).

3 kap. 7 § jarnvagslagen (2004:519)
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:3) om
ansOkan om tillstand for jarnvagsverksamhet

Lagen i kraft 2007-
07-01
Foreskrifterna i kraft
2007-09-05

Art 11 direktiv
2004/49/EG

Nya regler angaende
tillstdnd for
infrastrukturforvaltare




Bilaga E: Utveckling av utfirdade sikerhetsintyg och sikerhetstillstand

E.1 Sékerhetsintyg enligt direktiv 2001/14/EG

0
| eget land
Antal sdkerhetsintyg utfardade
med stod av direktiv 0
2001/14/EG till | ett annat
jarnvagsforetagare under 2008 | medlemsland

Kommentar till E.2-E.6: Ett ”?”” har markerats i de rutor dir Jarnvagsstyrelsen ar fragande till hur
uppgifterna ska kunna besvaras.

E.2 Sékerhetsintyg enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
22 1 0
. registrerade i
EI.'2.1. Ant.al giltiga Sverige
Sékerhetsintyg Del
A géllande for registrerade i
jarnvagsforetag ar annat ? ? ?
2008 medlemsland
Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
22 2 0
E.2.2. Antal giltiga |1 €get land
sékerhetsintyg Del B
géllande for 0 0 0
jarnvagsforetag ar I annat
2008 medlemsland




Accepterat Avslag Pagar
Nytt intyg 22 0
Uppdaterat/andrat 1 0 0
intyg
registrerade i 0 0 0
Sverige Fornyat intyg
: ? ? ?
E.2.3. Antal Nytt intyg
ans6kningar
angéende Uppdaterat/andrat ? ? ?
sékerhetsintyg Del intyg
A inldmnade av registrerade i
jarnvégsforetag ar annat ? ? ?
2008 medlemsland | Fornyat intyg
Accepterat Avslag Pagar
. 22 0 0
Nytt intyg
Uppdaterat/andrat 2 0 0
intyg
registrerade i 0 0 0
Sverige Fornyat intyg
Nytt intyg 0 0 !
E.2.4. Antal
ansokningar Uppdaterat/andrat 0 0 0
angaende intyg
sékerhetsintyg Del | registrerade i
B inlamnade av annat 0 0 0

jarnvagsforetag 2008

medlemsland

Fornyat intyg

E.25

Lista Over i vilka lander jarnvéagsforetag som soker/sokt B-certifikat i Sverige har sina A-

certifikat:

e Norge




E.3. Sakerhetstillstand enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat

E.3.1. Antal giltiga
sakerhetstillstand for 147 133 0
infrastrukturférvaltare
som under 2008 ar

registrerade i Sverige.

Accepterat Avslag |Pagar
147 0 0
Nytt tillstand
E.3.2. Antal
ansokningar om
sakerhetstillstand Uppdaterat/andrat 133 0 0
inlamnade av tillstand
infrastrukturforvaltare
2008 som finns 0 0 0
registrerade i Sverige | Fornyat tillstand

E.4. Procedurella aspekter — sdkerhetsintyg Del A

Uppdaterat/

Nytt | Andrat Fornyat
Handlaggningstid 2v/2- 2v/1man -
(medeltal), efter att 3man
all ndédvandig Ett intyg
information beviljat i
inkommit, fran Sverige
mottagandet av
ansokan till beslut
om sakerhetsintyg " " o
Del A for Ett intyg '
jarnvagsforetag ar | beviljat i annat
2008 medlemsland

| tabell E.4, E.5 och E.6 avser tidsangivelsen 2 veckor genomsnittstiden fran att all nédvandig
information inkommit till beslut om sakerhetsintyg medan 2-3 manader respektive 1 manad avser
genomsnittstiden fran forsta ansokan till beslut om sakerhetsintyg. Inget intyg har fornyats under
2008.



E.5. Procedurella aspekter - sdkerhetsintyg Del B

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat

Ett intyg gxgﬂ 2v/1mén -

beviljat i
Handlaggningstid Sverige
(medeltal), efter att all
nédvéandig information
inkommit, frAn mottagandet " " "
av ansokan till beslut om Ett intyg ' '
sékerhetsintyg Del B for beviljat i annat
jarnvagsforetag ar 2008 medlemsland
E.6. Procedurella aspekter — sakerhetstillstand

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat
) 2VI2- | 5 3man
Ett intyg 3man

Handlaggningstid gi\é'rlija; !
(medeltal), efter att all g
nddvéndig information
inkommit, fran
mottagandet av
ansokan till beslut om ? ?
sakerhetstillstand for | Ett intyg
infrastrukturforvaltare | beviljat i annat
2008 medlemsland




