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A.1 RAPPORTENS RACKVIDD

Denna sikerhetsrapport avser att beskriva sikerheten i det svenska jarnvigssystemet
sisom det férordas i jirnvigssikerhetsdirektivet' (nedan kallat sikerhetsdirektivet). I
Sverige regleras villkoren for jirnvigssystemet huvudsakligen av Jirnvigslagen®.
Sparvig och tunnelbana ingar inte i rapporten.

A.2 SAMMANFATTNING

Av EU:s sikerhetsdirektiv framgér att samtliga medlemslinder skall limna en
sikerhetsrapport avseende jarnvigssystemets sakerhet till Europeiska jirnvigsbyran
(ERA). Arets sikerhetsrapport som avser 2006 ars verksamhet, ir den forsta i sitt
slag och den foljer huvudsakligen den vigledning som ERA tillhandahallit f6r
indamalet.

Jarnvigssystemet regleras forutom av EU-lagstiftning dven av nationell lag
framforallt av jarnvigslagen. Sakerhetsdirektivet har inférlivats i1 svensk lag fr.o.m.
den 1 juli 2007. Detta betyder att en del av de efterfragade uppgifterna saknas for
2006. Exempelvis har varken sikerhetsintyg eller sikerhetstillstand enligt
sikerhetsdirektivets Artikel 10 respektive 11 utfirdats under 2000.

I Sverige finns ménga jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare. Under 2006 var det
90 jarnvigsforetag och 499 infrastrukturforvaltare som hade tillstind att bedriva
jarnvigsverksamhet.

De uppgifter som skall redovisas i sikerhetsrapporten dr av sadan art att
Jarnviagsstyrelsen har begirt in uppgifter frin verksamhetsutovarna, vilket skett i
verksamhetsutévarnas sikerhetsrapport. Jarnvigsstyrelsen har utnyttjat sin mojlighet
att bevilja undantag fran att limna sakerhetsrapport vilket medfort att majoriteten av
infrastrukturférvaltarna inte har behovt limna nagon siakerhetsrapport. Det har
inkommit 162 sikerhetsrapporter till Jarnvigsstyrelsen.

Av de inkomna sikerhetsrapporterna framgar att det 4r manga enskilda och
samverkande dtgirder som bidrar till att h6ja och bibehalla sikerheten i
jarnvigssystemet. Under 2006 hade Jarnvigsstyrelsen anledning att p.g.a. tekniska
problem med dorrforreglingen pa vissa personvagnar, besluta om férbud for det
aktuella foretaget att anvinda den aktuella vagnstypen i avvaktan pa att problemet
utretts och atgirdats. Jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare har ocksa vidtagit
atgirder for att komma till ritta med olycksrisker i sin verksamhet. Exempel pa en
aktivitet dir infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag samverkat ar ett projekt som
syftar till att minska antalet otillitna stoppassager.

Antalet dodade och allvarligt skadade personer har sedan 2000 varit cirka 40 personer
per ar om man exkluderar sjdlvmord. Under 2006 intriffade totalt 51 betydande

! Direktiv 2004/49/EG
2 Jarnvigslagen (2004:519)
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olyckor’. Av de intriffade olyckorna var det 4tta olyckor som kan hinforas till
jarnvagssystemet i form av exempelvis tagkollisioner och tigursparningar.
Majoriteten av olyckorna som intriffade var plankorsningsolyckor och
personolyckor. Samtliga avlidna personer (19) omkom inom dessa tva
olyckskategorier. Aven antalet allvarligt skadade (16) personer kan till stérsta delen
hinforas till plankorsnings- och personolyckorna.

Jarnvagsstyrelsen har under 2006 bedrivit ett utvecklingsarbete betraffande
sakerhetstillsyn 6ver jarnvagssystemet. Detta arbete dr inte avslutat men tillsynen har
forindrats och innebdr numera att tillsynsaktiviteterna dr bade risk- och
hiindelsebaserade. Aven metoderna for sikerhetstillsynen ir under férindring med en
forskjutning mot systemrevision.

Verksamhetsutovarnas huvudsakliga tillsynsaktiviteter sker i form av besiktningar och
funktionskontroller. Nagra storre jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare utfor
revisioner i form av systemgranskning bade internt och externt, gentemot inhyrda
entreprenoret.

Statens haverikommissions rekommendationer till Jarnvigsstyrelsen under 2006
baserades pa tva intriffade hindelser. Den ena hindelsen var ett tillbud till kollision
dir Statens haverikommision ifragasatte om en dldre typ av teknisk utrustning var
tillrdckligt sdker. I det andra fallet baserades rekommendationerna pa en utredning av
en plankorsningsolycka dir Statens haverikommission i rekommendationerna bl.a.
menade att tillsynsansvaret for plankorsningsfragor borde fortydligas.

En slutsats som Jarnvigsstyrelsen drar av den sammanvigda redovisningen i arets
sakerhetsrapport dr att aktorerna i jarnvagssystemet ar val skickade att ta hand om
risker i jarnvigssystemet for att undvika jarnvagsolyckor. Diremot dr det svarare att
paverka och vidta konkreta sikerhetsh6jande aktiviteter nir olycksdrabbade omraden
grinsar till andra omraden t.ex. plankorsningar som dr en angeligenhet for aktorer
inom béde jarnvig och vig.

Nir Jarnvigsstyrelsen blickar framat med ett sikerhetsperspektiv dr det framforallt
den paborjade utvecklingen av sikerhetstillsynen i riktning mot riskbaserad tillsyn
som forenklat uttryckt innebir att ritt objekt far ritt tillsyn, som ar hogt prioriterat.

I'juli 2007 beslutade den svenska regeringen att bilda en gemensam tillsynsmyndighet
for de fyra transportslagen vig, jarnvig, flyg och sjofart. Detta kan innebira en
Oppning for mojligheterna till samverkan mellan transportslagen 1 syfte att minska
antalet olyckor t.ex. plankorsningsolyckor.

3 Betydande olycka = olycka dir minst ett sparbundet fordon i rérelse var inblandat och dir minst en
person dddats eller allvarligt skadats eller att skadorna pa materiel, spar eller andra installationer lett till
kostnader pa minst hundrafemtiotusen Euro. Aven olyckor som orsakar skador pa miljén eller som
stor trafiken 1 hég utstrickning betraktas som betydande olyckor. Sjavmord ér exkluderade. Se
definitioner bilaga F.
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A.1 SCOPE OF THE REPORT

The purpose of this safety report is to describe safety on the Swedish rail system as
advocated in the railway safety directive® (referred to below as the safety directive). In
Sweden, the conditions for the rail system are primarily governed by the Railway
Act’. Trams and metros are not covered by the report.

A.2 SUMMARY

According to the EU safety directive, all member states must submit to the European
Rail Agency (ERA) a safety report concerning the safety of the national rail system.
This year’s safety report, which deals with operation during 2000, is the first of its
kind. It mainly follows the guidelines provided for the purpose by the ERA.

The rail system is subject not only to EU legislation but also to national law, in
particular the Railway Act. The safety directive has been incorporated into Swedish
law since 1 July 2007. This means that some of the requested information is lacking
for 2006. For example, neither safety certificates nor safety permits according to
Articles 10 and 11 respectively of the safety directive were issued during 2000.

In Sweden there are many railway undertakings and infrastructure managers. During
20006 there were 90 railway undertakings and 499 infrastructure managers holding
permits to conduct railway operations.

The nature of the details to be stated in the safety report is such that the Swedish Rail
Agency has requested information from the conductors of the operations. This has
been done in the safety report of the conductors of the operations. The Swedish Rail
Agency has made use of its ability to grant exemptions from submitting a safety
report. As result, there has been no need for the majority of the infrastructure
managers to submit a safety report. The Swedish Rail Agency has received 162 safety
reports.

It is evident from the received safety reports that there are many individual and
interacting measures that contribute to enhancing and maintaining the safety of the
rail system. Because the doors on a passenger carriage did not close, the Swedish Rail
Agency had reason, during 2000, to decide to prohibit the company in question from
using the particular type of carriage while awaiting investigation and correction of the
problem. Railway undertakings and infrastructure managers have also taken steps to
deal with accident risks in their operations. An example of an activity where
infrastructure managers and railway undertaking have cooperated in order to achieve
results is a project aimed at reducing the number of “spads” (signals passed at
danger).

4 Directive 2004/49/EC
5 The Railway Act (2004:519)
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Since 2000, the number of people killed or seriously injured has been about 40 per
year, if suicides are excluded. During 2006, about 51 significant accidents® occured.
Of these accidents, eight could be attributed to the rail system in the form of train
collisions and derailments. The majority of the accidents were level crossing
accidents or accidents involving individuals. All the individuals who lost their lives
(19) fell into in these two accident categories. The number of seriously injured people
(16) can also largely be attributed to level crossing accidents and individuals.

During 20006, the Swedish Rail Agency has carried out development work concerning
safety supervision of the rail system. This work is not complete but supervision has
been changed, with the effect that supervision activities are now both risk-based and
event-based. The safety supervision methods are also undergoing change, with a shift
towards system auditing.

The main supervision activities of the operators take the form of inspections and
function checks. Some major railway undertakings and infrastructure managers carry
out audits in the form of both internal and external system reviews, as compared to
engaged contractors.

The Swedish Accident Investigation Board made several recommendations to the
Swedish Rail Agency during 2006 based on two incidents. In the first case, the
recommendations were based on an investigation of a near collision and the Accident
Investigation Board was unsure if a certain type of equipment was sufficiently safe.
In the second case, the recommendations were the result of a level crossing
investigation where it was determined that areas of responsibility among the
authorities should be clarified.

From the statement in the safety report for the year, the Swedish Rail Agency
concludes that the players in the rail system are well able to handle risks in the rail
system in order to avoid accidents. On the other hand it is more difficult to exert
influence and conduct concrete safety-enhancing activities when accident-affected
areas border on other areas such as level crossings, which are a matter for players
from both rail and road.

When the Swedish Rail Agency looks ahead with an eye to safety, it is above all the
initiated development of safety supervision towards risk-based surveillance which
gets high priority, meaning, in simple terms, that the correct object receives
supervision.

In July 2007, the Swedish government decided to set up a joint supervision agency
for the four forms of transport: road, rail, air and sea. This may mean greater scope
for cooperation between the various forms of transport, with a view to reducing the
number of accidents, such as level crossing accidents.

¢ Significant accident = an accident in which at least one rail-borne vehicle in motion was involved
and in which at least one person was killed or seriously injured, or in which damage to materiel, tracks
or other installations resulted in costs of at least one hundred and fifty thousand euros. Even accidents
having significant consequences of the environment or which significantly delay rail traffic are
included. Incidents of suicides are excluded. See definitions, Appendix F.
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B INLEDNING

I sdkerhetsdirektivet regleras att den nationella sikerhetsmyndigheten i varje
medlemsland senast 30 september varje ar skall limna en sidkerhetsrapport till
Europeiska jirnvigsbyran (ERA) ". Syftet med sikerhetsrapporten ir att beskriva den
nationella sikerhetsnivan och den skall enligt sikerhetsdirektivet innehélla
beskrivning av utvecklingen av jarnvigssakerheten, viktiga forindringar av
lagstiftning och andra foéreskrifter om jarnvigssakerhet, utvecklingen av
sikerhetscertifiering och sikerhetstillstind samt resultaten av och erfarenheterna fran
sikerhetsmyndighetens tillsynsverksambhet.

I sikerhetsdirektivet framgar att dven verksamhetsutévarna, d.v.s. jarnvigsforetag
och infrastrukturforvaltare, senast 30 juni skall limna en arlig sikerhetsrapport till
sikerhetsmyndigheten®. Denna skall enligt direktivet innehélla uppgifter om
organisationens samlade sikerhetsmal, rapportering av uppgifter till gemensamma
sakerhetsindikatorer, resultat av den interna revisionen och synpunkter pa brister och
fel 1 jarnvagssystemet som skulle kunna vara av betydelse for sikerheten.

B.1 ERA arbetsgrupp angdende nationell siakerhetsrapport

Inom ERA har sedan hésten 2006 en arbetsgrupp bestiende av representanter fran
intresserade medlemslinders sikerhetsmyndigheter triffats (daribland Sverige), 1 syfte
att ta fram vigledning och mallar f6r den nationella sikerhetsrapporten.
Arbetsgruppen avslutade sitt arbete 1 februari 2007.

I Sverige har en referensgrupp med representanter fran bade jirnvigsféretag och
infrastrukturforvaltare under varen 2007 bidragit med synpunkter pa
Jarnvagsstyrelsen vigledning innehallande instruktioner och definitioner till
verksamhetsutévarnas sikerhetsrapporter. I maj fick verksamhetsutovarna
vigledningen med anmodan att ta fram sikerhetsrapport 2007.

Arets sikerhetsrapport foljer sa lingt mojligt ERA:s mallar for utformning av
sakerhetsrapporten inklusive redovisning av de gemensamma sikerhetsindikatorerna.

B.2 Nationell lagstiftning

Svensk jirnvig regleras genom jirnvigslagen’. Regeringen har i
jarnvigsforordningen'’ gett Jirnvigsstyrelsen ritt att meddela féreskrifter for att
detaljreglera omradet. Jarnvigsstyrelsens foreskrifter publiceras 1 Jarnvigsstyrelsens
forfattningssamling (JvSES).

Sakerhetsdirektivet som ingir i Andra jarnvagspaketet dr sedan den 1 juli 2007
inforlivat 1 svensk lagstiftning. Detta innebdr att all rapportering till arets
sikerhetsrapport som beskriver férhallanden under kalenderaret 20006, dr baserat pa

7 Direktiv 2004/49/EG, Kapitel IV Artikel 18
8 Direktiv 2004/49/EG, Kapitel 11, Artikel 9

9 Jarnvigslagen (2004:519)

10 Jarnvigsforordningen (2004:526)
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lagstiftning som tridde i kraft den 1 juli 2004. Av denna anledning ar inte samtliga
efterfragade uppgifter besvarade, exempelvis har inga sikerhetsintyg enligt
sakerhetsdirektivets Artikel 10 eller sakerhetstillstind for infrastrukturférvaltare enligt
Artikel 11 utfardats. Rapportering av de gemensamma sikerhetsindikatorerna har
huvudsakligen baserats pa uppgifter insamlade enligt ERA:s foreslagna definitioner. I
vissa fall har nationella definitioner anvints vilket framgar av bilaga C.

B.3 Verksamhetsutovare

Det ir verksamhetsutévarna som ar jarnvigssektorns huvudaktorer 1 egenskap av
jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare. Den som onskar bedriva
jarnvigsverksamhet 1 Sverige maste anstka om tillstind f6r detta hos
Jarnviagsstyrelsen. Tillstind prévas enligt villkor 1 jarnvigslagen och tilldelas
jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare var £6r sig. En organisation kan darfor ha
ett eller flera tillstind t.ex. kan en infrastrukturférvaltare i vissa fall ha tillstaind dven
tor jarnvagstrafik. I svensk lagstiftning definieras infrastrukturforvaltare och
jirnvigsforetag sa hir'":

Jdrnvdgsforetag: den som med stod av licens eller sirskilt tillstand tillhandahaller
dragkraft och utfor jarnvigstrafik.

Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och driver anliggningar
som hor till infrastrukturen.

Tolkningen av definitionerna ovan innebir att Sverige under 2006 hade 589
verksamhetsutévare med tillstind att bedriva jarnvigsverksamhet.

Tillstdndsinnehavare 2006
Jarnvéagsforetag 90
Infrastrukturforvaltare 499
Totalt 589

Tabell 1: Uppgifter om antal verksamhetsutdvare 2006, se forteckning i bilagorna A.2.1
och A.2.2.

Man kan dela upp jarnvigssektorn i en jirnvagsmarknad och en
infrastrukturmarknad. Jirnvagsforetagen agerar pa jairnvagsmarknaden och pa denna
bedrivs person- respektive godstrafik. Den storsta aktoren pa jarnvagsmarknaden har
sitt ursprung fran tiden da all jarnvigsverksamhet bedrevs av staten 1 egen regi. I
Sverige skiljer sig férutsittningarna mellan person- och godstrafik at. Persontrafiken
ar fortfarande reglerad och ett statligt dgt bolag har ensamritt att trafikera den
interregionala persontrafiken. I vissa fall fattas beslut att ndgon stricka ska Gppnas
tor konkurrens och da upphandlas trafiken eller tilldelas genom trafikplikt. Den
regionala och lokal persontrafiken upphandlas av respektive trafikhuvudman.
Godstrafiken har 6ppnats for konkurrens men domineras fortfarande av det bolag
som tidigare var en del i den statliga jairnvagsforvaltningen.

Infrastrukturmarknaden 4r starkt dominerad av staten vilket innebar att
infrastrukturférvaltaren av statens sparanliaggningar dr den dominerade aktoren.
Jarnvigsnatet 1 Bilaga A.1 visar den geografiska spridningen for det statligt dgda

1 Jarnvigslagen (2004:519), 1 kap 4 §
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jarnvigsnitet. Under 2006 fanns 499 infrastrukturférvaltare. Av dessa var endast ett
tjugotal storre aktorer uttryckt i termer av antal sparkilometer. Ovriga
infrastrukturforvaltare har i regel mindre sparanliggningar for eget bruk, exempelvis
industriféretag som har ett eget spar som ansluter till statens sparanliggningar, i syfte
att transportera eget gods.

B.4 Undantagna verksamhetsutovare

Jarnviagsstyrelsen far féreskriva att mindre verksamheter vid jirnvigsnit som inte
forvaltas av staten och som endast anvinds av infrastrukturférvaltaren for transport
av eget gods undantas fran att limna sidkerhetsrapport.

I arets sikerhetsrapport har méjligheten att bevilja undantag fran att limna
sikerhetsrapport tillimpats. Det resulterade i att 427 verksamhetsutévare inte
omfattas av kravet att limna sikerhetsrapport och att det har inkommit 162
sakerhetsrapporter till Jirnvagsstyrelsen.

En stor grupp som inte beviljats undantag ir de 94 kommuner och hamnar som har
tillstind att bedriva jirnvigsverksamhet. Av dessa har 82 limnat sikerhetsrapport
vilket ger ett bortfall pa 13 %. En del av detta bortfall kan hanforas till att
verksamhetsutévaren anmalt att de inte bedrivit nagon jirnvigsverksamhet
verksamhet under 20006.

Sakerhetsrapport frAn kommuner och hamnar

13%

@ Inkommen SR

| Ej inkommen SR

87%

Figur 1: Inlamnade sikerbetsrapporter respektive ef inldmnade rapporter fran rapporteringsskyldiga
kommuner och hamnar.
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C ORGANISATION

Jarnvagsstyrelsen dr en central forvaltningsmyndighet som bildades i samband med
att ny lagstiftning inom jarnviagsomradet tradde 1 kraft 2004-07-01.

I detta hanseende har Sverige uppfyllt sikerhetsdirektivets villkor att varje
medlemsland skall ha en sikerhetsmyndighet som oberoende av
infrastrukturforvaltare och jirnvagsforetag, har uppdrag att bl.a. besluta om tillstand
av sikerhetsintyg och sikerhetstillstaind, besluta om godkinnande for att ta i bruk
tekniska delsystem och komponenter samt tillse att rullande materiel registreras.
Jarnviagsstyrelsen har dven en normerande roll och utévar tillsyn Gver
jarnvagssystemet.

Jarnvigsstyrelsens uppdrag preciseras i férordning'’med instruktion for
Jarnvagsstyrelsen. Regeringen anger arligen i sitt regleringsbrev vilka villkor som skall
gilla for Jarnvigsstyrelsens verksamhetsutdvning niastkommande budgetar.
Regleringsbrevet innehaller bl.a. mal f6r transportpolitiken, krav pd Jarnvigsstyrelsen
att aterredovisa graden av maluppfyllelse till regeringen och budgetramar.

Jarnviagsstyrelsen leds av en generaldirektor och den interna organisationen ar
uppdelad i fem olika enheter som huvudsakligen speglar jirnvigssektorns uppdelning
1 bla. jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare. Forutom jarnvigsforetagsenheten
och infrastrukturenheten som bl.a. beslutar om tillstind, utfor sikerhetstillsyn och
omprévning av tillstind finns en teknisk enhet som handligger drenden avseende
godkinnande av tekniska delsystem m.m. Den juridiska enheten ansvarar f6r
framtagande av Jarnvagsstyrelsens foreskrifter. Analys- och administrationsenheten
har dels karaktiren av en intern serviceenhet dir allt som inte direkt anknyter till
kirnverksamheten samlats, som exempel pa detta kan nimnas personal- och
ckonomiadministration samt I'T-fragor. Analys av olycksdata sisom framtagande av
arets sikerhetsrapport och telefonberedskap for olycksrapportering dr exempel pa
arbetsomraden som ocksa ingar i analys- och administrationsenhetens
ansvarsomraden. Varje enhet leds av en enhetschef. I Jirnvigsstyrelsens
arsredovisning f6r 2006 framgar att Jarnvigsstyrelsen vid arets slut hade 55 anstillda
varav 35 min och 20 kvinnor. Bilaga B.1 innehaller Jarnvagsstyrelsens
organisationsschema 2006.

C.1 Jarnvagsstyrelsens relationer

Jarnvagsstyrelsen dr inte en solitir myndighet som ensam ansvarar f6r hela
jarnvigssystemets reglering. Det finns flera andra statliga myndigheter som ansvarar
tor sina respektive ansvarsomraden t.ex. Elsikerhetsverket, Boverket och
Riddningsverket. Dessa myndigheter interagerar och utfér myndighetsutévning
gentemot jarnvagssystemets aktérer inom sina respektive ansvarsomraden.Pa bilden
nedan (figur 2) exemplifieras detta med nagra statliga myndigheter som paverkar
Jarnvigsstyrelsen och jirnvagssystemets 6vriga aktorer bl.a. genom att de har
normerade uppgifter i vissa sakerhetsrelaterade fragor.

12 Férordning (2004:527) med instruktion £6r Jarnvigsstyrelsen
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Swedac ackrediterar firmor som intygar att tekniska delsystem uppfyller gillande
TSD.

Raddningsverket har ett 6vergripande och samordnande ansvar i sitt arbete for ett
sikrare samhille. Jarnvigsstyrelsen samarbetar med Riddningsverket betriffande
t.ex. tillsyn 6ver transport av farligt gods.

Jarnviagsstyrelsen rapporterar intraffade hindelser till Statens haverikommission som
ar oberoende utredningsorgan enligt sikerhetsdirektivet. Statens haverikommission
limnar sina rekommendationer till Jarnvigsstyrelsen och Jarnvigsstyrelsen skall i
egenskap av sikerhetsmyndighet f6lja och vidta adekvata atgirder till £6ljd av
rekommendationerna. Jirnvigsstyrelsen skall dven aterrapportera till Statens
haverikommission hur deras rekommendationer har behandlats och vilka dtgarder
som vidtagits med anledning av rekommendationerna (se avsnitt H i denna rapport).

Jarnviagsstyrelsen samverkar dven med Statens institut f6r kommunikationsanalys
(SIKA). Jarnvigsstyrelsen levererar statistika uppgifter till SIKA som i sin tur
levererar olycksstatistik till Eurostat'.

RIKSDAG

l

REGERING —

Lo

Jarnvagsstyrelsen

Statens
haverikommission

Elsikerhetsverket

Swedac

Arbetsmiljéverket

SIKA Boverket

Sweedish Reil Agency

l

Jarnvigsforetag

Riddningsverket

Infrastrukturforvaltare

Tillverkare Stationer

—» Beslutsvie

Vertkstider  »# = —-mmeed »  Samverkan

Figur 2: Jarnvégsstyrelsens nationella relationer (denna bild ersdtter Bilaga B.2).

13 Europeiska statistikmyndigheten
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Pa bilden (figur 2) avser de heldragna pilarna beslutsvigar. De dr dirfor enkelriktade
medan den streckade linjen som édr dubbelriktad avser samverkan.

Det ar inte bara jairnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som agerar 1
jarnvigssystemet utan dar finns aven tillverkare av tekniska system sasom fordon,
signalanliggningar, stallverk. Fordon behover underhallas och repareras vilket gors av
verkstider som ibland dven har tillstind bade som jirnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare. Tillverkare omfattas inte av Jarnvigsstyrelsens ansvarsomrade
diremot skall Jairnvagsstyrelsen godkinna att delsystemen far tas 1 bruk. Likasa
regleras inte verkstddernas verksamhet av jarnvigslagstiftningen men det finns regler
som paverkar verkstidernas underhallsarbete t.ex. finns krav pa att jirnvigstoretags
och infrastrukturforvaltares sikerhetsstyrningssystem aven omfattar underhall av
fordon och jiarnvigsinfrastruktur.

D UTVECKLING AV JARNVAGSSAKERHETEN

Arbetet med att hélla en hég och jamn sidkerhetsniva 1 jarnvagssystemet engagerar
samtliga aktOrer i jairnvigssystemet som beskrivs 1 figur 2. Exempelvis arbetar
Jarnvigsstyrelsen med att f6lja upp de sikerhetsmal som regeringen angett. Till hjalp
for detta har Jarnvigsstyrelsen bl.a. aktiviteter 1 form av sikerhetstillsyn och
foreskrifter. Verksamhetsutévarna i sin tur foljer foreskrivna regler och vidtar
atgirder vid behov.

Den nationella sakerhetsnivan dr dirfér beroende av att hela kedjan fran regeringen
via Jarnvagsstyrelsen och ut till verksamhetsutévarna fungerar och ar stark. Av denna
anledning beskrivs den nationella sikerhetsnivan i form av de mal och
sikerhetshojande aktiviteter som vidtagits av bade Jarnvagsstyrelsen och av
verksamhetsutdvarna.

D.1 Nationell sikerhet

D.1.1 Sakerhetsmal

De mal som regeringen formulerat i regleringsbrev till Jarnvagsstyrelsen ar att
Jarnvagsstyrelsen skall bidra till att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgarna och niringslivet i hela
landet. I regleringsbrevets sikerhetsmal har regeringen specifikt uppdragit at
Jarnviagsstyrelsen att verka for en hog sakerhet i jarnvigs-, sparvags- och
tunnelbanesystemen. Jarnvagsstyrelsen foljer arligen upp antalet dédade och allvarligt
skadade personer dir jirnvigssystemet berors. I arsredovisning f6r 2005 och 2006
jimfordes det totala antalet dédade och allvarligt skadade (inklusive sjdlvmord) i
férhéllande till miljon tagkilometer pa den statligt dgda
jarnvigsinfrastrukturanliggningen med antalet atgirder i form av férbud,
foreligganden i forhallande till antalet utférda revisioner'.

14 Uppgifter i arsredovisning 2006 inkluderar dven sparvig och tunnelbana varfér siffrorn inte ar

jamforbara.
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Figur 3: Sdkerbetsrelaterade nyckeltal omfattande jéarnvigssystemet.

I forhallande till trafikvolymen men dven i faktiska tal minskade antalet dodade och
allvarligt skadade nagot under 2005 jamfort med 2004, det var antalet sjalvmord som
minskade. Under 2006 var det lika manga personer som omkom eller blev allvarligt
skadade (104)" som under 2004. Diremot var trafikvolymen hégre under 2006 4n
under 2004,

D.1.2 Sakerhetshojande aktiviteter

I Sverige har sedan 1996, tillsynen 6ver jirnvagssektorns aktérer varit inriktad mot att
kontrollera att verksamhetsutévarna har en fungerande egenkontroll och besitter
formaga att vidta relevanta atgarder om och nir en avvikelse intriffar. Detta innebir
att Jarnvigsstyrelsen i sin tillsyn kontrollerar att verksamhetsutévarna foljer aktuella
regelverk och har organisation, rutiner, ansvarsférdelning, ekonomi etc. som
sikerstaller att villkoren f6r det utfirdade tillstandet dven fortsattningsvis kan
uppfyllas av verksamhetsutovaren.

De atgirder/aktiviteter som Jarnvigsstyrelsen har mandat att vidta ar f6rbud med
eller utan vite, foreligganden och ytterst indraget tillstand. Det dr
verksamhetsutévarna som vidtar konkreta dtgirder for att reducera antalet odnskade

15 Av dessa var det 19 avlidna, 16 allvarligt skadade, 65 sjdlvmord och 4 sjilvmordsférsok som slutade
i allvatligt skadade.

16 Trafikvolymen f6r 2002 — 2005 dr enbart baserad pa korda tigkilometer pd den statligt dgda
jarnvigsinfrastrukturen. Till sikerhetsrapporten har jirnvigsféretagen rapporterat sina respektive
koérda tagkilometer 2006. Det resulterade i att virdet for tigkilometer 6kade till 132 miljoner
tagkilometer jamfort med 128 miljoner tagkilometer som jarnvigstrafik pa den statligt dgda jarnvigen
hade.
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hindelser (olyckor, tillbud och andra avvikelser). Jirnvigsstyrelsen 6vervakar att
verksamhetsutévarna vidtar relevanta atgirder.

Under 20006 intraffade en handelse dir Jarnvagsstyrelsen utfirdade ett f6rbud mot att
anvinda en viss typ av personvagnar i trafik. Forbudet har senare upphivts nir det
aktuella foretaget kunde visa att felet var atgirdat.

Sikerhetshdjande | Olycka/tillbud eller annan avvikelse som startade
aktivitet aktiviteten

Datum Plats Hindelsebeskrivning
Forbud mot trafik |2006-04-20 | Stockholms central - | P4 strackan Stockholm-
med vagnar littera Boden central Boden upptickte
WIL4 ombordpersonalen att

dorr inte gick att forregla i
stangt lige pa vagn littera
WIL4. Samma fel har
funnits tidigare och
dirmed har
Jarnvigsstyrelsen fattat
beslut att ta alla vagnar
med samma littera ur
trafik for det aktuella
foretaget.

Tabell 2: Handelse som lett till sakerbetshijande aktiviteter.

D.2 Verksamhetsutovarnas sikerhet

Majoriteten, cirka 91 %, av verksamhetsutévarna som limnat sikerhetsrapport har
inte haft nagra hindelser som lett till att nagon dodats eller allvarligt skadats.

Utéver de gemensamma sikerhetsindikatorerna innehaller sikerhetsrapporterna
uppgifter om:

o Verksamhetens sikerhetsmal
e Vidtagna aktiviteter som avser att hoja sikerhetsnivan

e Hur arbetet med sdkerhetsrevisioner gitt till, vilket redovisas 1 avsnitt G 1
denna rapport.

Jarnviagsstyrelsen har fitt in 162 sdkerhetsrapporter fran olika verksamhetsutévare.
Majoriteten av alla inkomna sakerhetsrapporter (102) kan hanforas till kategorin
verksamhetsutévare med jirnvagsverkamhet som biniring. Till denna grupp
verksamhetsutévare riknas 1 detta fall de som har en annan huvudverksamhet dn
jarnvig och som utnyttjar jirnvigen i huvudsak f6r transport av eget eller i vissa fall
andras gods.

gl
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3 VU m huvudnéring,
exkl. museijvg. mfl.

@ VU m huvudnéring,
museijvg. m.fl.

 17%  |m VU m binaring

Figur 4: Verksambetsutivare med jarnvégsverksambet som huvudnéring resp. bindring.

Till gruppen verksamhetsutovare med jarnvigsverksamhet som huvudniring hanférs
1 detta fall férutom de storre aktérerna (32) dven mindre verksamhetsutévare (28)
sasom exempelvis museijarnvigar och verkstider vilket medfor att gruppen blir
torhallandevis stor dnda.

D.2.1 Sakerhetsmal

Det dr 32 verksamhetsutévare som har jarnvigsverksamhet som huvudnaring
(exklusive museijarnvigar och verkstider). I denna grupp har samtliga redovisat sina
sikerhetsmal. Malen uttrycks ofta i termer av att ingen skall dédas eller skadas
allvarligt med anledning av den egna organisationens verksamhet. Bland svaren i
sikerhetsrapporterna finns dven exempel pa kvantitativa mal sasom att antalet
otillitna stoppassager och ursparningar skall minska eller ocksd anges ett maximalt
antal t.ex. inte fler 4n 4 ursparningar vid vaxlingsrorelser eller maximalt 30
lastningsfel av trailers, vixelflak eller containrar, maximalt en o6nskad hindelse per
100 000 korda tagkilometer.

Om man ser pa samtliga inkomna sikerhetsrapporter har 98 av verksamhetsutévarna
redovisat sina sikerhetsmal (60 %). De mindre verksamhetsutovarna har t.ex. uppgett
arbetsmiljomal och mal f6r den egna verksamheten. Sammantaget kan man siga att
det behovs enhetlig vigledning f6r hur sikerhetsmalen ska uttryckas. Inom ERA
pagar ett arbete med att ta fram sakerhetsmal for den europeiska jarnvagen.

D.2.2 Sakerhetshdjande aktiviteter

Av de inkomna sakerhetsrapporterna har 76 verksamhetsutévare (48 %) redovisat att
de vidtagit sikerhetsh6jande atgirder pa grund av nagon intriffad hindelse, det
behover inte vara nagon allvarlig konsekvens kopplad till hindelsen. Mindre allvarliga
hindelser som tillbud till olycka och hindelser vars konsekvens inte blev sa allvarlig
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som den skulle ha kunnat bli, har ocksa medfort att sikerhetshéjande aktiviteter
vidtagits.

Tabellen (tabell 3) nedan visar de vanligast rapporterade hindelsekategorierna som
lett till att sakerhetsh6jande aktivitet vidtagits. Tabellen visar att ursparning (i detta
begrepp inkluderas hindelser pa bangard, i depaer etc.) och otilliten passage av signal
som visar stopp ar de vanligast férekommande.

Héandelse Al ?R som tar Aktiviteter
upp handelsen
Urspérning. 22 Utbildning, information, underhaill.
Otilldten passage av Samtal m personal, information och utbildning, &ndrade
signal som visar 16 rutiner. Ett samvekansprojekt mellan berérda aktérer
stopp*’. har paborjats.
Alla tillbud. 14 Utbildning, information, underhall
Kollision eller 13 Utbildning, information.
pakorning.
Tekniskt fel/ 11 Avvikelsehantering, Kontroller att fel avhjalpts och att
materielfel. underhall skéts.
Brand. 5 Underhall, information, utbildning, en brandriskanalys.

Tabell 3: Exempel pa héindelskategorier som enligt flest rapporter har lett till sakerbetshijande
aktivitet.

De sakerhetshéjande aktiviteter som namns i tabellen ar vanligt férekommande dven
tor andra hindelsekategorier. Man tar upp intriffade hindelser pa nastkommande
repetitionsutbildning, informationsméte med personal/entreprenor. Dessutom har
man ofta ett individuellt samtal med berord person i de fall hindelsen har att géra
med bristfalligt handhavande. Ibland har dven en ny intern instruktion skrivits och
delgivits de anstillda. Vanligt férekommande aktiviteter dr dven underhall samt en
okad kontroll av att planerat underhall utforts.

Brand ir en hindelsekategori som ocksda nimns och i ett fall har ett jarnvagsforetag
genomfort en brandriskanalys i syfte att minska den typen av hindelser.

Den statligt dgda infrastrukturforvaltaren och berérda jarnvigsforetag har under 2006
drivit ett gemensamt projekt fOr att minska antalet otillitna stoppassager. Det har
dven pagatt ett projekt med den statligt dgda infrastrukturforvaltaren och andra
berorda organisationer 1 syfte minska antalet plankorsningsolyckor (Plankorsnings-
OLA). Projektet avslutades under 2006 och ett antal forbattringsatgirder
identifierades exempelvis: forbittra vigskyddsanliggningar, ta bort plankorsningar,
Oka antalet planskilda korsningar och informera allmidnheten om plankorsningar.

Tabellen (tabell 4) nedan visar exempel pa handelser som har lett till
sikerhetsh6jande aktiviteter hos den statligt d4gda infrastrukturférvaltaren.

17 OSPA
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Handelse Beskrivning Konsekvens Aktiviteter
Information och
genomgang pa

Medvaxel ligger fel repetitionsutbildning och
Vaxeluppkorning | eller att motvaxel inte | Ursparning pa ledningens
sluter genomgang. Uppfolining
av matetal.

Information och
genomgang pa

Otilldten passage av repetitionsutbildning och

OSPA . . Kollision A :
signal som visar stopp pa ledningens
genomgang. Uppféljning
av matetal.
Banvall och vagbank
underminerades av Utveckling av metod for
. ovanligt stor Kunde ha lett till ~CcKiing . X
Raset i Ann o . beddmning av risker vid
vattenféring. mycket allvarliga L2
2006-07-30 underminering av
Banvallen rasade konsekvenser. banvall
omedelbart bakom ett '
persontag.
Vagnuttagning Forsta}’rknmg'gvsystemet
- slapptes ut mot tag Kunde ha lett till med taganmalan genom
Kollision Hok ; : forcerad MobiSIR-
2003 och kolliderade med mycket allvarliga utbyggnad, elektronisk
detta nar det stod konsekvenser. '

tam-bok och ERTMS

stilla vid plattform .
regional.

Godstag framférdes
Gasoltagolycka  med for hog hastighet
Borlange 2000 och spéarade ur i
vaxelkurva
Varmgang eller
tjuvbroms kan leda till
ursparning pa linjen i
hdg hastighet
Tabell 4: Hdandelser som utlist sakerhetshijande aktiviteter av mer nationellt dvergripande

karaktar, av den statligt dgda infrastrukturforvaltaren.

Kunde ha lett till
mycket allvarliga
konsekvenser

Bortbyggande av ATC-
Oar.

Varmgang och
tjuvbroms vid
olika tillfallen

Kan ge mycket
allvarliga
konsekvenser

Fler och battre
detektorer.

D.3 Gemensamma sakerhetsindikatorer

I detta avsnitt redovisas kommentarer till de gemensamma sikerhetsindikatorerna.
Tanken ér att de gemensamma sikerhetsindikatorerna skall redovisas som ett
genomsnittligt virde baserat pa virden fér fem ar. Ar 2006 4r det férsta aret som
uppgifter samlas in pa detta sitt varfor ett medelvarde f6r fem dr inte kan
presenteras. Vardet som redovisas i denna rapport avser dirfér enbart 2006 savida
inget annat framgar av text eller figur. De gemensamma sikerhetsindikatorerna bestar
av data om intriffade olyckor och avvikelser som sitts i relation till antal tagkilometer
eller 1 vissa fall resandekilometer. Definitioner som anvints for insamlade uppgifter
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redovisas i bilaga F. I de flesta fall har sikerhetsdirektivets definitioner anvints men i
vissa fall har nationella definitioner anvints vilket framgar av tabellen i bilaga C.
Nigra grundlaggande uppgifter om jarnvigssystemets trafikvolym, sparlingd,
plankorsningar, vigskyddsanliggningar m.m. har ocksa insamlats bl.a. for att berakna
sikerhetsindikatorerna. Samtliga insamlade uppgifter framgar av bilaga C.

D.3.1 Olyckor
Det intriffade 51 betydande olyckor under 2006.

En indikator som beridknats ar det totalt antal olyckor per miljon tagkilometer. For
20006 blev detta 0,39 olyckor per miljon tagkilometer. I indikatorn “antal olyckor per
miljon tagkilometer” definieras en olycka som en betydande olycka vilket framgar av
definitioner i bilaga F.

Antal olyckor per milion tagkm

0,50

0,40
0,30 -

0,20 +—

0,10

0,00
2006 2007 2008 2009 2010

@ Antal olyckor per | 0,39
milion tagkm

Figur 5: Diagram dver totalt antal olyckor per miljon tagkilometer (20006).

Olyckorna delas 1 sin tur upp 1 olyckskategorierna: tagkollisioner, tigursparningar,
plankorsningsolyckor, personolyckor, brinder och 6vriga olyckor.

De olyckskategorier for vilka det har rapporterats flest olyckor ér
plankorsningsolyckor (16) och personolyckor (17) orsakade av rullande materiel i
rorelse. De olyckor som har rapporterats i dessa olyckskategorier har 1 de flesta fall
lett till avlidna eller allvarligt skadade personer. De tigursparningar (5),
tagkollisioner(3) brander ( 3) och 6vriga olyckor (7) som rapporterats har i de flesta
fall rapporterats pa grund av att de givit upphov till betydande konsekvenser 1 form
av stora skadekostnader och/eller stora trafikstorningar. De har dock inte lett till
nagra omkomna minniskor under 2006. Antalet olyckor inom dessa kategorier ar lagt
och varje enskild betydande olycka i form av en tagkollision eller tagursparning
paverkar patagligt det statistiska underlaget.

Ingen resande har dodats pa grund av en ursparning eller en kollision sedan 1990.
Flera av de olyckor som klassificerats som 6vriga olyckor ér ocksa kollisioner och
ursparningar men med vixlingsrorelser.

De olyckor som fortfarande dr alltfér ofta férekommande dr plankorsningsolyckor
och personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse. Dessa olyckor beror
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huvudsakligen pa tva faktorer. Plankorsningsolyckorna har orsakats av att
vigtrafikanter inte uppmirksammat ett annalkande tdg eller vagskyddsanliggningens
varningssignalering. Personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse har fraimst
orsakats av att obehoriga personer uppehallit sig i sparet. Utover dessa olyckor har
det dessutom intraffat 69 sjalvmordsolyckor.

D.3.2 Dodade och allvarligt skadade
I denna grupp av indikatorer ingar antalet dédade och allvarligt skadade personer.
Indikatorn antal d6dade per miljon tagkilometer dr 0,14 personer per miljon

tagkilometer. Vilket betyder att 1,4 personer dédats per 10 miljoner kérda
tagkilometer. I Sverige kérdes cirka 132 miljoner tagkilometer under 2000.

Antal dédade per miljon tagkm

0,16
0,14 +— ]
0,12 +—
0,10 +—
0,08 +—
0,06 +—
0,04 +—
0,02 +—
0,00

2006 2007 2008 2009 2010

O Antal dodade per | 0,14
milion tgkm

Figur 6: Indikator antal didade per miljon tagkilometer (2006).

Indikatorn antal skadade personer per miljon tagkilometer ar 0,12 personer £6r 2006
vilket framgar av diagrammet nedan. Med skadade (personer) avses i detta fall
allvarligt skadade personer vilket framgar av definition i bilaga F.

Antal skadade per miljon tagkm

0,14
0,12 +—
0,10 -
0,08
0,06 -
0,04 —
0,02
0,00

2006 2007 2008 2009 2010

o Antal skadade per | 0,12
milion tagkm

Figur 7: Indikator antal skadade per miljon tagkilometer (2006).
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Ar 2006 blev 16 personer allvarligt skadade. En osikerhet i denna uppgift ir att
Sverige hittills tillimpat en nationell definition f6r nér en person skall anses allvarligt
skadad. Den nationella definitionen innebir att en person ir allvarligt skadad om
skadan lett till minst 14 dagars sjukskrivning. Enligt indikatorns definition av
allvarligt skadad skall personen ha vistats minst 24 timmar pa sjukhus p.g.a. olyckan.

Utveckling av antalet dédade och allvarligt skadade

Antalet dodade och allvarligt skadade personer vid jarnvigen har under de senaste
aren legat runt 40 personer per ar férutom sjalvmorden. Diagrammet nedan visar
utvecklingen av antalet avlidna och allvarligt skadade vid betydande olyckor och
sjalvmordsolyckor.

Avlidna och allvarligt skadade vid jarnvagen

120
100 A
80 —&— Olyckor

60 - & | = sjalvmord
40 Totalt
20 1

0 T T T T 1 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Ar

Antal

Figur 8: Antal avlidna och allvarligt skadade ar 2000 — 2006.

Av de 35 personer som skadades allvarligt eller dodades vid en betydande olycka
under 2006 var sju barn'®, tv4 flickor och fem pojkar. Av de 6vriga 28 personerna var
atta kvinnor och 20 min.

Vid plankorsningsolyckor dr det anviandare av plankorsningen, d.v.s. vigtrafikanter,
som har dodats (9) eller skadats allvarligt (8). Vid personolyckorna idr det till den allra
storsta delen obehériga personer som uppehallit sig i sparet och blivit pakérda. Vid
sadana olyckor ar det tio personer som dédats och fyra som skadats allvarligt. Inga
resande har dodats eller skadats allvarligt vid ursparningar, brander,
plankorsningsolyckor eller kollisioner. Det dr virt att notera att en personolycka som
inneburit att en person blivit pakord av ett tag nastan alltid far dodlig utgang. Vid en
plankorsningsolycka diremot ér det ofta tillfalligheter som avgér huruvida det blir en
olycka utan personskador (t.ex. da ett fordons kupé forblir oskadad vid olyckan) eller
en olycka med personskador av olika grad.

18 Barn 4r personer under 18 ar.
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D.3.3 Infrastrukturens tekniska siakerhet

I denna grupp av indikatorer ingar andel spar som har ATP (Automatic Train
Protection) och andel plankorsningar med automatisk eller manuell
vigskyddsanlagegning.

Andel spar som har ATP ar 71 %. Den stOrsta delen av trafiken sker siledes pa
banor med hog teknisk sakerhet.

Den indikator under denna rubrik som har storst paverkan pa de intriffade
olyckorna 20006 ir férekomsten av plankorsningar. Den statligt dgda
infrastrukturférvaltaren har under flera ar arbetat aktivt med att forbattra sikerheten
vid plankorsningar vilket har lett till att antalet allvarliga plankorsningsolyckor har
visat en nerdtgiaende trend. En av de atgirder som vidtagits har varit att slopa
plankorsningar utan aktiv vigskyddsanldggning och ersitta dessa med plankorsningar
med automatisk vigskyddsanldggning. Av samtliga plankorsningar r det 34 % som
har nagon form av vigskyddsanliggning.

D.3.4 Avvikelser

I denna indikator summeras alla rapporterade hindelser som avser rilsbrott,
spargeometrifel, axelbrott, hjulbrott, obehorig eller otilliten stoppsignalpassage
(OSPA) och sikerhetspaverkande signalfel. Rapporterade avvikelser dr 556 och
indikatorn ger ett virde pa 4,20 avvikelser per miljon tagkilometer.

Antal avvikelser per miljion tgkm

5,00

4,00 +

3,00 -

2,00 +—

1,00 -

0,00

2006 2007 2008 2009 2010

@ Antal avvikelser per | 4,20
milion tagkm

Figur 9: Indikator antal avvikelser per miljon tagkilometer (20006).

I denna kategori av hindelser dr det tva typer av avvikelser som klart dominerar:
rilsbrott (256) samt OSPA (194) av 556 rapporterade avvikelser. Spargeometrifel ir
ocksa en stor grupp med 80 rapporterade avvikelser. Virt att notera ar att 1
Jarnviagsstyrelsens sikerhetsrapport ingar alla rilsbrott, d.v.s. 4ven sadana som varit
pa sidospar. Antalet rilsbrott pa tagspar dr darmed ldgre. Detta ér en foljd av att
rapporteringskravet dven omfattar ralsbrott pa sidospar. Det kan ocksa konstateras
att antalet av de Gvriga avvikelserna varit fa. Antalet rapporterade
sikerhetspaverkande signalfel har varit atta, antalet hjulbrott atta och antalet ralsbrott
har varit tio.
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Det dr oklart hur stort morkertal det finns nir det giller rapporteringen av avvikelser.
Detta beror pa att det sannolikt dr sa att alla avvikelser inte rapporteras. En mojlig
orsak till detta ér att en avvikelse inte alltid ér lika pataglig som en olycka, vilket gor
att de inblandade inte alltid tinker pa att rapportera till exempel en OSPA.
Avvikelserna dr dock viktiga att fortsitta att bevaka eftersom de kan utgéra férebud
om allvarliga olyckor.

D.3.5 Kostnader och forlorade arbetstimmar pa grund av olyckor

Denna indikator ér ett f6rsok att mata den totala kostnaden som uppstar i
jarnvigssystemet pa grund av intriffade olyckor. Kostnaden uttrycks i miljoner
Euro" och relateras till antalet korda tigkilometer (angivet i miljon tigkilometer).

Kostnad per milion tgkm

0,60
050 1 1

0,40 +—

0,30 +—

0,20 +—

0,10 +—

0,00
2006 2007 2008 2009 2010

@ Kostnad per milion | 0,51
tagkm

Figur 10: Indikator for kostnad orsakad av olyckor per miljon tagkilometer (20006).

De rapporterade verksamhetsutdvarna har uppgett att dessa uppgifter ar mycket
osikra. Eftersom det dr fOrsta aret med rapportering av dessa indikatorer ér alla
system dnnu inte anpassade for att en helt tillf6rlitlig rapportering skall kunna goras.
Systemen haller dock pa att utvecklas och forbittras. Av dessa skil gar det inte att dra
nagra slutsatser av de rapporterade uppgifterna.

De verksamhetsutévare med jarnvagsverksamhet som biniring har oproportionerligt
stor méingd arbetstimmar rapporterade, exempelvis har en stor industri med ett spar
endast en brikdel av sina arbetstimmar relaterade till jirnvigsverksamhet men kravet
ar att de ska rapportera den totala arbetstiden. Detta leder till att indikatorer som
baseras pa uppgifter om arbetstimmar inte blir jimférbara med verksamhetsutovare
som har jairnvagsverksamhet som huvudniring.

D.3.6 Sakerhetsstyrning

Nyckeltalet som anvinds i arets sikerhetsrapport dr férhallandet mellan antalet
planerade (325) och antalet utférda (319) revisioner under ar 2006. Det ar svirt att se
hur detta nyckeltal skall kunna ge ett tillrickligt bra underlag f6r att man skall kunna

19 Vid beridkning av kostnader i Euro har vixlingskurs 1 Euro = 9,30 SEK anviints.
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dra slutsatser om nivan pa verksamhetsutovarnas sikerhetsstyrningssystem. En del av
de fragor och kommentarer som har inkommit till Jarnvigsstyrelsen pa denna punkt
har visat att det har varit svart £for verksamhetsutdvarna att tolka och forstd vad som
ar en rapporteringspliktig revision. I ERA:s arbetsgrupp for gemensamma
sikerhetsindikatorer har det ocksa diskuterats nya indikatorer f6r
sakerhetsstyrningssystem.

E VIKTIGA FORANDRINGAR I LAGSTIFTNING
OCH REGELVERK

Under 2006 har inga viktiga forandringar i jarnvigslagstiftningen dgt rum.
Jarnvagsstyrelsen har gett ut tio nya foreskrifter under aret, en foreskrift som reglerar
godkinnande av tekniska system och de Gvriga nio foreskrifterna avser tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) som efter EU-beslut, har inférlivats 1
den svenska rittsordningen (i form av JvSES) (se specifikation i bilaga D).

F UTVECKLING AV SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

Sikerhetsdirektivet 2004/49/EG har inte inforts i Sverige forrin 1 juli 2007 och
dirfor har varken sidkerhetsintyg eller sakerhetstillstind i enlighet med
sakerhetsdirektivet utfardats under 2006. Nedan limnas i méjligaste man svar pa
uppgifter som efterfragas i ERA:s vigledning.

F.1 Nationell lagstiftning

1.1. Startdatum for utfirdande av Sikerhetsintyg enligt Artikel 10 i
Sikerhetsdirektivet 2004/49/EG ar 2007-07-01.

1.2. Startdatum for utfirdande av Siakerhetstillstind enligt Artikel 11 1
Sikerhetsdirektivet 2004/49/EG idr 2007-07-01.

1.3. Jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare har tillgang till nationella
sikerhetsregler eller annan relevant lagstiftning pa Jarnvigsstyrelsens hemsida pa
Internet™. Jirnvigsstyrelsen ger 4ven ut en handbok som innehaller relevant
lagstiftning samt Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (handboken finns for 6vrigt ocksa pa
hemsidan).

F.2 Numeriska data

Jarnviagssikerhetsdirektivet borjade tillimpas i Sverige 2007-07-01 varfor det saknas
numeriska data for 20006. I bilaga E redovisas relevanta numeriska data.

20Jarnvagsstyrelsens Internet-adress: www.jvs.se
gSSty
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F.3 Procedurella aspekter

3.1 Sikerhetsintyg Del A

Fragestallningarna avseende erhillna erfarenheter av utfairdande av sikerhetsintyg
besvaras inte hir, med undantag for frigan om avgifter som kan vara av principiellt
intresse, eftersom inga sikerhetsintyg enligt sikerhetsdirektivet Artikel 10 utfdrdats
under 20006. Fragestillningarna aterfinns 1 bilaga G.

3.1.5. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del A?
Svar: Nej, men fragan utreds.

3.2 Sikerhetsintyg Del B

Fragestallningarna avseende erhillna erfarenheter av utfairdande av sikerhetsintyg
besvaras inte hir, med undantag for frigan om avgifter som kan vara av principiellt
intresse, eftersom inga sikerhetsintyg enligt sikerhetsdirektivet Artikel 10 utfdrdats
under 20006. Fragestillningarna aterfinns 1 bilaga G.

3.2.3. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del B?
Svar: Nej, men fragan utreds.

3.3 Sikerhetstillstand

Fragestallningarna avseende erhillna erfarenheter av utfairdande av sikerhetstillstand
besvaras inte hir, med undantag for frigan om avgifter som kan vara av principiellt
intresse, da inga sakerhetstillstaind enligt sdkerhetsdirektivet Artikel 11 utfirdats
under 20006. Fragestillningarna aterfinns 1 bilaga G.

3.3.6. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetstillstand?
Svar: Nej, men fragan utreds.

G SAKERHETSTILLSYN

G.1 Jarnvagsstyrelsens sikerhetstillsyn

Det finns en 6vergripande strivan hos Jarnvigsstyrelsen att all sakerhetstillsyn i
forsta hand skall ske i form av sidkerhetsrevisioner vars syfte dr att granska
verksamhetsutévarnas sikerhetsstyrningssystem.

For att identifiera vilka verksamhetsutovare som skall fa tillsyn har metodiken
forindrats till att mer utga mer fran ett riskperspektiv. Foljande tva kriterier ar
vigledande for att vidta tillsynsaktiviteter:

e Verksamheter dir en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten for att
den intréiffar inte dr férsumbar.

e Verksamheter dir det dr hog sannolikhet for att en olycka intriffar och
konsekvenserna inte dr acceptabla.
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Hirutéver ar strivan att planering av tillsynsaktivteter sker prelimindrt. Planeringen
omvirderas varje kvartal utifrin de hindelser som intriffat. Planeringen har numer
aven utrymme for att snabbt kunna sitta in en ny tillsyn i fall en hindelse skulle
indikera behov av det. Tillsynen har saledes blivit bade risk- och hindelsestyrd for att
snabbt kunna fanga forindringar 1 jirnvagssystemet.

Under 2006 var detta férhéllningssitt under utveckling varfor tillsynsaktiviteterna
pagick enligt da gillande rutiner vilket redovisas i tabellerna 5-7 nedan.

Jarnvagsstyrelsen genomfor samtliga revisioner med egen personal. I underlag till
arsredovisning 2006 framgar att cirka 12 handliggare (7,95 arsarbetare) arbetar med
sikerhetstillsyn. I genomsnitt 13 515 arbetstimmar anvindes i processen
siakerhetstillsyn under 2006. Det motsvarar cirka 16 % av Jarnvagsstyrelsens totala
arbetskraft (administrativ personal dr inkluderad i den totala arbetskraften).

Under 2006 utférdes varken inspektioner eller revisioner med utgangspunkt fran krav
1 sikerhetsdirektivet eftersom sikerhetsdirektivet inte var infort i nationell lag.
Diremot utforde Jarnvagsstyrelsen bade inspektioner och revisioner med
utgangspunkt fran da gillande lagstiftning. I tabellerna nedan redovisas antal
tillsynsaktiviteter.

Antal inspektioner utforda av Jarnvigsstyrelsen

Utfirdade Utfirdade Utfirdade Andra aktiviteter (specificeras)
sikerhetsintyg  |sakerhetsintyg sikerhetstillstind
Del A Del B

3. Antal inspektionerjPlanerade

av JE/IF under 2006 Inspektioner 200

0 0 0 Foretagsmoten 20
Temainspektioner 6

Utforda
Inspektioner 165
0 0 0 Foretagsmoten 42
Temainspektioner 4

Tabell 5: Antal planerade respektive utforda inspektioner 2000.

En jamforelse mellan antal utférda inspektioner och antal planerade inspektioner
visar att utférda inspektioner var 211 jamfért med planerade som var 226. Det ger en
uppfyllandegrad pa 93,4 %.

Antal revisioner utférda av Jarnvigsstyrelsen

Utfardade Utfardade Utfardade Andra aktiviteter
sikerhetsintyg sikerhetsintyg sikerhetstillstind
Del A Del B
4. Antal revisioner av  |Planerade 0 0 0 5
JF/IF under 2006
Utforda
0 0 0 3

Tabell 6: Antal planerade respektive ntforda revisioner 2006.

Under 2006 utfordes 3 revisioner medan det planerade antalet revisioner var 5.
Uppfyllandegraden var 60 %.
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Antal
Forbud 5
Papekande 38
Aklagare 0

Tabell 7: Sammanstillning av resultat fran tillsynsaktiviteter 20006.

Tabell 7 visar att de tillsynsaktiviteter som genomfordes under 2006 resulterade i 51
torbud, foreligganden eller papekanden, dir papekanden dr den vanligaste formen av
resultat av tillsynsaktivitet.

G.2 Verksamhetsutdvarnas egna tillsyn

Revisioner enligt sikerhetsdirektivets definition* har férekommit i undantagsfall,
Verksamhetsutévarnas redogorelser for sina revisioner visar att dessa huvudsakligen
bestar av planerade besiktningar och funktionskontroller, ibland oanmilda.
Hinvisning till arbetsmiljokontroller (skyddsronder) eller till organisationens
ordinarie kvalitetsledningssystem ir inte ovanligt. Kommuner och andra mindre
infrastrukturférvaltare tar manga ganger in en extern entreprendr som utfoér
besiktning av deras sparanliggning. Entreprendren som utfor besiktning av
anlidggningen kan vara en etablerad verksamhetsutévare med jarnvigsverksamhet
som huvudniring.

En sammanstillning av sikerhetsrapporternas uppgifter om utférda revisioner visar
att 91 verksamhetsutévare sammantaget hade planerat att géra 325 revisioner under
2006. Det faktiska utfallet var 319 revisioner vilket ger en uppfyllandegrad pa 98 %.

Det ar forhallandevis manga som varken planerat eller utfért nagon revision alls (71).
Samtliga ingar 1 gruppen verksamhetsutovare med jirnvigsverksamhet som binéring.

H REKOMMENDATIONER FRAN STATENS
HAVERIKOMMISSION OCH SLUTSATSER

H.1 Rekommendationer fran Statens haverikommission

Jarnvigsstyrelsen har under ar 2006 arbetat med rekommendationer fran Statens
haverikommission gillande tva hindelser. Den ena hindelsen var ett tillbud till
kollision pa stationen Ljung den 12 maj 2004 och den andra hindelsen var en
plankorsningsolycka i Nosaby mellan Fjilkinge och Kristianstad den 10 september
2004.

Rekommendationerna fran tillbudet i Ljung den 12 maj 2004 fokuserade pa fragan
om signalstillverkets tekniska standard pa stationen. Signalstallverkets funktion var
vid hindelsen helt riktig i férhallande till specifikationen for stallverkstypen men

2! se bilaga F, punkt 32
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Statens haverikommission visade 1 sin utredning att det kan ifrdgasittas om denna
aldre typ av signalstallverk dr tillrdckligt siker. Jarnvigsstyrelsen begirde med
anledning av rekommendationerna en redovisning av den berérda
infrastrukturférvaltaren av vilka atgiarder de planerade vidta med anledning av
rekommendationerna. Infrastrukturférvaltaren har tagit fram ett atgiardsprogram som
bland annat skall se 6ver férekomsten av signalstillverk som bedéms inte kunna na
upp till acceptabel standard. Detta giller frimst mindre stationer pa banor med
manuell tiganmalan.

Rekommendationerna fran tillbudet i Nosaby den 10 september 2004 pekar pa att
det dr oklart hur ansvaret for tillsynen 6ver plankorsningar édr fordelat. En
plankorsning ér ett mote mellan tva trafikslag, vig och jarnvig. Statens
haverikommission rekommenderar Jirnvagsstyrelsen att tillsammans med
Vigtrafikinspektionen verka for att tillsynsansvaret betriffande plankorsningsfragor
tydliggdrs. I denna fraga har Jarnvigsstyrelsen f6ljt ett projekt (OLA-projektet) dar
syftet varit att minska antalet plankorsningar.

H.2 Slutsatser och prioriteringar
H.2.1 Verksamhetsutdvarnas sakerhetsrapport

Huvudintrycket av verksamhetsutévarnas sikerhetsrapporter ar att bade
jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare dr noggranna och seridsa i sitt
sikerhetsarbete. Detta framgar inte minst av verksamhetsutévarnas redovisning av
genomforda sikerhetsrevisioner och inspektioner. Det utfors en stor mangd
besiktningar och ett brett underhallsarbete bade vad giller anldggningar och fordon,
personalutbildning och de interna instruktionernas aktualitet och dokumentation.
Det dr detta arbete som utgor grunden for ett hallbart jirnvigssystem.

Analysen av de gemensamma sikerhetsindikatorerna visar ocksa att sikerheten 1
jarnvagssystemet ar hog. Det intriffar forhallandevis fa olyckor diar manniskor
omkommer eller skadas allvarligt. De statistiska uppgifterna pekar pa att olyckor dar
minniskor skadas allvarligt eller dédas ar av kategorin plankorsnings- och
personolyckor. I bada dessa fall handlar det om att jarnvigssystemet méter andra
delar av samhillet. Det dr ocksa 1 dessa situationer som ansvaret ar otydligt och svart
att utkriva.

H.2.2 Jarnvagsstyrelsens slutsatser och prioriteringar

Jarnvagsstyrelsens bedémning utifran sikerhetsrapporten 2007 och av den samlade
erfarenheten av olyckor vid jirnvigen ir att det finns en god f6rmaga hos
jarnvagssystemets aktorer att kontrollera och folja upp de risker som ar forknippade
med tagursparningar och tagkollisioner. Det hinder inga eller férhallandevis fa
betydande olyckor inom dessa omraden.

Det finns ocksa handelser som indikerar att metoder for att identifiera risker i
jarnvagssystemet behéver vidareutvecklas. Exempel pa detta ér rasolyckor som
indikerar att riskbilden stindigt férandras beroende pa férindringar 1 omgivningen
t.ex. klimatet. Likasa kan den tekniska utbyggnaden av mer utvecklade
signalanldggningar sisom ERTMS, skapa nya situationer dir sikerhetsbeddmningar
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kan behova goras inom nya omraden. Jirnvagsstyrelsen arbetar aktivt med att
utveckla arbetsmetoder som pa ett tidigt stadium indikerar sikerhetsrisker som finns
eller dr pa vag att uppsta.

Jarnvagsstyrelsen har dirfor prioriterat arbetet med att omdana sikerhetstillsynen.
Dess inriktning skall fokuseras pa att identifiera sikerhetsrisker i jairnvigssystemet sa
att tillsynsaktiviteter riktar sig mot objekt med en risk for att sikerheten forsvagats.
Hindelsestyrd tillsyn ér ett exempel pa arbetsitt som medfor att aktiviteter av
sikerhetshojande karaktir, exempelvis tillsyns- eller féreskriftsarbete, kan vidtas efter
en riskvirdering.

Nir det giller plankorsningsolyckor visar uppgifterna i sikerhetsrapporten att
samverkan mellan aktorer frin olika transportslag behover forstirkas ur ett
sikerhetsperspektiv. Den 19 juli 2007 offentliggjorde regeringen ett beslut i denna
riktning som innebir att myndigheterna f6r de fyra trafikslagen (vig, flyg, sjofart och
spar) skall slds samman till en transportstyrelse. Detta bor skapa forutsittningar for
att ett tydligt tillsynsmandat kan pekas ut.
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Bilaga A.1: Det statligt agda jarnvagsnatet

Killa: Jarnvigens framtidsplaner 2004 — 2015, sid 75, Banverket.
(www.banverket.se)

JVS sakerhetsrapport 2007



Bilaga A.2.1: Forteckning over aktiva infrastrukturforvaltare 2006

2

Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

For adress till hemsida med publicerad jirnvagsnitsbeskrivning hinvisas till Banverkets hemsida: www.banverket.se Klicka pa link till

Banportalen.

Namn Adress Postnr | Ort

Aarhus Karlshamn Sweden AB V. Kajen 374 82  Karlshamn
AB Banankompaniet Box 27294 10253  Stockholm
AB Banankompaniet Skeppsgatan 3B 721 32 Visteras

AB Bohmans Fanerfabrik Box 544 57225  Oskarshamn
AB Borlinge Energi Box 834 78128  Borlinge

AB Elektrokoppar Box 914 25109  Helsingborg
AB Gustaf Kihr Box 805 384 28  Blomstermala
AB Hannells Industrier Box 174 31122  Falkenberg
AB Karl Hedin Emballage Box 84 77526  Krylbo

AB Motala Verkstad Box 950 59129 Motala

AB O Hallqvist Atervinrn'ng Box 204 66525 Kil

AB Rundvirke Box 6 82026  Marmaverken
AB Sandvik Materials Technology 811 81  Sandviken
AB SkandiaTransport Box 50 26122  Landskrona
AB Stabsvecia Sodra Vi Box 40 590 80  Sodra Vi

AB Storstockholms lokaltrafik 10573  Stockholm
AB Stringbetong Ornvégen 20 890 51  Langviksmon
AB Strangbetong Box 500 736 25  Kungsor

AB Stringbetong Box 137 43020  Veddige

AB Svenska Shell, Distribution Gustavslundsvigen 8 167 80 Bromma

AB Wibe Box 401 79227  Mora

AB Visterbottens Fodercentral Box 76 91322 Holmsund
ABB Automation Technologies AB Box 865 97126  Lulei
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Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr |Ort

ABB Fastighet AB Box 6350 721 57  Visteras
ABetong Precon AB Histhagen 34030  Vislanda
AerotechTelub Internservice AB Box 360 83125  Ostersund
Akzo Nobel Base Chemicals AB Box 503 66329  Skoghall
Akzo Nobel Salt AB Box 357 40125  Goteborg
Akzo Nobel Surface Chemistry AB 444 85  Stenungsund
Akzo Nobel Surface Chemistry AB Box 13028 850 13  Sundsvall
Almer Oil Company AB Cisternvigen 80595  Givle
Alstom Transport AB Gamla Brogatan 34 11120  Stockholm
Arctic Paper Hafrestroms AB Fack 464 82  Asenbruk
Arctic Paper Munkedals AB Stampgatan 14 41101  Goteborg
Arizona Chemical Box 66 820 22  Sandarne
Armstrong World Industries AB Box 5 91321 Holmsund
Assi Domin Nord Trid AB, Lévholmen Box 740 941 28  Pitea
A-Train AB (Arlanda Express) Box 130 101 22 Stockholm
Axel Bergkvist AB Box 401 79313  Insjon

Bergs kommun Box 73 840 40  Svenstavik
Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) Bergslags-Lirje 41502  Goteborg
Billerud AB Gruvéns Bruk Box 500 66428  Grums
Billerud Karlsborg AB 95283  Karlsborgsverken
Billerud Skirblacka AB Skirblacka Bruk 61710  Skdrblacka
Blasbalgen 1 Fastighets AB c/o Ax Fast AB 164 94 Kista

Blise Industrimuseum Fleringe 620 34  Lirbro
Blaster och lack i Lulea AB Betongvigen 34 97345  Luled
Bodafors Tri AB Box 111 57021  Malmbick
Bodens kommun Stadshuset 961 86 Boden
Boliden Bergsée AB Box 132 26122  Landskrona
Boliden Mineral AB, Rénnskarsverken Smiltverk, Rénnskar 93281  Skelleftehamn
Bombardier Transportation Sweden AB Att. Christoffer Wendel 72173 Visteras
Botniabanan AB Strandgatan 7 89133  Ornskéldsvik
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Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr | Ort
Boxholm Timber AB Box 12 590 10  Boxholm
Brinova Trelleborg AB c/o Brinova Fastigheter 25227  Helsingborg
Brogardsand AB Box 117 566 22  Habo
Bromolla kommun Box 18 29521 Bromolla
Brunnsta Industrihus KB2 c/o Celero Support 63185  Eskilstuna
Bruza Timber AB Bello 570 32 Hjiltevad
Bricke kommun, Bricke Box 190 840 60  Bricke
Bréderna Edstrand AB Box 8980 40274  Goteborg
Broderna Edstrand AB Box 6054 600 06  Norrkoping
Bréderna Edstrand AB Box 225 201 22 Malmo

BS Mekaniska Verkstads AB Box 84 521 84  Falkoping
Burlévs kommun Box 53 23221  Atrlov
Banverket 781 85  Bortlinge
Bickstaken Umea AB Box 1221 901 22  Umea
Callans Ttd AB Ohlingsholm 84197  Erikslund
Casco Products AB Box 13000 85013  Sundsvall
Casco Products AB Box 422 68129  Kristinehamn
Cementa AB Box 47328 100 74  Stockholm
Cementa AB Box 33 54121  Skovde
Cerealia Foods AB 15381  Jdrna
Chiquita Sweden AB Stangjarnsgatan 10 75323  Uppsala
Coca-Cola drycker Sverige AB 136 87  Haninge
Coop Norden Sverige AB Logistics 19725  Bro

Coop Sverige AB, DT Vixj6 Box 1215 35112 Vixjo

Coop Sverige DistributionsFastigheter AB Box 15 200 104 65  Stockholm
Coor Service Management Avd 63411 TB3 40508  Goteborg
Copenhagen Malmé Port AB Box 566 20125 Malmo
Cremo Produktions AB Box 188 43224  Varberg
Danafjord Fastigheter AB 40508  Goteborg
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Namn Adress Postnr | Ort
Danisco Sugar AB Stationsvagen 5 27022  Kopingebro
Danisco Sugar AB Ortofta Sockerbruk 24193  Eslov
Danisco Sugar AB, Arlévs Sockerbruk Box 32 23221  Arlov
DHL Express (Sweden) AB Box 206 20122 Malmo
DHL Rail AB; Trelleborg Box 57 23121  Trelleborg
DHL Solutions Sweden AB Box 444 55116  Jonk6ping
Dila logistik AB Box 162 55113  Jonkoping
Domsj6 Fabriker AB Domsjé fabriker 89186  Ornskoldsvik
Dow Sverige AB Box 783 60117  Norrkoping
Draka Kabel Sverige AB 57188  Naissjo
E.ON Gas Sverige AB Box 84 374 22  Karlshamn
E.W Nilsson Box 145 631 03  Eskilstuna
EFTEC AB Box 149 28122  Hassleholm
Eka Chemicals AB 445 80  Bohus

Eka Chemicals AB Albyfabrikerna Albyfabrikerna 841 44  Alby
Ekefors Skrothandel AB Ekefors 51494  §jotofta
Electrolux Floor Care And Light Appliances Box 401 542 24  Mariestad
El-Giganten Logistik AB Box 577 17526  Jarfalla
Elon Elkedjan Logistic AB Box 22094 70231  Orebro
Ericsson Network Technologies AB Box 731 79129  Falun
Ericsson Network Technologies AB 824 82  Hudiksvall
Esab AB Box 55 284 21  Perstorp
Eskilstuna kommun,

Serviceavdelningen/Trafikservic 631 86  Eskilstuna
Eskilstuna kommunfastigheter AB Box 5035 630 05  Eskilstuna
Eslovs kommun 241 80  Eslov
EuroMaint Rail AB Box 1555 17129  Solna
EuroShuttle A/S Essingeringen 24 B 112 64  Stockholm
Eurosteel Nybro AB Box 827 38228 Nybro
Fagersta Stainless AB Box 508 73725  Fagersta



Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr | Ort
Falkenbergs kommun Stadsbyggnadskontoret 31180  Falkenberg
Falk6pings kommun 52181  Falkoping
Fastighets AB Polaris Stadshuset 93185  Skelleftea
Fastighets AB Angturbinen Friledningsgatan 7 721 37  Visteras
Fastighets AB, Mixtura Knut Pils vig 8 256 69  Helsingborg
Findus Sverige AB 267 81  Bjuv

Flikt Woods AB Fliktgatan 1 551 84  Jonkoping
Fortum Service Industripartner AB Transportavdelningen 0691 80  Karlskoga
Fortum Virme 11577  Stockholm
Frigoscandia Distribution AB Box 912 25109  Helsingborg
Fundia Armering AB Box 119 301 04 Halmstad
Foreningen Boda Skogsjirnvig Grankulla 1473 38075  Byxelkrok
Féreningen f6r Landabanan att: Goran Malm 82141  Bollnas
Foreningen Gotlandstaget Hesselby jernvagsstationen 620 24 Dalhem
Foreningen Nyndshamns jarnvigsmuseum (NJM)  Nynisgards lokstall 149 43 Nynidshamn
Forvaltnings AB Ellipsen Vistkustvigen 21 21124  Malmo
Forvaltnings AB Smiélandsbanan (FAS) c/o I Qvarnstrom, 59333  Vistervik

G E Healthcare Bjorkgatan 30 751 84  Uppsala
Gamla Varvet AB Stora Varvsgatan 14 21119  Malmo
Gestamp Hardtech AB Box 828 97125  Luled
Granngirden AB Box 727 94128  Pited

Green Cargo AB Box 39 17111  Solna

Greif Sweden AB, Div. Platemballage Box 174 13723  Visterhaninge
Gringesbergsbanornas Jarnvigsmuseum (GBBJ) Box 82 77222  Gringesberg
Gasgruvan Kalcit AB Hoégbergsvigen 55 68240  Filipstad
Gillé Sag AB Gallo sag 84050  Gillo

Givle kommun, Tekniska kontoret 801 84  Givle
Givle Lagerhus AB Fredriksskans 80595  Givle
Givle stal AB Box 14 80102  Gavle
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Goteborgs Hamn AB Anlaggningsavdelningen 403 38  Goteborg
Goteborgs sparvigar AB Box 424 40126  Goteborg
Goteborgs stad, Trafikkontoret Box 2403 40316  Goteborg
HA Industri Goteborg AB Importgatan 47 422 46  Hisings Backa
HA Industri Stockholm AB Box 8245 16308  Spanga

HA Industri Trading AB Indiska Oceanen 418 34 Goteborg
Hallsbergs Terminal AB Hallsbergs Kommun 094 80  Hallsberg
Halmstads Hamn och Stuveri AB Box 1 301 02  Halmstad
Halmstads kommun Box 153 301 05 Halmstad
Haninge kommun Tekniska kontoret 136 81  Haninge
Hargs Hamn AB Hamnen 74250  Hargshamn
Helsingborg stad, Tekniska forvaltningen Gasebicksvigen 4 25227  Helsingborg
Helsingborgs Hamn AB Box 821 251 08  Helsingborg
Hercules AB Box 622 25106  Helsingborg
Hessels Stial AB 5:e Tvirgatan 1-3 80284  Gavle
Holmen Paper AB Bravikens Pappersbruk 601 88  Norrkoping
Holmen Paper AB 763 81  Hallstavik
Hudiksvalls kommun, Tekniska Férvaltningen 824 80  Hudiksvall
Hultsfreds kommun Box 500 57726  Hultsfred
Husqvarna AB Torsviksfabriken Box 502 56228  Norrahammar
Hydro Polymers AB 444 83  Stenungsund
Habo Fastighets AB Box 24 746 21  Bilsta
Hirjedalens kommun, Tekniska kontoret Medborgarhuset 84280  Sveg
Hirjedalens Miljébrinsle AB Sodra Hantverksg 4 84231  Sveg
Hirnosands kommun Hirnosands hamn 87180  Hirndsand
Hissleholms kommun, Tekniska kontoret Kringelvigen 42 281 41  Hissleholm
Hissleholms Lokstall Kraftgatan 6 23431 Lomma
Hoégands Halmstadverken Box 619 301 16  Halmstad
ICA Fastighets AB Stensborgsgatan 4 721 84  Visteras
ICA Fastighets AB Sjohagsvigen 3 721 84  Visteras



Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr | Ort

ICA Fastighets AB Box 263 65107 KARLSTAD
ICA Handlarna AB Box 1223 90122  Umea
Iggesund Paperboard AB Holmen 82580  Iggesund
IKEA AB Forvaltning Box 700 34381  Almhult
IKEA AB Forvaltning Box 640 25106  Helsingborg
IKEA Fastigheter AB Box 700 34381  Almhult
IKEA Fastigheter AB Box 640 251 06  Helsingborg
IL Recycling Returpapper AB Box 5388 10249  Stockholm
Imatra Kilsta AB Box 428 091 27  Karlskoga
Imerys Mineral AB Ekonomivigen 3-5 436 33  Askim
Impregna AB Box 76 77122 Ludvika
Industrial Quality Recycling AB (IQR) Stallbackavigen 26 461 38  Trollhittan
Industrispar i Ystad AB Dragongatan 51 27139  Ystad
Inlandsbanan AB (IBAB) Box 561 83127  Ostersund
Interfleet Technology Box 35 17111 Solna

ISS TraftiCare AB Box 905 170 09  Solna

Itab Fastigheter 1 Nassjo AB Box 9054 55009  Jonkoping
Jernhusen Verkstider AB Box 703 85121  Sundsvall
Jamtlands lins museum Box 709 83128  Ostersund
Jarnmalmer AB Box 2079 40312  Goteborg
Jarnvagsforeningen Dellenbanans vinner AB c/o Nordins, Tingsviagen 1 820 60  Delsbo
Jarnvigssillskapet Amal-Arjings Jarnvigs JAA])  Stenbecksgatan 10 66232  Amal
Jastbolaget AB Box 7003 19207  Sollentuna
Jonkopings kommun 55189  Jonkoping
Kalix kommun Nygatan 4 95281  Kalix
Kalmar Hamn Box 810 39128  Kalmar
Kalmar kommun, gatu- och parkkontoret Box 611 39126 Kalmar
Kalmar Veterantag (KV) Box 331 39123  Kalmar
Kamewa AB, s6dra verken Box 1010 68129  Kristinehamn
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Kappa Forenade Well Box 4036 800 04  Gavle
Kappa Forenade Well Box 1104 24126  Eslov
Kappa Mittpac AB Box 76 840 60  Bricke

Karl Ljungberg & CO AB Box 2014 281 02  Hissleholm
Karlshamn Kraft AB Box 65 37421  Karlshamn
Karlshamns hamn AB Box 8 37421  Karlshamn
Karlshamns kommun Tubbarydsvigen 6 37433  Karlshamn
Karlskoga Industrifastighets AB Box 305 591 26  karlskoga
Karlskrona kommun, tekniska forvaltningen O. Hamngatan 7 B 371 83  Karlskrona
Karlstads kommun, Tekniska verken 651 84  Katlstad
Kemetyl AB Box 533 136 25  Haninge
Kemira Kemi AB Box 902 25109  Helsingborg
KF Avtalsfastigheter c/o KF Fastigheter, Box 104 65  Stockholm
KF Dagligvaruterminal Umea Box 3015 90302 Umea
KGK Fastighet Lunda AB 191 81  Sollentuna
Kils kommun, Tekniska férvaltningen Box 88 66523 Kil
Klippans kommun 264 80  Klippan
Konstruktionssvets AB Box 161 444 22 Stenungsund
Konsum Virmland, lagercentralen Timmergatan 4 65115 Karlstad
Korsnis AB 801 81  Givle
Kotsnis Frovi AB Korsnis Frovi AB 718 80  Frovi

Kraft Foods Sverige AB, Gevaliarosteriet Box 615 80126  Gavle
Kramfors kommun 872 80  Kramfors
Kristianstads kommun, mark- och

exploateringskonto V. Boulevarden 13 291 32 Kristianstad
Kristinehamns kommun, Tekniska forvaltningen =~ Tekniska forvaltningen 681 84  Kiristinehamn
Krokoms kommun 83580 Krokom
Kubikenborg Alminium AB (Kubal) 85176  Sundsvall
Kumla kommun 692 80 Kumla
Kundvagnen Fastigheter Gron AB Box 809 78128  Borlinge



Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr | Ort
Kuusakoski Sverige AB Svedjevigen 6 931 36  Skellefted
Kuusakoski Sverige AB Cementvigen 3 97345  Lulei
Kopings kommun, Tekniska kontoret Képing 73185  Koping
Landskrona kommun Tekniska verken 261 80  Landskrona
Landskrona Varvet AB Box 746 - Varvsudden 261 27  Landskrona
Lantminnen Mills AB Box 100 59521  Mjolby
Lantminnen Mills AB Box 446 751 06  Uppsala
Latexia Sverige AB Box 1023 82021  Vallvik
LignoTech Sweden AB Wargons Bruk 468 82 Vargon
Lilla Edets kommun 463 80  Lilla Edet
Lindberg & Son AB Box 5171 102 44  Stockholm
Lindbergs i Forsbacka AB Box 5171 102 44 Stockholm
Link6pings kommun, Gatuenheten Drottninggatan 45 581 81  Link6ping
Ljungafors fastigheter AB Industriomride 2 840 10  Ljungaverk
LKAB, Produktion/Jirnvig Box 821 97125  Luled
Lucchini Sweden AB Box 210 73523  Surahammar
Lulea Hamn Strémorvigen 9 974 37  Lulea

Lulea kommun, Mark- och

exploateringsavdelningen 97185 Lulea
Lundstam Akeri & Atervinning AB Box 5003 83105  Ostersund
Lycksele kommun Box 505 921 81  Lycksele
Lysekils Hamn ny Hamnkontoret 453 80  Lysekil
Lofbergs Lila Fastigheter AB Box 1501 65121 Karlstad
M2 Fastigheter Hamn-City AB Garnisonsgatan 25 254 66  Helsingborg
Malmbanans vinner Arcusvigen 95 97594  Lulea
Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB) LKAB FK 981 86 Kiruna
Malmo stad, fastighetskontoret 20580  Malmo
Malm¢ stad, gatukontoret 20580  Malmo
Malmé6-Limhamns Jarnvigs AB Box 30022 200 61  Limhamn
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Namn Adress Postnr |Ort

Map Sverige AB Box 553 136 25  Haninge
Marieholms jarnvigsspar ekonomiska férening c/o Fracht Sweden AB 41502  Goteborg
MEFOS - Metallurgical Research Institute AB Box 812 97125  Lulea
Metsa Tissue AB Paulistrém 57019  Paulistrom
Metsd Tissue AB Katrinefors bruk 54288  Mariestad
Midwaggon AB Bultgatan 1 84131  Ange
Mindab Assidoman, Bergslagens Trd AB Timmervigen 1 774 68  Horndal
Mjolby kommun, Tekniska kontoret 59580  Mjolby
Moelven Valasen AB Box 404 0691 27  Karlskoga
Moelven Virmlands Trd AB Box 136 66123  Siffle
Mondi Packaging Dynis AB 87381  Vija
Mondi Packaging Orebro AB Box 926 70130  Orebro
Mora kommun 79280  Mora
Motorn Tre Fastighetsforvaltning AB Annebergsvagen 3 64541 STRANGNAS
Museiféreningen Anten-Grafsnas Jarnvag (AGJ) Box 300 44126 Alingsas
Museiféreningen Gefle-Dala jernvig (MfGDJ) Centralplan 791 31  Falun
Museiféreningen Munkedals Jernvig Ostra Atorpsvigen 18 45531  Munkedal
Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jarnvigar

ULJ Box 3076 750 03  Uppsala
Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvig Jarnvigsstationen 59230  Vadstena
Museiféreningen Ostra Skanes Jarnvigar (mfOS])  V.Storgatan 89 291 54  Kiristianstad
Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jirnvig

(OSI)) Box 53 647 22 Mariefred
Museisparvigen Malmkoping AB (MUMA) Falkenberggatan 2 11521  Stockholm
Museisallskapet Jadrads-Tallas Jarnvig (JT7) Jadraas station 81691  Jadraas
Milarenergi AB Box 14 721 03  Visteras
Milarhamnar AB Gamla Hamnvigen 73123  Koping
Milarhamnar AB Seglargatan 3 72132  Visteras
Moébeldirekten AB Box 4304 102 67  Stockholm
Moénsterias kommun, tekniska kontoret Box 54 38322  Monsterds
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Naturbrinsle 1 mellansverige AB Box 1931 79119  Falun

NCC Roads AB, Sverige Ost Box 745 194 27  Upplands Visby
Nerikes Allehanda 70192  Orebro
Neste LPG AB Ortviksvigen 4 856 33  Sundsvall
Nilsson Group AB Box 508 43219  Varberg
Nora Bergslags Veteranjernvig (NBV]J) Box 52 71322  Nora
Nordic Paper Seffle AB Box 61 66129  Siffle
Nordisk Carbon Black AB Kusthamnsgatan 1 21124  Malmo
Nordkalk AB Box 901 73129  Koping
Norrkopings kommun Tekniska nimnden 001 81  Norrkoping
Norrlandspojkarna Fastighet AB Heffnersvigen 1 856 33  Sundsvall
Norrskog Wood Products AB Box 213 83123  Ostersund
Norske Skog Jamtland AB Box 106 830 47  Trangsviken
Notvikens Fastighet AB Timotejstigen 9 954 35  Gammelstad
Nybro kommun, tekniska kontoret 38280  Nybro
Nissj6 jarnvagsmuseum Box 7 57121  Nissjo
Niissj6 kommun 57180  Naissjo

Ohs bruks jarnvigs museiférening (OB)) Box 179 35104  Viaxjo
OMYA AB Kalendegatan 18 21135 Malmo
Osby kommun Gatukontoret 28380  Osby
Oscarson Skog AB Stampuddsvigen 7 86333  Sundsbruk
Oskarshamns Hamn AB N Strandgatan 50 572 32  Oskarshamn
Osram Aktiebolag Box 504 136 25  Haninge
Outokumpu Stainless AB 644 80  Torshilla
Outokumpu Stainless AB Box 74 77422 Avesta
Outokumpu Stainless AB 09381  Degerfors
Ovako Bar AB 777 80  Smedjebacken
Ovako Bar AB Box 5 590 10  Boxholm
Ovako Forsbacka AB Box 100 818 03  Forsbacka
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Ovako Steel AB Box 77 712 80  Hillefors
Ovako Steel AB 81382  Hofors
Oxelésunds Hamn AB Box 1200 61324  Oxelésund
Pacwire AB 860 35  Soriker
Pergo (Europe) AB Box 1010 23125  Trelleborg
Perstorp Fastighets AB 284 80  Perstorp
Perstorps kommun 284 84  Perstorp
Pitea kommun Ojagatan 95 94331  Ojebyn
Posten Sverige AB Produktion Brevnitet 10500  Stockholm
Preem Raffinaderi AB Box 48084 41823  Goteborg
Procordia Food AB 241 81  Eslov
Procordia Food AB Viagatan 17 69282 Kumla
Procordia Food AB Abyvégen 11 701 31 Orebro
Ramnis Bruk AB Box 14 730 60  Ramnis
Rexam Beverage Fosie AB Box 9016 20039  Malmo
Rexam Glass Limmared AB 514 83  Limmared
Rohm and Haas Nordiska AB Box 45 261 22  Landskrona
Rottneros Rockhammar AB 718 81  Frovi
Rottneros Rockhammar AB Rottneros Bruk 686 94  Rottneros
Ruukki Sverige AB, Virsbo Box 100 730 61  Virsbo
Saab Automobile AB 461 80  Trollhiattan
Saint Gobain Isover AB Box 501 260 50  Billesholm
Saint Gobain Isover AB Gunnebovigen 1 860 35  Sordker
Sandviken Energi AB Givlevigen 96 81140  Sandviken
SAPA Industriservice AB 621 81  Finspang
Sapa Profiler AB Fack 574 81  Vetlanda
SCA Graphic Sundsvall AB Ostrands massafabrik 86181 Timra
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk 463 81  Lilla Edet
SCA Hygiene Products AB Box 243 31123  Falkenberg
SCA Packaging Munksund AB 941 87  Pited
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SCA Packaging Sweden AB Box 504 33125 Virnamo
SCA Packaging Sweden AB Box 241 542 23  Mariestad
SCA Skog AB Virke Nord Box 783 941 28  Pitei

SCA Skog AB 851 88  Sundsvall
SCA Timber AB Box 100 87380  Bollstabruk
SCA Timber AB Box 783 941 28  Pited

Scana Steel Bjérneborg AB Kristinehamnsvigen 1 68071  Bjorneborg
Scandinavian Distripoint AB c/o Goteborgs Hamn AB - 40338 Goteborg
ScanDust AB Box 204 261 23  Landskrona
Scania CV AB 151 87  Sodertilje
ScanPole Sverige AB Asavéigen 10 690 45  Asbro
Schenker Logistics AB 55190  Jonkoping
Shell Raffinaderi AB Box 8889 40272  Goteborg
Siemens industrial Turbomachinery AB 61283  Finspang
Siljan Timber AB Box 435 792 27  Mora-Noret
SJ PP AO SL Pendeltrafik 10550  Stockholm
Skanska Sverige AB Div Asfalt & Betongavd 380 30  Rockneby
Skara-Lundsbrunns jarnvigar (SkLJ Tullportagatan 1 53230  Skara
Skellefted kommun, Tekniska kontoret Skeppargatan 16 93185  Skelleftea
Skellefted Lastbilsstation Hallvigen 8 931 36  Skellefted
SKF Sverige AB Fastighetsforvaltningen 41550  Goteborg
Skrotfrag O Nyebrovigen 424 38  Angered
Skanska Jarnvigar AB Brosarps stationsvag 3 27755  Brosarp
Skinska Makadam AB Vramsvigen 1 265 32 Astorp
Smalsparet i Hultsfred AB c/o Callvik, 14159  Huddinge
Smurfit Kappa Kraftliner Pitea 941 86  Pitea
Smurfit Munksj6é Lagamill AB Box 43 28521  Markaryd
Smurfit Munksj6 Packaging AB Box 826 38228 Nybro
Smurfit Packaging AB Box 693 001 15  Norrkoping
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SSAB Oxelésund AB 61380  Oxelosund
SSAB Tunnplit AB 781 84  Borlinge
SSAB Tunnplat AB Amnen Luled 971 88  Lulea
Stena Aluminium AB Box 44 34321  Almhult
Stena Gotthard Fragmentering AB Box 1009 301 10  Halmstad
Stena Gotthard Atervinning AB Box 39 860 30  Sorberge
Stena Gotthard Atervinning AB Sparvigen 16 901 31 Umed
Stena Gotthard Atervinning AB Box 4088 400 40  Goteborg
Stena Gotthard Atervinning AB Kungsgatan 81 63221  Eskilstuna
Stena Scanpaper AB Allevagen 1 291 62  Kiristianstad
Stena Scanpaper AB Box 137 631 03  Eskilstuna
Stena Scanpaper AB Box 4088 400 40  Goteborg
Stena Stil AB Kvekatorpsvigen 31 31132  Falkenberg
Stena Stal AB Skeppsgatan 1 72132  Visteras
Stensele Sdg i Storuman AB Gamla Vilhelminavigen 2 923 21  Stensele
Stiftelsen Dal-Vistra Virmlands Jarnvig (DVV])  Box 14 666 21  Bengtsfors
Stockholms hamn AB Box 27314 102 54  Stockholm
Stockholms kultursillskap f6r anga och jarnvag Box 35 19121  Sollentuna
Stockholms stad, gatu och fastighetskontoret Box 8311 104 20  Stockholm
Stora Enso Fine Paper AB Nymélla bruk 29580  Nymolla
Stora Enso Fors AB 77489  Fors

Stora Enso Hylte AB att: Anders Magnusson 314 81  Hyltebruk
Stora Enso Kvarnsveden AB 781 83  Borlinge
Stora Enso Packaging Boards, Skoghalls bruk Box 501 06329  Skoghall
Stora Enso Pulp Box 4 81721  Norrsundet
Stora Enso Pulp AB 814 81  Skutskir
Stora Enso Timber AB Box 502 82020  Ljusne
Structo AB Box 1003 688 29  Storfors
Stromsunds kommun Box 500 83324  Stréomsund
STT Svensk Tagteknik AB Golgatan 8A 574 34  Naissjo
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Sundsvalls Hamn AB Box 805 85123  Sundsvall
Sundsvalls kommun Gatu och Markavd. 851 85  Sundsvall
Surahammars Bruk AB Box 201 73523  Surahammar
Swedish Match Distribution AB,Solna 17189  Solna
Swedspan AB Box 502 57726  Hultsfred
Swedwire AB Box 170 43224 Varberg
SweMaint AB Utbyvigen 151 41507  Goéteborg
Svenska Lantminnen Ek. for. Box 905 60119  Norrképing
Svenska Lantminnen Ek.for Box 1743 70117  Orebro
Svenska Lantminnen Ek.for. 31183  Falkenberg
Svenska Statoil AB Gasol/LPG Torkel Knutssons gata 24 118 88 Stockholm
Sveriges Jarnvigsmuseum Box 407 80105 Gavle

SWT Swedtrac Sverige AB Box 7092 170 07  Solna
Sydkraft Milarvirme AB Box 1822 701 18  Orebro
Sydkraft Sakab Box 904 069285 Kumla
Sydskéanes Avfallsaktiebolag Box 50344 20213  Malmo
Sydatervinning AB Sturkogatan 2 21124  Malmo
SABI Pellets AB Gétafors ind.omr. 56792  Vaggeryd
Sagverkens Tradprodukter AB Storsjostraket 15 83134  Ostersund
Siffle kommun 661 80  Siffle
Sillskapet Ostkustbanans Vinner (OKBv) Box 458 85106  Sundsvall
Soderberg & Haak Maskin AB Box 504 24525  Staffanstorp
Séderhamns Stuveri & Hamn AB Box 5082 826 05  Soéderhamn
Sodertilje Hamn AB Box 2016 15102  Sodertilje
Sédertilje kommun Sambhyjillsbyggnadskontoret 151 89  Sédertilje
Sodra Cell 38325  Monsteris
Sédra Cell AB Morrums Bruk 37586  Morrum
Sédra Cell Viro Viro Bruk 430 24  Virobacka
Solvesborgs Stuveri & Hamn AB Yttershamnen 294 35  Solvesborg
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Tankmobil AB Box 54 27122  Ystad
Tarkett AB 289 89  Hanaskog
Terminal West AB Box 18 43221  Varberg
Terramet Stalcenter AB Box 45 55112  Jonkoping
Tetra pak Business Support AB Ruben Rausings Gata 22186 Lund
Tetra Pak Packaging Material AB Box 502 686 28  Sunne
TGO] trafik AB Gredbyvigen 3-5 63221  Eskilstuna
Thule Trailers AB Industrigatan 16 55302  Jonkoping
Tibnor AB Box 909 73129  Koping
Tibnor AB Box 4260 102 66  Stockholm
Tibnor AB Stockholm Box 4260 102 66  Stockholm
Tibnor Sundsvall AB Box 770 85122  Sundsvall
Timra kommun Kultur och Teknik 861 82 Timra
Tjarnviks Trd AB Gryttje 1372 82077  Gnarp
Transportstaden Orebro AB C/O Brinnova
Fastigheter Verksatadsgatan 13 25227  Helsingborg
Trelleborgs Hamn AB Box 51 23121 TRELLEBORG
Tagakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) Bangirdsgatan 2 68130  Kristinehamn
Uddevalla Hamnterminal AB Box 543 451 21  Uddevalla
Umea Hamn AB Box 83 91322  Holmsund
Umed kommun, Samhillsbyggnadskontoret 901 84 Umed
Unilever Bestfoods AB Box 156 751 04  UPPSALA
Unilever Bestfoods AB/Slotts Box 156 75104  Uppsala
Univar AB Box 48 40120  Goteborg
Univar AB Box 4072 20311  Malmo
Uppsala kommun, Gatu & Trafikkontoret 75375  Uppsala
Ursvikens Mekaniska Verkstads AB Mekanvigen 71 932 82  Ursviken
Waggeryd Cell AB Box 7 56721  Vaggeryd
c/o Givle-Dala Inkasso
Vagnmakarens samfillighetsforening AB 80137  Gavle
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Vallviks Bruk AB 82021  Vallvik
Varbergs kommun 43280  Varberg
Wasabrod AB 68282  Filipstad
Vattenfall AB Virme Norden Box 600 753 82  Uppsala
Vattenfall Eldistribution AB 19197  Sollentuna
Vectus LTD Box 570 75237  Uppsala
Vetlanda kommun, gatukontoret 574 80  Vetlanda
Vida Alvesta AB/Tongen 17 Box 100 34221  Alvesta
Vida Hestra AB Box 119 33027  Hestra
Vilhelmina kommun 91281  Vilhelmina
VLT Press AB Box 873 721 23 Visteras
Volvo Personvagnar AB, Karosskomponenter 29380  Olofstrom
Volvo Powertrain Corporation Volvo Division, Facility 541 87  Skovde
Volvo Wheel Loaders AB Box 303 67183  Arvika
Vopak Logistics Nordic AB Brinnoljegatan, 418 34 Goteborg
Vopak Logistics Nordic AB Brinnoljegatan 12 418 34 Goteborg
Vossloh Nordic Switch System AB Box 1512 27100  Ystad
VTAB 40502  Goéteborg
Vinerhamn AB Stuvargatan 1 65221  Karlstad
Virnamo kommun Tekniska Kontoret 33183  Virnamo
Visterberslagens Virme AB Box 860 77128  Ludvika
Visterbottens-Kuriren AB 90170  Umea
Viisterviks kommun 59380  Vistervik
Viisteras stad, fastighetskontoret 721 87  Visteras
Yara AB Box 908 73129  Koping
Yara AB Box 516 26124  Landskrona
Yara AB Kommendantvigen 002 38  Norrképing
Ystad Hamn Logistik AB Hamntorget 2 27139  Ystad
Ystads kommun, Teknik och Fastighet Tekniska forvaltningen 27180  Ystad
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Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Namn Adress Postnr | Ort

Zamia Fastighets AB/ Norrvidden Fastigheter AB Box 179 851 03  Sundsvall
Ahus Hamn & Stuveri AB Krangatan 2 296 32 Ahus

Akers Sweden AB 640 60 Akers styckebruk
Are Kommun, Tekniska Avdelningen Box 201 830 05  Jarpen
Almhults kommun Box 500 34323  Almhult
Almhults Terminal AB Box 500 34323  Almhult
Alvsbyns kommun Storgatan 94285  Alvsbyn
Attehégen O:a 3 KB Box 27106 10252 Stockholm
Orebro kommun, tekniska forvaltningen Box 33 300 701 35 Orebro
Oresundsbrokonsortiet Vester Sogade 10 DK1601 Képenhamn
Ostersunds kommun Nimndkontoret 83182  Ostersund

JVS sakerhetsrapport 2007



20

Bilaga A.2.2: Forteckning dver aktiva jarnvagsforetag 2006

Bilaga A.2.2 Forteckning ver jarnvigsforetag

Namn Adress Postnr [ Ort
AB Motala Verkstad Box 950 591 29 Motala
AB Sandvik Materials Technology 811 81 Sandviken
AB SkandiaTransport Box 50 261 22 Landskrona
AB Storstockholms lokaltrafik 10573 Stockholm
ABetong Precon AB Histhagen 340 30 Vislanda
Alstom Transport AB Gamla Brogatan 34 111 20 Stockholm
A-Train AB (Arlanda Express) Box 130 101 22 Stockholm
Axel Bergkvist AB Box 401 79313 Insjon
Bergslagernas Jarnvigssillskap (BJs) Bergslags-Lirje 41502 Goteborg
Billerud AB Gruvéns Bruk Box 500 664 28 Grums
Billerud Skarblacka AB Skirblacka Bruk 617 10 Skarblacka
Blise Industrimuseum Fleringe 620 34 Lirbro
Boliden Mineral AB, Rénnskarsverken Smiltverk, Rénnskar 932 81 Skelleftehamn
Bombardier Transportation Sweden AB Att. Christoffer Wendel 721 73 Viisteras
Copenhagen Malmé Port AB Box 566 201 25 Malmé
Danisco Sugar AB, Arlévs Sockerbruk Box 32 232 21 Atlov
Dow Sverige AB Box 783 601 17 Norrképing
Ekefors Skrothandel AB Ekefors 514 94 S§jotofta
EuroMaint Rail AB Box 1555 17129 Solna
Foreningen Boda Skogsjirnvag Grankulla 1473 380 75 Byxelkrok
Hesselby
Foreningen Gotlandstaget jernvagsstationen 620 24 Dalhem
Foreningen Nyndshamns jarnviagsmuseum (NJM)  Nynisgards lokstall 149 43 Nynashamn
Green Cargo AB Box 39 171 11 Solna
Gringesbergsbanornas Jarnvigsmuseum (GBBJ)  Box 82 772 22 Gringesberg
Goteborgs sparvigar AB Box 424 401 26 Goteborg
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Namn Adress Postnr | Ort
Goteborgs stad, Trafikkontoret Box 2403 403 16 Goteborg
Holmen Paper AB 763 81 Hallstavik
Imerys Mineral AB Ekonomivigen 3-5 436 33 Askim
Industrial Quality Recycling AB (IQR) Stallbackavigen 26 461 38 Trollhittan
Inlandsbanan AB (IBAB) Box 561 83127 Ostersund
Interfleet Technology Box 35 17111 Solna
ISS TraftiCare AB Box 905 170 09 Solna

c/o Nordins, Tingsvigen
Jarnvagsforeningen Dellenbanans vinner AB 1 820 60 Delsbo
Jarnvigssillskapet Amal-Arjings Jirnvigs (JAAJ)  Stenbecksgatan 10 662 32 Amal
Kalmar Veterantag (KV) Box 331 391 23 Kalmar
Korsnis AB 801 81 Gavle
Korsnas Frévi AB Korsnis Frévi AB 718 80 Frovi
Malmbanans vinner Arcusvigen 95 97594 Luled
Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB) LKAB FK 981 86 Kiruna
Malmo-Limhamns Jarnvigs AB Box 30022 200 61 Limhamn
Midwaggon AB Bultgatan 1 84131 Ange
Museiféreningen Anten-Grafsnis Jarnvag (AGJ) Box 300 441 26 Alingsas
Museifoéreningen Gefle-Dala jernvig (MfGDY) Centralplan 791 31 Falun
Museiféreningen Munkedals Jernvag Ostra Atorpsvigen 18 45531 Munkedal
Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar
ULJ Box 3076 750 03 Uppsala
Museciféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvig Jarnvigsstationen 59230 Vadstena
Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jirnvig
(OSI)) Box 53 647 22 Mariefred
Museisparvigen Malmkoping AB (MUMA) Falkenberggatan 2 11521 Stockholm
Museisallskapet Jadrads-Tallas Jarnvig (JT7) Jadraas station 81691 Jadrais
Nora Bergslags Veteranjernvig (NBV]J) Box 52 71322 Nora
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Bilaga A.2.2 Forteckning 6ver jarnvigsforetag

Namn Adress Postnr | Ort
Nordic Paper Seffle AB Box 61 661 29 Siffle
Nordkalk AB Box 901 73129 Koping
Norrkopings kommun Tekniska nimnden 601 81 Norrképing
Nissj6 jarnvagsmuseum Box 7 571 21 Nissjo
Ohs bruks jarnvigs museiférening (OB)) Box 179 351 04 Vixjo
Outokumpu Stainless AB 093 81 Degerfors
Ovako Bar AB 777 80 Smedjebacken
Perstorp Fastighets AB 284 80 Perstorp
Rexam Glass Limmared AB 514 83 Limmared
Ruukki Sverige AB, Virsbo Box 100 730 61 Vitsbo
Saint Gobain Isover AB Gunnebovigen 1 860 35 Soraker
Sandviken Energi AB Givlevigen 96 811 40 Sandviken
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk 463 81 Lilla Edet
Scana Steel Bj6rneborg AB Kristinehamnsvigen 1 680 71 Bjorneborg
ScanPole Sverige AB Asavigen 10 690 45 Asbro
Shell Raffinaderi AB Box 8889 40272 Goteborg
Skara-Lundsbrunns jarnvigar (SkLJ Tullportagatan 1 53230 Skara
Skanska Jarnviagar AB Brosarps stationsvig 3 27755 Brosarp
Smalsparet i Hultsfred AB c/o Callvik, 141 59 Huddinge
SSAB Oxelosund AB 613 80 Oxel6sund
SSAB Tunnplit AB 781 84 Borlinge
SSAB Tunnplat AB Amnen Luled 971 88 Lulea
Stena Gotthard Atervinning AB Box 4088 400 40 Goteborg
Stiftelsen Dal-Vistra Virmlands Jarnvig (DVV])  Box 14 666 21 Bengtsfors
Stockholms kultursillskap f6r anga och jarnvag Box 35 191 21 Sollentuna
Stora Enso Fine Paper AB Nymoélla bruk 295 80 Nymolla
Stora Enso Fors AB 774 89 Fors

Stora Enso Packaging Boards, Skoghalls bruk Box 501 663 29 Skoghall
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Namn Adress Postnr | Ort

STT Svensk Tagteknik AB Golgatan 8A 574 34 Nissjo

Surahammars Bruk AB Box 201 73523 Surahammar

SweMaint AB Utbyvigen 151 41507 Goteborg

Torkel Knutssons gata

Svenska Statoil AB Gasol/LPG 24 118 88 Stockholm

Sveriges Jarnvigsmuseum Box 407 801 05 Gavle

SWT Swedtrac Sverige AB Box 7092 170 07 Solna

Sillskapet Ostkustbanans Vinner (OKBv) Box 458 851 06 Sundsvall

TGO] trafik AB Gredbyvigen 3-5 632 21 Eskilstuna

Tagakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) Bangardsgatan 2 681 30 Kiristinehamn

Vossloh Nordic Switch System AB Box 1512 27100 Ystad

Yara AB Box 908 73129 Koping
Akers

Akers Sweden AB 640 60 styckebruk
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Bilaga B.1.1. Jarnvagsstyrelsens organisationsschema 2006

Generaldirektior
LN Lunadin

Juridiska
enheten
Jan Stilhands ke

= Foreskrifter (JWSFS)

*+ Hilsokrv/dispenser

Imfrastruktur-
enheten
Claes Elgemyr

TILLSTAND

* Farvaltantillstine

o Arerkalla tillsthnd

= Tillsthned b punnel-
hana/spirvig

» Foreliggandenficbad
 Trafikplatenammn

MARKENALDSS.

OVERVAKMING

= Avgifter, kapacitet,
Tjinster

* Priwning av tvister

SAKERHETSTILLSYN

* Inspektiones

= Temainsgeekiioner

= Minitemainspektioner
* Biwisiomer

* FMIW

Tekniska
emheten
Owve Andersson

* Tekniska specifikaticner
fésr driftekompatibilicet
(TSN med visentliga
krav

* EL)-kommissionens
TaD=kommitné

s Undantag frim krav
i TS0

= Marknasdskontroll

« Caodkannande av
fosrdon och dedsystem

* Bestimmalser for
iternationell e g
trafik (COTIF)

= Fordonsregister
t [nfrastrukiusregister

Jarnvagstoretags-
enheten
Stig Brahn

TILLSTAND

= Licenser

* Sdkerhetsindyg

= Srskilda tillstind
= Aukborisaticn

= Aterkalla tillstind

= Fireligoandenitrbud

MARKMALYS-
CWVERVAKNING

= Ekonomisk redovisning
= |amvdgstramsporter

SAKERHETSTILLSY N
= |nspekiioner

= Temainspekiioner
* Revisioner

= Foretagsmisten

= Farligt gods

Administrativa

enheten
Marianne Ullvérn

= Ekonomi

* Personal

* Infrmation

* Lokaler/sikerhet
Aokcalbvird

= [Tiwixel
Jeontorsrateriel

* Budget och VP

 Arkiv ek disrium

* Asgigtemservice

* Lipphandling

OIYCKSUTREDMING
* Telefonjour

* Liireda olyckor

= Fillja utredningar

= Shsdera wtredni ngar
* Olycksstatistik

Ett mer aktuellt organisationsschema kan himtas pa Jarnvagsstyrelsens hemsida: www.jvs.se
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25 Bilaga C. Gemensamma sakerhetsindikatorer

Bilaga C. Statistiska data, gemensamma sikerhetsindikatorer

Svensk Overséattning av ERA:s blankett for uppgifter om gemensamma sakerhetsindikatorer

Falt

nr Datakod | Beskrivning av data Dataformat Data Def.

0. Detaljer om rapporterande land

Format: ISO beteckning med tva bokstaver

01 CcC Rapporterande land enligt 1SO 3166 alpha-2. SE

02 |YY Uppgifter avser ar Format: AAAA, fyra siffror 2006

1.1a. Antal olyckor, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
1| NOO Totalt antal olyckor Numeriskt varde 51 1.
2| NOL Antal tagkollisioner inklusive tagpakérning av féremal inom Numeriskt vérde 3 L

det fria rummet

3| N02 Antal tagursparningar Numeriskt varde 5 1.

Antal plankorsningsolyckor inklusive olyckor dar fotgéngare

4|NO3 befunnit sig pa plankorsningen Numeriskt varde L 1
5| No4 gr;tglu%%rzgggﬁgl:osg;;sﬁgrage av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 17 L
6 | NO5 Antal brénder i rullande materiel Numeriskt varde 3 1.
7 | NO6 Antal dvriga olyckor Numeriskt varde 7 1.
1.1a. Totalt antal sjalvmordsolyckor
8| No07 | Totalt antal sjalvmordsolyckor | Numeriskt varde | 69 1.
1.1b. Antal olyckor i forhallande till miljoner tagkilometer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
9|N10 Totalt antal olyckor i forhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,386
10| N11 Qgtt?rli;a?ukn(z%selﬁ?fgrw;::ﬁgg :ﬁ%ggiﬁg%lge?\/ foremal inom Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,023
11|N12 Antal tAgursparningar i forhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,038
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12| N13 Antal p_Ian.korsonlngsonck(')r |nkIl',|s_|_ve OOIkaor Qarofotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,121
befunnit sig pa plankorsningen i forhallande till tagkilometer
Antal personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse . . - o
13N14 i forhallande till tagkilometer, med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,129
14| N15 Aantall brander i rullande materiel i férhallande till Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,023
tagkilometer
15| N16 Antal 6vriga olyckor i forhallande till tAgkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,053
1.1b. Antal sjalvmordsolyckor i forhallande till miljoner tagkilometer
16 |N17 | Antal sjalvmordsolyckor i forhallande till tAgkm | Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,522
1.2a. Totalt antal allvarligt skadade personer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier 2.
17 | TS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 16
18| Ts01 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
19| TS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
20| TS03 I plankprsp|ng°solyckor, |n_klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 8
befunnit sig pa plankorsningen
21 | Ts0a | personolyckor 9rsz_al<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 7
med undantag for sjalvmord
22 | TS05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
23| TS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 1
1.2b. Totalt antal allvarligt skadade i forhallande till miljoner tagkilometer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier
24| TS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,121
o5 [T511 1IEFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
26| TS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
27| TS13 I plankgrsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,060
befunnit sig pa plankorsningen
28 | Ts14 | personolyckor 9rs§I§ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,053
med undantag for sjalvmord
29| TS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
30| TS16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,008
1.2a. Antal allvarligt skadade resande, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
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31 |PS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1
32 | Pso1 I Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
33 |PS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
34| Pso3 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgéngare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
35 | psoa | personolyckor 9rsql<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde
med undantag for sjalvmord
36 | PS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde
37 | PS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade resande i férhallande till miljoner tagkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
38 |PS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,008
39| pPs11 ;Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
40 | PS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
41 | PS13 ! planqusn'nQQSOIkaor' |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
42 |PS14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,008
med undantag for sjalvmord
43 | PS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
44 | PS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2c. Antal allvarligt skadade resande i forhallande till miljard resandekm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
45 | PS20 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljard 0.103
resandekm)
46| Ps21 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det | Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
fria rummet resandekm)
47 | ps22 | tagursparningar Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljard
48 | PS23 oS : 0,000
befunnit sig pa plankorsningen resandekm)
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde (antal per miljard
49 | PS24 D 0,001
med undantag for sjalvmord resandekm)
50|PS25 |1 brander i rullande materiel Numeriskt vérde (antal per miljard 0,000
resandekm)
51 | PS26 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
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| | | resandekm) |
1.2a. Antal allvarligt skadad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
52 | SS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1
53|5501 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
54|SS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
55| 5503 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
56 | sS04 | personolyckor 9rsrftlll<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
57| SS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
58 | SS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 1
1.2b. Antal allvarligt skadad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal i férhallande till miljoner tdgkm, totalt och
nedbrutet i olyckskategorier
59 |SS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,008
60 SS11 ]ICFagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
61|SS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljion tagkm) 0,000
62| SS13 ! plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
63|ss14 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
64 | SS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
65| SS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,008
1.2a. Antal allvarligt skadade vagtrafikanter pa plankorsning, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
66 | LS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 8
67 | Lso1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
68 | LS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
69 | LS03 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 8
befunnit sig pa plankorsningen
70| LS04 | personolyckor .(I)rse_xllfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde
med undantag for sjalvmord
71|LS05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde
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72|LS06 |1 évriga olyckor | Numeriskt vérde | 0
1.2b. Antal allvarligt skadade vagtrafikanter pa plankorsning i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i
olyckskategorier
73 |LS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,060
74| Ls11 ]ICFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
75| LS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
76 |LS13 I plankprs_r1|ng°solyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,060
befunnit sig pa plankorsningen
771 Ls14 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
78 |LS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,000
79 |LS16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade obehdriga personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
80 | US00 | olyckor totalt Numeriskt varde 4
81 | uso1l I Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
82 | US02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
83| Uso3 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgéngare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
84 | Uso4 | personolyckor .(I)rse.xllfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 4
med undantag for sjalvmord
85| US05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
86 | US06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade obehoriga personer i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
87 | US10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,030
88 |usi1 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
89 | US12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljion tagkm) 0,000
90| US13 ! plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
91| Us14 | personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,030

med undantag for sjalvmord
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92 | US15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,000
93 |US16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade andra personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
94 | 0S00 | olyckor totalt Numeriskt varde 2
95 | 0s01 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
96 | 0S02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
97| 0s03 I plankc_Jrs_mngosonckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
98| 0s04 | personolyckor prsz'a_l_(ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 5
med undantag for sjalvmord
99 | OS05 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0
100 | OS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade andra personer i forhallande till miljon tdgkm, totalt eller nedbrutet i foljande olyckskategorier
101|0OS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,015
102 | 0s11 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
103 | 0S12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
104 | OS13 I plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
105|0Ss14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,015
med undantag for sjalvmord
106 | OS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
107 | OS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Totalt antal dodade personer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier 1.
108 | TKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 19
109 | TKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
110 | TKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
111 | TkO3 I plankprsp|ng°solyckor, |n_klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 9
befunnit sig pa plankorsningen
112 | Tko4 | personolyckor .(I)rse_xllfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 10
med undantag for sjalvmord
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113 | TKO5 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
114 | TKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Totalt antal dodade i forhallande till miljoner tagkilometer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier
115| TK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,144
116 | TK11 ;Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet

117 | TK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000

118|Tk13 || Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,068
befunnit sig pa plankorsningen

119 | TK14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,076
med undantag for sjalvmord

120 | TK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000

121 | TK16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000

1.3a. Antal dédade resande, totalt och nedbrutet i olyckskategorier

122 | PKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 0

123 | PKo1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet

124 | PK0O2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0

125 | PKO3 I plankprsn|ng°solyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen

126 | PKO4 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde
med undantag for sjalvmord

127 | PKO5 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0

128 | PK06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0

1.3b. Antal dédade resande i forhallande till miljoner tagkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier

129 | PK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000

130 | PK11 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet

131 | PK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000

132 | PK13 I plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen

133 | PK14 | personolyckor prsg_kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord

134 | PK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
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135|PK16 |1 6vriga olyckor | Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) | 0,000

1.3c. Antal dodade resande i forhallande till miljarder resandekm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier

136 | PK20 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
137 | PK21 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det | Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
fria rummet resandekm)
138 | PK22 | tAgurspémingar Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
139 | PK23 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgéngare Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
befunnit sig pa plankorsningen resandekm)
140 | PK24 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
med undantag for sjalvmord resandekm)
141 | PK25 | bréander i rullande materiel Numeriskt vérde (antal per miljard 0,000
resandekm)
142 | PK26 | Gvriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
1.3a. Antal dédad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
143 | SKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 0
144 | SKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
145 | SK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
146 | SKO3 I plankc_Jrs_mngosonckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
147 | skoa | personolyckor prsz'a_l_(ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde
med undantag for sjalvmord
148 | SKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde
149 | SK06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dddad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
150 | SK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
151 | SK11 ;Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
152 | SK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
153 |sk13 || Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
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154 | SK14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
155 | SK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
156 | SK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Antal dodade vagtrafikanter pa plankorsning, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
157 | LKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 9
158 | LKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
159 | LK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
160 | LK03 I plankprsp|ng°solyckor, |n_klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 9
befunnit sig pa plankorsningen
161 | Lkoa | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
162 | LKO5 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
163 | LKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dédade vagtrafikanter pa plankorsning i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
164 | LK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,068
165 | LK11 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
166 | LK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljion tagkm) 0,000
167 | LK13 I plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,068
befunnit sig pa plankorsningen
168 | LK14 | personolyckor _(_)rsrft_lgade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljion tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
169 | LK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
170 | LK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Antal dédade obehdriga personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
171 | UKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 10
172 | UKo1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
173 | UKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
174 | Uko3 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
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175 | UK04 | personolyckor prsz'a_l_(ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 10
med undantag for sjalvmord
176 | UKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0
177 | UKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dodade obehdriga personer i férhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
178 | UK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,076
179 | Uk11 ;Fagkolhsmner inklusive tagpakoérning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
180 | UK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
181 | UK13 I plankprsmngosolyckor, |n'k|u5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
182 | UK14 | personolyckor 9rs§|§ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,076
med undantag for sjalvmord
183 | UK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
184 | UK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
1.3a. Antal dédade andra personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
185 | OK00 | olyckor totalt Numeriskt varde 0
186 | OKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
187 | OK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
188 | OK03 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
189 | OK04 | personolyckor 9rsrftlll<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde
med undantag for sjalvmord
190 | OK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde
191 | OKO06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dodade andra personer i forhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
192 | OK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
193 | OK11 ]I(Fagkolhsmner inklusive tagpakoérning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
194 | OK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
195 | oK1z || Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen

JVS sakerhetsrapport 2007




35 Bilaga C. Gemensamma sakerhetsindikatorer
196 | OK14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
197 | OK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
198 | OK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
2.1a. Antal avvikelser, totalt och nedbrutet i avvikelsekategorier
199 100 | Totalt antal avvikelser Numeriskt varde 556
200 101 | Totalt antal ralsbrott Numeriskt varde 256
201 102 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde 80
202 103 Totalt antal sig'nalfel som Ied"er till ett mindre sakert Numeriskt vérde 8
signalbesked &n vad som kravs
203 104 | Totalt antal obehériga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde 194
204 105 | Totalt antal hjulbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 8
205 106 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 10
2.1b. Antal avvikelser i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
206 110 | Totalt antal avvikelser och tillbud Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 4,203
207 111 | Totalt antal rélsbrott Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 1,935
208 112 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,605
209 113 Tptalt antal sig'nalfel som Ied"er till ett mindre sakert Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,060
signalbesked &n vad som kravs
210 114 | Totalt antal obehériga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 1,466
211 115 | Totalt antal hjulbrott p& rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,060
212 116 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,076

3.1a. Total kos

tnad i Euro for alla olyckor

213 |CO00 Total kostnad for alla olyckor Numeriskt varde (Euro) 67 145 296,24
214 | C01 Kostnad for dodade Numeriskt varde (Euro) 35775 161,29
215|C02 Kostnad for skadade Numeriskt varde (Euro) 8 724 086,02
216 | C03 KOSt”?‘d for u_t__byte__ellgr reparation av skadad rullande Numeriskt varde (Euro) 21 078 726,56
materiel och jarnvagsinfrastruktur
Kostnad for forseningar, stérningar och trafikomlaggningar,
217 | C04 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro) 1567 322,37
intakter
3.1b. Kostnader i Euro for alla olyckor i forhallande till miljoner tagkm
218 | C10 Total kostnad for alla olyckor Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 507 540,975
219 |C11 Kostnad for dédade Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 270 418,946
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220 C12 Kostnad for skadade Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 65 944,025
221|c13 | Kostnad for utbyte eller reparation av skadad rullande Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 159 330,855
materiel och jarnvagsinfrastruktur
Kostnad for férseningar, stérningar och trafikomlaggningar,
222 |C14 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 11 847,149

intakter

3.2a. Totalt antal forlorade arbetstimmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers personal till f6ljd av olyckor

223

W00

Totalt antal forlorade arbetstimmar for jarnvagspersonal
inklusive entreprendrers personal till féljd av olyckor

Numeriskt varde

2299

3.2b. Forlorade arbetstimmar i forhallande till totalt arbetade timmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers personal

Andel forlorade arbetstimmar i forhallande till totala antalet

224 | W10 arbetstimmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers | Numeriskt varde 0,015%
personal till féljd av olyckor
4. Indikatorer relaterade till teknisk sékerhet pa infrastruktur och dess inférande
225|701 Procentuell andel spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) 71%
226 | T02 Procentuell andel tAgkm pa spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) N/A
227 | TO3 Totalt antal plankorsningar Numeriskt varde 10 541
228 | TO4 Totalt antal plankorsningar per linjekm Numeriskt varde 0,686
229 | T05 Procentue[! andel plankorsningar med automatiskt eller Numeriskt vérde (%) 34%
manuellt vagskydd
5. Indikatorer relaterade till sdkerhetsstyrning
230 |A01 Totalt antal utférda revisioner Numeriskt varde 319
231 | A02 Procentuell andel genomforda revisioner av planerade Numeriskt varde (%) 98%
6. Referensdata
232 |RO1 Antal tagkilometer Numeriskt varde (miljon tagkm) 132,295
233 | R0O2 Antal resandekilometer Numeriskt varde (miljard resandekm) 9,716
234 | RO3 Antal sparkilometer (dubbelspér skall réknas var for sig) Numeriskt varde (km) 15 360,000
235 | R04 Totalt antal arbetade timmar Numeriskt varde 15 163 144

Anvand definition

1. Sékerhetsdirektivet 2004/49/EG
2. Nationell definition, se forklaring i bilaga F
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Bilaga D: Forteckning over alla viktiga forandringar i nationell lagstiftning och 6vriga nationella regelverk

Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

Allmin nationell lagstiftning om
jarnvigssikerhet

Ingen forindring

Lagstiftning angaende NSA

Ingen forindring

Lagstiftning angaende anmilt organ,
assessof, tredje parts myndighet f6r
registrering (third parties bodies for
registration), examination etc.

Ingen forindring

Nationella regler (foreskrifter?)
angaende jarnvigssikerhet

Ingen forindring

Regler (foreskrifter?) angdende
nationella sikerhetsmal och metoder

Ingen forindring

Regler angande krav pa
sakerhetsstyrningssystem och
sakerhetsintyg for jarnvigsforetagare

Ingen forindring

Regler angande krav pa
sakerhetsstyrningssystem och
sikerhetstillstind for
infrastrukturforvaltare

Ingen forindring
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Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

Regler angaende krav pa
"vagnskotare" (wagonkeepers)
antagligen underhall av fordon.

Ingen forindring

Regler angaende krav pa underhall av
verksstader

Ingen forindring

Regler angaende krav pa tillstand
(godkinnande) for att ta i bruk och
underhalla ny eller visentligt
torindrade fordon, inkusive regler f6r
att byta fordon mellan
jarnvigsforetag, registreringssystem
och krav pa testverksamhet
(provotid).

Foreskrifter som publicerats 20006:

JVsES 2006:1 Foreskrift om godkidnnande av tekniska

delsystem inom jarnvigs m.m.

JVsES 2006:2 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet for delsystemet "Infrastruktur”
for héghastighetstdg

JVsES 20006:3 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet
"Energiforsorjning” f6r héghastighetstdg

JVsFES 2006:3 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet
"Energiforsorjning” f6r héghastighetstdg

JVsES 2006:4 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet
"Trafikstyrning" for hoghastighetstig

JVsES 20006:5 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet "Rullande
materiel" f6r hdghastighetstdg
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Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

JVsES 20006:6 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet for delsystemet "Underhall"
for héghastighetstdg

JVsES 2006:7 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet "Drift" for
héghastighetstdg

JVsES 2006:8 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet for delsystemet "Rullande

matetiel" f6r konventonella tig vad giller buller

JVsES 2006:9 Foreskrifter om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet f6r delsystemet
"Trafikstyrning och signalering" f6r konventionella

tag

JVsES 20006:10 Foreskrifter om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet for delsystemet
"Rullande materiel" f6r konventionella tig vad giller
godsvagnar

Gemensamma driftsatta (fungerande,
operating) regler over jirnvagsnitet,
inklusive regler relaterade till
signalsystem och trafikledning.

Ingen forindring

Regler som stiller krav pa
jarnvagsforetagare och
infrastrukturforvaltare att inritta
foretaginterna regler.

Ingen forindring
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Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

Regler angaende krav pa personal
med sikerhetsrelaterade
arbetsuppgifter, inkluderande krav pa
urvalskriterier, hilsa,
sprikbruk/trining samt certifiering
(certification)

Ingen forindring

Regler angaende utredning av olyckor
och tillbud till olyckor inklusive
rekommendationer

Ingen forindring

Regler angaende krav pa
gemensamma sikerhetsindikatorer
inklusive rapportering och analys.

Ingen forindring

Regler angaende krav pa
godkinnnande for ibruktagande av
infrastuktur (spar, broar, tunnlar,
ATC, radio, signalsystem, blockering,
plankorsningar, plattformar etc.).

Ingen forandring
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Bilaga E: Utveckling av utfardade sakerhetsintyg och siakerhetstillstand

E.1 Sikerhetsintyg enligt direktiv 2001/14/EG

12
I eget land

Antal sikerhetsintyg utfirdade
med stod av direktiv
2001/14/EG till I ett annat
jarnvigsforetagare under 2006 [ medlemsland
E.2 Sikerhetsintyg enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/

Nytt Andrat Fornyat
0 0

E.2.1. Antal giltiga
S?lkerhetsi?tyg Del A | eget land
gillande for
jarnvigsforetag som
blivit registrerade T annat 0 0
under 2006 medlemsland

pppdaterat/

Nytt Andrat Fornyat
0 0

E.2.2. Antal giltiga
sikerhetsintyg Del B | L eget land
gillande for
jarnvigsforetag som 0 0
blivit registrerade I annat
under 2006 medlemsland
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Accepterat Avslag Pagar
Nytt intyg 0 0 0
Uppdaterat/andrat 0 0 0
intyg
0 0 0
I eget land Fornyat intyg
. 0 0 0
E.2.3. Antal WIS LLE
ansOkningar angdende
sikerhetsintyg Del Uppdaterat/4ndrat 0 0 0
A inlimnade av intyg
jarnvigsforetag som
blivit registrerade I annat 0 0 0
under 2006 medlemsland Férnyat intyg
Accepterat Avslag Pigir
) 0 0 0
Nytt intyg
Uppdaterat/dndrat 0 0 0
intyg
0 0 0
I eget land Fornyat intyg
. 0 0 0
E.2.4. Antal Nytt intyg
ansokningar angiende
sikerhetsintyg Del Uppdaterat/4ndrat 0 0 0
B inlimnade av intyg
jarnvigsforetag som
blivit registrerade T annat 0 0 0
under 2006 medlemsland Fornyat intyg

E.3. Sikerhetstillstand enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
E.3.1. Antal giltiga
siakerhetstillstind for
infrastrukturforvaltare 0 0 0

som under 2006 dr
registrerade i det egna
landet.
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Accepterat Avslag | Pagar
0 0 0

E.3.2. Antal Nytt tillstind
ans6kningar om
sikerhetstillstind ) 0 0 0
inlimnade av Uppdaterat/dndrat
infrastrukturférvaltare | tillstind
och som blivit
registrerade under 0 0 0
2006 Fornyat tillstand

E.4. Procedurella aspekter - sikerhetsintyg Del A

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat

0 0 0
Handliggningstid, .
efter att all Ett intyg
nddvindig beviljat i eget
information land
inkommit, frin
mottagandet av
ansokan till beslut
om sikerhetsintyg
Del A for 0 0 0
jarnvigsforetag och
som blivit Ett intyg
registrerade under beviljat i annat
2006 medlemsland

E.5. Procedurella aspekter - sikerhetsintyg Del B

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat
0 0 0

Ett intyg beviljat
Handliggningstid, efter att all i eget land
n6édvindig information
inkommit, frin mottagandet
av ansokan till beslut om 0 0 0
sikerhetsintyg Del B for Ett intyg beviljat
jarnvigsforetag och som iannat
blivit registrerade under 2006 | medlemsland
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E.6. Procedurella aspekter - sikerhetstillstand

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Foérnyat

0 0 0

Handldggningstid, efter Fett intyg beviljat
oL o oet land

att all n6dvindig
information inkommit,
frin mottagandet av
ansokan till beslut om
sakerhetstillstind for 0 0 0
infrastrukturforvaltare Ett intyg beviljat
och som blivit i annat
registrerade under 2006 | medlemsland
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Bilaga F: Anvinda definitioner

Gemensamma sikerhetsindikatorer — 6vergripande definitioner

Olycka
En o6nskad eller ouppsatlig plotslig hiandelse, eller en viss f6ljd av sadana handelser, som far skadliga
foljder; olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, ursparningar, plankorsningsolyckor,

personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, brinder och 6vriga olyckor (Dir
2004/49/EG att. 3).

Betydande olycka

Varje olycka dir minst ett sparbundet fordon i rorelse dr inblandat, dir minst en person dodas eller
skadas allvarligt eller som orsakar omfattande skador pa materiel, spar eller andra installationer. Aven
olyckor som orsakar skador pa miljon eller som stor trafiken 1 hog utstrickning betraktas som
allvarliga olyckor. Olyckor i verkstider, lagerhallar och depaer omfattas ¢j (Forordning
1192/2003/EG™).

De olyckor som skall rapporteras som gemensam sikerhetsindikator utgér en kombination av
ovanstaende begrepp. Detta innebir sammanfattningsvis att de olyckor som skall rapporteras som
gemensam sikerhetsindikator skall:

e vara relaterat till jirnvigsfordon i rorelse

e ha lett till att minst en person dodats eller minst en person blivit allvarligt skadad eller
omfattande skador pa materiel, spar eller andra installationer eller lett till stora
trafikstorningar

e inte ha skett i verkstider, lager eller depaer

e vara oonskade eller ouppsatliga d.v.s. vandalism och sabotage exkluderas, sjalvmord
redovisas separat

Med omfattande skador pa materiel, spar eller andra installationer avses skador som lett till kostnader pa
150 000 Euro eller mer (ca 1,4 miljoner SEK).

Med stora trafikstirmingar avses totalt trafikstopp som varat i minst sex timmar.

Med person som didats avses en person som till f6ljd av en olycka omedelbart avlidit eller avlider inom
30 dagar (Forordning 1192/2003/EG).

Med allvarligt skadad avses en person som till f6ljd av en olycka lagts in pa sjukhus 1 mer dn 24 timmar
(Forordning 1192/2003/EG).

22 Definition Gverensstimmer i stort sett med definitionen av ”significant accident” i forordningen 1192/2003/EG vilket
pé svenska har 6versatts till allvarlig olycka”. Anledningen till att det i detta dokument star ”betydande olycka” ir att
sikerhetsdirektivets (2004/49/EG) “’setious accident” ocksa dr 6versatt till allvarlig olycka” men med en annan
betydelse. Vidate hat ordet ”stock” i den definition som stdr i férordningen 1192/2003/EG 6versatts till “varor” vilket
forefaller ologiskt eftersom “’stock” i jirnvigssammanhang brukar syfta pa “rollig stock” dvs. rullande materiel.
Jarnvigsstyrelsen har valt materiel eftersom det bara star ”stock” pa engelska. Om man dessutom f6ljer den officiella
svenska Oversittningen (dér “’stock” Sversatts till ”varor”) skulle det innebira att skador pé rullande materiel inte skulle

inga i beddmningen om huruvida en olycka skall rdknas som betydande, dvs som en significant accident™.
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Kommentar: Allvarligt skadad dr dven person som vistats pa sjukbus i mer dn 24 timmar med anledning av den
intrdffade handelsen.

Nationell definition som anvéinds i arets sikerbetsrapport: Allvarligt skadad ar person som blivit sjukskriven
minst 14 dagar till f6ljd av olyckan.

Om en olycka leder till en foljdolycka, till exempel en kollision som leder till en brand, skall den
rapporteras enligt kategorin f6r den primira olyckan. Detta innebir i exemplet att dven om
foljdolyckan brand lett till de storsta konsekvenserna skall den anda rapporteras som en kollision.

Sjalvmord
En av de gemensamma sikerhetsindikatorerna ar sjalvmord. Dessa skall klassificeras enligt féljande:

En sjilvmordsolycka som endast leder till skador eller dodsfall pa den person som begar sjilvmordet
klassificeras det som sjalvmord.

En sjalvmordsolycka som leder till skador pd andra dn den som begar sjalvmordet skall det
klassificeras inom den relevanta olyckskategorin d.v.s. som en tagkollision, tigursparning,
plankorsningsolycka, personolycka orsakad av rullande materiel i rérelse, brand eller vrigt.

Detta innebar till exempel att om nagon begar sjalvmord genom att sitta i sin bil pa en plankorsning
och plankorsningsolyckan leder till att personen avlider och till att en resenar dodas skall olyckan
klassificeras som plankorsningsolycka.

Kommentar: Rapportera alla misstinkta sialvmord som personolycka. Det dr i regel Jarnvigsstyrelsen som slutligt
bedimer om en personolycka skall klassificeras som sjialvmord. Denna uppgift dr dérfor osdker for

verksambetsutovarna.

Avvikelser och tillbud

Avvikelser frin det normala ir ett samlingsbegrepp for nir nagot i en verksamhet inte fungerar som
det dr avsett. Inom jarnvigssektorn har av tradition avvikelserna delats upp i tillbud och avvikelse
(eller forhallanden eller annan avvikelse). I sikerhetsrapporten kommer begreppen att behandlas
enligt nedan.

Tillbud

En hindelse som inte ir en olycka men som under nagot andra omstindigheter hade kunnat leda till
en olycka. Exempelvis ar det tillbud till kollision eller tillbud till personolycka. Det idr endast antalet
olyckor som ingar i de gemensamma sikerhetsindikatorerna. Tillbuden rapporteras saledes inte har.

Avvikelse

En hindelse eller ett férhallande som inte utgor en olycka eller ett tillbud till en olycka men som har
samband med tdgtrafiken och paverkar sikerheten i verksamheten. De avvikelser det handlar om vid
rapportering av gemensamma sikerhetsindikatorer utgor férebud om olyckor och det som skall
rapporteras ir rilsbrott, spargeometrifel (t.ex. solkurvor), signalfel som leder till ett mindre sikert
signalbesked 4n vad som krivs, otilliten stoppsignalpassage (OSPA), hjulbrott och axelbrott. Det ar
samtliga intriffade avvikelser som skall rapporteras.

Om nagon av dessa hindelser leder till en rapporteringspliktig hindelse skall den rapporteras bade
som olycka och som avvikelse. Om till exempel en OSPA leder till en kollision skall det rapporteras
som 1 OSPA och 1 kollision.

Ekonomiska konsekvenser av olyckor
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Nir det giller de gemensamma sakerhetsindikatorer som berér de ekonomiska konsekvenserna for
olyckor skall jirnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltarens samlade kostnader for alla olyckor
rapporteras, dvs. hir ingar bade de som klassats som betydande och de som inte klassats som

betydande.

Definitioner av de gemensamma sidkerhetsindikatorerna

Indikatorer knutna till olyckor

1. Tag

ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framférs enligt tidtabell
och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning 1192/2003/EG med den justeringen att dven
tag med ensamt lok raknas.)

Kommentar:
En tidtabellsenlig vagnuttagning raknas i detta sammanhang som tag.

2. Tagkollision, inklusive pakorning av f6remal inom det fria rummet
Tagkollision delas upp 1 tva undergrupper vid rapporteringen av indikatorerna: tagkollision och
pakorning.

Med tagkollision avses alla typer av sammanstétningar mellan ett tdg och ett annat jarnvigsfordon,
till exempel mellan ett tig och

e ctt annat tags front
e ctt annat tdgs bakdnda
e den del av ett annat tag som dr innanfor det fria rummet

e cn vixlingsrorelse

Med tagpakorning avses sammanstotningar mellan ett tig och
e ctt fast foremal

e ctt foremal som tillfilligt befinner sig inom det fria rummet (férutom féremal som tappats av
en vigtrafikant pa en plankorsning)

Kommentar:

En tagkollision som leder till en ursparning skall rapporteras som en tagkollision. 1 kategorin *pakirning” ingar dven
pékdrning av diur om det leder till en betydande olycka. En kollision mellan enbart fordon som inte framfors som tag
skall rapporteras under kategorin “dvrigt”. Pakdrning av foremal som tappats av en vigtrafikant pa en plankorsning
skall rapporteras som en " plankorsningsolycka’.

3. Tagursparning
En olycka dir minst ett hjul pa ett tig limnar rilsen.

Kommentar:
Aven de héindelser som inneburit att taget hamnat ritt pa sparet igen skall rapporteras om de lett till en betydande
olycka. Urspdrningar med rorelser som inte dar tag skall rapporteras som "ovrigt” om de lett till en betydande olycka.

4. Plankorsningsolycka

En olycka som intriffar pa en plankorsning med minst ett jirnvagsfordon och ett eller flera
vigfordon, gaende eller cyklister. En kollision med ett féremal som tappats pa en plankorsning av en
vagtrafikant skall rapporteras som en plankorsningsolycka.
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Kommentar:
En kollision med ett foremal pa en plankorsning vilket inte har tappats av en vagtrafikant skall rapporteras som en
pakirning och inte som en plankorsningsolycka.

5. Personolycka orsakad av rullande materiel i rorelse

Olyckor dir en eller flera personer blivit triffade av ett jairnvigsfordon eller av ett féremal som ar
tast vid eller som har lossnat fran ett fordon. Olyckor med personer som fallit fran ett
jarnvagsfordon i rorelse dr inkluderade liksom ocksa olyckor med personer som fallit 1 ett
jarnvigsfordon eller som blivit triffade av ett 16st féremal inne 1 ett jirnvagsfordon.

6. Sjalvmord
En avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till déden, och vilken klassificeras och registreras som
ett sjalvmord av Jarnvigsstyrelsen (Férordning 1192/2003/EG).

Kommentar: Rapporteras som personolycka. Sjalvmord bestims av Jarnvégsstyrelsen.

7. Brand i rullande materiel

Olyckor dir brinder eller explosioner intriffat i jirnvigsfordon (inklusive lasten) som ir i rérelse.
Brinder eller explosioner som intraffar under ett tigs uppehall pa en mellanliggande trafikplats eller
vid vixling pa en mellanliggande trafikplats skall ocksa rapporteras. Brander i resandetig riknas frin
det att ett tagsitt ar uppstillt vid plattform och upplatet f6r resande till dess att taget anlint till
slutstationen och resande har limnat taget.

Kommentar: Som brand riknas dven rokutveckling med tydligt definierad hird.
Anlagda briinder skall inte rapporteras och inte heller briinder som intriffar under uppstéllning eller rangering pa
bangardar.

8. Ovrig olycka

Alla olyckor som inneburit en ’betydande olycka” men inte kan klassificeras som tigkollision,
tagursparning, plankorsningsolycka, personolycka orsakad av rullande materiel i rorelse, brand eller
sjalvmord.

Kommentar:
De huvndsakliga olyckstyper som hamnar i denna kategori bir vara:

Kollisioner och ursparningar med andra rirelser dn tag
Utslapp av farligt gods under transport
Lost foremal som inte fraktas med taget, skjuts ivag fran ett tag exempelvis ballast, is eller dylikt.

9. Resande
En person som reser med taget och som inte ingar i tagets personal. Vid rapporteringen av olyckor

riknas dven den som stiger av eller pa ett tag i rorelse till kategorin “resande”. (Férordning
1192/2003/EG)

Kommentar:

En person som korsar spdren pa en station pa ett stille dir detta dr forbjudet klassificeras som en “obehirig”, i dvriga
fall klassificeras personen som “annan’’. Personer som uppehdller sig pa plattformen, till exempel de som vintar pa ett
tag, klassificeras som “annan’”.

10. Jarnvigspersonal

En person som har en anstallning vilken dr knuten till jirnvigen och vilken tjanstgor da en olycka
intraffar. Hari ingar tagpersonal och anstillda som arbetar med jirnvigsfordon eller
jarnvagsinfrastruktur.
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11. Vigtrafikant pa plankorsning
En person som anvinder en plankorsning for att korsa jirnvigsspar antingen pa/i ett fordon eller till
fots.

12. Obehorig person pa jarnvigsomrade
En person som utan tillstind uppehaller sig inom jirnvigens omrade dir detta dr férbjudet.

13. Annan person
En person som inte kan klassificeras som resande, jirnvigspersonal, vagtrafikant pa plankorsning
eller obehorig.

14. Doédade
En person som till £6ljd av en olycka omedelbart avlidit eller avlider inom 30 dagar exklusive
sjalvmord. (Férordning 1192/2003/EG med fortydligande angiende sjilvmord.)

Kommentar: Rapportera alla didade. ]arnvégsstyrelsen skiljer ut sjialvmorden.

15. Allvarligt skadad
En person som till £6ljd av en olycka lagts in pa sjukhus 1 mer dn 24 timmar, sjalvmordsférsok vilka
redovisas separat. (Férordning 1192/2003/EG med fortydligande angiende sjalvmordsforsok.)

Lindrigt skadad person dr person som blivit skadas till f6ljd av olycka men skadan ir inte allvarlig.

Indikatorer knutna till avvikelser

Samtliga férekommande avvikelser som nimns nedan skall rapporteras, alltsa inte bara de som lett till
en olycka.

16. Rilsbrott
En il som har blivit delad i tva eller flera delar, eller en ril fran vilken metall har lossnat vilket
resulterat i ett gap som dr mer 4n 50 mm langt och mer dn 10 mm djupt i rilens 16pyta.

17. Spargeometrifel
Alla fel relaterade till sparets geometri och vilka kriver omedelbar avstingning eller reducering av
hastigheten fOr att uppritthalla sikerheten.

18. Signalfel som leder till ett mindre séikert signalbesked 4n vad som krivs
Alla fel pa signalsystemet (bade jarnvigsinfrastruktur och fordon) vilka leder till signalinformation
som dr mindre restriktiv 4n vad som kravs.

Kommentar:

Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som medger en higre hastighet én vad som kravs
eller som inte ger ett “stopp’- besked di detta krdvs. Indikatorn inkluderar dven sadana fel med avseende pa
presentationen i forarhytten.

19. Otillaten stoppsignalpassage (OSPA)
Hindelse dir en del av eller hela tiget utan tillstand passerat den reserverade tigvigens slutpunkt.

Kommentar:

Exempel pa OSPA:

otillaten passage av huvudsignal som visar “stopp”

otillaten passage av siutbunkten for en tagvdg enligt besked via hyttsignalering
otillaten passage av S-tavia eller stillahdllen stoppsignal (flagga eller motsvarande)
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Hendelser dér fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas inte av denna indikator och
inte heller OSPA som beror pa att en signal gatt om till “stopp” for sent for att foraren skall hinna stanna.

20. Hjulbrott
Ett brott pa hjulet vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

21. Axelbrott
Ett brott pa axeln vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Metoder att berakna ekonomiska konsekvenser

Det saknas generella metoder f6r berikning av ekonomiska konsekvenser av intriffade olyckor. Ett
generellt rad f6r berdkning av ekonomiska konsekvenser dr att basera beridkningarna pa egna, faktiska
kostnader. For att Jarnvigsstyrelsen skall kunna jamfora olika verksamhetsutovares kostnader ér det
bra om berikningssitt (vad som ingér i summorna) redovisas t.ex. i sista faltet pa ifyllnadsblanketten.

Europeiska jirnvagsbyran arbetar med att revidera de gemensamma sikerhetsindikatorer som dr
knutna till olyckskonsekvenser. For att kunna mata de samhallsekonomiska konsekvenserna av
olyckor och den samhillsekonomiska nyttan av att férhindra olyckor kommer indikatorerna att
revideras. Nedanstdaende giller dock tills vidare.

Kommentar:

Fran de kostnader som verksambetsutivaren rapporterar skall skadestand eller ersittning som erhallits eller vintas
erballas frin tredje man, exempelvis fordonségare som dr inblandade i plankorsningsolyckor, dras av. Ersdttning som
verksambetsutovaren erbdllit genom sina forsikringar skall inte dras av.

Schablonvérden for olyckskostnader far anvandas som en grund for verksambetsutivarens rapportering.

22. Kostnader relaterade till dodade och skadade
En metod ar under utarbetande for att berakna de samhaillsekonomiska konsekvenserna av dodade
och skadade vid jarnvigsolyckor.

For ar 2006 skall antalet dodade, allvarligt skadade och lindrigt skadade rapporteras till
Jarnvagsstyrelsen. Bedomningen av kostnaderna kommer att utforas av Jarnvagsstyrelsen de kommer
att grundas pa statistiska virden.

Nationell definition: Antal déda multiplicerat med rekommenderat virde f6r dodsfall i trafiken.
Nationell definition: Antal skadade multiplicerat med rekommenderat virde for skadad i trafiken.

Beréikningsmetod inkl. kéllhinvisning:

Uppgifterna baseras pa kalkylerade virden pa dédsfall och skador ur samhillsekonomiskt perspektiv,
framtagna av SIKA i PM 2005:16%. 1 detta ingar iven kostnaderna for lindrigt skadade. De
kalkylerade virdena dr sedan multiplicerade med antalet déda och skadade. Antalet allvarligt skadade
och doda himtas fran tabellen i bilaga C. Antalet lindrigt skadade baseras pa verksamhetsutévarnas
sikerhetsrapporter. En viss osakerhet finns nir det giller lindrigt skadade da dessa uppgifter for att
undvika dubbelrapportering enbart begirts in fran jirnvigsforetag vilket medfor att exempelvis
personal vid infrastrukturforetag som skadats lindrigt inte inkluderas. Uppgifterna om lindrigt
skadade dr heller inte rapporterade och kontrollerade for varje enskild handelse vilket uppgifterna om
allvarligt skadade och dodade ér. Alla uppgifter om kostnader ar omriknade till Euro med kursen 9,3.

23 Kalkylvdrden och kalkylmetoder (ASEK) En sammanfattning av Verksgruppens rekommendationer, PM 2005:16,
http://www.sika-institute.se/Doclib/Import/106/pm 2005 16.pdf s.11, 2007-07-18.
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23. Kompensation for forluster eller skador pa passagerares, personals eller tredje mans
egendom

Den summa som, baserat pa verksamhetsutévarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats
som kompensation till passagerare, personal eller tredje man p.g.a. deras forluster eller skador med
anledning av olyckor.

24. Kompensation for skador pa miljon
Den summa som, baserat pa verksamhetsutévarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats for
att dterstilla ett skadat omréde till det skick omradet var innan en jarnvigsolycka.

Kommentar:
Denna indikator géller olyckor som inneburit utslipp av fororenande dmnen, bade dmnen som transporteras som
farligt gods och andra miljifarliga anmnen sasom till exempel drivmedel.

25. Kostnader for utbyte eller reparation av jarnvagsinfrastruktur eller rullande materiel
Kostnaderna for att anskaffa ny jarnvigsinfrastruktur eller rullande materiel med samma
funktionalitet och tekniska prestanda som den utrustning som inte kan repareras, och kostnaderna
for att aterstilla skadad jarnvigsinfrastruktur eller rullande materiel till samma niva som fore en
olycka. Kostnaderna skall uppskattas av verksamhetsutovaren baserat pa dennes erfarenhet och
inkluderar eventuella kostnader f6r att hyra rullande materiel under den tid som ett fordon ér
otillgingligt p.g.a. en olycka.

26. Kostnader for forseningar, storningar och trafikomliggning inklusive extra kostnader for
personal och forlust av framtida intdkter

En metod ar under utarbetande for att berdkna de samhaillsekonomiska konsekvenserna av de
forseningar som uppstar pa grund av olyckor.

For ar 2006 baseras rapporteringen pa de kostnader som, baserat pa verksamhetsutovarens
erfarenhet, verksamhetsutovaren haft for forseningar, omledningar och instilld trafik p.g.a. olyckor.
Detta inkluderar:

e ersittning till passagerare

e Overtid for personal

e crsittning till godskunder

e kostnader for ersittningsbussar

e forlust av intikter p.g.a. installda tig

Kommentar
Forlust av intiikter rapporteras endast i de fall som ersdttningstrafik inte har gitt att anordna. Om till exempel bussar
har ersatt tagen skall kostnaderna for ersttningsbussarna rapporteras men inte forlust av intikter.

27. Antalet arbetstimmar f6r egen personal och entreprendrers personal vilka gatt fétrlorade
p-g-a. olyckor

Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutovarens erfarenhet, gatt férlorade genom
franvaro fran arbetet for egen och entreprendrers personal p.g.a. att dessa blivit skadade vid olyckor.

Kommentar: I arbetstimmar som gitt forlorade skall timmar man dr franvarande fran arbetet inga. Omplacering till
andra arbetsuppgifter p.g.a. olycka dr inte forlorade arbetstimmar.

Nationell definition: Endast fysiska skador till f6ljd av olyckor ingar.
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28. Totala antalet arbetstimmar under ett ar
Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutévarens bedémning, skulle ha utforts under
aret av egen och entreprendrers personal inom verksamhetsutévarens alla aktiviteter.

Indikatorer relaterade till jirnvigsinfrastrukturens tekniska sikerhet
Detta avsnitt giller enbart infrastrukturforvaltare.

29. ATP (Automatic Train Protection)

Med ATP avses ett tekniskt system som Gvervakar att signalbesked och hastighetsrestriktioner f6ljs
genom hastighetsévervakning och automatiskt nddstopp vid stoppsignaler. Infrastrukturférvaltare
skall ange vilka ATP-system som denne har i bruk.

Indikatorn bestir av tva delar:
Procent av spar med ATP i bruk
Procent tagkilometer som utforts pa spar med ATP

Beréikningsmetod och kdllhdanvisning:

Indikatorn baseras pa uppgift om banlingd och banlingd med ATC fran SIKA:s statistikpublikation
Bantrafik_2005_Infrastruktur®. Siffran baseras pa 2005 ars uppgifter eftersom 2006 ars uppgifter
inte finns redovisade f6r hela Sveriges jarnvigsnit. I arets begiran om sidkerhetsrapportering fran
verksamhetsutévarna har inte totalt antal sparkilometer begirts fran infrastrukturférvaltare. Endast
antalet kilometer spar med ATC har begirts fran verksamhetsutovarna i sakerhetsrapport 2007.

30. Plankorsning
En korsning i samma plan mellan en vig och en jirnvig, anvisad av infrastrukturférvaltaren och
tillgénglig for anvindare av allmin eller privat vig.

e T6ljande ingér i indikatorn:
e Antalet plankorsningar totalt
e Antalet plankorsningar per linjekilometer

e Antalet plankorsningar med vigskyddsanliggning som aktivt varnar vigtrafikanter med ljud,
ljus eller bommar.

Kommentar
Plattformsovergangar riiknas inte som plankorsning.

31. Vig
Allmin eller privat vig eller gata inklusive gang- och cykelvigar.

24 http:/ /www.sika-institute.se /Templates /Page 45.aspx

Tabell B1: Jarnvigar - sparlingder, banlingder och investeringar, 2007-07-18.
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Indikatorer relaterade till sdkerhetsstyrning

32. Revision
En revision ir en systematisk, oberoende och dokumenterad process for att ta fram fakta och
utvirdera dessa fakta fOr att avgora huruvida revisionskriterierna ar uppfyllda. I indikatorn ingar:

det totala antalet utforda revisioner under aret

det totala antalet revisioner som planerades dga rum under aret.

Indikatorer relaterade till andra data

33. Tagkilometer

Maittenhet for ett tags rorelse 6ver en kilometer. Den stricka som anvinds skall om méjligt vara den
stricka som faktiskt tillryggalagts, annars skall jirnvagsnatets standardavstand mellan utgangs- och
slutpunkt anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa svenskt territorium skall beaktas

(Forordning 1192/2003/EG).

34. Passagerarkilometer (resandekilometer)
Mattenhet for jarnvigstransport av en passagerare (resande) under en kilometer. Endast den stracka
som tillryggalagts pa svenskt territorium skall beaktas (Férordning 1192/2003/EG).

JVS sdkerhetsrapport 2007



54 Bilaga G. Fragestillningar, Procedurella aspekter

Bilaga G: Fragestallningar, Procedurella aspekter avsnitt F.3.

Fragestillningar avsnitt F.3.3.1, sikerhetsintyg Del A

3.1.1. Orsaker till att uppdatera/dndra sikerhetsintyg avseende Del A.
(det kan vara p.g.a. f6rindring i tjinsteutbud, omfattning av trafik, storlek pé féretag).

3.1.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlageningstid f6r ansékan om sikerhetsintyg Del
A 6verskridit de 4 manader som forutsatts 1 Artikel 12(1) i sdkerhetsdirektivet.

(begrinsat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handldggningstid riknas fr.o.m. all
nédvindig information inkommit till myndigheten).

3.1.3. Overgripande redovisning av forfrigningar frin andra NSA for att verifiera/ge tillging till
information om sikerhetsintyg Del A for jarnvagsforetag som har tillstind 1 det egna landet och som
ansOker om Del B 1 nagot annat medlemsland.

3.1.4. Summera problem med den 6msesidiga 6verenskommelsen innebirande att sikerhetsintyg Del
A giller 6ver hela europeiska gemenskapen.

3.1.5. Tar NSA ut nagon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del A?

3.1.6. Summera de problem som uppstatt med att anvinda harmoniserade regler f6r sikerhetsintyg
Del A.

3.1.7. Summera allminna problem/svérigheter f6r NSA att bereda en tillstindsansékan f6r
sakerhetsintyg Del A.

3.1.8. Summera problem som jirnvigsforetag tagit upp i samband med ansékan om sikerhetsintyg
Del A.

3.1.9. Finns procedur for aterkoppling eller frigor som innebar att jarnvagsforetag kan uttrycka sin
asikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framf6ra klagomal?

Fragestillningar avsnitt F.3.3.2, sikerhetsintyg Del B

3.2.1. Orsaker till att uppdatera/dndra sikerhetstillstind avseende Del B.
(kan vara p.g.a. forindring i tjdnsteutbud, omfattning av trafik, typ av fordon, personalkategorier
vasentliga férindringar 1 operativa rutiner etc.).

3.2.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handliggningstid f6r ansékan om sikerhetsintyg Del
B overskridit de 4 manader som forutsitts 1 Artikel 12(1) 1 sdkerhetsdirektivet.

(begrinsat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handldggningstid riknas fr.o.m. all
nédvindig information inkommit till myndigheten).

3.2.3. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del B?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).

3.2.4. Summera de problem som uppstitt med att anvinda harmoniserade regler for sikerhetsintyg
Del B.

3.2.5. Summera allminna problem/svérigheter f6r NSA att bereda en tillstindsansokan for
sakerhetsintyg Del B.
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3.2.6. Summering av problem som jirnvagsforetag uppgett i samband med ansokan om
sikerhetsintyg Del B.

3.2.7. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebir att jairnvigsforetag kan uttrycka sin
asikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framfoéra klagomal?

Fragestillningar avsnitt F.3.3.3, sidkerhetstillstand

3.3.1 Orsaker for att uppdatera/indra sikerhetstillstinden.
(Orsakerna skall kunna hinforas till individuella ansékningar, exempel ny sparanliggning, nytt
signalsystem, visentliga férandringar i operativa rutiner).

3.3.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid f6r ansékan om sikerhetstillstand
overskridit de 4 manader som forutsitts i Artikel 12(1) i sdkerhetsdirektivet.

(begransat till de tillstind som anges 1 bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid riknas fr.o.m. all
nodvandig information inkommit till myndigheten).

3.3.3 Summera regelbundna (dterkommande) problem/svarigheter i ans6kningsforfarandet for
sikerhetstillstaindet.

3.3.4. Summera problem som infrastrukturforvaltare uppgett 1 samband med ansékan om
siakerhetstillstand.

3.3.5. Finns procedur f6r dterkoppling eller frigor som innebir att infrastrukturforvaltare kan
uttrycka sin dsikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framfora klagomal?

3.3.6. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).
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