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1 Inrapporterade handelser till JVS
telefonberedskap

Jarnvagsstyrelsen uppritthéller en telefonberedskap dit verksamhetsutovare skall
meddela intriffade olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister 1
sikerhetshanseende. Vilka hiandelser som ar anmalningspliktiga framgar av
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2008:1) om olycks- och sidkerhetsrapportering
tor jirnvig samt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2008:2) om
olycksrapportering fér tunnelbana och sparvig'. I korthet 4r det olyckor som lett till
att minst en person omkommit eller blivit allvarligt skadad samt olyckor som
uppskattas medfora kostnader pa sparfordon, sparanliggning, miljon eller egendom
som ej transporterats med spirfordonet fér minst 1,4 miljoner. Aven tillbud till nyss
nimnda olyckor samt andra visentliga fel och brister i1 sikerhetshidnseende dr
anmilningspliktiga. En olycka som 1 sig inte leder till allvarliga konsekvenser enligt
ovan kan anda vara anmailningspliktig om den utgor ett tillbud till en allvarligare
olycka.

For perioden 2008-01-01 till och med 2008-08-31 har 415 (325) hindelser
rapporterats till Jarnvigsstyrelsens telefonberedskap. Siffran inom parentes avser
motsvarande period foregiende ar. Av dessa ar 227 (217) olyckor, 102 (43) tillbud
och 86 (65) andra fel och brister. 92 (83) procent av anmilningarna avser hindelser
pa jarnvig, 5 (6) procent avser hindelser inom tunnelbana och resterande hindelser
avser hindelser pa sparvig. Antalet rapporterade olyckor ar nagot fler 4n
motsvarande period foregiende ar. Antalet rapporterade tillbud dr mer dn dubbelt sa
manga som motsvarande period féregiaende ar. Da antalet rapporterade tillbud dndé
ar ligre an antalet rapporterade olyckor finns det troligen ett morkertal nir det giller
rapporteringen av tillbud. En bidragande orsak till det kan vara att ett tillbud inte
alltid 4r lika patagligt som en olycka, vilket gor att de inblandade inte alltid tinker pa
att rapportera tillbudet. Visentliga fel och brister dr en ny kategori som i JvSFS
2008:1 och JvSFES 2008:2 ersatt den tidigare kategorin avvikelser. En jimforelse med
foregaende ar dr darfor svar att gora. Notera att eftersom inte alla hindelser ar
anmilningspliktiga till Jarnvagsstyrelsen ar siffran for antalet totalt anmiélda handelser
inte representativ for alla olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister som
intriffar inom spartrafiken.

1 JvSES 2008:1 och JvSES 2008:2 ersatte den 1 juli 2008 Jarnvigsinspektionens foreskrifter (BV-FS
1997:3) om rapportering av olyckor och tillbud. P4 www.jvs.se finns vigledningar till de nya

foreskrifterna.
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Anmalda handelser jan-aug 2004-2008
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Figur 1: Anmilda olyckor, tillbnd och visentliga fel och brister/ avvikelser under jannari till angusti ar 2004-2008.
Siffran for 2008 kommer att uppdateras och troligen 6ka ndgot vid ndsta insamling av olycksstatistik varen 2009.

Figur 1 visar antalet anmalda hindelser till Jarnvigsstyrelsen samt hur manga av dessa
som har bedomts som anmalningspliktiga under tertial 1 och 2 de senaste fem aren’.
Det ar framforallt tillbud och visentliga fel och brister (tidigare avvikelser) som
anmilts 1 hogre grad.

Av de inrapporterade hindelserna under januari till augusti 2008 har 72 (74) procent
bedémts som anmilningspliktiga enligt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter. 79 (83)
procent av de anmalda olyckorna, 91 (88) procent av tillbuden samt 40 (23) procent
av avvikelserna/de visentliga felen och bristerna har bedomts som
anmilningspliktiga’. Antalet rapporterade anmilningspliktiga olyckor dr nagot firre
an motsvarande period foregiaende ar. Nir det giller antalet anmilningspliktiga
tillbud har dessa mer dn férdubblats jamfért med motsvarande period foregaende ar.
Antalet rapporterade anmilningspliktiga vasentliga fel och brister ar fler 4n antalet
rapporterade avvikelser motsvarande period féregaende ar.

2 Observera att siffrorna f6r 2008 dnnu inte ér helt jimférbara med tidigare ar da siffrorna kommer att

uppdateras i samband med insamling av olycksstatistik frin verksamhetsut6vare varen 2009.

3 Avvikelser enligt BV-FS 1997:3 till och med 2008-06-30 och visentliga fel och brister enligt JvSFS
2008:1 och JvSES 2008:2 frin och med 2008-07-01.

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tertial 1 och 2 2008
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Anmalda handelser 2008 manadsvis
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Figur 2: Anmdilda olyckor, tillbud och andra vésentliga fel och brister under janunari til] angusti 2008. Ap = handelser
som har bedomts som anmdlningspliktiga enligt |drnvigsstyrelsens foreskrifter.

Figur 2 visar anmalda hindelser under arets fOrsta atta manader. Flest
anmilningspliktiga hiandelser har rapporterats for augusti medan minst rapporterats
for januari. Ser man till det totala antalet anmilda hindelser finns en topp i juli. Tva
mojliga orsaker till det hoga antalet ej anmilningspliktiga hindelser som
rapporterades i juli dr att Jarnvigsstyrelsens nya foreskrifter borjade gilla samtidigt
som Banverket omorganiserade sin telefonberedskap och delade upp den i fyra
beredskaper vilket kan ha bidragit till osdkerhet kring vad som ar anmalningspliktigt.
Det var framforallt ej anmailningspliktiga fel och brister som bidrog till den tillfalligt
kraftiga 6kningen.

Rapporterade olyckor jan-aug 2008
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Figur 3: Inrapporterade olyckor till Jarnvdgsstyrelsen under janunari till angusti ar 2008 firdelade pa olyckskategorier.
Ap = anmiilningspliktig hindelse enligt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter.

Figur 3 visar de 227 olyckor, varav 172 bedémda som anmalningspliktiga, som
rapporterats under januari till augusti uppdelade pa olyckskategorier. Som visas 1
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figuren ar personolycka (har inklusive sjalvmord) den vanligast férekommande
olyckskategorin med 78 (106) olyckor som bedémts anmalningspliktiga f6ljd av
brand med 29 (20) anmilningspliktiga olyckor och plankorsningsolycka* med 26 (18)
anmilningspliktiga olyckor.

Rapporterade tillbud jan-aug 2008
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Figur 4: Inrapporterade tillbud till ] arnvigsstyrelsen nnder januari till angusti ar 2008 fordelade pa tillbudskategori
Ap = anmdlningspliktigt tillbud enligt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter.

Figur 4 visar de 102 tillbud, varav 93 bedémda som anmailningspliktiga, som
rapporterats under januari till augusti 2008 uppdelade pa tillbudskategorier. Bland
tillbuden r tillbud till personolycka med 55 (14) tillbud som bedémts som
anmilningspliktiga den vanligast rapporterade kategorin f6ljd av tillbud till
plankorsningsolycka med 28 (17) tillbud.

4 Hir ingar i siffran f6r 2008 bade plankorsningsolyckor med allvarliga konsekvenser och
plankorsningsolyckor som av en ren slump inte lett till allvarliga konsekvenser (anmilningspliktiga
enligt JvSES 2008:1 och JvSFS 2008:2 som olyckor som av en ren tillfillighet inte medfért
konsekvenser som en allvarlig olycka). Det totala antalet anmilda plankorsningsolyckor dr ungefir
detsamma som motsvarande period féregiende ér.
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Rapporterade avvikelser jan-juni 2008
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Figur 5: Inrapporterade avvikelser till [drnvégsstyrelsen under jannari tifl juni ar 2008 fordelade pa avvikelsekategors.
Ap = anmdlningspliktig hindelse enligt Jarnvigsinspektionens foreskrifter om rapportering av olyckor och tillbud. 1
Jérnvéigsstyrelsens foreskrifter [1SES 2008:1 och 2008:2 som birjade gilla 1 juli 2008 har avvikelser ntgatt, istillet
ska vésentliga fel och brister i sakerbetshanseende rapporteras, se figur 6.

Figur 5 visar de 46 avvikelser, varav 16 anmilningspliktiga, som rapporterats under
januari till juni 2008 uppdelade pa avvikelsekategorier. Bland de anmalda avvikelserna
ar otillaten rorelse den vanligast forekommande kategorin sett till totalt antal anmalda
otillitna rorelser men endast fyra av dessa har bedémts som anmilningspliktiga. Fran
och med 1 juli 2008 har avvikelserna ersatts med visentliga fel och brister. I figur 6
visas de fel och brister som har anmalts under juli och augusti.

Rapporterade véasentliga fel och brister juli-aug 2008
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Figur 6: Inrapporterade visentliga fel och brister till Jarnvigsstyrelsen under juli till augusti ar 2008 fordelade pa
kategorier. Ap = anmdlningspliktig hindelse enligt [drnvégsstyrelsens foreskrifter (JoSES 2008:1) om olycks- och
sakerhetsrapportering for jarnvag samt |arnvégsstyrelsens foreskrifter (JoSES 2008:2) om olycksrapportering for
tunnelbana och spdrvag.
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Figur 6 visar de 40 visentliga fel och brister, varav 18 anmalningspliktiga, som
anmilts under juli och augusti 2008. De visentliga fel och brister som ar
anmilningspliktiga ér (se dven 4 respektive 3 § 1 JvSFS 2008:1 och 2008:2):

Signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked

Fordonstekniska fel som inte har upptickts vid ordinarie planerade kontroller
och som inneburit en ligre sikerhetsniva

Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos sparfordon vid rérelse pa
tagspar eller trafikspar

Hindelser dir sparfordon har varit 1 eller riskerat att ha kommit 1 en ling
okontrollerad rorelse

Stoppsignalpassager dir sparfordon kommer ut i tigvig for ett annat tig som
har fatt eller uppfattat kérbesked

Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen,
underhillet, infrastrukturen/sparanligeningen, energiférsotjningen eller
sparfordonen, som inte har upptickts vid ordinarie planerade kontroller och
som inneburit en lagre sikerhetsniva (punkt 9 i 4 respektive 3 § i JvSFS
2008:1 och 2008:2)

Andra visentliga fel eller brister i sdkerhetshinseende

Bland de tio anmilningspliktiga andra fel eller brister enligt punkt 9 i 4 respektive 3 §
1 JvSES 2008:1 och 2008:2 som anmilts finns tre bristfalliga handhavanden, tre
Oppna dorrar, en utebliven ordergivning, en tappad last, en brist i anldggning och en
felaktig bomuppgang.

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tertial 1 och 2 2008
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1.1 Omkomna och allvarligt skadade

Doda och allvarligt skadade fordelade pa handelsekategori
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Figur 7: Antal omkomna och allvarligt skadade inom spartrafiken under jannari till angnsti 2008 fordelade pa
handelsekategori. Av de 61 omkomna i personolyckor kan 49 hirroras till sjilvmord, 9 till obehirigt sparbetridande
och tre till annat. Av de 11 allvarligt skadade i personolyckor kan 3 hirroras till sjalvmord, 6 till anstallda som
skadad sig (i tidigare foreskrifter bendmnda som arbetsolyckor) en till olycka vid av-/ pastigning och en till olycka till
Jolid av obebirigt sparbetridande. Observera att uppgifterna dr prelimindra.

Figur 7 visar antalet omkomna och allvarligt skadade i de olyckor som har
rapporterats till Jarnvigsstyrelsens telefonberedskap under januari till augusti 2008. 1
och med JvSFS 2008:1 och JvSES 2008:2 definieras allvarligt skadad som en person
som blivit sa allvarligt skadad att det lett till (eller vid omedelbar anmalan uppskattas
leda till) sjukhusvird i mer 4n 24 timmar. Tidigare var definitionen 14 dagars
sjukskrivning. Figur 7 visar att samtliga personer som omkommit inom spartrafiken
under januari till augusti i likhet med féregaende ar faller inom nagon av kategorierna
personolycka eller plankorsningsolycka. Noterbart dr att antalet omkomna och
allvarligt skadade i plankorsningsolyckor dr firre 4n motsvarande period féregiaende
ar. Dock ska uppgifterna for 2008 ses som preliminira, de kommer att uppdateras
vid insamling av érlig olycksstatistik varen 2009. Majoriteten av de omkomna och
allvarligt skadade kan som figur 7 visar hirroras till kategorin personolycka dir 61
(71) personer omkommit och 11 (31) personer skadats allvarligt. Av dessa har 49 (54)
personer omkommit till £6ljd av sjalvmord och 3 (2) personer skadats allvarligt 1
sjalvmordsfoérsok. 9 (13) personer har omkommit och 1 (1) person har skadats
allvarligt till f6ljd av obehorigt sparbetridande. Ingen passagerare eller anstilld har
omkommit under perioden. En person har dock skadat sig allvarligt vid ett forsék att
kliva pa ett tag i rOrelse och sex anstéllda har rapporterats allvarligt skadade vid
arbete 1 spar eller i elolycka.

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tettial 1 och 2 2008
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Doda och allvarligt skadade fordelade pa kon
2008-01-01 - 2008-08-31
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Figur 8: Antal doda och allvarligt skadade nnder jannari 1ill augusti 2008 fordelade pa kon. Siffrorna dr preliminara.

Figur 8 visar antalet omkomna och allvarligt skadade férdelade pa kon. Som figur 8
visar har nistan dubbelt si manga min som kvinnor omkommit under perioden
vilket dr en liknande férdelning som f6r helaret 2007. 19 av 22 kvinnor och 30 av 42
man har under januari till augusti 2008 omkommit till £6ljd av sjilvmord.

Doda och allvarligt skadade fordelade pa alder
2008-01-01 - 2008-08-31
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Fignr 9: Antal dida och allvarligt skadade under jannari till augusti 2008 fordelade pa dlder. Siffrorna dr
prelimindra.

Figur 9 visar antalet omkomna och allvarligt skadade férdelade pa alder under januari
till augusti 2008. Sex personer under 18 ar har omkommit under arets atta forsta
manader, en person i en plankorsningsolycka och sju personer i sjalvmordshindelser.

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tertial 1 och 2 2008



12 (18)

Flest antal omkomna aterfinns i aldersgruppen 18 — 40 ar dir 13 av 27 personer
omkommit till f6ljd av sjilvmord. 13 av 16 personer i aldersgruppen 41 — 60 ar och 8
av 10 personer 6ver 60 ar har omkommit till f6ljd av sjdlvmord.

2 Riskvardering av rapporterade handelser

De hindelser som rapporteras till Jarnvagsstyrelsen riskvirderas utifran potentiell
konsekvens och allvarlighetsgrad (grad av kontroll 6ver férloppet samt hindelsens
relevans som indikator pad systembrister). Baserat pa denna bedémning placeras varje
hindelse in pa en fyrgradig skala dir 1 representerar ligst risk och 4 representerar
hogst risk.

Beddmda risknivaer

2%
0%
4%

36%

@1 = ingen atgard kravs, for incidentanalys

02 = ej till tillsyn som enskild handelse (huvudsakligen person- och plankorsningsolyckor)
02 =il tillsyn, for beddmning om eventuell undersdkning av JVS

@3 =il tillsyn, boér undersdékas av JVS

W4 = till tillsyn, direkta atgarder bor 6vervagas

OX = ej riskvarderad

Figur 10: Riskbedonmningar av samtliga inrapporterade handelser till telefonberedskapen 2008-01-01 til] 2008-08-31.

Figur 10 visar férdelningen mellan bedémda risknivaer. Av de 415 hindelser som har
anmilts till Jarnvagsstyrelsen under perioden januari till augusti 2008 har ett tillbud
till kollision bedémts som riskniva 4 och limnats till tillsyn med rekommendation om
att Jarnvigsstyrelsen bor 6verviga direkta atgirder. Tillbudet visade pa att
hanteringen av medgivande till signalpassage har brustit.

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tettial 1 och 2 2008
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17 handelser har bedomts som riskniva 3 och limnats vidare till tillsyn med
rekommendation om att hindelsen bér undersokas:

En otillaten rorelse dir ett felaktigt fordon som skulle forslas bort kom i
rullning. Hindelsen virderades till riskniva 3 da fordonet blev stiende pa ett
avsnitt som skulle kunna ha varit en annan tagvig.

En otillaten rorelse med uppstillda vagnar som kom i rullning och rullade ett
flertal kilometer ut pa linje bedémdes som riskniva 3. Graden av kontroll
bedomdes ldg da inga barridrer fanns kvar och det var ren tur att det var
uppforslut pa strickan. De potentiella konsekvenserna bedémdes som héga
da det kunde ha lett till allvarliga personskador om vagnarna kolliderat med
nagot.

En plankorsningsolycka bedémdes som riskniva 3 da de potentiella
konsekvenserna var hoga (tungt vigfordon), graden av kontroll lag (obevakad
plankorsning med mycket jarnvigstrafik) och indikation pa systembrist hog
da det hint flera olyckor tidigare vid samma plats (Mora-Garsas).

En plankorsningshindelse dir en buss fastnat pa plankorsning bedémdes till
riskniva 3 da de potentiella konsekvenserna bedémdes hoga, graden av
kontroll lag (halka), och viss indikation pa systembrist fanns da det ska ha
hint en liknande incident tidigare vid samma plats (Ostersund central —

Jarpen).

En ursparning med timmervagnar inne pa station bedoémdes till riskniva 3 da
graden av kontroll bedémdes lag (lokféraren har ingen méjlighet att se vad
som hinder 1 bakre delen av tiget, kontrollen ligger i sikerhetssyning innan
taget avgar), indikationen pa systembrist medel (har hint en del med timmer)
och potentiell fara for personskada bedémdes finnas.

Ett tillbud till arbetsolycka virderades till risknivd 3 da ingen begiran av a-
arbete gjorts och risk f6r allvarliga personskador fanns.

En plankorsningsolycka bedémdes som riskniva 3 da de potentiella
konsekvenserna var hoga (tungt vigfordon) och graden av kontroll lag
(obevakad plankorsning).

En arbetsolycka dar tva personer kom for nira kontaktledning vid arbete
virderades till riskniva 3. Graden av kontroll virderades lag da det var oklart
om e-arbete fanns och potentiella konsekvensen virderades till allvarliga
personskador.

En plankorsningsolycka bedémdes som riskniva 3 da de potentiella
konsekvenserna var hoga (tungt vigfordon, farligt gods i vagnuttagningen)
och graden av kontroll lag.

En plankorsningsolycka virderades till riskniva 3 da de potentiella
konsekvenserna var hoga (tungt vigfordon), graden av kontroll lag och

Olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister - Tertial 1 och 2 2008
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indikationen pa systembrist medel (har hint tidigare hindelser vid platsen,
Nilden).

e En ursparning virderades till riskniva 3 da den misstinkta orsaken var en 16s
hjulring vilket ger indikation pa systembrist och risk for att problemet finns
dven pa andra hjultyper med hjulring frain samma batch.

e FEitt tillbud till plankorsningsolycka mellan ett tig och en trailer virderades till
riskniva 3 pa grund av héga potentiella konsekvenser och lag grad av kontroll
(alla barridrer var borta da halvbommen hade gatt ned sa lingt att det blev
klart i signalen).

e FEitt tillbud till ursparning virderades till riskniva 3 dd det stannade vid ett
tillbud tack vare att hastigheten var nedsatt av annat skil och foéraren hann
uppticka solkurvan.

e En utebliven ordergivning om hastighetsnedsittning virderades till risknivd 3
pa grund av potentiell konsekvens ursparning och lag grad av kontroll da
nedsittningen inte skyltats eller utrustats med baliser.

e En ursparning virderas till riskniva 3 da den kunde ha lett till allvarliga
konsekvenser och graden av kontroll virderades som lig da det endast var
vixellidan som holl loket kvar pa sparet.

e FEitt tillbud till plankorsningsolycka dir en lastbil fastnat med sitt sldp pa en
plankorsning virderas till riskniva 3 da den kunde ha lett till allvarliga
konsekvenser. Graden av kontroll 6ver vigtrafikanter virderades till lag och
indikationen pa systembrist virderades till medel pa grund av fragetecken
kring hanteringen av dndrade trafikférhallanden vid storre arbeten.

e En pikérning dir ett tag korde pa en gravmaskin varderades till riskniva 3
med tanke pa de allvarliga konsekvenser den kunde ha lett till och da graden
av kontroll 6ver okontrollerade rorelser intill sparet virderades till lag och
hindelsen vickte fragetecken kring ev. brist 1 SOS-planering eller utférandet
av planeringen.

234 hindelser har bedémts hamna pa riskniva 2. Av dessa dr 166 personolyckor,
plankorsningsolyckor samt tillbud till sidana. Personolyckor och
plankorsningsolyckor hamnar i regel pa riskniva 2 da den potentiella, och tyvirr ofta
aven den faktiska, konsekvensen ar dodsfall. Dessa hindelser lamnas dock inte vidare
till tillsyn varje gang de sker da det anses svart att sitta in atgirder utifrdn enstaka
sadana hindelser. Under perioden har dock 27 sadana hindelser med bedomd
riskniva 2 limnats vidare till tillsyn f6r bedomning av eventuell atgird da de bedomts
indikera en storre risk. Av hindelserna pa riskniva 2 har totalt 85 hindelser limnats
till tillsyn f6r bedémning av eventuell atgird.

154 hindelser har bedémts som riskniva 1 vilket innebdr att ingen atgird krivs men
att uppgifterna om hindelsen kan komma att anvindas i incidentanalyser.
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Av alla hindelser oavsett riskniva har dven ett antal hindelser limnats som
information till Jarnvigsstyrelsens tillsynsenheter, tekniska enhet och juridiska enhet.

9 hindelser har ¢j riskvirderats. Dessa utgdrs av en brand i en omriktare som inte var
inkopplad 1 trafiken och en brand i en butik, fyra misstankta lickage som visade sig
inte vara lickage, en springningsolycka samt tva arbetsolyckor mer hérande till
elsikerhetsverkets ansvarsomride.

3 Handelser rapporterade vidare till SHK

Hindelse Datum Plats/stricka Ap Anmild
till SHK
Plankorsningsolycka |2008-01-08 | Mora - Garsas Ja Ja
Otillaten rorelse 2008-01-16 | Alby - Ovansjo Ja Ja
Urspérning 2008-01-20 | Motala Ja Ja
Plankorsningsolycka |2008-02-02 | Erikslund - Ange Ja Ja
Annat 2008-02-08 | SAVeNas Nej Ja
rangerbangard
Tilloud tll. 2008-02-12 | Grasberg - Ludvika | Ja Ja
Plankorsningsolycka
Plankorsningsolycka |2008-02-14 | Ryr - Uddevalla hamn | Ja Ja
Plankorsningsolycka |2008-02-14 Tunadal - Sundsvalls Ja Ja
central
Brand 2008-02-15 | Tekniska hogskolan |Ja Ja
Urspérning 2008-02-17 | Simonstorp - Aby Ja Ja
Brand 2008-03-05 | Vrena - Oxel6ésund Ja Ja
Plankorsningsolycka |2008-03-09 1S_t<°)rf|on N Ja Ja
rangsviken
Utslapp 2008-03-19 | Goteborgs norra Ja Ja
Brand 2008-03-25 | Akalla Ja Ja
Tilloud till Kollision 2008-04-01 | Ange Ja Ja
Tillbud till 2008-04-11 | Stora Hoga - Kode | Ja Ja
Plankorsningsolycka
Bristfalligt L. ..
handhavande 2008-04-24 | Alingsas - Bryngenas |Ja Ja
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Nassj6 central -

Plankorsningsolycka |2008-05-06 Vetlanda Ja Ja

Kollision 2008-05-08 | Vannas Nej Ja

Otillaten rorelse 2008-05-27 | Alvsjo Ja Ja

Brand 2008-05-29 | HOkmora-Avesta Ja Ja
Krylbo

Ursparning 2008-06-04 | ROtebro - Upplands 1 5, Ja
Véasby

Ursparning 2008-06-04 | Aspea - Stormyran Ja Ja

Tillbud till Kollision 2008-06-09 | Bryngenas Ja Ja

Tillbud till Kollision 2008-06-09 | Hillared - Limmared Ja Ja

Bristfalligt Stavreviken - .

handhavande 2008-06-16 | |14/ ngsand Nej Ja

Tillbud till Kollision | 2008-06-17 | Ymea central - Ja Ja
Brannland

Tillbud til 2008-06-26 | Kumla - Mosas Ja Ja

Plankorsningsolycka

Signalfel 2008-07-06 | Stenungsund Ja Ja

Okontrollerad rorelse | 2008-07-14 | Ervalla - Frovi Ja Ja

Tillbud ail 2008-07-23 | Gemla Ja Ja

Plankorsningsolycka

Tillbud till Kollision 2008-07-28 |Kil Ja Ja

Signalfel 2008-07-29 | Tornetrask Ja Ja

Tillbud tll 2008-08-07 | Virsbo - Brattheden | Ja Ja

Plankorsningsolycka

Signalfel 2008-08-23 | Hassleholm - Ja Ja
Mosselund

Urspérning 2008-08-24 | Fors - Morshyttan Ja Ja

OSPA 2008-08-25 | Karlberg Ja Ja

Pakérning 2008-08-27 | Ortofta Ja Ja

Tabell 1: Hindelser som har anmilts av Jarnvdgsstyrelsen till Statens baverikommission 2008-01-01 — 2008-08-31.
Ap=anmiilningspliktig till Jarnvigsstyrelsen. Tvi av hindelserna bar efter kompletterande inkommen information

bedimts som ¢f anmidlningspliktiga till Jarnvagsstyrelsen.

I tabell 1 visas de hdndelser, totalt sett 38 stycken, som Jarnvagsstyrelsen har anmalt

till Statens haverikommission under arets forsta atta manader.
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4 Kallor

Uppgifterna dr himtade frin Jarnvagsstyrelsens hiandelseregister 1 JAS samt fran
veckomotesanteckningar frin genomférda riskbedémningar.

Rapporten dr sammanstilld av Eva-Lotta Hogberg, Jarnvigsstyrelsen, 2008-12-09.
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