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A.l RAPPORTENS RACKVIDD

Denna rapport avser att beskriva sikerheten 1 det svenska jarnvagssystemet sasom
det forordas i jarnvigssikerhetsdirektivet' (nedan kallat sikerhetsdirektivet). I Sverige
regleras villkoren for jirnvigssystemet huvudsakligen av Jirnvigslagen®. Sparvig och
tunnelbana ingar inte 1 rapporten.

A.2 SAMMANFATTNING

Av EU:s sikerhetsdirektiv (2004/49/EG) framgar att samtliga medlemslinder skall
limna en érlig rapport avseende jarnvagssystemets sikerhet till Europeiska
jarnvigsbyran (ERA). Arets rapport som avser 2007 4rs verksamhet, ir den andra i
sitt slag och den foljer huvudsakligen den vigledning som ERA tillhandahallit f6r
andamalet.

Jarnvagssystemet regleras forutom av EU-lagstiftning dven av nationell lag
framforallt av jarnvigslagen. Sikerhetsdirektivet har inforlivats i svensk lag fran och
med den 1 juli 2007. Jarnvigsstyrelsen har under andra halvan av dret for forsta
gangen utfirdat sikerhetsintyg och sakerhetstillstaind enligt sikerhetsdirektivets
Artikel 10 respektive 11. Nagra inspektioner eller revisioner har dock dnnu inte
utforts i enlighet med sikerhetsdirektivet.

I Sverige finns manga jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Under 2007 var det
110 jarnvagstoretag och 475 infrastrukturforvaltare som hade tillstand att bedriva
jarnvigsverksamhet.

De uppgifter som skall redovisas i Jarnvagsstyrelsens rapport dr av sadan art att
Jarnviagsstyrelsen har begirt in uppgifter fran verksamhetsutovarna, vilket skett i
verksamhetsutévarnas sikerhetsrapport. Jarnvigsstyrelsen har utnyttjat sin mojlighet
att bevilja undantag fran att limna sakerhetsrapport vilket medfort att bland annat
majoriteten av infrastrukturférvaltarna inte har behévt limna nagon
sikerhetsrapport. Uppgifterna i denna rapport édr baserad pa 171 inkomna
sakerhetsrapporter till Jirnvigsstyrelsen.

Av de inkomna sikerhetsrapporterna framgar att det i likhet med foregaende ar ér
manga enskilda och samverkande atgirder som bidrar till att héja och bibehalla
sikerheten i jarnvigssystemet. Jarnvagstforetag och infrastrukturforvaltare har vidtagit
atgarder for att komma till ritta med olycksrisker i sin verksamhet. Ett exempel pa en
sikerhetshojande aktivitet hos flera verksamhetsutévare ar uppmuntrande av
avvikelserapportering.

Under 2007 intriffade totalt 56 olyckor som ska rapporteras i enlighet med
sikerhetsdirektivets bilaga 1°. De intriffade olyckorna bestod av en tagkollision, 11

! Direktiv 2004/49/EG
2 Jarnvigslagen (2004:519)

3 Olyckor dir minst ett sparbundet fordon i rérelse var inblandat och dér minst en person dédats eller
allvarligt skadats eller att skadorna pa materiel, spir eller andra installationer lett till kostnader pa minst



tagursparningar, 4 brinder, 14 plankorsningsolyckor, 20 personolyckor orsakade av
rullande materiel i rérelse samt 6 Gvriga olyckor. Samtliga avlidna personer (23)
omkom i plankorsningsolyckor eller personolyckor. Aven antalet allvarligt skadade
(14) personer kan till storsta delen hanforas till plankorsnings- och personolyckorna.
Antalet olyckor 2007 var tio fler an 2006. Att antalet rapporterade tagursparningar
for 2007 var sex fler dn féregaende ar kan bero pa att kriteriet f6r omfattande
trafikstorning” har tillimpats 1 hégre grad detta andra rapporteringsar.

Jarnvagsstyrelsen har under 2007 fortsatt att bedriva sitt utvecklingsarbete
betriffande sikerhetstillsyn 6ver jarnvigssystemet. Tillsynsaktiviteterna dr numera
bade risk- och hindelsebaserade. Sjilva tillsynsmetodiken har systematiserats och
gors nu alltid med utgangspunkt i verksamhetsutévarens sakerhetsstyrningssystem.

Statens haverikommissions rekommendationer till Jarnvigsstyrelsen under 2007
baserades pa ett intriffat tillbud till kollision. Statens haverikommissions
rekommendationer bidrog till att Jirnvigsstyrelsen gav féreligeande till samtliga
jarnvagsforetag att infora regler om obligatorisk retardationskontroll med hjalp av
ATC".

En slutsats som Jarnvigsstyrelsen drar av redovisningen i sikerhetsrapporterna ar att
aktorerna i jarnvigssystemet dr val skickade att ta hand om risker 1 jirnvigssystemet
for att undvika jarnvigsolyckor. Daremot ér det svarare att vidta konkreta
sikerhetshojande aktiviteter for att forhindra personolyckor och
plankorsningsolyckor da dessa sker dar jirnvigssystemet moter andra delar av
sambhillet.

Den 1 januari 2009 blir Jarnvigsstyrelsen en del av Transportstyrelsen, en gemensam
tillsynsmyndighet for de fyra transportslagen vig, jarnvig, flyg och sjofart. Detta
Oppnar f6r mojligheter till mer transportslagsévergripande atgirder fOr att minska
antalet sidana olyckor.

Nir Jarnvigsstyrelsen blickar framat med ett sikerhetsperspektiv ar en viktig uppgift
att utveckla nationella tekniska specifikationer for den svenska jarnvigen. Under
2008 har Jarnvigsstyrelsen ocksa beslutat om gemensamma trafikregler f6r hela den
svenska jarnvigen som trider 1 kraft den 31 maj 2009.

hundrafemtiotusen Euro. Aven olyckor som orsakar skador pa miljén eller som stér trafiken i hog
utstrickning betraktas som rapporteringspliktiga olyckor. Sjavmord dr exkluderade. Se definitioner
bilaga F.

4 Automatisk tdgkontroll



A.l SCOPE OF THE REPORT

The purpose of this report is to describe safety on the Swedish rail system as
advocated in the Railway Safety Directive’ (referred to below as the safety directive).
In Sweden, the conditions for the rail system are primarily governed by the Railway
Act®. Trams and metros are not covered by the report.

A.2 SUMMARY

According to the EU safety directive, all member states must submit to the European
Rail Agency (ERA) an annual report concerning the safety of the national rail system.
This yeat’s annual report, which deals with operation during 2007, is the second of its
kind. It mainly follows the guidelines provided for the purpose by the ERA.

The rail system is subject not only to EU legislation but also to national law, in
particular the Railway Act. The safety directive has been incorporated into Swedish
law since 1 July 2007. The Swedish Rail Agency has during 2007 for the first time
issued Safety certificates and Safety Authorisation according to Directive
2004/49/EC. Since the safety directive was incorporated into Swedish law the 1 July
some of the requested information is lacking for 2007. For example, neither audits
nor inspections according to the safety directive were carried out during 2007.

In Sweden there are many railway undertakings and infrastructure managers. During
2007 there were 110 railway undertakings and 475 infrastructure managers holding
permits to conduct railway operations.

The nature of the details to be stated in the Swedish Rail Agency’s report is such that
the Swedish Rail Agency has requested information from the conductors of the
operations. This has been done in the safety report of the conductors of the
operations. The Swedish Rail Agency has made use of its ability to grant exemptions
from submitting a safety report. As result, there has for example been no need for
the majority of the infrastructure managers to submit a safety report. This report is
based on 171 received safety reports.

As in the previous report it is evident from the received safety reports that there are
many individual and interacting measures that contribute to enhancing and
maintaining the safety of the rail system. Railway undertakings and infrastructure
managers have taken steps to deal with accident risks in their operations. An example
of an activity among several infrastructure managers and railway undertakings is to
further encourage the reporting of incidents.

5 Directive 2004/49/EC
¢ 'The Railway Act (2004:519)
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During 2007, there were 56 significant accidents’. These accidents can be broken
down into the following categories: one collision of trains, 11 derailments of trains,
four fires in rolling stock, 14 level-crossing accidents, 20 accidents to persons caused
by rolling stock in motion and six other accidents. All the individuals who lost their
lives (23) fall into in the categories level-crossing accidents and accidents to persons
caused by rolling stock in motion. The number of seriously injured people (14) can
also largely be attributed to level-crossing accidents and individuals. The number of
reported accidents in 2007 was ten more than in 2006. The fact that the number of
reported derailments in 2007 was 6 more than in the previous year can be the result
of the fact that the criteria for "significantly delayed traffic" has achieved increased
use.

During 2007, the Swedish Rail Agency has continued its development work
concerning safety supervision of the rail system. The Swedish Rail Agency’s
supervision activities are now both risk-based and event-based. The methods of
safety supervision have been changed, with a shift towards system auditing.

The Swedish Accident Investigation Board made three recommendations to the
Swedish Rail Agency during 2007 based on a near collision. One of the
recommendations resulted in an order issued to all railway undertakings
implementing a routine for the use of ATP® when testing the train’s breaking ability.

From the statement in the safety report for the year, the Swedish Rail Agency
concludes that the players in the rail system are well able to handle risks in the rail
system in order to avoid accidents. On the other hand it is more difficult to
implement concrete and effective measures to prevent accidents to person caused by
rolling stock in motion and level-crossing accidents since these accidents occur where
the railway system meets other parts of the society.

On January 1 2009 the Swedish Rail Agency becomes a part of the “Swedish
Transport Agency”, a joint supervision agency for the four forms of transport: road,
rail, air and sea. This may mean greater scope for cooperation between the various
forms of transport, seeking to reduce the number of these accidents.

When the Swedish Rail Agency looks ahead with safety in mind, one important task
is to develop the national technical specifications for the Swedish railways. The
Swedish Rail Agency has also during 2008 issued common traffic rules for the whole
Swedish railway system that go into effect in May 2009.

7 Significant accident = an accident in which at least one rail-borne vehicle in motion was involved
and in which at least one person was killed or setiously injured, or in which damage to materiel, tracks
or other installations resulted in costs of at least one hundred and fifty thousand euros. Even accidents
having significant consequences of the environment or which significantly delay rail traffic are
included. Incidents of suicides are excluded. See definitions, Appendix F.

8 Automatic Train Protection



B INLEDNING

B.1 Bakgrund och malgrupp

Denna rapport dr framtagen pa uppdrag av och f6r Europeiska Jarnvigsbyran
(ERA). Men den kan ocksa vara av intresse for medarbetare pa Jarnvagsstyrelsen,
Niringsdepartementet, Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), andra
myndigheter och forskningsinstitut, Jarnvigsféretag, Infrastrukturférvaltare och
andra aktorer inom jarnvigsbranschen. Rapporten kan ocksa vara av intresse for den
som dr allmint intresserad av jarnvag och jarnvigssikerhet. Rapporten finns
tillgénglig pa Jarnvigsstyrelsens hemsida www.jvs.se under linken ”Publikationer”.
Rapporten kommer ocksa att publiceras pa ERA:s hemsida www.era.europa.eu dir
dven andra linders rapporter publiceras.

I sdkerhetsdirektivet regleras att den nationella sikerhetsmyndigheten i varje
medlemsland senast 30 september varje ar skall limna en rapport till Europeiska
jarnvigsbyran (ERA) . Syftet med rapporten ir att beskriva den nationella
sikerhetsnivan och den skall enligt sikerhetsdirektivet innehalla en beskrivning av
utvecklingen av jarnvagssikerheten, viktiga fordndringar av lagstiftning och andra
foreskrifter om jarnvagssikerhet, utvecklingen av sikerhetscertifiering och
sikerhetstillstind samt resultaten av och erfarenheterna fran sikerhetsmyndighetens
tillsynsverksamhet.

I sikerhetsdirektivet framgar att verksamhetsutovare, d.v.s. jirnvagsféretag och
infrastrukturforvaltare, senast 30 juni varje ar skall limna en sikerhetsrapport till
sikerhetsmyndigheten'”. Denna skall enligt direktivet innehalla uppgifter om
organisationens samlade sikerhetsmal, rapportering av uppgifter till gemensamma
sakerhetsindikatorer, resultat av den interna revisionen och synpunkter pa brister och
fel 1 jarnvagssystemet som skulle kunna vara av betydelse for sikerheten.

Svensk jirnvig regleras genom jirnvigslagen''. Regeringen har i
jarnvigsforordningen'® gett Jarnvigsstyrelsen ritt att meddela foreskrifter for att
detaljreglera omradet. Jarnvagsstyrelsens foreskrifter publiceras 1 Jarnvagsstyrelsens
forfattningssamling (JvSES). Sikerhetsdirektivet som ingar i Andra jarnvigspaketet ar
sedan den 1 juli 2007 inforlivat i svensk lagstiftning. Rapportering av de
gemensamma sikerhetsindikatorerna har huvudsakligen baserats pa uppgifter
insamlade enligt ERA:s féreslagna definitioner. I vissa fall har nationella definitioner
anvants vilket framgar av bilaga C.

Mallar och vigledning till rapporten har tagits fram av en arbetsgrupp inom ERA
bestiende av representanter fran intresserade medlemslinders sikerhetsmyndigheter
(daribland Sverige). Detta gjordes under hosten 2006 och arbetsgruppen avslutade
sitt arbete i februari 2007. I Sverige bidrog sedan en referensgrupp med

? Direktiv 2004/49/EG, Kapitel IV Artikel 18
10 Direktiv 2004/49/EG, Kapitel II, Artikel 9
11 Jarnvigslagen (2004:519)

12 Jarnvigsforordningen (2004:526)
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representanter fran bade jarnviagsféretag och infrastrukturférvaltare under varen
2007 med synpunkter pa Jarnvigsstyrelsen vigledning innehallande instruktioner och
definitioner till verksamhetsutévarnas sikerhetsrapporter.

For de gemensamma sikerhetsindikatorerna finns en arbetsgrupp i ERA dar bland
annat Sverige ar representerat som har arbetat fram en rekommendation till
revidering av bilaga 1 i sikerhetsdirektivet som dr den bilaga som innehaller
indikatorerna. Gruppen arbetar dven med att ta fram en gemensam vigledning till
indikatorerna for att 6ka enhetligheten 1 rapporteringen.

For att forenkla och minska den administrativa bérdan f6r de verksamhetsutévare
som omfattas av rapporteringen har Jarnvigsstyrelsen fran och med i ar samlat in
sakerhetsrapporterna gemensamt med andra olycksuppgifter som samlas in och
rapporteras till SIKA och den europeiska statistikmyndigheten Eurostat. Vissa
definitionsskillnader finns dock vilket gor att siffrorna skiljer sig 4t nagot, se avsnitt
D.3.

Arets rapport foljer si langt méjligt ERA:s mallar for utformning av
sikerhetsrapporten inklusive redovisning av de gemensamma sikerhetsindikatorerna.
Ar 2007 samlades sikerhetsrapporter in fér forsta gingen och i ar ir det alltsi andra
gangen. Detta gor att en del av de rapporterade uppgifterna bygger pa osakra data.

Nigon femarsbaserad trendanalys har inte kunnat goras da uppgifter dn sa linge
enbart finns for tva ar.

B.2 Verksamhetsutovare

Det ir verksamhetsutévarna som ar jarnvigssektorns huvudaktorer 1 egenskap av
jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare. Den som onskar bedriva
jarnvigsverksamhet 1 Sverige maste anstka om tillstind f6r detta hos
Jarnviagsstyrelsen. Tillstind prévas enligt villkor 1 Jarnvigslagen och tilldelas
jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare var £6r sig. En organisation kan darfor ha
ett eller flera tillstand t.ex. kan en infrastrukturférvaltare i vissa fall ha tillstaind dven
tor jarnvagstrafik. I svensk lagstiftning definieras infrastrukturforvaltare och
jarnvigsforetag enligt foljande: "

Jdrnvégsforetag: den som med stod av licens eller sirskilt tillstand tillhandahaller
dragkraft och utfor jarnvigstrafik.

Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och driver anliggningar
som hor till infrastrukturen.

Tolkningen av definitionerna ovan innebidr att Sverige under 2007 hade 585
verksamhetsutévare med tillstind att bedriva jarnvigsverksamhet.

13 Jarnvigslagen (2004:519), 1 kap 4 §



Tillstdndsinnehavare 2007
Jarnvéagsforetag 110
Infrastrukturforvaltare 475
Totalt 585

Tabell 1: Uppgifter om antal verksambetsutivare 2007, se forteckning i bilagorna A.2.1 och
A.2.2. 1 siffrorna ingdr inte trafikutivare och sparinnehavare som bedriver verksambet vid sparvig
eller tunnelbana om de inte dessutom dr jarnvégsforetag eller infrastrukturforvaltare.

Man kan dela upp jiarnvigssektorn i tva delmarknader, en jirnvigsmarknad och en
infrastrukturmarknad. Jirnvagsforetagen agerar pa jairnvigsmarknaden och pa denna
bedrivs person- respektive godstrafik. Den storsta aktoren pa jarnvagsmarknaden har
sitt ursprung fran tiden da all jairnvigsverksamhet bedrevs av staten 1 egen regi. I
Sverige skiljer sig férutsittningarna mellan person- och godstrafik at. Persontrafiken
ar fortfarande reglerad och ett statligt dgt bolag har ensamritt att trafikera den
interregionala persontrafiken. I vissa fall fattas beslut att ndgon stricka ska Gppnas
tor konkurrens och da upphandlas trafiken eller tilldelas genom trafikplikt. Den
regionala och lokal persontrafiken upphandlas av respektive trafikhuvudman.
Godstrafiken har 6ppnats for konkurrens men domineras fortfarande av det bolag
som tidigare var en del i den statliga jarnvagsforvaltningen.

Infrastrukturmarknaden 4r starkt dominerad av staten vilket innebir att
infrastrukturférvaltaren av statens sparanliggningar dr den dominerade aktoren.
Jarnvigsnatet 1 Bilaga A.1 visar den geografiska spridningen for det statligt dgda
jarnvagsnitet. Under 2007 fanns 475 infrastrukturforvaltare. Av dessa var endast ett
tjugotal stérre aktdrer uttryckt i termer av antal sparkilometer. Ovriga
infrastrukturforvaltare har i regel mindre sparanlidggningar for eget bruk, exempelvis
industriféretag som har ett eget spar som ansluter till statens sparanliggningar, i syfte
att transportera eget gods.

B.3 Undantagna verksamhetsutdvare

Jarnviagsstyrelsen har i denna rapport med stod i jarnvagslagen (2004:519) undantagit
jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare som endast bedriver verksamhet vid

1. lokala och regionala jirnvigsnit som ar fristiende och enbart avsedda f6r person-
eller museitrafik, eller

2. jarnvigsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvinds av
infrastrukturférvaltaren for transporter av eget gods.

Denna rapport ir baserad pa 171 sidkerhetsrapporter frin verksamhetsutévare. 406
verksamhetsutévare dr undantagna vilket ger ett bortfall pa fem procent.

En stor grupp som inte beviljats undantag ar de kommuner och hamnar som har
tillstand att bedriva jarnvigsverksambhet.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG



C ORGANISATION

C1l Jarnvagsstyrelsens organisation

Jarnviagsstyrelsen dr en central forvaltningsmyndighet som bildades i samband med
att ny lagstiftning inom jarnvigsomradet tridde 1 kraft 2004-07-01.

I detta hanseende har Sverige uppfyllt sikerhetsdirektivets villkor att varje
medlemsland skall ha en sikerhetsmyndighet som oberoende av
infrastrukturférvaltare och jarnvigsféretag, har uppdrag att bland annat besluta om
tillstind av sakerhetsintyg och sikerhetstillstaind, besluta om godkinnande for att ta 1
bruk tekniska delsystem och komponenter samt tillse att rullande materiel registreras.
Jarnvagsstyrelsen har dven en normerande roll och utévar tillsyn Gver
jarnvagssystemet.

Jarnvigsstyrelsens uppdrag preciseras i forordning'* med instruktion for
Jarnvagsstyrelsen. Regeringen anger arligen i sitt regleringsbrev vilka villkor som skall
gilla for Jarnvigsstyrelsens verksamhetsutdvning niastkommande budgetar.
Regleringsbrevet innehaller bland annat mal f6r transportpolitiken, krav pa
Jarnvigsstyrelsen att aterredovisa graden av maluppfyllelse till regeringen och
budgetramar.

Jarnviagsstyrelsen leds av en generaldirektor och den interna organisationen ar
uppdelad i fem olika enheter som huvudsakligen speglar jirnvigssektorns uppdelning
1 bla. jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare. Forutom jarnvigsforetagsenheten
och infrastrukturenheten som bland annat beslutar om tillstand, utfor sakerhetstillsyn
och omprévning av tillstaind finns en teknisk enhet som handligger drenden
avseende godkinnande av tekniska delsystem m.m. Den juridiska enheten ansvarar
for framtagande av Jarnvagsstyrelsens foreskrifter. Analys- och
administrationsenheten har dels karaktiren av en intern serviceenhet dar allt som inte
direkt anknyter till kirnverksamheten samlats, som exempel pa detta kan nimnas
personal- och ekonomiadministration samt I'T-frigor. Analys av olycksdata sasom
framtagande av drets sikerhetsrapport och telefonberedskap for olycksrapportering
ar exempel pa arbetsomraden som ocksa ingir i analys- och administrationsenhetens
ansvarsomraden. Varje enhet leds av en enhetschef. I Jirnvigsstyrelsens
arsredovisning f6r 2007 framgar att Jarnvigsstyrelsen vid arets slut hade 58 anstillda
varav 34 man och 24 kvinnor. Bilaga B innehaller Jarnvagsstyrelsens
organisationsschema 2007.

Den 1 januari 2009 kommer Jarnvigsstyrelsen att bli en del av den nya myndigheten
Transportstyrelsen som kommer att ha ett samlat ansvar for normgivning, tillsyn,
tillstandsgivning och registerhallning for de fyra trafikslagen jarnvig, flyg, sj6 och
vag.

14 Férordning (2004:527) med instruktion £6r Jarnvigsstyrelsen



C.2 Jarnvagsstyrelsens relationer

Jarnvigsstyrelsen dr inte en solitir myndighet som ensam ansvarar for hela
jarnvigssystemets reglering. Det finns flera andra statliga myndigheter som ansvarar
tor sina respektive ansvarsomraden t.ex. Elsikerhetsverket, Boverket och
Riddningsverket. Dessa myndigheter interagerar och utfér myndighetsutévning
gentemot jarnvagssystemets aktorer inom sina respektive ansvarsomraden. Pa bilden
nedan (figur 1) exemplifieras detta med nagra statliga myndigheter som paverkar
Jarnvagsstyrelsen och jirnvigssystemets 6vriga aktorer bl.a. genom att de har
normerade uppgifter i vissa sikerhetsrelaterade fragor.

Swedac ackrediterar firmor som intygar att tekniska delsystem uppfyller gillande
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD).

Riddningsverket har ett 6vergripande och samordnande ansvar i sitt arbete for ett
sikrare samhille. Jarnvigsstyrelsen samarbetar med Riddningsverket betrdffande
t.ex. tillsyn Gver transport av farligt gods.

Jarnvagsstyrelsen rapporterar intraffade hindelser till Statens haverikommission som
iar oberoende utredningsorgan enligt sikerhetsdirektivet. Statens haverikommission
limnar sina rekommendationer till Jarnvigsstyrelsen och Jarnvigsstyrelsen skall i
egenskap av sikerhetsmyndighet folja och vidta adekvata atgirder till f6ljd av
rekommendationerna. Jarnvigsstyrelsen skall dven aterrapportera till Statens
haverikommission hur deras rekommendationer har behandlats och vilka dtgirder
som vidtagits med anledning av rekommendationerna (se avsnitt H i denna rapport).

Jarnvigsstyrelsen samverkar dven med Statens institut f6r kommunikationsanalys
(SIKA). Jarnvagsstyrelsen levererar statistiska uppgifter till SIKA som i sin tur
levererar olycksstatistik till Eurostat.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Figur 1: Jarnvégsstyrelsens nationella relationer (denna bild ersétter Bilaga B.2).

Pa bilden (figur 1) avser de heldragna pilarna beslutsvigar. De dr dirfor enkelriktade
medan den streckade linjen som dr dubbelriktad avser samverkan.

Det dr inte bara jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare som agerar i
jarnvagssystemet utan dar finns aven tillverkare av tekniska system sasom fordon,
signalanldggningar och stillverk. Fordon beh6ver underhallas och repareras vilket
gors av verkstdder som ibland dven har tillstind bade som jarnvigsféretag och
infrastrukturforvaltare. Tillverkare omfattas inte av Jarnvigsstyrelsens ansvarsomrade
diremot skall Jarnvigsstyrelsen godkianna att delsystemen far tas i bruk. Likasa
regleras inte verkstidernas verksamhet av jarnvigslagstiftningen men det finns regler
som paverkar verkstidernas underhéllsarbete t.ex. finns krav pa att jirnvigsforetags
och infrastrukturforvaltares sikerhetsstyrningssystem aven omfattar underhall av
fordon och jiarnvagsinfrastruktur.
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D UTVECKLING AV
JARNVAGSSAKERHETEN

Arbetet med att halla en hég och jamn sidkerhetsniva 1 jirnvigssystemet engagerar
samtliga aktorer 1 jarnvigssystemet som beskrivs 1 figur 1. Exempelvis arbetar
Jarnvagsstyrelsen med att folja upp de sakerhetsmal som regeringen angett. Till hjalp
for detta har Jarnvigsstyrelsen bl.a. aktiviteter 1 form av sikerhetstillsyn och
toreskrifter. Verksamhetsutévarna i sin tur f6ljer foreskrivna regler och vidtar
atgirder vid behov.

Den nationella sakerhetsnivan ar dirfor beroende av att hela kedjan fran regeringen
via Jarnvagsstyrelsen och ut till verksamhetsutévarna fungerar och ir stark. Av denna
anledning beskrivs den nationella sikerhetsnivan i form av de mal och
sikerhetshojande aktiviteter som vidtagits av bade Jarnvagsstyrelsen och av
verksamhetsutévarna.

D.1 Nationell sakerhet

D.1.1 Sakerhetsmal

De mal som regeringen formulerat i regleringsbrev till Jarnvagsstyrelsen ar att
Jarnvagsstyrelsen skall bidra till att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgarna och niringslivet i hela
landet. I regleringsbrevets sikerhetsmal har regeringen specifikt uppdragit at
Jarnvagsstyrelsen att verka for en hog sakerhet i jarnvigs-, sparvags- och
tunnelbanesystemen. Jarnvagsstyrelsen foljer arligen upp antalet dédade och allvarligt
skadade personer dir jirnvigssystemet berors. I arsredovisning for 2005, 2006 och
2007 jamfordes det totala antalet déda och allvarligt skadade (inklusive sjidlvmord) i
térhéllande till miljon tagkilometer med antalet paféljder i form av f6rbud,
foreligganden och papekanden' i férhallande till antalet tillsyner.

15 Atgéirden pipekande upphérde under hésten 2007
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Figur 2: Sdkerbetsrelaterade nyckeltal omfattande jarnvagssystemet. Uppgifterna som dr hamtade
[fran Jarnvdgsstyrelsens drsredovisning 2007 inkluderar dven sparvdg, tunnelbana och fristiende
Jjarnvdgsndt. Nyckeltalet for omkomna och allvarligt skadade (inklusive sjalvmord) per tagkilometer
dr dérfor nagot hogre dn de uppgifter som limnas som indikatorer till ERA och anvinds i dvriga
avsnitt i denna rapport. Men figuren ger dndda en ungefdrlig bild av antalet omkomna och allvarligt
skadade per miljon tagkilometer nagra ar tillbaka.

D.1.2 Sakerhetshdjande aktiviteter

I Sverige har sedan 1996, tillsynen 6ver jarnvagssektorns aktérer varit inriktad mot att
kontrollera att verksamhetsutévarna har en fungerande egenkontroll och besitter
formaga att vidta relevanta atgiarder om och nir en avvikelse intriffar. Detta innebar
att Jarnvigsstyrelsen i sin tillsyn kontrollerar att verksamhetsutévarna foljer aktuella
regelverk och har organisation, rutiner, ansvarsférdelning, ekonomi etc. som
sakerstiller att villkoren f6r det utfardade tillstindet aven fortsattningsvis kan
uppfyllas av verksamhetsutovaren.

De atgirder/aktiviteter som Jarnvigsstyrelsen har mandat att vidta dr f6rbud med
eller utan vite, foreligganden med eller utan vite och ytterst indraget tillstand. Det ar
verksamhetsutévarna som vidtar konkreta dtgarder for att reducera antalet oonskade
hindelser (olyckor, tillbud och andra avvikelser). Jarnvigsstyrelsen 6vervakar att
verksamhetsutGvarna vidtar relevanta atgirder.

Under 2007 gav Jarnvigsstyrelsen foreliggande till alla jarnvigsféretag att inféra
obligatorisk retardationskontroll med hjilp av ATC. Bakgrunden till féreliggandet
var upprepade hindelser dir det visat sig svart for foraren att avgora tagets
bromsférmaga med enbatt provbromsning/retardationskontroll utan ATC-hjilp.
Bidragande var ocksa Statens haverikommissions rekommendationer med anledning
av ett tillbud till kollision 1 Gardsjé 2005-02-28. Lis mer om rekommendationerna 1
avsnitt H.1.

12
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Sikerhetshdjande aktivitet Beskrivning av starthindelse
Foreldggande for alla Upprepade handelser dar det varit svart for
jarnvégsforetag att infora foraren att avgora tagets bromsformaga med
obligatorisk retardationskontroll enbart provbromsning/retardationskontroll utan
med hjalp av ATC ATC-hjalp.

Rekommendation frdn SHK med anledning av
ett tillbud till kollision i Gardsjo 2005-02-28

(Rapport RJ 2007:1)

Tabell 2: Hdndelse som lett till sakerhetshijande aktivitet fran [drnvigsstyrelsens sida

D.2 Verksamhetsutdvarnas sdkerhet

Majoriteten, cirka 90 %, av verksamhetsutévarna som limnat sikerhetsrapport har
inte haft nagra hindelser som lett till att nagon dodats eller allvarligt skadats.

Utéver de gemensamma sikerhetsindikatorerna innehaller sikerhetsrapporterna
uppgifter om:

o Verksamhetens sikerhetsmal
e Vidtagna aktiviteter som avser att hoja sikerhetsnivan

e Beskrivning av genomférda systemrevisioner

D.2.1 Sakerhetsmal

De verksamhetsutévare som har jarnvagsverksamhet som huvudniring har samtliga
redovisat sina sikerhetsmal. Om man ser pa samtliga inkomna sidkerhetsrapporter har
108 av 171 verksamhetsutovare redovisat sina sikerhetsmal (63 %). Kommunerna
har ofta generella mal for sin verksamhet men inte nedbrutna mal f6r den
infrastrukturanldggning de forvaltar och flertalet av dessa har dirfor inte rapporterat
sikerhetsmal.

De mal som anges uttrycks ofta i termer av att ingen skall dodas eller skadas allvarligt
med anledning av den egna organisationens verksamhet. Bland svaren i
sikerhetsrapporterna finns aven exempel pa kvantitativa mal sisom max 20 internt
péverkbara olyckor vid vixling eller inga tigkollisioner/tagursparningar, hogst 20
brinder 1 jirnvigsfordon och hégst 20 vixlingsolyckor eller minska antalet olyckor
som kostar mer an 100 000 SEK till 10. Andra exempel pa mal dr att forbittra sin
avvikelserapportering for att kunna forebygga olyckor eller att trafiksakerhetsindex
skall vara ligst 94 dir 100 betyder inga olyckor och varje olycka tilldelas ett virde
baserat pé allvarlighetsgrad.

D.2.2 Sékerhetshdjande aktiviteter

Av de inkomna sakerhetsrapporterna har 65 verksamhetsutévare (38 %) redovisat att
de vidtagit sikerhetsh6jande atgirder pa grund av nagon intriffad hindelse, tillbud
eller av férebyggande skil. Det behover inte vara nagon allvarlig konsekvens kopplad
till hindelsen. Mindre allvarliga hindelser som tillbud till olycka och hindelser vars
konsekvens inte blev sa allvarlig som den skulle ha kunnat bli, har ocksa medfort att

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG



sikerhetshojande aktiviteter vidtagits. Olyckor som intraffar tas i regel upp pa
nistkommande repetitionsutbildning, informationsméte med personal/entreprendr.
Dessutom har man ofta ett individuellt samtal med berérd person i de fall hindelsen
har att géra med bristfilligt handhavande. Ibland har dven en ny intern instruktion
skrivits och delgivits de anstillda. Vanligt férekommande aktiviteter dr dven
underhdll samt en 6kad kontroll av att planerat underhall utforts.

Flera av verksamhetsutovarna har vidtagit sikerhetshéjande aktiviteter 1
forebyggande syfte, exempelvis forbittring av avvikelserapportering.

Tabell 3 nedan visar nagra exempel pa sikerhetshéjande aktiviteter som vidtagits av
verksamhetsutévare och vad som initierat aktiviteterna.

Konsekvens eller .
Orsak potentiell konsekvens | Aktiviteter

Negativ trend med 6kat antal Risk for skador pa

o méanniska, miljo eller Genomférande av MTO-analys.
vaxlingsolyckor. .
material.
Oacceptabelt manga Kan som yttersta
obehdoriga konsekvens leda till Uppfdljning av férarpersonal.
stoppsignalpassager. kollision.

14

Projekt for tillbudsrapportering
vars resultat blev nya rutiner
och systemstdd, snabbare
aterkoppling till rapportlamnare,
garanti till medarbetare att inte
drabbas av negativa
konsekvenser vid rapportering

Behov av att 6ka
trafiksakerheten och

forbattra attityden till Olyckor av eqna misstag samt ett

trafiksakerhet bland av eg 9
aterkommande

medarbetare . )
informationsblad med
redovisning av rapporter och
atgarder. Sedan dess har
avvikelserapporteringen okat
och olyckorna minskat.

Lastningsfel Tappad last Signerade listor for

funktionskontroll.

Tabell 3: Exempel pa sdakerhetshijande aktiviteter rapporterade av verksambetsutovare

Tabell 4 visar exempel pa hindelser som har lett till sikerhetshdjande aktiviteter hos
den statligt dgda infrastrukturférvaltaren. Den statligt dgda infrastrukturforvaltaren
har 1 sin rapport skrivit att efter att trafiksikerhetsarbetet under flera dr i hog grad har
fokuserat pa plankorsningsatgarder dr det nu mer diversifierat och inriktat pa atgarder
tor att forhindra personpakorningar samt olika sikerhetshéjande atgirder 1
infrastrukturanlaggningen.
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Handelse

Raset i Ann 2006-
07-30

Plankorsningsolycka
i Ektrask 2005

Kollision pa tam-
stracka i Hok 2003

Gasoltagolycka
Borlange 2000

Varmgang och
tjuvbroms vid olika
tillfallen

Beskrivning

Banvall och vagbank
underminerades av
ovanligt stor
vattenforing.
Banvallen rasade
omedelbart bakom
ett persontag.

Ett tomt godstag
kérde inien
lastbilstrailer lastad
med gravmaskin som
fastnat pa
plankorsningen.

Vagnuttagning
slapptes ut mot tag
och kolliderade med
detta nar det stod
stilla vid plattform.

Godstag framfordes
med fér hdg
hastighet och
sparade ur i
vaxelkurva
Varmgang eller
tjuvbroms kan leda
till ursparning pa
linjen i hdg hastighet

Konsekvens

Kunde ha lett till
mycket allvarliga
konsekvenser.

Lokforaren hoppade
ur loket innan
kollisionen och
skadades allvarligt.
Loket och 3-4 vagnar
sparade ur med stora
skador pa sparet och
kontaktledningen.
Olyckan kunde gett
an allvarliga
konsekvenser.

Kunde ha lett till
mycket allvarliga
konsekvenser.

Kunde ha lett till
mycket allvarliga
konsekvenser

Kan ge mycket

konsekvenser

Aktiviteter
Tillsammans med
Véagverket har utredning
skett av risken for ras
och skred. Aktiviteter
foéranledda av rasen i
Ann och Bohusbanan &r
2006 har fortsatt med
utveckling av metoder
for riskbedémning. En
handledning "Riskanalys
vald jarnvagsstracka"
har tagits fram.

Inventering av
plankorsningar med
avseende pé felaktig
vagprofil.

Forstarkning av
systemet med
tdganmalan genom
forcerad MobiSIR-
utbyggnad, elektronisk
tam-bok och ERTMS
regional.

Bortbyggande av ATC-
Oar.

Fler och battre
detektorer.

Tabell 4: Héndelser som har utlost sikerbetshijande aktiviteter av mer nationellt dvergripande

karaktar, av den statligt dgda infrastrukturforvaltaren.
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D.3 Gemensamma sakerhetsindikatorer

I detta avsnitt redovisas kommentarer till de gemensamma sikerhetsindikatorerna.
Tanken dr att de gemensamma sikerhetsindikatorerna skall redovisas som ett
genomsnittligt virde baserat pa virden fér fem ar. Ar 2007 dr det andra aret som
uppgifter samlas in pa detta sitt varfor indikatorerna f6r 2007 redovisas som ett
medelvirde baserat pa virden for tva ar (2007 och 20006). De gemensamma
sikerhetsindikatorerna bestar av data om intriffade olyckor och avvikelser som sitts i
relation till antal tagkilometer eller 1 vissa fall passagerarkilometer. Definitioner som
anvints for insamlade uppgifter redovisas i bilaga F. I de flesta fall har
sikerhetsdirektivets definitioner anviants men i vissa fall har nationella definitioner
anviants vilket framgar av tabellen i bilaga C. Nagra grundliggande uppgifter om
jarnvigssystemets trafikvolym, sparlingd och plankorsningar har ocksa insamlats for
att bland annat beridkna sikerhetsindikatorerna. Samtliga insamlade uppgifter framgar
av bilaga C.

Da vissa infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ar undantagna fran att limna
sikerhetsrapport, se avsnitt B3, ir inte indikatorerna ett matt pa all jarnvig i Sverige.
Exempelvis dr verksamhet vid lokala och regionala jirnvigsnit som ir fristiende och
enbart avsedda for persontrafik eller museitrafik, som exempelvis Saltsjobanan och
Roslagsbanan, exkluderade 1 denna rapport. Siffrorna for antal déda och allvarligt
skadade skiljer sig diarfér mot de siffror som Sverige arligen limnar till Eurostat och
mot de siffror som ocksa arligen publiceras 1 SIKA:s officiella statistikpublikation
Bantrafik'®. Da Jirnvigsstyrelsen inte tillimpade undantaget for verksamhet vid
lokala och regionala jarnvigsnat foregaende ar har i ar dven indikatorerna f6r 2006
uppdaterats sa att de blir jaimf6érbara med indikatorerna f6r 2007.

D.3.1 Olyckor

Under 2007 intriffade det 56 (46) olyckor som ska rapporteras i enlighet med
sikerhetsdirektivets bilaga 1'". Siffrorna inom parentes avser 2006. D4 tva siffror
visas i samma parentes avser den forsta 2007 och den andra 2006.

I korta drag kan sigas att olyckor med jairnvigsfordon 1 rorelse som leder till att
minst en person omkommer eller skadas allvarligt, till kostnader f6r mer dn 1,4
miljoner svenska kronor eller till totalt trafikstopp i minst sex timmar ingir i dessa
siffror.

En indikator som beridknats dr antalet olyckor per miljon tagkilometer. F6r 2007 blev
detta 0,42 olyckor per miljon tagkilometer och medelvirdet av 2006 och 2007 ger

16 : . o . . .
> Se bilaga F for nirmare redovisning av skillnaderna i olycksstatistiken.

17 Olyckor dir minst ett sparbundet fordon i rérelse var inblandat och dir minst en person dédats
eller allvarligt skadats eller att skadorna pa materiel, spar eller andra installationer lett till kostnader pa
minst hundrafemtiotusen Euro. Aven olyckor som orsakar skador pa miljén eller som stér trafiken i
hég utstrickning betraktas som rapporteringspliktiga olyckor. Sjavmord ir exkluderade. Se definitioner
bilaga F.
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0,39 olyckor per miljon tagkilometer. Trafikvolymen har 6kat, 2007 kérdes ca 134
miljoner tagkilometer'®.

Antal olyckor per miljon tagkm

0,50

0,40 =

0,30 -

0,20 +—

0,10 -

0,00
2006 2007 2008 2009 2010

O Totalt antal olyckor | 0,35 0,39
per miljon tagkm

Figur 3: Diagram over antal olyckor per miljon tagkilometer. For 2007 redovisas ett medelvéirde av
vardena 2006 och 2007.

Olyckorna delas 1 sin tur upp 1 olyckskategorierna: tagkollisioner, tigursparningar,
plankorsningsolyckor, personolyckor orsakade av rullande materiel, brinder i
rullande materiel och andra olyckor.

De olyckskategorier for vilka det har rapporterats flest olyckor ar
plankorsningsolyckor (14 st 2007, 13 st 2006) och personolyckor (20, 16) orsakade av
rullande materiel i rérelse. Siffrorna inom parentes avser 2007 respektive 2006. De
olyckor som har rapporterats i dessa olyckskategorier har i de flesta fall lett till
avlidna eller allvarligt skadade personer. De tagursparningar (11, 5), tagkollisioner, (1,
3) brinder (4, 3) och 6vriga olyckor (6, 6) som rapporterats har i de flesta fall
rapporterats pa grund av att de givit upphov till betydande konsekvenser i form av
stora skadekostnader och/eller stora trafikstorningar. De har dock inte lett till ndgra
omkomna manniskor. Att antalet rapporterade ursparningar ar hogre ar 2007 an 2006
kan bero pa att definitionen ”omfattande trafikstorning” nu i olycksrapporteringen i
sikerhetsrapporterna tillimpas for andra aret och denna ging dr mer etablerad dn
foregaende ar. Atta av de elva ursparningarna 2007 har rapporterats pa grund av
omfattande trafikstorning medan de 6vriga tre har rapporterats pa grund av stora
skadekostnader.

Ingen resande har i Sverige omkommit pa grund av en ursparning eller en kollision
sedan 1990. Flera av de olyckor som klassificerats som 6vriga olyckor dr ocksa
kollisioner och ursparningar men med vixlingsrorelser.

De olyckor som fortfarande ir alltfér ofta férekommande och medfér personskador
ar plankorsningsolyckor och personolyckor orsakade av rullande materiel 1 rorelse.
Dessa olyckor beror huvudsakligen pa tva faktorer. Plankorsningsolyckorna har

18 Nagot osiker siffra, baserad pd jarnvigsforetagens inlimnade uppgifter, fristiende nit som

Roslagsbanan och Saltsjobanan dr inte medriknade.
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orsakats av att vagtrafikanter inte uppmarksammat ett annalkande tag eller
vigskyddsanldggningens varningssignalering. Personolyckor orsakade av rullande
materiel i rorelse har frimst orsakats av att obehoriga personer uppehallit sig 1 spéret.
Utover dessa olyckor har det dessutom intriffat 78 sjalvmordsolyckor som lett till

dodsfall eller allvarlig skada under 2007 (2006 var motsvarande siffra 68).

D.3.2 Dodade och allvarligt skadade

I denna grupp av indikatorer ingar antalet dédade och allvarligt skadade personer.
Under 2007 dog 23 (16) personer och 14 (13) personer skadades allvarligt. Indikatorn
antal dédade per miljon tagkilometer dr 0,17 personer per miljon tigkilometer for
2007 och 0,15 sett till medelvirdet av 2006 och 2007. Vilket betyder att 1,5 personer
dodats per 10 miljoner korda tagkilometer. Ingen resande eller anstilld har
omkommit under aret.

Antal dédade per miljon tagkm

0,16
0,14 1
012 1
0,10 -
0,08 +—
0,06 +—
0,04 1
0,02
0,00

2006 2007 2008 2009 2010

O Totalt antal dédade | 0,12 0,15
per miljon tagkm

Figur 4: Indikator antal didade per miljon tagkilometer. For 2007 redovisas ett medelvirde av
virdena 2006 och 2007 .

Indikatorn antal allvarligt skadade personer per miljon tagkilometer ar 0,10 personer
vilket framgar av diagrammet nedan.
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Antal allvarligt skadade per miljon tagkm

0,16
0,14
0,12
0,10 - ]
0,08
0,06
0,04
0,02
0,00

2006 2007 2008 2009 2010

O Totalt antal skadade | 0,10 0,10
per miljon tagkm

Figur 5: Indikator antal allvarligt skadade per miljon tagkilometer. For 2007 redovisas ett
medelvéirde av virdena 2006 och 2007.

Ar 2007 blev 14 (13) personer allvarligt skadade. En viss osikerhet i denna uppgift ir
att Sverige tidigare tillimpat en nationell definition for nir en person skall anses
allvarligt skadad. Den nationella definitionen innebar att en person ir allvarligt
skadad om skadan lett till minst 14 dagars sjukskrivning. Definitionen av allvarligt
skadad som ska anvindas for indikatorerna (24 timmars sjukhusvard) dr inford i
Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSEFS 2008:1) om olycks- och siakerhetsrapportering
som bérjade gilla 1 juli 2008.

Av de 37 personer som skadades allvarligt eller dédades under 2007 var fem barn',
tva flickor och tre pojkar. Av de 6vriga 32 personerna var 5 kvinnor och 27 min.

Vid plankorsningsolyckor dr det anviandare av plankorsningen, d.v.s. vigtrafikanter,
som har dodats (9, 7) eller skadats allvarligt (8, 5). Vid personolyckorna ir det till den
allra storsta delen obehdriga personer som uppehallit sig i sparet och blivit pakorda.
Vid siddana olyckor dr det 14 (9) personer som dddats och tva (fyra) som skadats
allvarligt. Inga passagerare eller anstillda har dodats eller skadats allvarligt vid
ursparningar, brinder, plankorsningsolyckor eller kollisioner. Det ér virt att notera
att en personolycka som inneburit att en person blivit pakord av ett tag nastan alltid
far dodlig utgang. Vid en plankorsningsolycka diremot dr det ofta tillfalligheter som
avgor huruvida det blir en olycka utan personskador (t.ex. da ett fordons kupé forblir
oskadad vid olyckan) eller en olycka med personskador av olika grad.

D.3.3 Infrastrukturens tekniska séakerhet

I denna grupp av indikatorer ingar andel spar som har ATP (Automatic Train
Protection) och andel plankorsningar med automatisk eller manuell
vigskyddsanlaggning.

19 Barn dr personer under 18 ar.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Andel spar som har ATP ér ca 66 %. Den stOrsta delen av trafiken sker siledes pa
banor med hog teknisk sikerhet.

Den indikator under denna rubrik som har stérst paverkan pa de intriffade
olyckorna 2006 och 2007 ar férekomsten av plankorsningar. Den statligt dgda
infrastrukturférvaltaren har under flera ar arbetat aktivt med att forbattra sikerheten
vid plankorsningar vilket har lett till att antalet allvarliga plankorsningsolyckor har
visat en neratgiende trend. En av de dtgarder som vidtagits har varit att slopa
plankorsningar utan aktiv vigskyddsanldggning och ersitta dessa med plankorsningar
med automatisk vigskyddsanliggning. Av samtliga plankorsningar ir det ca 33 %
som har nagon form av vigskyddsanliggning.

D.34 Avvikelser

I denna indikator summeras alla rapporterade avvikelser som avser rilsbrott,
spargeometrifel, axelbrott, hjulbrott, obehérig stoppsignalpassage och
sikerhetspaverkande signalfel. Rapporterade avvikelser f6r ar 2007 dr 517 (530) och
indikatorn ger ett virde pa 3,85 avvikelser per miljon tagkilometer 2007 och 3,96 1
medelvirde av 2006 och 2007.

Antal avvikelser per milion tgkm

5,00

4,00 +—7 7

3,00

2,00 -

1,00 +

0,00

2006 2007 2008 2009 2010

O Antal avvikelser per | 4,07 3,96
milion tAgkm

Figur 6: Indikator antal avvikelser per miljon tagkilometer. For 2007 redovisas ett medelvéirde av
vdrdena 2006 och 2007.

I denna kategori av hindelser dr det i likhet med foregaende ér fortfarande tva typer
av avvikelser som klart dominerar: 187 (241) rilsbrott samt 217 (187) obehoriga
stoppsignalpassager. Spargeometrifel dr ocksa en stor grupp med 102 (79)
rapporterade avvikelser. Virt att notera dr att i Jairnvagsstyrelsens rapport ingar alla
rilsbrott, d.v.s. dven saidana som varit pa sidospar. Antalet rilsbrott pa tagspar ar
dirmed ldgre. Detta idr en foljd av att rapporteringskravet dven omfattar rilsbrott pa
sidospar. Det kan ocksa konstateras att antalet av de 6vriga avvikelserna varit fa.
Antalet rapporterade sikerhetspaverkande signalfel har varit 6 (6), antalet hjulbrott 2
(8) och antalet axelbrott har varit 3 (9).

Det dr oklart hur stort morkertal det finns nir det giller rapporteringen av avvikelser.
Detta beror pa att det sannolikt dr sa att alla avvikelser inte rapporteras. En mojlig
orsak till detta ér att en avvikelse inte alltid ér lika pataglig som en olycka, vilket gor
att de inblandade inte alltid tinker pa att rapportera till exempel en obehorig



21

stoppsignalpassage. Avvikelserna dr dock viktiga att fortsitta att bevaka eftersom de
kan utgéra forebud om allvarliga olyckor. Det ar ocksd nigra verksamhetsutévare
som har upplevt det lite svart vad som ska riknas som till exempel ett hjulbrott eller
ett sikerhetspaverkande signalfel. Nagot som kan bli tydligare med den vigledning
till indikatorerna som ERA hiller pa att utarbeta. Da underlaget dr osikert kan ett
okat antal rapporterade avvikelser lika girna tyda pé bittre metoder fOr att fanga upp
avvikelser som pa ett faktiskt antal 6kade avvikelser.

D.3.5 Kostnader och forlorade arbetstimmar pa grund av
olyckor

Denna indikator ar ett f6rsOk att mata den totala kostnaden som uppstar i

jarnvagssystemet pa grund av intriffade olyckor. Kostnaden uttrycks i miljoner

Euro® och relateras till antalet kérda tigkilometer (angivet i miljon tigkilometer).

Total kostnad per miljon tagkm
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Figur 7: Indikator for kostnad orsakad av olyckor per miljon tagkilometer. For 2007 redovisas ett
medelvéirde av virdena 2006 och 2007.

De kostnader som ingar i figuren ovan idr kostnader relaterade till déda och skadade,
kostnader for utbyte eller reparation av jirnvigsinfrastruktur och rullande materiel,
kostnader for forseningar, storningar och trafikomliggning inklusive extra kostnader
for personal och forlust av framtida intikter. Se definitioner i kapitel F.

De rapporterade verksamhetsutévarna har uppgett att dessa uppgifter ar mycket
osikra. Eftersom det dr andra aret med rapportering av dessa indikatorer ir alla
system annu inte anpassade for att en helt tillforlitlig rapportering skall kunna goras.
Systemen haller dock pa att utvecklas och forbattras. Av dessa skil gar det inte att dra
nagra slutsatser av de rapporterade uppgifterna. Att siffran dr hégre 2007 ska ses som
en forbittrad rapportering. Uppgifterna f6r 2007 dr baserade helt pa
verksamhetsutévarnas egna uppgifter. Ett metodstod for berakning av
forseningskostnader haller pa att tas fram av ERA.

De verksamhetsutovare med jarnvigsverksamhet som bindring har oproportionerligt
stor méingd arbetstimmar rapporterade, exempelvis har en stor industri med ett spar

20 Vid berikning av kostnader i Euro har vixlingskurs 1 Euro = 9,30 SEK anvints.
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endast en brakdel av sina arbetstimmar relaterade till jarnvigsverksamhet men kravet
ar att de ska rapportera den totala arbetstiden. Detta leder till att indikatorer som
baseras pa uppgifter om arbetstimmar inte blir jaimforbara med verksamhetsutévare
som har jirnvagsverksamhet som huvudniring. Antalet forlorade arbetstimmar pa
grund av olyckor 2007 dr 0,02 % men da ska tilliggas att inte alla verksamhetsut&vare
har limnat in totalt antal arbetade timmar.

D.3.6 Sakerhetsstyrning

Nyckeltalet som anvinds 4r forhallandet mellan verksamhetsutévarnas antal
planerade (194) och antal utférda (188) systemrevisioner under ar 2007. Det ar svart
att se hur detta nyckeltal skall kunna ge ett tillrdckligt bra underlag for att man skall
kunna dra slutsatser om nivan pa verksamhetsutévarnas sikerhetsstyrningssystem.

40 verksamhetsutovare har angett att de planerat och utfért systemrevisioner under
2007. Det skiljer sig dock vad man tolkat som systemrevision. Revisioner enligt
sikerhetsdirektivets definition® har férekommit i ett fatal fall. Nagra
verksamhetsutévare har utfort sadana, andra har angett att sadan ér planerad f6r
2008. Ett flertal verksamhetsutovares revisioner bestiar huvudsakligen av planerade
besiktningar.

2! se bilaga F
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E VIKTIGA FORANDRINGAR |
LAGSTIFTNING OCH REGELVERK

De flesta av forindringarna i jarnvigslagstiftningen beror pa genomférandet av
direktiv 2004/49/EG (jarnvagssikerhetsdirektivet). Bland de viktigare
forindringarna kan nimnas foljande.

Verksambhet vid lokala och regionala fristiende jarnvigsnit enbart avsedda fo6r
persontrafik och museitrafik dr sedan 1 juli 2007 undantagna fran bestimmelserna
om sirredovisning (4 kap. jarnvigslagen (2004:519)), tilldelning av
infrastrukturkapacitet (6 kap. jarnvigslagen) och frin bestimmelserna om avgifter for
utnyttjande av jarnvigsinfrastrukturen (7 kap. jirnvigslagen). Bestimmelserna i 6 och
7 kap. giller (frin den 1 juli 2007) inte heller £6r verksamheter vid jirnvagsnit som
inte fOrvaltas av staten och som endast anviands av infrastrukturforvaltaren for
transport av eget gods.

Jarnvagslagen 2 kap. 5 § har dndrats och 2 kap. 5 a § tillkommit (1 juli 2007) pa grund
av kraven pd sikerhetsstyrningssystem och siakerhetsrapport enligt direktiv
2004/49/EG (jarnvagssikerhetsdirektivet).

Bestimmelserna i jarnvagslagen 3 kap. 3 § om tillstind for jarnvigsverksamhet har
andrats till f6ljd av kraven i direktiv 2004/49/EG. Sikerhetsintyget ska frin den 1
juli 2007 vara uppdelat i en A-del och en B-del.

Jarnvigslagens bestimmelser om undersékning av olyckor (2 kap. 6 §) samt
motsvarande bestimmelser i lagen om undersokning av olyckor (1990:712) och
férordningen om undersékning av olyckor (1990:717) har dndrats (1 juli 2007) 61 att
overensstimma med bestimmelserna i direktiv 2004/49/EG. Bland annat har
kriterierna for nir en olycka ska undersokas dndrats till viss del samt att det ar Statens
haverikommission som ska utreda olyckor som beror Jarnvagsstyrelsens
tillsynsomrade.

Jarnvigslagens bestimmelser om godkinnanden av delsystem har till viss del dndrats
(1 juli 2007), bland annat sa att kraven pa driftskompatibilitet (2 kap. 8-12 §f) inte
behover beaktas vid provning av museijarnvagsfordon och fordon vid vissa
fristiende jarnvagsnit (2 kap. 13 §).

Ny bestammelse i jarnvigslagen (2 kap. 13 b §) till f6ljd av direktiv 96/48/EG och
2004/49/EG om att jarnvigsfordon ska vara mirkta med en identifikationskod med
en innehavarbeteckning.

Ny bestimmelse 1 4 kap. 1 a § jirnvigsférordningen (2004:526) som ger
jarnvigsforetag ritt att utféra och organisera nattags- eller chartertrafik som bedrivs
pa kommersiella villkor pa jarnvigsnit som forvaltas av staten.

Jarnvagsstyrelsen har gett ut fyra foreskrifter for jarnvagsverksamhet under ar 2007 —
tva foreskrifter om sidkerhetsstyrningssystem, en om ansékan om tillstind f6r
jarnvigsverksamhet och en om registrering och mirkning av jirnvigsfordon. Se
specifikation 1 bilaga D.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG



Ovrigt

Jarnvigsstyrelsen beslutade den 9 maj 2008 nya féreskrifter om olycks- och
sikerhetsrapportering (Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2008:1) om olycks- och
sikerhetsrapportering for jirnvig). Bestimmelserna om jiarnvigsforetagens och

infrastrukturférvaltarnas sikerhetsrapport dr ett fortydligande av bilaga 1 1 direktiv
2004/49/EG (jarnvagssikerhetsdirektivet).
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F UTVECKLING AV SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

Kravet pa sakerhetsintyg och sikerhetstillstind i enlighet med direktiv 2004/49/EG
(jarnvagssakerhetsdirektivet) genomfordes genom dndringar i jarnvigslagen, vilka
tridde i kraft den 1 juli 2007. Kraven finns nu i 3 kap. 3 § respektive 3 kap. 7 §
jarnvagslagen.

F.1 Nationell lagstiftning

1.1. Startdatum f6r utfirdande av Sikerhetsintyg enligt Artikel 10 i direktivet
2004/49/EG ir 2007-07-01.

1.2. Startdatum f6r utfirdande av Sikerhetstillstaind enligt Artikel 11 i direktivet
2004/49/EG ar 2007-07-01.

1.3. Jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare har tillgang till nationella
sikerhetsregler eller annan relevant lagstiftning pa Jarnvigsstyrelsens hemsida
www.jvs.se under linken ”Lagar och regler”. Jirnvigsstyrelsen ger dven ut en
handbok som innehaller relevant lagstiftning samt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(handboken finns f6r 6vrigt ocksa pa hemsidan). Jarnvagsstyrelsens nya foreskrifter
skickas dven per post till samtliga tillstindshavare tillsammans med ett
informationsbrev.

F.2 Numeriska data
Jarnvigssikerhetsdirektivet borjade tillimpas i Sverige 2007-07-01. I bilaga E

redovisas relevanta numeriska data.

F.3 Procedurella aspekter

Fragestillningarna aterfinns 1 bilaga G.

3.1 Sdkerhetsintyg Del A

3.1.1 Ingen uppdatering eller férnyelse har gjorts

3.1.2 Inget 6verskridande har férekommit

3.1.3 - 3.14 Intet att kommentera

3.1.5. Nej, men fragan utreds och kommer att leda till att avgifter inférs fr.o.m. 2010.

3.1.6 -3.1.8 Problemen har varit att fa jarnvigsforetagen att forsta skillnaden i vad
som ingar i del A respektive del B.

3.1.9 Ingen sarskild struktur f6r klagomal eller synpunkter pa detta har inférts. Dock
finns alltid mojligheten att klaga pa myndighetens beslut. For de storre
jarnvigsforetagen finns dterkommande féretagsmoten.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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3.2 Sikerhetsintyg Del B

3.2.1 En idndring av Sikerhetsintyg del B har gjorts med anledning av férindringar i
trafikens omfattning.

3.2.2 Inget 6verskridande har forekommit.

3.2.3. Nej, men fragan utreds och kommer att leda till att avgifter inf6rs fr.o.m. 2010.
3.2.4-3.2.6 Se kommentarer vid 3.1.6-3.1.8.

3.2.7 Se kommentar vid 3.1.9.

3.3 Sikerhetstillstand

3.3.1 Ingen uppdatering eller férnyelse har gjorts
3.3.2 Inget 6verskridande har férekommit

3.3.3 Inget speciellt

3.3.4 Inget speciellt annat dn att de mindre infrastrukturférvaltarna anser det
byrakratiskt.

3.3.5 Alla beslut kan 6verklagas. For de storre infrastrukturférvaltarna finns
aterkommande foretagsmoten.

3.3.6. Nej, men fragan utreds.
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G SAKERHETSTILLSYN

Det finns en 6vergripande strivan hos Jarnvigsstyrelsen att all sakerhetstillsyn i
forsta hand skall ske i form av sidkerhetsrevisioner vars syfte dr att granska
verksamhetsutovarnas sikerhetsstyrningssystem.

For att identifiera vilka verksamhetsutévare som skall fa tillsyn har metodiken
torindrats till att utga mer fran ett riskperspektiv. Féljande tva kriterier dr vagledande
for att vidta tillsynsaktiviteter:

e Verksamheter dir en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten for att
den intriffar inte dr férsumbar.

e Verksamheter dir det dr hog sannolikhet for att en olycka intriffar och
konsekvenserna inte dr acceptabla.

Hirutover ar stravan att planeringen av tillsynsaktivteter ar preliminar. Planeringen
omvirderas varje kvartal utifrin de hindelser som intraffat. Planeringen har numer
dven utrymme for att snabbt kunna sitta in en ny tillsyn 1 fall en handelse skulle
indikera behov av det. Tillsynen har saledes blivit bade risk- och hindelsestyrd for att
snabbt kunna finga forindringar i jirnvagssystemet. For tillsynsverksamheten finns
béade interna rutiner och checklistor framtagna.

Jarnvagsstyrelsen genomfor samtliga revisioner med egen personal. I underlag till
arsredovisning 2007 framgar att cirka 12 handliggare (6,7 arsarbetare) arbetar med
sakerhetstillsyn. I genomsnitt 11 390 arbetstimmar anvindes i processen
sakerhetstillsyn under 2007. Det motsvarar cirka 13 % av Jarnvagsstyrelsens totala
arbetskraft (administrativ personal dr inkluderad 1 den totala arbetskraften). Tillsynen
kostade 5 793 038,23 svenska kronor under 2007.

Under 2007 utfordes varken inspektioner eller revisioner med utgangspunkt fran krav
1 sakerhetsdirektivet eftersom sikerhetsdirektivet inférdes i nationell lag den 1 juli
2007. Diremot utforde Jarnvigsstyrelsen under 2007 bade inspektioner och
revisioner med utgangspunkt fran féregiaende lagstiftning. I tabellerna nedan
redovisas antalet tillsynsaktiviteter.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Utfirdade | Utfirdade Utfirdade Andra aktiviteter
sidkerhetsi | sikerhetsintyg | sidkerhetstill | (specificeras)
ntyg Del A | Del B stand
3. Antal Planerade 0 0 0 Inspektioner 200
inspektioner Foretagsmoten 12
av JF/IF Temainspektioner 4
under 2007
Utférda 0 0 0 Inspektioner 225
Foretagsmoten 10
Temainspektioner 4

Tabell 5: Antal planerade respektive utforda inspektioner 2007.

En jamforelse mellan antal utforda inspektioner och antal planerade inspektioner
visar att utférda inspektioner var 239 jamfort med planerade som var 219. Det ger en
uppfyllandegrad pa 110 %.

Antal revisioner utférda av Jarnvigsstyrelsen

Utfiardade Utfirdade Utfiardade Andra
sdkerhetsintyg sikerhetsintyg | sikerhetstillstand | aktiviteter
Del A Del B

4. Antal Planerade 0 0 0 2

revisioner

av JF/IF

under 2007 | Utforda 0 0 0 2

Tabell 6: Antal planerade respektive utforda revisioner 2007.

Under 2007 utférdes 2 revisioner medan det planerade antalet revisioner var 2.
Uppfyllandegraden var 100 %.
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Antal
Forbud 2
RESULTAT Forelaggande 75
Papekande 7
Aklagare 0

Tabell 7: Sammanstillning av resultat fran tillsynsaktiviteter 2007 .

Tabell 7 visar att de tillsynsaktiviteter som genomférdes under 2007 resulterade i 84
torbud, foreligganden eller papekanden, dir foreliggande dr den vanligaste formen
av resultat av tillsynsaktivitet. Papekande utgick under 2007 vilket gor att alla
Jarnviagsstyrelsens beslut om paféljd nu kan 6verklagas.

De vanligaste bristerna som upptickts i sakerhetstillsynen riktad mot
infrastrukturforvaltare ar att atgirder inte vidtagits 1 ritt tid efter en besiktning av
sparanliaggningen. En annan vanlig brist dr att fOretagets trafiksikerhetsinstruktion
inte uppdaterats. De forekommer dven fall dir besiktningar 6verhuvudtaget inte
utforts. Vidare har aterstillning av spar efter arbeten i sparanliggningen inte gjorts pa
ritt satt vilket lett till ett antal ursparningar. Jarnvigsforetagens
sakerhetsstyrningssystem dr i huvudsak val fungerande. Vissa brister har dock
konstaterats nir det giller foretagens interna avvikelserapportering och i hanteringen
av utbildning av egen personal. En granskning av lastsakring av timmertransporter
visade pa brister hos ett foéretag. Granskningen av rutiner f6r besiktning och
underhall av fordon visade att den 6vervagande andelen f6retag inte hade nagra
brister.
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H.1

REKOMMENDATIONER FRAN STATENS
HAVERIKOMMISSION OCH SLUTSATSER

Rekommendationer fran Statens
haverikommission

Jarnviagsstyrelsen har under ar 2007 arbetat med rekommendationer fran Statens
haverikommission gillande ett tillbud till kollision 1 Gardsjé 2005-02-28.

Rekommendationerna fran tillbudet var foljande:

1.

att vagnar med konstruktioner av luftutblas och kopplingskranar som
motsvarat de nu undersokta modifieras for att minska risken for
vattenintringning via kopplingsventilernas avluftningshal

att det infors rutiner betriffande thopkoppling av slangkopplingar vintertid
som minskar risken for att det finns sn6 och is i slangarna

att rutiner infOrs for att sikerstilla att féraren har en rimlig mojlighet att
kontrollera att bromsférmagan ar den forvintade dels efter att tagets
sammansittning har dndrats eller férarbyte har skett, men ocksa undervags
om férhallandena dndras

Jarnvigsstyrelsens atgirder med anledning av rekommendationerna dr

foljande:

1.

Jarnvagsstyrelsen bedémer att nationella krav pa konstruktionen av
kopplingsventilerna inte kan stillas. Jarnvagsstyrelsen kommer istillet att
bevaka detta i det fortsatta arbetet med tekniska specifikationer f6r

driftskompatibilitet (TSD) avseende rullande materiel.

Jarnvigsstyrelsen har i Jarnvagsstyrelsens trafikféreskrifter (JvSFS 2008:7)
bilaga 11 Broms foreskrivet att jarnvagsforetagens sikerhetsbestimmelser ska
innehalla bestimmelser om fordonens tekniska utrustning som kan paverka

bromsen (innefattar t.ex. slangkopplingar och rutiner for dessa).

Jarnviagsstyrelsen har forelagt samtliga jarnvagsforetag att infora regler om
bland annat obligatorisk retardationskontroll med hjilp av ATC.
Jarnvagsstyrelsen har dven i JvSES 2008:7 bilaga 11 Broms regler om

retardationskontroll féreskrivit foljande:

Retardationskontroll ska utforas pa limplig plats pa horisontell bana sedan
taget eller sparrfirdssattet har avgatt fran en plats dir nagot av foljande skett:

* bromsprov har gjorts
* sammansittningen har dndrats
* bromskategori eller lastvixelinstillning har dndrats.

* bromsen har stingts av pa nagot fordon
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* byte av forare pa loktag har skett.

Retardationskontroll ska dven utféras om foraren upplever att taget eller
sparrfirdssittet har avsevirt ligre bromsférmaga an vad som borde vara
fallet eller nar driftférhallandena, till exempel temperatur- eller
viaderforhallandena, motiverar det.

H.2 Slutsatser och prioriteringar

De gemensamma sikerhetsindikatorerna visar pé att sikerheten i jarnvigssystemet ar
hég. Det intriffar férhallandevis fa olyckor dir méinniskor omkommer eller skadas
allvarligt. Nar det giller resande har ingen dodats och 0,0001 skadats allvarligt per
miljon passagerarkilometer. Nar dven hinsyn tas till andra 4n resande har 0,28 dodats
eller skadats allvarligt per miljon tagkilometer exklusive sjilvmord (0,86 inklusive
sjalvmord).

Antalet rapporterade olyckor f6r 2007 ar tio fler dn f6r 2006. Som namnts i
rapporten kan det hogre antalet rapporterade ursparningar 2007 bero pa att
definitionen “omfattande trafikstérning” nu tillimpas for andra aret och denna gang
ar mer etablerad dn foregdende ar. Vissa av uppgifterna som begirs in genom
sakerhetsrapporterna ir relativt nya for verksamhetsutovarna att rapportera och ett
okat antal rapporterade avvikelser i en viss kategori kan darfor likavil tyda pa en
torbattrad férmaga att uppticka avvikelser som pa ett faktiskt 6kat antal av
avvikelser.

En slutsats som Jarnvagsstyrelsen drar 1 likhet med féregaende ar av den
sammanvigda redovisningen i sikerhetsrapporterna ér att aktorerna i
jarnvigssystemet dr val skickade att ta hand om risker inom jirnvigssystemet for att
undvika jirnvigsolyckor. Diremot dr det svarare att paverka och vidta konkreta
sakerhetshojande aktiviteter nar olycksdrabbade omraden grinsar till andra omraden.

De statistiska uppgifterna pekar pa att olyckor dir méinniskor skadas allvarligt eller
dédas dr av kategorin plankorsnings- och personolyckor. I bada dessa fall handlar det
om att jarnvigssystemet moter andra delar av samhillet. Nar Jarnvigsstyrelsen den
forsta januari 2009 blir en del av Transportstyrelsen bor det kunna skapa
forutsittningar for mer transportslagsévergripande atgarder med syfte att minska
dessa olyckor.

Huvudintrycket av verksamhetsutovarnas sikerhetsrapporter ar i likhet med
toregaende ar att bade jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare dr noggranna och
seritsa i sitt sdkerhetsarbete. Flera av verksamhetsutovarna visar 1 arets
sikerhetsrapportering exempel pa forebyggande sikerhetshéjande aktiviteter.

Jarnviagsstyrelsen har under 2007 och 2008 fortsatt sitt arbete med att utveckla
arbetsmetoder som pa ett tidigt stadium indikerar sakerhetsrisker som finns eller dr
pa vag att uppsta. Tillsynsmetodiken har systematiserats och gors nu alltid med
utgangspunkt i verksamhetsutovarens sikerhetsstyrningssystem. Alla hindelser som
rapporteras till Jirnvigsstyrelsen virderas systematiskt utifran risk. Riskvirdering av
nya och omprovade tillstand ar ett exempel pa vidareutvecklingen av det riskbaserade
arbetssittet. Ytterligare ett exempel som ar under utveckling dr ett system som bygger
pa sjilvvirdering.
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Ett av Jarnvigsstyrelsen prioriteringsomraden framat dr ta fram de nationella tekniska
specifikationer som behdvs utéver de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet. Under 2008 har Jarnvagsstyrelsen ocksa beslutat om
gemensamma trafikregler f6r hela den svenska jarnvigen som trader i kraft den 31
maj 2009.
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Bilaga A.1: Det statligt 4dgda jarnvigsnitet

Kélla: Jirnvigens framtidsplaner 2004 — 2015, sid 75, Banverket.
(www.banverket.se)
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Bilaga A.2.1: Forteckning Over aktiva infrastrukturférvaltare 2007

For adress till hemsida med publicerad jarnvigsnitsbeskrivning hinvisas till Banverkets hemsida: www.banverket.se. Klicka pa lank till

Banportalen.

Namn Postadress Postnr | Ort

Aarhus Karlshamn Sweden AB V. Kajen 374 82 | Karlshamn
AB Banankompaniet Box 27294 102 53 | Stockholm
AB Bohmans Fanerfabrik Box 544 572 25 | Oskarshamn
AB Borlange Energi Box 834 781 28 | Borléange

AB Elektrokoppar Box 914 25109 | Helsingborg
AB Gustaf Kahr Box 805 384 28 | Blomstermala
AB Hannells Industrier Box 174 31122 | Falkenberg
AB Impregna Box 76 77122 | Ludvika

AB Karl Hedin Emballage Box 84 77526 | Krylbo

AB Motala Verkstad Box 950 59129 | Motala

AB O Hallgvist Atervinning Box 204 66525 | Kil

AB Rundvirke Box 6 820 26 | Marmaverken
AB Sandvik Materials Technology 81181 | Sandviken
AB SkandiaTransport Box 50 261 22 | Landskrona
AB Stabsvecia Sddra Vi Box 40 590 80 | Sodra Vi

AB Storstockholms lokaltrafik Lindhagensgatan 100 105 73 | Stockholm
AB Strangbetong Ornvégen 20 89051 | Langviksmon
AB Strangbetong Box 500 736 25 | Kungsor

AB Strangbetong Box 137 430 20 | Veddige

AB Svenska Shell 167 80 | Bromma

AB Wibe Box 401 792 27 | Mora

AB Vasterbottens Fodercentral Box 76 91322 | Holmsund
ABB Automation Technologies AB Box 865 97126 | Luled

ABB Fastighet AB Box 6350 72157 | Vasteras
ABetong Precon AB Hasthagen 340 30 | Vislanda
Akzo Nobel Base Chemicals AB Box 503 663 29 | Skoghall



http://www.banverket.se/
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Akzo Nobel Functional Chemicals AB Stenunge Allé 3 444 31 | Stenungsund
Akzo Nobel Salt AB Box 344 401 25 | Goteborg
Akzo Nobel Surface Chemistry AB Box 13028 850 13 | Sundsvall
Almer Oil Company AB Cisternvagen 80595 | Gavle
Alstom Transport AB Gamla Brogatan 34 111 20 | Stockholm
Arctic Paper Hafrestroms AB Fack 464 82 | Asenbruk
Arctic Paper Munkedals AB Stampgatan 14 411 01 | Goéteborg
Ardagh Glass Limmared AB 514 83 | Limmared
Arizona Chemical Box 66 820 22 | Sandarne
Armstrong World Industries AB Box 5 91321 | Holmsund
Assi Doméan Nord Tra AB, Lovholmen Box 740 94128 | Pited
A-Train AB (Arlanda Express) Box 130 101 22 | Stockholm
Axel Bergkvist AB Box 401 79313 | Insjon

BAE Systems Hagglunds AB 89182 | Ornskoldsvik
Banverket 781 85 | Borlange
Bergs kommun Box 73 840 40 | Svenstavik
Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) Bergslags-Lérje 41502 | Goéteborg
Bharat Forge Kilsta AB Box 428 691 27 | Karlskoga
Billerud AB Gruvéns Bruk Box 500 664 28 | Grums
Billerud Karlsborg AB 952 83 | Karlsborgsverken
Billerud Skéarblacka AB Skarblacka Bruk 617 10 | Skarblacka
Blasbalgen 1 Fastighets AB c/o Ax Fast AB 164 94 | Kista

Blaster och lack i Luled AB Betongvagen 34 97345 | Luled
Bodafors Tra AB Box 111 57021 | Malmback
Bodens kommun Stadshuset 961 86 | Boden
Boliden Bergsde AB Box 132 261 22 | Landskrona
Boliden Mineral AB, Ronnskéarsverken Smaéltverk, Ronnskér 932 81 | Skelleftehamn
Bombardier Transportation Sweden AB 72173 | Vasteras
Botniabanan AB Strandgatan 7 891 33 | Ornskéldsvik
Boxholm Timber AB Box 12 590 10 | Boxholm
Brinova Trelleborg AB c/o Brinova Fastigheter AB, Ve 252 27 | Helsingborg
Brogardsand AB Box 117 566 22 | Habo
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Bruza Timber AB Bell 570 32 | Hjaltevad
Bracke kommun, Bracke Box 190 840 60 | Bracke
Bréderna Edstrand AB Box 6054 600 06 | Norrkdping
Bréderna Edstrand AB Box 225 20122 | Malmoé

BS Mekaniska Verkstads AB Box 84 521 84 | Falkdping
Burlévs kommun Box 53 23221 | Arlov
Backstaken Umed AB Box 1221 90122 | Umed
Callans Tra AB Ohlingsholm 841 97 | Erikslund
Casco Products AB Box 13000 850 13 | Sundsvall
Casco Products AB Box 422 68129 | Kristinehamn
Cementa AB Box 47328 100 74 | Stockholm
Cementa AB Box 33 541 21 | Skoévde
Cerealia Foods AB 15381 | Jarna
Chiquita Sweden AB Stangjarnsgatan 10 753 23 | Uppsala
Coca-Cola drycker Sverige AB 136 87 | Haninge
Coop Norden Sverige AB Logistics 197 25 | Bro

Coop Sverige AB, DT Véaxjo Box 1215 35112 | Vaxjo
Coor Service Management Avd 63411 TB3 405 08 | Goéteborg
Copenhagen Malmo Port AB Box 566 20125 | Malmo
Cremo Produktions AB Box 188 432 24 | Varberg
Danafjord Fastigheter AB 405 08 | Goteborg
Danisco Sugar AB Stationsvagen 5 270 22 | Kdpingebro
Danisco Sugar AB Ortofta Sockerbruk 24193 | Eslov
Danisco Sugar AB, Arlévs Sockerbruk Box 32 23221 | Arlov
Dellenbanan AB c/o Nordins, Tingsvagen 1 820 60 | Delsbo
DHL Express (Sweden) AB Box 206 20122 | Malmo
DHL Rail AB Box 57 23121 | Trelleborg
DHL Solutions Sweden AB Box 444 55116 | Jbnkbping
Dila logistik AB Box 162 55113 | J6nkoping
Domsjo Fabriker AB Domsjo fabriker 891 86 | Ornskoldsvik
Dow Sverige AB Box 783 601 17 | Norrkdping
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Draka Kabel Sverige AB Vallgatan 5 57188 | Nassjo
E.ON Gas Sverige AB Box 84 374 22 | Karlshamn
E.on Varme Sverige AB 701 18 | Orebro
Eka Chemicals AB 445 80 | Bohus

Eka Chemicals AB Albyfabrikerna Albyfabrikerna 84144 | Alby
Ekefors Skrothandel AB Ekefors 514 94 | Sjétofta
Electrolux Floor Care And Light Appliances Box 401 542 24 | Mariestad
El-Giganten Logistik AB Box 577 17526 | Jarfalla
Elon Elkedjan Logistic AB Box 22094 702 31 | Orebro
Ericsson Network Technologies AB Box 731 79129 | Falun
Ericsson Network Technologies AB 824 82 | Hudiksvall
Esab AB Box 55 284 21 | Perstorp
Eskilstuna kommun, Serviceavdelningen/Trafikservic 631 86 | Eskilstuna
Eslévs kommun Miljé och Samhallsbyggnad 24180 | Eslov
EuroMaint Rail AB Box 1555 17129 | Solna
Fagersta Stainless AB Box 508 737 25 | Fagersta
Falkenbergs kommun Stadsbyggnadskontoret 31180 | Falkenberg
Falk6pings kommun Kommunledningsforvaltningen 52181 | Falkdping
Falu kommun Trafik och fritidsférvaltningen 79183 | Falun
Fastighets AB Angturbinen Friledningsgatan 7 72137 | Vasteras
Fastighets AB, Mixtura Knut Pals vag 8 256 69 | Helsingborg
Findus Sverige AB 267 81 | Bjuv

Flakt Woods AB Flaktgatan 1 551 84 | Jbnkoping
Fortum Service Industripartner AB Transportavdelningen 691 80 | Karlskoga
Fortum Varme 11577 | Stockholm
Fundia Armering AB Box 119 301 04 | Halmstad
Féreningen Bdda Skogsjarnvag Fagerrorvagen 60 380 75 | Byxelkrok
Foreningen Gotlandstaget Hesselby jernvagsstationen 620 24 | Dalhem
Foreningen Nynashamns jarnvagsmuseum (NJM) Nynasgards lokstall 149 43 | Nynashamn
Forvaltnings AB Ellipsen Vastkustvagen 21 21124 | Malmo
Forvaltnings AB Smalandsbanan (FAS) c/o | Qvarnstrom, Storgatan 36 593 33 | Vastervik
G E Healthcare Bjorkgatan 30 75184 | Uppsala
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Gamla Varvet AB Stora Varvsgatan 14 21119 | Malmo
Gestamp Hardtech AB Box 828 97125 | Lule&

Green Cargo AB Box 39 17111 | Solna

Greif Sweden AB, Div. Platemballage Box 174 137 23 | Vésterhaninge
Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ) Box 82 772 22 | Grangesberg
Gésgruvan Kalcit AB Hogbergsvagen 55 682 40 | Filipstad
Gallo Sag AB Ohn 160 84050 | Gallo

Gavle kommun, Tekniska kontoret Kyrkogatan 22 80184 | Gavle

Géavle Lagerhus AB Fredriksskans 80595 | Gavle
Goteborgs Hamn AB Anlaggningsavdelningen 403 38 | Goteborg
Goteborgs sparvagar AB Box 424 401 26 | Goéteborg
Goteborgs stad, Trafikkontoret Box 2403 403 16 | Goteborg

HA Industri Géteborg AB Importgatan 47 422 46 | Hisings Backa
HA Industri Stockholm AB Box 8245 163 08 | Spanga

HA Industri Trading AB Indiska Oceanen 418 34 | Goéteborg
Hallsbergs Terminal AB Hallsbergs Kommun 694 80 | Hallsberg
Halmstads Hamn och Stuveri AB Box 1 301 02 | Halmstad
Halmstads kommun Box 153 30105 | Halmstad
Haninge kommun Tekniska kontoret 136 81 | Haninge
Hargs Hamn AB Hamnen 742 50 | Hargshamn
Helsingborg stad, Tekniska forvaltningen Gasebacksvagen 4 252 27 | Helsingborg
Helsingborgs Hamn AB Box 821 251 08 | Helsingborg
Hercules AB Box 622 251 06 | Helsingborg
Hessels Stal AB 5:e Tvargatan 1-3 802 84 | Gavle
Holmen Paper AB Bravikens Pappersbruk 601 88 | Norrkdping
Holmen Paper AB Hallsta Pappersbruk 763 81 | Hallstavik
Hudiksvalls kommun, Tekniska Férvaltningen 824 80 | Hudiksvall
Hultsfreds kommun Box 500 577 26 | Hultsfred
Husqgvarna AB Torsviksfabriken Box 502 562 28 | Norrahammar
Hydro Polymers AB 444 83 | Stenungsund
Habo Fastighets AB Box 24 746 21 | Balsta

38



39

Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Harjedalens kommun, Tekniska kontoret

Medborgarhuset

842 80 | Sveg

Harndésands kommun

Harndésands hamn

871 80 Harndsand

Hassleholms kommun, Tekniska kontoret

Kringelvagen 42

28141 Hassleholm

Héassleholms Lokstall

Kraftgatan 6

234 31 Lomma

ICA Fastighets AB

Stensborgsgatan 4

72184 | Vasteras

ICA Fastighets AB

Sjohagsvagen 3

721 84 | Vasteras

ICA Fastighets AB

Box 263

651 07 | KARLSTAD

ICA Handlarna AB Box 1223 90122 | Umed
Iggesunds Bruk Holmen 82580 | Iggesund
IKEA AB Férvaltning Box 700 34381 | Almhult
IKEA AB Forvaltning Box 640 25106 | Helsingborg
IKEA Fastigheter AB Box 700 34381 | Almhult
IKEA Fastigheter AB Box 640 251 06 | Helsingborg
IL Recycling Returpapper AB Box 5388 102 49 | Stockholm

Imerys Mineral AB

Ekonomivéagen 3-5

436 33 | Askim

Industrial Quality Recycling AB (IQR)

Stallbackavagen 26

461 38 | Trollhattan

Industrispar i Ystad AB

Dragongatan 51

27139 | Ystad

Inlandsbanan AB (IBAB) Box 561 83127 | Ostersund
Interfleet Technology Box 35 17111 | Solna

ISS TraffiCare AB Box 905 17009 | Solna

Itab Fastigheter i Nassj6 AB Box 9054 550 09 | Jbénkoéping
Jernhusen Verkstader AB Box 703 85121 | Sundsvall
Jamtlands lans museum Box 709 83128 | Ostersund
Jarnmalmer AB Box 2079 403 12 | Goteborg

Jarnvagsséllskapet Améal-Arjangs Jarnvags (JAAJ)

Stenbecksgatan 10

662 32 | Amal

Jastbolaget AB

Box 7003

192 07 | Sollentuna

Jonkdpings kommun Juneporten 55189 | Jbnkobping
Kalix kommun Nygatan 4 952 81 | Kalix

Kalmar Hamn AB Box 810 39128 | Kalmar
Kalmar kommun, gatu- och parkkontoret Box 611 39126 | Kalmar
Kalmar Veterantag (KV) Box 331 39123 | Kalmar
Kamewa AB, sddra verken Box 1010 681 29 | Kristinehamn
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Kappa Forenade Well Box 4036 80004 | Gavle
Kappa Forenade Well Box 1104 24126 | Eslov

Karl Ljungberg & CO AB Box 2014 281 02 | Hassleholm
Karlshamn Kraft AB Box 65 374 21 | Karlshamn
Karlshamns hamn AB Box 8 37421 | Karlshamn
Karlshamns kommun Tubbarydsvagen 6 374 81 | Karlshamn
Karlskrona kommun, tekniska férvaltningen O. Hamngatan 7 B 37183 | Karlskrona
Karlstads kommun, Teknik- och fastighetsforvaltnin Drottninggatan 32 651 84 | Karlstad
Kemetyl AB Box 533 136 25 | Haninge
Kemira Kemi AB Box 902 25109 | Helsingborg
KF Avtalsfastigheter c/o KF Fastigheter, Box 15200 104 65 | Stockholm
KF Dagligvaruterminal Umeé Box 3015 90302 | Umea

KGK Fastighet Lunda AB 191 81 | Sollentuna
Kils kommun, Tekniska forvaltningen Box 88 665 23 | Kil

Klippans kommun 264 80 | Klippan
Konstruktionssvets AB Box 161 444 22 | Stenungsund
Konsum Varmland, lagercentralen Timmergatan 4 651 15 | Karlstad
Korsnas AB Korsnas Produktion Gavle 80181 | Gavle
Korsnas Frovi AB 718 80 | Frovi

Kraft Foods Sverige AB, Gevaliarosteriet Box 615 80126 | Gavle
Kristianstads kommun, mark- och exploateringskonto V. Boulevarden 13 291 32 | Kristianstad
Kristinehamns kommun, Tekniska férvaltningen Tekniska forvaltningen 681 84 | Kristinehamn
Krokoms kommun 83580 | Krokom
Kubikenborg Alminium AB (Kubal) 851 76 | Sundsvall
Kumla kommun 692 80 | Kumla
Kundvagnen Fastigheter Grén AB Box 809 781 28 | Borlange
Kungsleden Fastighets AB Box 112 84 404 26 | Goteborg
Kuusakoski Sverige AB Svedjevagen 6 931 36 | Skellefted
Kuusakoski Sverige AB Cementvagen 3 97345 | Luled
Kodpings kommun, Tekniska kontoret Kdping 73185 | Kdping
Landskrona kommun Tekniska verken 261 80 | Landskrona
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Landskrona Varvet AB Box 746 - Varvsudden 261 27 | Landskrona
Lantméannen Mills AB Box 100 59521 | Mjoélby
Lantmé&nnen Mills AB Box 446 75106 | Uppsala
Latexia Sverige AB Box 605 421 26 | V. Frolunda
LignoTech Sweden AB Wargons Bruk 468 82 | Vargon
Lilla Edets kommun Goteborgsvagen 55 463 80 | Lilla Edet
Lindbergs i Forsbacka AB Box 5171 102 44 | Stockholm
Lindbergs i Sodertélje AB Box 5171 102 44 | Stockholm
Ljungafors fastigheter AB Industriomrade 2 840 10 | Ljungaverk
LKAB, Produktion/Jarnvag Box 821 97125 | Lule&
Lucchini Sweden AB Box 210 73523 | Surahammar
Luled Hamn Stromorvagen 9 974 37 | Luled

Lulea kommun, Mark- och exploateringsavdelningen 97185 | Luled
Lundstam Akeri & Atervinning AB Box 5003 83105 | Ostersund
Lycksele kommun Box 505 92181 | Lycksele
Lysekils Hamn ny Hamnkontoret 453 80 | Lysekil
Lofbergs Lila Fastigheter AB Box 1501 65121 | Karlstad
M2 Fastigheter Hamn-City AB Garnisonsgatan 25 254 66 | Helsingborg
Malmbanans vanner Arcusvagen 95 97594 | Luled
Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB) LKAB FK 981 86 | Kiruna
Malmd stad, fastighetskontoret Augusts Palms plats 1 20580 | Malmo
Malmé stad, gatukontoret 20580 | Malmo
Malmd-Limhamns Jarnvags AB Box 30022 200 61 | Limhamn
Map Sverige AB Box 553 136 25 | Haninge
Marieholms jarnvagsspar ekonomiska férening c/o Borlind, Bergsén &CO AB 41502 | Goteborg
MEFOS - Metallurgical Research Institute AB Box 812 97125 | Luled
Metsé Tissue AB Paulistrom 57019 | Paulistrdm
Metsé Tissue AB Katrinefors bruk 542 88 | Mariestad
Midwaggon AB Bultgatan 1 84131 | Ange
Mindab Assidoman, Bergslagens Tra AB Timmervagen 1 774 68 | Horndal
Mjolby kommun, Tekniska kontoret Stadshuset 595 80 | Mjolby
Moelven Valdsen AB Box 404 691 27 | Karlskoga
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Moelven Varmlands Tra AB Box 136 661 23 | Saffle
Mondi Packaging Dynéas AB 87381 | Vaja
Mondi Packaging Orebro AB Box 926 70130 | Orebro
Mora kommun 79280 | Mora
Motorn Tre Fastighetsforvaltning AB Annebergsvéagen 3 645 41 | StrAngnas
Museiféreningen Anten-Grafsnas Jarnvag (AGJ) Box 300 441 26 | Alingsas
Museiféreningen Gefle-Dala jernvag (MfGDJ) Centralplan 79131 | Falun
Museiféreningen Munkedals Jernvag Ostra Atorpsvagen 18 455 31 | Munkedal
Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar ULJ | Box 3076 750 03 | Uppsala
Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvag Jarnvéagsstationen 592 30 | Vadstena
Museiféreningen Ostra Skanes Jarnvagar (mfOSJ) V.Storgatan 89 291 54 | Kristianstad
Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvag (OSIJ) | Box 53 647 22 | Mariefred
Museisallskapet Jadrads-Tallds Jarnvag (JTJ) Jadrads station 816 91 | Jadraas
Malarenergi AB Box 14 72103 | Vasteras
Malarhamnar AB Seglargatan 3 72132 | Vasteras
Mdbeldirekten AB Lagervagen 1 136 50 | Haningen
Monsteras kommun, tekniska kontoret Box 54 38322 | Monsteras
Naturbrénsle i mellansverige AB Box 1931 79119 | Falun
Nerikes Allehanda 70192 | Orebro
Neste LPG AB Ortviksvagen 4 856 33 | Sundsvall
Nilsson Group AB Box 508 43219 | Varberg
Nora Bergslags Veteranjernvag (NBVJ) Box 52 71322 | Nora
Nordic Paper Seffle AB Box 61 661 29 | Saffle
Nordisk Carbon Black AB Kusthamnsgatan 1 21124 | Malmo
Nordkalk AB Box 901 73129 | Kdping
Norrkdpings kommun Tekniska namnden 601 81 | Norrképing
Norrlandspojkarna Fastighet AB Heffnersvéagen 1 856 33 | Sundsvall
Norrskog Wood Products AB Box 213 83123 | Ostersund
Norske Skog Jamtland AB Box 106 830 47 | Trangsviken
Notvikens Fastighet AB Timotejstigen 9 954 35 | Gammelstad
Nybro kommun, tekniska kontoret Dunderbergsgatan 2 38280 | Nybro
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Nassjo jarnvagsmuseum c/o E Svensson, Sandsjévag 571 61 | Bodafors
Nassjé kommun 57180 | Nassjo
Ohs bruks jarnvags museiférening (OBJ) Box 179 35104 | Véaxjo
OMYA AB Kalendegatan 18 21135 | Malmo
Osby kommun Gatukontoret 28380 | Osby
Oscarson Skog AB Stampuddsvagen 7 863 33 | Sundsbruk
Oskarshamns Hamn AB N Strandgatan 50 572 32 | Oskarshamn
Osram Aktiebolag Box 504 136 25 | Haninge
Outokumpu Stainless AB 644 80 | Torshalla
Outokumpu Stainless AB Box 74 77422 | Avesta
Outokumpu Stainless AB 693 81 | Degerfors
Ovako Bar AB 777 80 | Smedjebacken
Ovako Bar AB Box 5 590 10 | Boxholm
Ovako Forsbacka AB Box 100 818 03 | Forsbacka
Ovako Steel AB Box 77 712 80 | Hallefors
Ovako Steel AB 81382 | Hofors
Oxelésunds Hamn AB Box 1200 61324 | Oxeloésund
Pacwire AB 860 35 | Soraker
Pergo (Europe) AB Box 1010 231 25 | Trelleborg
Perstorp Fastighets AB 284 80 | Perstorp
Perstorps kommun 284 84 | Perstorp
Pite&d kommun Ojagatan 95 94331 | Ojebyn
Posten Sverige AB Produktion Brevnatet 10500 | Stockholm
Preem Raffinaderi AB 418 34 | Goteborg
Procordia Food AB 24181 | Eslov
Procordia Food AB Viagatan 17 692 82 | Kumla
Procordia Food AB Abyvagen 11 70131 | Orebro
Ramnés Bruk AB Box 14 73060 | Ramnés
Rexam Beverage Fosie AB Box 9016 20039 | Malmo
Rockhammars Bruk AB 718 81 | Frovi
Rohm and Haas Nordiska AB Box 45 261 22 | Landskrona
Rottneros Bruk AB Rottneros Bruk 686 94 | Rottneros
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Ruukki Sverige AB, Virsbo Box 100 73061 | Virsbo
SAAB AB, Saab Support Box 360 83125 | Ostersund
Saab Automobile AB 461 80 | Trollhattan
Saint Gobain Isover AB Box 501 260 50 | Billesholm
Sandviken Energi AB Géavlevagen 96 81140 | Sandviken
SAPA Industriservice AB 62181 | Finspang
Sapa Profiler AB Fack 574 81 | Vetlanda
SCA Graphic Sundsvall AB Ostrands massafabrik 86181 | Timra
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk 463 81 | Lilla Edet
SCA Hygiene Products AB Box 243 311 23 | Falkenberg
SCA Packaging Munksund AB 94187 | Pited

SCA Packaging Sweden AB Box 504 33125 | Varnamo
SCA Packaging Sweden AB Box 241 542 23 | Mariestad
SCA Skog AB Virke Nord Box 783 941 28 | Pited

SCA Skog AB 851 88 | Sundsvall
SCA Timber AB Box 100 873 80 | Bollstabruk
SCA Timber AB Box 783 94128 | Pitea
Scana Steel Bjoérneborg AB Kristinehamnsvagen 1 680 71 | Bjorneborg
Scandinavian Distripoint AB c/o Goteborgs Hamn AB 403 38 | Goteborg
ScanDust AB Box 204 261 23 | Landskrona
Scania CV AB 151 87 | Sddertalje
ScanPole Sverige AB Asavagen 10 690 45 | Asbro
Schenker Logistics AB 551 90 | Jonkdping
Shell Raffinaderi AB Box 8889 402 72 | Goteborg
Siemens industrial Turbomachinery AB 612 83 | Finspang
Siljan Timber AB Box 435 792 27 | Mora-Noret
SJ PP AO SL Pendeltrafik 10550 | Stockholm
Skanska Sverige AB Div Asfalt & Betong avd Syd 380 30 | Rockneby
Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkLJ) Tullportagatan 1 53230 | Skara
Skellefted kommun, Tekniska kontoret Skeppargatan 16 931 85 | Skellefted
Skellefted Lastbilsstation Hallvagen 8 931 36 | Skelleftea
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SKF Sverige AB Fastighetsforvaltningen 41550 | Goéteborg
Skrotfrag O Nyebrovagen 424 38 | Angered
Skanska Jarnvagar AB Brosarps stationsvag 3 27755 | Brosarp
Ské&nska Makadam AB Vramsvagen 1 26532 | Astorp
Smalsparet i Hultsfred AB c/o Callvik, Kastadalsvagen 14 14159 | Huddinge
Smurfit Lagamill AB Box 43 28593 | Markaryd
Smurfit Kappa Kraftliner Pitea 94186 | Pited
Smurfit Kappa Mittpac AB Box 76 840 60 | Bracke
Smurfit Packaging AB Box 693 601 15 | Norrképing
SSAB Oxeldsund AB 613 80 | Oxeldsund
SSAB Tunnplat AB 781 84 | Borlange
SSAB Tunnpldt AB Amnen Luled 97188 | Luled
Stena Aluminium AB Box 44 34321 | Almhult
Stena Recycling AB Allevagen 1 291 62 | Kristianstad
Stena Recycling AB Box 137 631 03 | Eskilstuna
Stena Recycling AB Box 39 860 30 | Sorberge
Stena Recycling AB Sparvagen 16 90131 | Umed
Stena Recycling AB Box 1009 301 10 | Halmstad
Stena Recycling AB Box 4088 400 40 | Goéteborg
Stena Recycling AB Kungsgatan 81 632 21 | Eskilstuna
Stena Recycling AB Box 145 631 03 | Eskilstuna
Stena Recycling AB Box 4088 400 40 | Goéteborg
Stena Stal AB Kvekatorpsvéagen 31 311 32 | Falkenberg
Stena Stal AB Skeppsgatan 1 72132 | Vasteras
Stena Stal Nybro AB Box 827 38228 | Nybro
Stensele Sag i Storuman AB Gamla Vilhelminavagen 2 92321 | Stensele
Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag (DVVJ) Box 14 666 21 | Bengtsfors
Stockholms hamn AB Box 27314 102 54 | Stockholm
Stockholms kultursallskap for &nga och jarnvag Box 35 19121 | Sollentuna
Stockholms stad, gatu och fastighetskontoret Box 8311 104 20 | Stockholm
Stora Enso Fors AB 77489 | Fors

Stora Enso Hylte AB att: Anders Magnusson 314 81 | Hyltebruk
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Stora Enso Kvarnsveden AB 781 83 | Borlange
Stora Enso Nymoélla AB Nymoélla bruk 29580 | Nymdlla
Stora Enso Pulp Box 4 817 21 | Norrsundet
Stora Enso Pulp AB 814 81 | Skutskéar
Stora Enso Skoghall AB Box 501 663 29 | Skoghall
Stora Enso Timber AB Box 502 82020 | Ljusne
Stora Enso Timber AB, Gruvons Sagverk Timmervagen 2 664 33 | Grums
Structo AB Box 1003 688 29 | Storfors
Stromsunds kommun Box 500 83324 | Stromsund
STT Svensk Tagteknik AB Golgatan 8A 571 34 | Né&ssjo
Sundsvalls Hamn AB Box 805 85123 | Sundsvall
Sundsvalls kommun Gatu och Markavd. 85185 | Sundsvall
Surahammars Bruk AB Box 201 73523 | Surahammar
Swedish Match Distribution AB,Solna 17189 | Solna
Swedspan AB Box 502 577 26 | Hultsfred
Swedwire AB Box 170 432 24 | Varberg
SweMaint AB Utbyvagen 151 415 07 | Goteborg
Svenska Lantméannen Ek. for. Box 905 601 19 | Norrkdping
Svenska Lantmannen EK.for Box 1743 70117 | Orebro
Svenska Lantméannen Ek.for. 311 83 | Falkenberg
Svenska Statoil AB Gasol/LPG Torkel Knutssons gata 24 118 88 | Stockholm
SWT Swedtrac Sverige AB Box 7092 170 07 | Solna
Sydkraft Sakab Box 904 692 85 | Kumla
Sydskanes Avfallsaktiebolag Box 50344 202 13 | Malmo
Sydatervinning AB Sturkdgatan 2 21124 | Malmoé
SABI Pellets AB Gotafors ind.omr. 567 92 | Vaggeryd
Sagverkens Tradprodukter AB Storsjostraket 15 83134 | Ostersund
Séaffle kommun 661 80 | Saffle
Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) Box 458 85106 | Sundsvall
Sdderhamns Stuveri & Hamn AB Box 5082 826 05 | Sdderhamn
Sodertélje Hamn AB Box 2016 151 02 | Sddertélje
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Sodertélje kommun Samhjallsbyggnadskontoret 151 89 | Sddertélje
Saodra Cell 38325 | Monsteras
Sddra Cell AB Morrums Bruk 37586 | Mdrrum
Sddra Cell Vard Varo Bruk 430 24 | Vartbacka
Sdlvesborgs Stuveri & Hamn AB Yttershamnen 294 35 | Solvesborg
Tankmobil AB Box 54 27122 | Ystad
Tarkett AB 289 89 | Hanaskog
Terminal West AB Box 18 432 21 | Varberg
Terramet Stalcenter AB Box 45 551 12 | Jbénkoéping
Tetra pak Business Support AB Ruben Rausings Gata 22186 | Lund
Tetra Pak Packaging Material AB Box 502 686 28 | Sunne
TGOJ trafik AB Gredbyvégen 3-5 632 21 | Eskilstuna
Thule Trailers AB Industrigatan 16 553 02 | Jonkdping
Tibnor AB Box 909 73129 | Kdping
Tibnor AB Box 4260 102 66 | Stockholm
Tibnor AB Stockholm Box 4260 102 66 | Stockholm
Tibnor Sundsvall AB Box 770 85122 | Sundsvall
Timra kommun Kultur och Teknik 86182 | Timra
Tjarnviks Tra AB Gryttje 1372 82077 | Gnarp
Transportstaden Orebro AB C/O Brinnova Fastigheter | Verkstadsgatan 13 252 27 | Helsingborg
Trelleborgs Hamn AB Box 51 23121 | Trelleborg
Tagakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) Bangardsgatan 2 681 30 | Kristinehamn
Uddevalla Hamnterminal AB Box 543 451 21 | Uddevalla
Umea Hamn AB Umea Hamn 913 32 | Holmsund
Umed kommun, Samhallsbyggnadskontoret 90184 | Umed
Unilever Bestfoods AB Box 156 75104 | Uppsala
Unilever Bestfoods AB/Slotts Box 156 75104 | Uppsala
Univar AB Box 4072 20311 | Malmo
Uppsala kommun, Gatu & Trafikkontoret Kungsangsgatan 27 75375 | Uppsala
Ursvikens Mekaniska Verkstads AB Mekanvagen 71 932 82 | Ursviken
Waggeryd Cell AB Box 7 567 21 | Vaggeryd
Vallviks Bruk AB 820 21 | Vallvik
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Varbergs kommun 432 80 | Varberg
Wasabroéd AB 682 82 | Filipstad
Vattenfall AB Varme Norden Box 600 75382 | Uppsala
Vattenfall Eldistribution AB 191 97 | Sollentuna
Vectus LTD Kronasvagen 14 752 37 | Uppsala
Vetlanda kommun, Tekniska kontoret 57480 | Vetlanda
Vida Alvesta AB/Tongen 17 Box 100 342 21 | Alvesta
Vida Hestra AB Box 119 330 27 | Hestra
Vilhelmina kommun 912 81 | Vilhelmina
Volvo Personvagnar AB, Karosskomponenter 293 80 | Olofstrom
Volvo Powertrain Corporation Volvo Division, Facility Servi 541 87 | Skovde
Volvo Wheel Loaders AB Box 303 67183 | Arvika
Vopak Logistics Nordic AB Brannoljegatan, Skarvikshamnen | 418 34 | Géteborg
Vopak Logistics Nordic AB Brannoljegatan 12 418 34 | Goteborg
Vossloh Nordic Switch System AB Box 1512 27100 | Ystad
V-tab AB Exportgatan 2-4 442 46 | Hisings-Backa
V-tab Véasteras AB Box 873 72123 | Vasteras
Vanerhamn AB Stuvargatan 1 652 21 | Karlstad
Varnamo kommun Tekniska Kontoret 33183 | Varnamo
Vasterberslagens Varme AB Box 860 77128 | Ludvika
Vésterbottens-Kuriren AB 90170 | Umed
Vasterviks kommun Kristinebergsgatan 20 593 80 | Vastervik
Vasteras stad, fastighetskontoret Stadshuset 72187 | Vasteras
Yara AB Box 908 73129 | Kdping
Yara AB Box 516 261 24 | Landskrona
Yara AB Kommendantvagen 602 38 | Norrkdping
Ystad Hamn Logistik AB Hamntorget 2 27139 | Ystad
Ystads kommun, Samhéllsbyggnad Samhallsbyggnadsforvaltningen | 27180 | Ystad
Zamia Fastighets AB/ Norrvidden Fastigheter AB Box 179 851 03 | Sundsvall
Ahus Hamn & Stuveri AB Krangatan 2 296 32 | Ahus
Akers Sweden AB 640 60 | Akers styckebruk

48



49 Bilaga A.2.1 Forteckning 6ver infrastrukturférvaltare

Are Kommun, Tekniska Avdelningen Box 201 83005 | Jarpen
Almhults kommun Box 500 34323 | Almhult
Almhults Terminal AB Box 500 34323 | Almhult
Alvsbyns kommun Storgatan 942 85 | Alvsbyn
Attehdgen O:a 3 KB Box 150 13 250 15 | Helsingborg
Orebro kommun, tekniska férvaltningen Box 33 300 70135 | Orebro
Oresundsbrokonsortiet Vester Ségade 10 DK1601 | Kbépenhamn
Ostersunds kommun Namndkontoret 83182 | Ostersund
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Bilaga A.2.2 Forteckning Over jarnvigsforetag

Namn Postadress Postnr | Ort

AB Motala Verkstad Box 950 59129 | Motala

AB Sandvik Materials Technology 81181 | Sandviken
AB SkandiaTransport Box 50 261 22 | Landskrona
ABetong Precon AB Hasthagen 340 30 | Vislanda
Alstom Transport AB Gamla Brogatan 34 11120 | Stockholm
Ardagh Glass Limmared AB 514 83 | Limmared
Arriva Tag AB Box 38 20120 | Malmoé
Arvidsjaurs Jarnvéagsférening Basvéagen 7 93334 | Arvidsjaur
A-Train AB (Arlanda Express) Box 130 101 22 | Stockholm
Axel Bergkvist AB Box 401 79313 | Insj6n
Balfour Beatty Rail AB Box 413 72108 | Vasteras
Baneservice AS Norge Filial Skérs Led 3 412 63 | Goteborg
Bantag Nordic AB Box 34 932 21 | Skelleftehamn
Banverket 78185 | Borlange
Banverket Produktion 78185 | Borlange
Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) Bergslags-Larje 41502 | Goteborg
Billerud AB Gruvons Bruk Box 500 664 28 | Grums
Billerud Skéarblacka AB Skarblacka Bruk 617 10 | Skarblacka
Boliden Mineral AB, Ronnskéarsverken Smaéltverk, Rénnskér 93281 | Skelleftehamn
Bombardier Transportation Sweden AB 72173 | Vasteras
CargoNet AB Sjoviksbacken 26 117 43 | Stockholm
CargoNet AS Platous gt. 14-16 NOO0048 | Oslo
Danisco Sugar AB, Arlévs Sockerbruk Box 32 23221 | Arlév
Dellenbanan AB c/o Nordins, Tingsvagen 1 820 60 | Delsbo
Dow Sverige AB Box 783 601 17 | Norrképing
Engelsberg-Norbergs Jarnvagshistoriska férening Engelbrektsgatan 73 738 31 | Norberg
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EuroMaint Rail AB Box 1555 17129 | Solna
Foreningen Bdda Skogsjarnvag Fagerrorvagen 60 380 75 | Byxelkrok
Foreningen Gotlandstaget Hesselby jernvéagsstationen 620 24 | Dalhem
Foreningen Nynashamns jarnvagsmuseum (NJM) Nynasgards lokstall 149 43 Nynashamn
Green Cargo AB Box 39 17111 Solna
Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ) Box 82 772 22 | Grangesberg
Hector Rail AB Svardvagen 13 182 33 | Danderyd
Holmen Paper AB 763 81 | Hallstavik
Industrial Quality Recycling AB (IQR) Stallbackavégen 26 461 38 | Trollhattan
Inlandsbanan AB (IBAB) Box 561 83127 | Ostersund
Interfleet Technology Box 35 17111 | Solna

ISS TraffiCare AB Box 905 17009 | Solna
Jarnvagsséllskapet Amal-Arjangs Jarnvags (JAAJ) Stenbecksgatan 10 66232 | Amal
Kalmar Veterantag (KV) Box 331 39123 | Kalmar
Kockums Industrier AB Stora Varvsgatan 14 21119 | Malmé
Korsnas AB 80181 | Gavle
Korsnas Frovi AB 71880 | Frovi
Landeryds Jarnvdgsmuseum Box 103 314 04 | Landeryd
Line CNM AB Miraallén 2 417 58 | Goteborg
Malmbanans vanner Arcusvagen 95 97594 | Luled
Malmtrafik i Kiruna AB (MTAB) LKAB FK 98186 | Kiruna
Malmdé-Limhamns Jarnvags AB Box 30022 200 61 Limhamn
Midwaggon AB Bultgatan 1 84131 | Ange
Museiféreningen Anten-Grafsnas Jarnvag (AGJ) Box 300 441 26 | Alingsas
Museiféreningen Gefle-Dala jernvéag (MfGDJ) Centralplan 79131 | Falun
Museiféreningen Munkedals Jernvag Ostra Atorpsvagen 18 455 31 | Munkedal
Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar Box 3076 750 03 | Uppsala
Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jarnvag Jarnvagsstationen 592 30 | Vadstena
Museif6reningen Ostra Sodermanlands Jarnvag Box 53 647 22 | Mariefred
Museisallskapet Jadrads-Tallds Jarnvag (JTJ) Jadrads station 816 91 | Jadraas
NBA Energi & Miljoutveckling AB Box 743 941 28 | Pited
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Nora Bergslags Veteranjernvag (NBVJ) Box 52 71322 | Nora
Nordic Haulage AB (NOHAB) Fredsgatan 3B 652 25 | Karlstad
Nordic Paper Seffle AB Box 61 66129 | Saffle
Nordkalk AB Box 901 73129 | Koping
N&ssjo jarnvagsmuseum c/o E Svensson, Sandsjévag | 571 61 | Bodafors
Ofotbanen AS Postboks 333 N-8505 | Narvik
Ohs bruks jarnvags museiférening (OBJ) Box 179 35104 | Véaxjo
Ovako Bar AB 777 80 | Smedjebacken
Peterson Rail AB Box 6008 40060 Goteborg
Railion Danmark A/S Spotorno Allé 12 2630 Tastrup
Roslagstag AB Box 5829 102 48 | Stockholm
Ruukki Sverige AB, Virsbo Box 100 73061 | Virsbo
Sandviken Energi AB Gavlevagen 96 81140 | Sandviken
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk 463 81 | Lilla Edet
ScanPole Sverige AB Asavagen 10 690 45 | Asbro
Shell Raffinaderi AB Box 8889 402 72 | Goteborg
SJ AB 10550 | Stockholm
Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkLJ) Tullportagatan 1 53230 | Skara
Skanska Jarnvagar AB Brésarps stationsvag 3 27755 | Brosarp
Smalspéret i Hultsfred AB c/o Callvik, Kastadalsvagen | 14159 | Huddinge
Spark Trade AB Box 40 57121 | Nassjo
SSAB Oxelésund AB 61380 | Oxelésund
SSAB Tunnplat AB 78184 | Borléange
SSAB Tunnplat AB Amnen Luled 97188 | Luled
Stena Recycling AB Box 4088 400 40 | Goteborg
Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag (DVVJ) Box 14 666 21 | Bengtsfors
Stockholms kultursallskap for &nga och jarnvag Box 35 19121 | Sollentuna
Stockholms &ngloksséllskap (SAS) Vretensborgsv 13 B 126 30 | Héagersten
Stockholmstag KB Box 505 101 30 | Stockholm
Stora Enso Nymoélla AB Nymoélla bruk 29580 | Nymdlla
Stora Enso Skoghall AB Box 501 66329 | Skoghall
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Strukton Rail AB Uddvagen 7 13134 | Nacka

STT Svensk Tagteknik AB Golgatan 8A 571 34 | Nassjo
Surahammars Bruk AB Box 201 73523 | Surahammar
SweMaint AB Utbyvagen 151 41507 | Goteborg
Svenska Motorvagnsklubben (SMoK) Sparvagen 1 521 32 | Falképing
Svenska Statoil AB Gasol/LPG Torkel Knutssons gata 24 118 88 | Stockholm
Svenska Tagkompaniet AB Att:Gunnar Frisk Centralplan | 803 11 | Gavle

SWT Swedtrac Sverige AB Box 7092 170 07 | Solna
Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) Box 458 85106 | Sundsvall
TGOJ trafik AB Gredbyvégen 3-5 63221 | Eskilstuna
Tjustbygdens jarnvagsférening (TJF) Box 173 593 23 | Vastervik
Trafikforeningen Veterantdg i Ovre Norrland (VTON) | Arcusvagen 95 97594 | Luled

TX Logistik AB Grimsbygatan 14 21120 | Malmé
Tagfrakt Produktion i Sverige AB Sparvagen 1 52132 | Falkoping
Tagia AB Box 107 17 121 29 Stockholm
Tagakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) Bangardsgatan 2 681 30 | Kristinehamn
Veolia Transport Sverige AB Box 1820 17124 | Solna

Volvo Logistik AB Avd 7550 TA 405 08 | Goteborg
Vossloh Nordic Switch System AB Box 1512 27100 | Ystad
Varmlandstag Karlslundsvéagen 4A, 660 40 | Segmon
Yara AB Box 908 73129 K6ping
Akers Sweden AB 640 60 | Akers
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Bilaga B: Jarnvagsstyrelsens organisationsschema 2007

Generaldirektor
Ulf Lundin

Juridiska Infrastruktur- Tekniska Jarnvagsforetags- Analys och
enheten enheten enheten enheten administrations-
enheten
Jan Stalhandske Claes Elgemyr Ove Andersson Stig Brahn Marianne Ullvén
Foreskrifter Tillstand Godkéannanden Tillstand Incidentanalys av olyckor
och tillbud
Sakerhetstillsyn Marknadskontroll Sakerhetstillsyn

Administration
Bantilltrade Konkurrensbevakning

Provning av tvist/
faststillande av villkor

Ett mer aktuellt organisationsschema kan himtas pa Jarnvagsstyrelsens hemsida: www.jvs.se


http://www.jvs.se/
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Bilaga C: Statistiska data, gemensamma sakerhetsindikatorer

I nedanstaende tabell ar det faktiskt varde for 2007 (ej medelvarde av 2006 och 2007) som redovisas.

Svensk Overséattning av ERA:s blankett for uppgifter om gemensamma sakerhetsindikatorer

Falt

nr Datakod | Beskrivning av data Dataformat Data Def.

0. Detaljer om rapporterande land

Format: 1ISO beteckning med tva bokstaver

01 CcC Rapporterande land enligt 1SO 3166 alpha-2. SE

02 |YY Uppgifter avser ar Format: AAAA, fyra siffror 2007

1.1a. Antal olyckor, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
1| NOO Totalt antal olyckor Numeriskt varde 56 1.
2| NOL Antal tagkollisioner inklusive tagpakérning av féremal inom Numeriskt vérde 1 L

det fria rummet

3|N02 Antal tAgursparningar Numeriskt varde 11 1.

Antal plankorsningsolyckor inklusive olyckor dar fotgéngare

41 NO3 Ty ; Numeriskt varde 14 1.
befunnit sig pa plankorsningen

5| No4 gr;tglu%%rzgggﬁgl:osg;;sﬁgrage av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 20 L

6 | NO5 Antal brénder i rullande materiel Numeriskt varde 4 1.

7 | NO6 Antal dvriga olyckor Numeriskt varde 6 1.
1.1a. Totalt antal sjalvmordsolyckor

8| No7 | Totalt antal sjalvmordsolyckor | Numeriskt varde | 78 1.
1.1b. Antal olyckor i forhallande till miljoner tagkilometer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier

9|N10 Totalt antal olyckor i forhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,417

10| N11 Qgtt?rli;a?uknalrlrl?el??%rwglllgﬁgg :ﬁ%ggiﬁg%lge?\/ foremal inom Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,007
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11|N12 Antal tAgursparningar i forhallande till tagkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,082
12| N13 Antal p.Ian.korscnlngsonckc_)r 'nk“.JS.'.V €90 lyckor (_jarofotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,104
befunnit sig pa plankorsningen i forhallande till tagkilometer
Antal personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse . . - o
13N14 i forhallande till tagkilometer, med undantag for sjalvmord Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,149
14| N15 A;ntall brénder i rullande materiel i férhallande till Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,030
tagkilometer
15| N16 Antal 6vriga olyckor i forhallande till tAgkilometer Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,045
1.1b. Antal sjalvmordsolyckor i forhallande till miljoner tagkilometer
16 [N17 | Antal sjalvmordsolyckor i forhallande till tAgkm | Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) | 0,581
1.2a. Totalt antal allvarligt skadade personer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier 2.
17| TS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 14
18 | Ts01 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
19| TS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
20| TS03 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 8
befunnit sig pa plankorsningen
21 | Ts04 | personolyckor 9rsz_al<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 6
med undantag for sjalvmord
22 | TS05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
23| TS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Totalt antal allvarligt skadade i forhallande till miljoner tagkilometer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier
24| TS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,104
25| TS11 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
26| TS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljion tagkm) 0,000
27 |TS13 ! plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,060
befunnit sig pa plankorsningen
28 | TS14 | personolyckor 9rsz'a_l_<ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,045
med undantag for sjalvmord
29| TS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
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30 | TS16 | | évriga olyckor | Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) | 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade resande, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
31| PS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 1
32 | Pso1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
33 |PS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
34| PS03 I plankprsp|ng°solyckor, |n_klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
35 | pso4 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde
med undantag for sjalvmord
36 | PS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde
37 | PS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade resande i forhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
38 |PS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,007
39 |psii1 ]ICFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
40 |PS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
41 |PS13 ! plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
42 | ps14 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,007
med undantag for sjalvmord
43 | PS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
44 | PS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2c. Antal allvarligt skadade resande i férhallande till miljard resandekm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
45 | Ps20 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljard 0,097
resandekm)
46 | PS21 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det | Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
fria rummet resandekm)
47| Ps22 | tAgurspamingar Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
| plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljard
48 | PS23 oS : 0,000
befunnit sig pa plankorsningen resandekm)
| personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljard
49 | PS24 DR 0,097
med undantag for sjalvmord resandekm)
50 | PS25 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
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resandekm)
51| PS26 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
1.2a. Antal allvarligt skadad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
52| SS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 3
53|5501 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av foremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
54 | SS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
55| 5503 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
56 | sS04 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 3
med undantag for sjalvmord
57| SS05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
58 | SS06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal i forhallande till miljoner tdgkm, totalt och
nedbrutet i olyckskategorier
59 |SS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,022
60 | sS11 ]IcFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
61|SS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
62| SS13 I plankprs_r1|ng°solyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
63|ss14 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,022
med undantag for sjalvmord
64 | SS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tadgkm) 0,000
65| SS16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade vagtrafikanter pa plankorsning, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
66 | LS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 8
67 | Lso1 I Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
68 | LS02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
69 | Ls03 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgéngare Numeriskt varde 8
befunnit sig pa plankorsningen
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20| Lso4 | personolyckor 9rsrftlll<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
71|LS05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
72 | LS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade vagtrafikanter pa plankorsning i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i
olyckskategorier
73 |LS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,060
74| Ls11 ]ICFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
75| LS12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
76 |LS13 ! plankc_)rs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,060
befunnit sig pa plankorsningen
771 Ls14 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
78 |LS15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
79 |LS16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade obehdriga personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
80 | US00 | olyckor totalt Numeriskt varde 2
81| uso1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt varde 0
fria rummet
82 | US02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
83| Us03 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
84 | Uso4 | personolyckor .(I)rse_xllfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 2
med undantag for sjalvmord
85| US05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
86 | US06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade obehoriga personer i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
87 | US10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,015
88 |usi1 ]I(Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
89 |US12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
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90|usi1z | ! Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor ddr fotgdngare |\, 1 eriskt vairde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
91 |US14 | personolyckor .(.)rse.xllfade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,015
med undantag for sjalvmord
92 | US15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
93| US16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.2a. Antal allvarligt skadade andra personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
94 | OS00 | olyckor totalt Numeriskt varde 0
95 | 0S01 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
96 | 0S02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
97 0303 I plankprs!’n|ng°solyckor, m_kIuswe olyckor dar fotgangare Numeriskt virde 0
befunnit sig pa plankorsningen
98 | 0s04 | personolyckor 9rsz_al<ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
99 | 0S05 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
100 | OS06 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.2b. Antal allvarligt skadade andra personer i forhallande till miljon tagkm, totalt eller nedbrutet i foljande olyckskategorier
101 | 0OS10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
102 | 0s11 ]Ijagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
103 |0S12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
104 | 0S13 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
105|0Ss14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
106 | OS15 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
107 | OS16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Totalt antal dodade personer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier 1.
108 | TKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 23
109 | TKO1 I Fagkolhsmner inklusive tagpakoérning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
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110 | TKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
111 | TKO3 I plankprsmngosolyckor, |n'klu5|ve olyckor dar fotgéngare Numeriskt varde 9

befunnit sig pa plankorsningen
112 | Tko4 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde 14
med undantag for sjalvmord
113 | TKO5 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde 0
114 | TKO6 | évriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Totalt antal dodade i férhallande till miljoner tagkilometer, i alla olyckor och nedbrutet i olyckskategorier
115| TK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,171
116 | TK11 ;Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
117 | TK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
118 | TK13 I planqusn'nQQSOIkaor' |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,067
befunnit sig pa plankorsningen
119 | TK14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,104
med undantag for sjalvmord
120 | TK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
121 | TK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
1.3a. Antal dbédade resande, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
122 | PKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 0
123 | PKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
124 | PK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
125 | PKO3 I plankprs_r1|ng°solyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
126 | PKO4 | personolyckor prsz'a_l_(ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt vérde
med undantag for sjalvmord
127 | PKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde
128 | PKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dodade resande i forhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
129 | PK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
130 | PK11 ]ICFagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
131 |PK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
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132 | PK13 I plankprsmngosolyckor, |n'k|u5|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
133 | PK14 | personolyckor 9rs§|§ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
134 | PK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
135 | PK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
1.3c. Antal dodade resande i forhallande till miljarder resandekm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
136 | PK20 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
137 | PK21 I Fagkolhsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det | Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
fria rummet resandekm)
138 | PK22 | tAgurspémingar Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
139 | PK23 I plankc_Jrs_mngosonckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
befunnit sig pa plankorsningen resandekm)
140 | PK24 | personolyckor prsz'a_l_(ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
med undantag for sjalvmord resandekm)
141 | PK25 | brénder i rullande materiel Numeriskt vérde (antal per miljard 0,000
resandekm)
142 | PK26 | Gvriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljard 0,000
resandekm)
1.3a. Antal dédad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
143 | SKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 0
144 | SKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
145 | SK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
146 | SKO3 I plankprs_mngosolyckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 0
befunnit sig pa plankorsningen
147 | SKO4 | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde
med undantag for sjalvmord
148 | SK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde
149 | SK06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dddad jarnvagspersonal inkl. entreprendrers personal, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
150 SK10 |1 olyckor totalt | Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) | 0,000
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| tagkollisioner inklusive tagpakarning av foremal inom det . , L
151 | SK11 fri Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
152 | SK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
153 |sk13 || Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
154 | SK14 | personolyckor 9rsz_al<ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
155 | SK15 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
156 | SK16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Antal dodade vagtrafikanter pa plankorsning, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
157 | LKOO | olyckor totalt Numeriskt varde 9
158 | LKo1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakoérning av foremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
159 | LK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
160 | LKO3 I plankc_Jrs_mngosonckor, m_kluswe olyckor dar fotgangare Numeriskt varde 9
befunnit sig pa plankorsningen
161 | Lkoa | personolyckor _(_)rsrft_lfade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 0
med undantag for sjalvmord
162 | LKO5 | brander i rullande materiel Numeriskt varde 0
163 | LKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dodade vagtrafikanter pa plankorsning i forhallande till miljon tagkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
164 | LK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,067
165 | LK11 ;Fagkolllsmner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
166 | LK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
167 | LK13 I plankprsmngosolyckor, |n'klu3|ve olyckor dér fotgangare Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,067
befunnit sig pa plankorsningen
168 | LK14 | personolyckor 9rse_11<ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
169 | LK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
170 | LK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Antal dédade obehdriga personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
171[UK0O |1 olyckor totalt | Numeriskt varde | 14
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172 | Uko1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde 0
fria rummet
173 | UKO2 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
174 | Uko3 I plankprsmngosolyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
175 | UKo4 | personolyckor 9rs§I§ade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde 14
med undantag for sjalvmord
176 | UK0O5 | bréander i rullande materiel Numeriskt varde 0
177 | UKO6 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dodade obehdriga personer i férhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
178 | UK10 | olyckor totalt Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,104
179 | Uk11 ]I(Fagkolhsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
180 | UK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
181|Uk13 || Plankorsningsolyckor, inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
befunnit sig pa plankorsningen
182 | UK14 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,104
med undantag for sjalvmord
183 | UK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
184 | UK16 | 6vriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
1.3a. Antal dodade andra personer, totalt och nedbrutet i olyckskategorier 1.
185 | OK00 | olyckor totalt Numeriskt varde 0
186 | OKO1 I Fagkolllsmner inklusive tagpakdrning av féremal inom det Numeriskt virde 0
fria rummet
187 | OK02 | tAgursparningar Numeriskt varde 0
188 | OK03 I plankprsn|ng°solyckor, |n_kIu3|ve olyckor dar fotgangare Numeriskt vérde 0
befunnit sig pa plankorsningen
189 | OK04 | personolyckor 9rs§kade av rullande materiel i rérelse, Numeriskt varde
med undantag for sjalvmord
190 | OK05 | brénder i rullande materiel Numeriskt varde
191 | OK06 | 6vriga olyckor Numeriskt varde 0
1.3b. Antal dédade andra personer i forhallande till miljoner tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
192| OK10 |1 olyckor totalt | Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) | 0,000
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193 | OK11 ]IcFégkollisioner inklusive tagpakorning av foremal inom det Numeriskt vérde (antal per miljon tagkm) 0,000
ria rummet
194 | OK12 | tAgursparningar Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
195 | OK13 Lp'a”"?rshinggso'y"kor' inklusive olyckor dar fotgangare |\, meriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
efunnit sig pa plankorsningen
196 | OK14 | personolyckor 9rsz_al<ade av rullande materiel i rorelse, Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
med undantag for sjalvmord
197 | OK15 | brander i rullande materiel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,000
198 | OK16 | évriga olyckor Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,000
2.1a. Antal avvikelser, totalt och nedbrutet i avvikelsekategorier
199 100 | Totalt antal avvikelser Numeriskt varde 517
200 101 | Totalt antal rélsbrott Numeriskt varde 187
201 102 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde 102
202 103 Tptalt antal sig_nalfel som Ied__er till ett mindre sakert Numeriskt varde 6
signalbesked &n vad som kravs
203 104 | Totalt antal obehériga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde 217
204 105 | Totalt antal hjulbrott p& rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 2
205 106 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde 3
2.1b. Antal avvikelser i forhallande till miljon tdgkm, totalt och nedbrutet i olyckskategorier
206 110 | Totalt antal avvikelser och tillbud Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 3,850
207 111 | Totalt antal rélsbrott Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 1,390
208 112 | Totalt antal spargeometrifel Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,759
209 113 T_otalt antal sig.nalfel som Ied_gr till ett mindre sdkert Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,045
signalbesked &n vad som krévs
210 114 | Totalt antal obehériga stoppsignalpassager (OSPA) Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 1,620
211 115 | Totalt antal hjulbrott p& rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tdgkm) 0,015
212 116 | Totalt antal axelbrott pa rullande materiel (i bruk) Numeriskt varde (antal per miljon tagkm) 0,022
3.1a. Total kostnad i Euro for alla olyckor
213 |CO00 Total kostnad for alla olyckor Numeriskt varde (Euro) 79 530 122
214 | C01 Kostnad for dédade Numeriskt varde (Euro) 43 306 774
215|C02 Kostnad for skadade Numeriskt varde (Euro) 7 412 473
216 | CO3 Kostnad f0r utbyte eller reparation av skadad rullande Numeriskt vérde (Euro) 24 775 843
materiel och jarnvagsinfrastruktur
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Kostnad for forseningar, stdrningar och trafikomlaggningar,
217 | C04 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro) 4 035 032
intakter
3.1b. Kostnader i Euro for alla olyckor i forhallande till miljoner tagkm
218 |C10 Total kostnad for alla olyckor Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 591 983
219 |C11 Kostnad for dédade Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 322 354
220|C12 Kostnad for skadade Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 55174
221|c13 |Kostnad for utbyte eller reparation av skadad rullande Numeriskt vérde (Euro per miljon tagkm) 184 419
materiel och jarnvagsinfrastruktur
Kostnad for férseningar, stérningar och trafikomlaggningar,
222 |C14 inkl extra kostnader for personal och forlust av framtida Numeriskt varde (Euro per miljon tagkm) 30 035
intakter
3.2a. Totalt antal férlorade arbetstimmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers personal till f6ljd av olyckor
223 | Woo _Totalt_antal forloraqg arbetstlmmar_fornjarnvagspersonal Numeriskt varde 7124
inklusive entreprenérers personal till foljd av olyckor

3.2b. Forlorade arbetstimmar i forhallande till totalt arbetade timmar for jarnvagspersonal inklusive entreprendrers personal

Andel forlorade arbetstimmar i forhallande till totala antalet
224 | W10 arbetstimmar for jarnvagspersonal inklusive entreprenérers | Numeriskt varde 0,03 %
personal till foljd av olyckor
4. Indikatorer relaterade till teknisk sékerhet pa infrastruktur och dess inférande
225|701 Procentuell andel spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) 66 %
226 | T02 Procentuell andel tagkm pa spar med ATP i bruk Numeriskt varde (%) 93 %
227 | TO3 Totalt antal plankorsningar Numeriskt varde 10 572
228 | TO4 Totalt antal plankorsningar per sparkilometer Numeriskt varde 0,696
229 | T05 Procentue!! andel plankorsningar med automatiskt eller Numeriskt vérde (%) 330
manuellt vagskydd
5. Indikatorer relaterade till sdkerhetsstyrning
230 | A01 Totalt antal utférda revisioner Numeriskt varde 188
231 | A02 Procentuell andel genomférda revisioner av planerade Numeriskt varde (%) 97 %
6. Referensdata
232 |RO1 Antal tAgkilometer Numeriskt varde (miljon tagkm) 134,345
233 |R0O2 Antal resandekilometer Numeriskt varde (miljard resandekm) 10,296
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234 | RO3 Antal sparkilometer (dubbelspér skall raknas var for sig) Numeriskt varde (km) 15 198

235 | RO4 Totalt antal arbetade timmar Numeriskt varde 27486739

Anvand definition

1. Sékerhetsdirektivet 2004/49/EG
2. Nationell definition, se forklaring i bilaga F

Arsrapport for 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG




68

Bilaga D. Forteckning 6ver alla viktiga férindringar 1 nationell lagstiftning och 6vriga nationella regelverk

Bilaga D: Forteckning over alla viktiga forandringar i nationell lagstiftning och dvriga nationella regelverk

Laglig referens Datum nir Orsak till inférandet | Beskrivning
lagstiftning :
trader i kraft (speclﬁ?era ny lag eller
forindring av gillande
lagstiftning)
Allmin nationell lagstiftning om
jarnvigssikerhet
Lagstiftning angaende NSA 2 a § férordningen om undersékning av olyckor 2007-07-01 Art 19-21 direktiv Direktiv 2004/49/EG
(1990:717) och och 2004/49/EG och (art 19-21) staller krav pa
5 § forordningen (2007:1028) med instruktion for Art 18 direktiv oberoende
o 2007-11-22 utredningsorgan av
Jarnvigsstyrelsen 2004/49/EG
olyckor. Eftersom
Jarnvigsstyrelsen ar
NSA ska ej olyckor
utredas av
Jarnvigsstyrelsen lingre.
Enligt direktiv
2004/49/EG (art 18)
ska NSA drligen
offentliggdra en rapport
om sin verksamhet.
Lagstiftning angﬁende anmalt organ, |Ingen forindring i nationell lagstiftning, diremot Publicerad i EUT Inférande av en

assessor, tredje parts myndighet f6r
registrering (third parties bodies for
registration), examination etc.

dndring i bilaga VI (direktiv 2001/16/EG, senast
andrat genom direktiv 2007/32/EG) som péaverkar
innebérden av den kontroll som ska ske enligt den
nationella lagstiftningen (2 kap. 9 § jarnvigslagen
(2004:519))

2007-06-02, ikraft 20
dagar efter
offentligg6randet

mellanliggande
kontrollférklaring, fér
att underlitta for t.ex.
tillverkare
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Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

Nationella bestimmelser
angaende jarnvigssikerhet

Bestimmelser angiaende nationella
sikerhetsmal och sikerhetsmetoder

Ingen férindring

Bestimmelser angaende krav pa
sakerhetsstyrningssystem och
utfirdande av sikerhetsintyg till
jarnvigsforetag.

2 kap. 5 § och 3 kap 3 § jirnvigslagen (2004:519)

Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:1) om

sikerhetsstyrningssystem och 6vriga

Lagen i kraft 2007-
07-01

Foreskrifterna i kraft

Art 9-10 direktiv
2004/49/EG

Nya regler angiende
sdkerhetsbestimmelser
samt tillstind for

jarnvigsforetag

sikerhetsbestimmelser for jirnvigsforetag 2007-09-05

Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:3) om

ans6kan om tillstind for jarnvigsverksamhet
Bestimmelser angdende krav pa 2 kap. 5 § och 3 kap. 7 § jirnvigslagen (2004:519) Lagen i kraft 2007- Art 9 och 11 direktiv Nya regler angiende
sak.erhetsstyrmr}gssystem OCE‘I ~ Jirnvigsstyrelsens freskrifter (J¥SFS 2007:2) om 07-01 2004/49/EG sakerhetslzestar?melser
utfirdande av sikerhetstillstand till ) . o o . samt tillstind for
. . sikerhetsstyrningssystem och 6vriga Foreskrifterna 1 kraft " Ktuefeval
infrastrukturforvaltare sikerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare 2007-09-05 intrastruituriorvaltare

Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:3) om

ans6kan om tillstind for jirnvigsverksamhet
Bestimmelser angdende krav pa 2 kap 13 b § jarnvigslagen (2004:519 samt 2007-12-01 Direktiv 2004/50/EG och | Av sikerhetsskil ska
fordonsinnehavare. Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:7) om 2004/49/EG varje fordon som tas i

registrering och mirkning av jirnvigsfordon

bruk forses med en
identifikationskod.
Fordonen bor darefter

registreras i ett

Arsrapport for 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Laglig referens Datum nir Orsak till inférandet | Beskrivning
lagstiftning )
trader i kraft (speclﬁ?era ny lag eller
forindring av gillande
lagstiftning)
fordonsregister

Bestimmelser angaende krav pa
underhallsverkstider.

Ingen férindring

Bestimmelser angaende krav pa
tillstand till ibruktagande samt
underhall av ny eller visentligen
fordndrad rullande materiel, inklusive
bestimmelser om utbyte av rullande
materiel mellan jarnvigsforetag,
registreringssystem och krav pa
testforfaranden.

Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2006:10) om
tekniska specifikationer fér driftskompatibilitet f6r
delsystemet ”Rullande materiel” f6r konventionella

tag vad giller godsvagnar

Foreskrifterna
(JvSFS 2006:10) ikraft
2007-01-31

Kommissionens beslut

2006/861/EG

Gemensamma regler for drift av
jarnvigsnitet, inbegripet
bestimmelser som ror procedurer f6r
signalering och trafik.

Ingen férindring

Bestimmelser om krav pa
kompletterande interna operativa
verksamhetsbestimmelser som maste
faststillas av jarnvigsféretag och
infrastrukturforvaltare.

2 kap. 5 § andra stycket jarnvigslagen (2004:519)

12 § Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om

siakerhetsstyrningssystem och 6vriga

sikerhetsbestimmelser for jirnvigsforetag

12 § Jarnviagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:2) om

sikerhetsstyrningssystem och 6vriga
sakerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare

Lagen i kraft 2007-
07-01 och

Foreskrifterna i kraft
2007-09-05

Interna kompletterande
bestimmelser fanns tidigare
i Jarnvigsinspektionens
foreskrifter (BV-FS 2000:2)
om sikerhetsordning. Dessa
foreskrifter 4r ersatta av
J¥SES 2007:1 och JvSEFS
2007:2
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Laglig referens

Datum nir
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
férindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

Bestimmelser om krav pa personal
med arbetsuppgifter av betydelse for
trafiksikerheten, inbegripet
urvalskriterier, hilsokrav,
yrkesutbildning och certifiering.

Ingen foérindring

Bestimmelser angaende utredning av
olyckor och tillbud till olyckor
inklusive rekommendationer

2 kap. 6 § jarnvigslagen (2004:519)
2 § lagen (1990:712) om undersSkning av olyckor

2 a § férordningen (1990:717) om undersékning av
olyckor

2007-07-01

Art 19-21 direktiv
2004/49/EG

Andringarna gjorda for
att 6verensstimma med
de kriterier som anges i
direktiv 2004/49/EG
for att en olycka ska
utredas. Direktivet
stiller dven krav pa
oberoende
utredningsorgan av
olyckor. Eftersom
Jarnvigsstyrelsen ar
NSA ska ej olyckor
utredas av

Jarnvigsstyrelsen lingre.

Bestimmelser angaende krav pa
gemensamma sikerhetsindikatorer
inklusive rapportering och analys.

2 kap. 5 a § jarnvigslagen (2004:519)

2007-07-01

Art 9.4 och 18 direktiv
2004/49/EG

Krav i direktiv
2004/49/EG att
jarnvigsforetag och
infrastrukturférvaltare
ska limna
sidkerhetsrapport till
sikerhetsmyndigheten
(art 9.4) och att
sikerhetsmyndigheten

Arsrapport for 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Laglig referens

Datum nar
lagstiftning
trader i kraft

Orsak till inforandet

(specificera ny lag eller
forindring av gillande

lagstiftning)

Beskrivning

ska limna en drsrapport
till byran (art 18).

Bestimmelser angaende krav pa
tillstand till ibruktagande av
jarnvigsinfrastuktur (spar, broar,
tunnlar, ATC, radio, signallering,
forregling, plankorsningar,
plattformar etc.).

3 kap. 7 § jarnvigslagen (2004:519)

Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:3) om
ansokan om tillstind for jairnvigsverksamhet

Lagen i kraft 2007-
07-01

Foreskrifterna i kraft
2007-09-05

Art 11 direktiv
2004/49/EG

Nya regler angiende
tillstind for
infrastrukturforvaltare
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Bilaga E: Utveckling av utfardade sakerhetsintyg och sakerhetstillstand

E.1 Sikerhetsintyg enligt direktiv 2001/14/EG

I eget land

Antal sikerhetsintyg utfirdade
med stéd av direktiv
2001/14/EG till I ett annat
jarnvigsforetagare under 2006 | medlemsland

Kommentar till E.2-E.6: En ”*” har markerats i de rutor dér Jarnvigsstyrelsen ar fragande till hur
uppgifterna ska kunna besvaras.

E.2 Sikerhetsintyg enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
4 0 0
E.2.1. Antal giltiga
Sikerhetsintyg Del A | eget land
gillande for
jairnvigsforetag som
blivit registrerade I annat " ) .
under 2006 medlemsland
Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat
4 1 0
E.2.2. Antal giltiga
sikerhetsintyg Del B | L cget land
gillande for
jarnvigsforetag som " % *
blivit registrerade I annat
under 2006 medlemsland
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Accepterat Avslag Pigir
Nytt intyg 4 0 0
Uppdaterat/andrat 0 0 0
intyg
0 0 0
I eget land Fornyat intyg
. * * *
E.2.3. Antal oy nte
ansOkningar angdende
séikerhetsintyg Del Uppdaterat/éndrat * * *
A inlimnade av intyg
jarnvigsforetag som
blivit registrerade T annat * * *
under 2006 medlemsland Fornyat intyg
Accepterat Avslag Pagir
. 4 0 3
Nytt intyg
Uppdaterat/andrat 1 0 1
intyg
0 0 0
I eget land Fornyat intyg
) * * *
E.2.4. Antal Nytt intyg
ansOkningar angdende
sikerhetsintyg Del Uppdaterat/dndrat * * *
B inlimnade av intyg
jarnvigsforetag som
blivit registrerade T annat * % %
under 2006 medlemsland Fornyat intyg
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E.3. Sikerhetstillstind enligt direktiv 2004/49/EG

Uppdaterat/
Nytt Andrat Fornyat

E.3.1. Antal giltiga
sakerhetstillstind for
infrastrukturforvaltare 59 0 0
som under 2007 ar
registrerade i det egna
landet.

Accepterat Avslag | Pagir

59 0 Ca 10
E.3.2. Antal Nytt tillstind
ansokningar om
siakerhetstillstind
inlimnade av Uppdaterat/andrat
infrastrukturforvaltare | tillstdnd

och som blivit
registrerade under 0 0 0
2007 Fornyat tillstind

E.4. Procedurella aspekter — sikerhetsintyg Del A

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat

2v 2v -
Handliggningstid, )
efter att all Ettintyg
nédvindig beviljat i eget
information land
inkommit, frin
mottagandet av
ansokan till beslut
om sikerhetsintyg
Del A for * * *
jarnvigsforetag och
som blivit Ett intyg
registrerade under beviljat i annat
2007 medlemsland

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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E.5. Procedurella aspekter - sikerhetsintyg Del B

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat
2v 2v -

Ett intyg beviljat
Handldggningstid, efter att all i eget land
n6édvindig information
inkommit, frin mottagandet
av ansokan till beslut om * * *
sidkerhetsintyg Del B for Ett intyg beviljat
jarnvigsforetag och som iannat
blivit registrerade under 2007 | medlemsland

E.6. Procedurella aspekter — sikerhetstillstand

Uppdaterat/
Nytt | Andrat Fornyat

2v - -

Handliggningstid, efter iEett m?g beviljat
o 1 oet land

att all nédvindig
information inkommit,
frin mottagandet av
ansokan till beslut om
siakerhetstillstind for * * *
infrastrukturforvaltare Ett intyg beviljat
och som blivit i annat
registrerade under 2007 | medlemsland
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Bilaga F: Anvanda definitioner

Nedanstiaende definitioner ar till stor del himtade fran Jarnvagsstyrelsens vigledning for olycks- och
sakerhetsrapportering. Vigledningen finns dven pa Jarnvigsstyrelsens hemsida www.jvs.se.

De olyckor som ingar i rapporten:
e ir relaterade till jirnvagsfordon 1 rérelse

e ir oonskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och sabotage exkluderas

Kommentar: sjéilvmord redovisas separat.

e har inte skett i verkstider, lager eller depder (t.ex. lokstallar).

och har medfoért en eller flera av f6ljande konsekvenser:
e att minst en person avlidit inom 30 dagar

e att minst en person blivit sd allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer dn 24
timmar

Nationell definition: nir det géiller allvarligt skadade har for 2007 i viss man den tidigare nationella
definitionen 14 dagars sjukskrivning tillampats.

e attjirnvigsfordon, jirnvigsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporteras
med jarnvagsfordonet fatt sidana kostnader att skadorna for dessa uppgitt till minst
150 000 Euro (ca 1,4 miljoner SEK)

e att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstingd 1 minst 6 timmar

Om en olycka leder till en f6ljdolycka, till exempel om en kollision leder till en brand, redovisas den
olyckan enligt kategorin f6r den primira olyckan. Detta innebir i exemplet att aven om det ar
toljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan dnda rapporteras som en
kollision.

(Direktiv 2004/49/EG samt Forordning 1192/2003/EG)

Skillnader gentemot den olycksstatistik som lamnas till Eurostat

2007 har 2 omkomna i personolyckor, en omkommen till f6ljd av sjalvmord och en allvarligt skadad 1
plankorsningsolycka rapporterats till SIKA/Eurostat men ¢j inkluderats i denna rapport. 2006 ars
siffror har justerats f6r att bli jaimférbara med 2007. For 2006 har dirfér en omkommen i
personolycka, en omkommen till f6ljd av sjdlvmord, tva omkomna och tre allvarligt skadade i tre
plankorsningsolyckor samt en 6vrig olycka (pakérning vid vixling) med kostnader f6r mer 4n 1,4
miljoner SEK exkluderats ur denna rapport.

Definitioner knutna till olyckskategorier

Tag
ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framfors enligt tidtabell

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning 1192/2003/EG med den justeringen att dven
tag med ensamt lok riknas.)

Kommentar:
En tidtabellsenlig vagnuttagning raknas i detta sammanhang som tag.

Tagkollision, inklusive pikérning av foremal inom det fria rummet
Tagkollision delas upp i tva undergrupper vid rapporteringen av indikatorerna: tagkollision och
pakorning.

Med tagkollision avses alla typer av sammanstotningar mellan ett tig och ett annat jarnvigsfordon,
till exempel mellan ett tag och

e cttannat tags front
e ctt annat tags bakinda
e den del av ett annat tdg som dr innanfér det fria rummet

e en vixlingsrorelse

Med tagpakorning avses sammanstotningar mellan ett tig och
e ectt fast foremal

e ctt foremal som tillfilligt befinner sig inom det fria rummet (f6rutom féremal som tappats av
en vigtrafikant pa en plankorsning)

Kommentar:

En tagkollision som leder till en ursparning redovisas som en tagkollision. I kategorin *pakirning” ingar dven
pakirning av dinr om det leder till en betydande olycka. En kollision mellan enbart fordon som inte framfors som tag
redovisas under kategorin “ovrigt”. Pakdorning av foremal som tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas
som en " plankorsningsolycka”.

Tagursparning
En olycka dir minst ett hjul pa ett tig limnar rilsen.

Kommentar:

Aven de héndelser som inneburit att tiget hamnat ritt pa spéret igen redovisas om de lett till en olycka med
konsekvenser enligt ovan. Urspdrningar med rorelser som inte dr tag skall redovisas som “ovrigt” om de lett till en
olycka med konsekvenser enligt ovan.

Brand i rullande materiel

Olyckor dir brinder eller explosioner intriffat 1 jirnvagsfordon (inklusive lasten) som iér i rorelse.
Brinder eller explosioner som intriffar under ett tigs uppehall pa en mellanliggande trafikplats eller
vid vixling pa en mellanliggande trafikplats ska ocksa rapporteras. Brinder i resandetig riknas frin
det att ett tagsitt ar uppstillt vid plattform och upplatet f6r passagerare till dess att taget anlint till
slutstationen och passagerare har limnat taget.

Kommentar: Som brand riknas dven rokutveckling med tydligt definierad hird. Anlagda briinder ingar inte och
inte heller brander som intriffar under uppstallning eller rangering pa bangdirdar.
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Personolycka orsakad av rullande materiel i rérelse

Olyckor dar en eller flera personer blivit triffade av ett jarnvagsfordon eller av ett féremal som
ar fast vid eller som har lossnat frin ett jarnvagsfordon. Olyckor med personer som fallit frin ett
jarnvigsfordon i rorelse dr inkluderade liksom ocksa olyckor med personer som fallit i ett
jarnvigsfordon eller som blivit triffade av ett I0st f6remal inne 1 ett jirnvigsfordon.

Sjalvmordsolycka
En avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till déden eller allvarlig skada, Jarnvigsstyrelsen
kontrollerar uppgifterna med polismyndighet.

Plankorsningsolycka

En olycka som intriffar pa en plankorsning med minst ett jairnvagsfordon och ett eller flera
vigfordon, gaende eller cyklister. En kollision med ett féremal som fallit av ett vigfordon eller
tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning redovisas som en plankorsningsolycka.

Kommentar:
En kollision med ett foremal pa en plankorsning vilket inte har fallit av ett vagfordon eller tappats av en
vdgtrafikant ska redovisas som en pakirning och inte som en plankorsningsolycka.

Annan olycka
Alla olyckor som varit relaterade till jairnvdgsfordon i rorelse men inte kan klassificeras som
tagkollision, tagursparning, plankorsningsolycka, personolycka, sjilvmord eller brand.

Kommentar:

De huvndsakliga olyckstyper som tillhor denna kategori bir vara:
o Kollisioner och ursparningar med andra rirelser dn tag
o Utslapp av farligt gods under transport

o [ .ist foremal som inte fraktas med eller sitter fast pa ett tag, skjuts ivdg fran taget, exempelvis ballast, is
eller dylikt.

Definitioner for déda och allvarligt skadade

Passagerare

En person som reser med taget och som inte ingar i tdgets personal. Vid rapporteringen av
olyckor raknas dven den som stiger av eller pa ett tag i rorelse till kategorin “passagerare”.
(Férordning 1192/2003/EG)

Kommentar:

En person som korsar sparen pa en station pa ett stalle dar detta dr forbjudet klassificeras som en “obebirig”, i
dvriga fall klassificeras personen som “dvrig”. Personer som uppehaller sig pa plattformen, till exempel de som
vdntar pa ett tag, klassificeras som "ovrig”.

Anstilld

En person som har en anstillning vilken dr knuten till jirnvigen och vilken tjanstgor dd en
olycka intriffar. Hari ingar tdgpersonal och anstillda som arbetar med jarnvagsfordon eller
jarnvigsinfrastruktur.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Vigtrafikant pa plankorsning
En person som anvinder en plankorsning for att korsa jirnviagsspar antingen pa/i ett fordon
eller till fots.

Obehorig person inom jarnvigsomrade
En person som utan tillstind uppehaller sig inom jirnvigens omrade dér detta dr forbjudet.

Ovrig person
En person som inte kan klassificeras som passagerare, jirnvagspersonal, vigtrafikant pa
plankorsning eller obehérig.

Definitioner for avvikelser

Om nagon av avvikelserna leder till en rapporteringspliktig olycka redovisas den dven som en
olycka. Om till exempel en OSPA leder till en kollision ska den rapporteras som 1 OSPA och 1
kollision.

Obehorig stoppsignalpassage (OSPA)

Hindelse dir en del av eller hela tdget utan tillstind passerat den reserverade tigvigens
slutpunkt.

Kommentar:

Exempel pa OSPA:

®  obehirig passage av huvudsignal som visar “stopp”

®  0behirig passage av slutbunkten for en tagvdg enligt besked via hyttsignalering

®  obehirig passage av S-tavia eller stillaballen stoppsignal (flagga eller motsvarande)

Handelser dér fordon kommit i rullning okontrollerat och passerat en stoppsignal omfattas inte av denna
indikator och inte heller OSPA som beror pa att en signal gatt om till stopp” for sent for att foraren ska hinna
Stanna.

Hjulbrott
Ett brott pa hjulet vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Axelbrott
Ett brott pa axeln vilket skapat en risk for ursparning eller lett till en ursparning.

Rilsbrott
Ril som har blivit delad i tva eller flera delar, eller ril fran vilken metall har lossnat vilket
resulterat i ett gap som dr mer 4n 50 mm langt och mer dn 10 mm djupt i rilens 16pyta.
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Spargeometrifel
Alla fel relaterade till sparets geometri och vilka kriver omedelbar avstingning eller reducering
av hastigheten for att uppratthalla sikerheten.

Signalfel som leder till ett mindre sikert signalbesked 4n vad som krivs
Alla fel pa signalsystemet (bade jarnvigsinfrastruktur och fordon) vilka leder till
signalinformation som ar mindre restriktiv 4n vad som krivs.

Kommentar:

Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som medger en higre hastighet én vad som
krdys eller som inte ger ett stopp”- besked dd detta krdvs. Indikatorn inkluderar dven sadana fel med avseende
pd presentationen i forarhytten.

Definitioner for ekonomiska konsekvenser av olyckor

Nir det giller de gemensamma sikerhetsindikatorer som berér de ekonomiska konsekvenserna
for olyckor ska jarnvigsforetaget eller infrastrukturférvaltarens samlade kostnader for alla
olyckor rapporteras, dvs. dven olyckor som inte rapporteras i sikerhetsrapporterna.

Europeiska jarnvigsbyrin arbetar med att revidera de gemensamma siakerhetsindikatorer som ar
knutna till olyckskonsekvenser. For att kunna mata de samhallsekonomiska konsekvenserna av
olyckor och den samhillsekonomiska nyttan av att férhindra olyckor kommer indikatorerna att
revideras. Nedanstdende giller dock tills vidare.

Fran de kostnader som verksamhetsutovaren rapporterar ska skadestand eller ersittning som
erhallits eller vantas erhallas fran tredje man, exempelvis fordonsigare som ir inblandade i
plankorsningsolyckor, dras av. Ersittning som verksamhetsutévaren erhallit genom sina
torsikringar ska inte dras av.

Ett generellt rad for berakning av ekonomiska konsekvenser ir att basera berakningarna pa egna,
faktiska kostnader. Schablonvirden for olyckskostnader far anvindas som en grund for
verksamhetsutGvarens rapportering.

Kostnader relaterade till dodade och skadade
En metod ar under utarbetande for att berakna de samhillsekonomiska konsekvenserna av
dédade och skadade vid jirnvigsolyckor.

Nationell definition: Antal doda multiplicerat med rekommenderat virde f6r dodsfall i trafiken.
Nationell definition: Antal skadade multiplicerat med rekommenderat virde for skadad 1 trafiken.

Berdikningsmetod inkl. kéllbanvisning:

Uppgifterna baseras pa kalkylerade virden pa dodsfall och skador ur samhaillsekonomiskt perspektiv,
framtagna av SIKA i PM 2005:16%. 1 detta ingér 4ven kostnaderna for lindrigt skadade. De
kalkylerade virdena dr sedan multiplicerade med antalet déda och skadade. Antalet allvarligt skadade
och doda himtas fran tabellen i bilaga C. Antalet lindrigt skadade baseras pa verksamhetsutévarnas
sikerhetsrapporter. En viss osikerhet finns nir det géller lindrigt skadade da dessa uppgifter for att

22 Kalkylvirden och kalkylmetoder (ASEK) En sammanfattning av Verksgruppens rekommendationer, PM 2005:16,

http:

www.sika-institute.se/Doclib/Import/106/pm 2005 16.pdf s.11, 2007-07-18.
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undvika dubbelrapportering enbart begirts in fran jarnvigsforetag vilket medfor att exempelvis
personal vid infrastrukturforetag som skadats lindrigt inte inkluderas. Uppgifterna om lindrigt
skadade ér heller inte rapporterade och kontrollerade f6r varje enskild hindelse vilket uppgifterna om
allvarligt skadade och dodade ar. Alla uppgifter om kostnader dar omriknade till Euro med kursen 9,3.

Kompensation for forluster eller skador pa passagerares, personals eller tredje mans
egendom

Den summa som, baserat pa verksamhetsutévarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats
som kompensation till passagerare, personal eller tredje man pa grund av deras forluster eller skador
med anledning av olyckor.

Kommentar: denna indikator saknas i ERA:s mallar for tabell och diagram och dr dérfor ef med i rapporten.

Kompensation for skador pa miljén

Den summa som, baserat pa verksamhetsutovarens erfarenhet, maste utbetalas eller har utbetalats f6r
att aterstilla ett skadat omrade till det skick omradet var innan en jarnvigsolycka.

Denna indikator giller olyckor som inneburit utslipp av férorenande dmnen, biade imnen som
transporteras som farligt gods och andra milj6farliga dmnen sasom till exempel drivmedel.

Kommentar: denna indikator saknas i ERA:s mallar for tabell och diagram och dr darfor ¢f med i rapporten.

Kostnader f6r utbyte eller reparation av jairnvagsinfrastruktur eller rullande materiel
Kostnaderna for att anskaffa ny jirnvigsinfrastruktur eller rullande materiel med samma
funktionalitet och tekniska prestanda som den utrustning som inte kan repareras, och kostnaderna
for att aterstilla skadad jarnvigsinfrastruktur eller rullande materiel till samma niva som fore en
olycka. Kostnaderna uppskattas av verksamhetsutévaren baserat pa dennes erfarenhet och inkluderar
eventuella kostnader f6r att hyra rullande materiel under den tid som ett fordon ir otillgingligt pa
grund av en olycka.

Kostnader for férseningar, stérningar och trafikomldggning inklusive extra kostnader for
personal och forlust av framtida intdkter

Tills vidare baseras rapporteringen pa de kostnader som, baserat pa verksamhetsutovarens
erfarenhet, verksamhetsutovaren haft for forseningar, omledningar och instélld trafik pa grund av
olyckor. Detta inkluderar:

e crsittning till passagerare

e Overtid for personal

e ersittning till godskunder

e kostnader for ersittningsbussar

e fOrlust av intdkter pa grund av instillda tag

Kommentar
Forlust av intakter rapporteras endast i de fall som ersittningstrafik inte har gatt att anordna. Om till exempel bussar
har ersatt tagen ska kostnaderna for ersdittningsbussarna rapporteras men inte forlust av intikter.
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Definitioner relaterade till arbetstimmar

Totalt antal timmar som skulle ha utf6érts under rapporteringsaret av egen och
entreprendrers personal

Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutdvarens beddmning, skulle ha utférts under
aret av egen och entreprenorers personal inom verksamhetsutévarens alla aktiviteter.

Antal arbetstimmar for egen och entreprendrers personal som gatt férlorade pa grund av att
dessa blivit skadade vid olyckor

Det antal arbetstimmar som, baserat pa verksamhetsutévarens erfarenhet, gatt forlorade genom
franvaro fran arbetet for egen och entreprendrers personal p.g.a. att dessa blivit skadade vid olyckor.

Kommentar: I arbetstimmar som gatt forlorade ska timmar man dr franvarande fran arbetet inga. Omplacering till
andra arbetsuppgifter p.g.a. olycka dr inte forlorade arbetstimmar.

Definitioner relaterade till trafikuppgifter och infrastrukturens tekniska sakerhet
Tag
ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan tillkopplade vagnar vilka framfors enligt tidtabell

och med en angiven nummerbeteckning. (Férordning 1192/2003/EG med den justeringen att dven
tag med ensamt lok riknas.)

Kommentar:
En tidtabellsenlig vagnuttagning riknas i detta sammanhang som tag.

Tagkilometer

Mattenhet for ett tags rorelse 6ver en kilometer. Den stricka som anvinds ska om mdijligt vara den
stricka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jirnvagsnatets standardavstind mellan utgangs- och
slutpunkt anvindas. Endast den stricka som tillrygealagts pa svenskt territorium ska beaktas.
(Férordning 1192/2003/EG)

Tagkilometer pa spar med system for automatisk tigévervakning i bruk

Mattenhet for ett tdgs rorelse 6ver en kilometer pa spar utrustat med system for automatisk
tagovervakning i bruk. Med system f6r automatisk tigovervakning avses ett tekniskt system som
overvakar att signalbesked och hastighetsrestriktioner f6ljs genom hastighetsévervakning och
automatiskt nédstopp vid stoppsignaler. Infrastrukturforvaltare ska ange vilka sidana system som
denne har i bruk. Exempel pa system for automatisk tigévervakning ar ATC.

Passagerarkilometer
Mattenhet fo6r jirnvigstransport av en passagerare under en kilometer. Endast den stricka som
tillrygealagts pa svenskt territorium ska beaktas. (Férordning 1192/2003/EG)

Sparkilometer
Lingden pé de spar som trafikeras. Dubbelspar eller flerspar riknas individuellt. En 100 km ling
bana med dubbelspar far alltsa 200 sparkilometer.

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Kilometer spar utrustat med system f6r automatisk tigévervakning i bruk

Lingden pa de spar med system fOr automatisk taigévervakning 1 bruk som trafikeras. Med system
tor automatisk tigovervakning avses ett tekniskt system som Gvervakar att signalbesked och
hastighetsrestriktioner f6ljs genom hastighetsovervakning och automatiskt nédstopp vid
stoppsignaler.

Totalt antal plankorsningar samt antal plankorsningar med vigskyddsanliggning som
automatiskt varnar vigtrafikanter med ljud, ljus eller bommar

Plankorsning = en korsning i samma plan mellan en vig”> och en jirnvig, anvisad av
infrastrukturférvaltaren och tillgianglig f6r anvindare av allmién eller privat vig,.

Kommentar: Plattformsivergangar raknas inte som plankorsning, inte heller dvergangar som enbart anvénds av
anstillda.

Definitioner relaterade till sdkerhetsstyrning

Vissa delar av verksamhetsutévarens sikerhetsstyrningssystem™ och resultatet av vissa aktiviteter
som ér knutna till sdkerhetsstyrningssystemet ska beskrivas. De delar som ska beskrivas dr
sikerhetsmal, handlingsplaner och systemrevisioner. Verksamhetsutovaren ska dven rapportera
eventuella upptickta brister och fel 1 sikerhetshinseende hos jirnvigsdriften och
infrastrukturférvaltningen i allméinhet.

Sikerhetsmal

Ange langsiktiga sikerhetsmal for verksamheten samt sikerhetsmal for det ar som rapporteringen
avser. Milen ska aterfinnas i sakerhetsstyrningssystemets dokumentation. Huruvida malen ar
uppfyllda ska ocksa anges. Om malen inte har blivit uppfyllda eller endast delvis uppfyllda ska
konstaterade eller bedomda orsaker till detta anges. Aven genomférda eller planerade atgirder for att
na de ¢j upptyllda eller enbart delvis uppfyllda malen ska anges.

Handlingsplaner
Beskriv de handlingsplaner med sikerhetshéjande aktiviteter som tagits fram och orsaken till att de
sikerhetsh6jande aktiviteterna beslutats. Beskriv ocksa resultatet av handlingsplanerna.

Beskriv vad som orsakat att de sikerhetsh6jande aktiviteterna i handlingsplanerna tagits fram. Om
det till exempel varit en handelse som lett till de sikerhetshojande aktiviteterna sa beskriv hindelsen
eller hindelserna pa en 6vergripande niva t.ex. typ av olycka, tillbud till olycka, vasentligt fel eller
visentlig brist, omstindigheterna kring hindelsen/hindelserna och konsekvenserna eller
konsekvenser som skulle kunna intriffat och som ir grunden for sikerhetshojande atgirder.

Systemrevisioner

En systemrevision ir en systematisk undersckning for att avgora om sikerhetspaverkande aktiviteter
och tillhérande resultat 6verensstimmer med vad som planerats och om aktiviteterna genomforts pa
ett effektivt sitt och ér laimpliga for att na malen (JvSES 2007:1 samt JvSES 2007:2).

23 Allmin eller privat vig eller gata inklusive gang- och cykelvigar.

24 Regler om sdkerhetsstyrningssystem finns i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:1) om sdkerhetsstyrningssystem
och 6vriga sikerhetsbestimmelser for jairnvigsforetag och i Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:2) om

sikerhetsstyrningssystem och 6vriga sikerhetsbestimmelser f6r infrastrukturférvaltare.
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Foljande ska rapporteras:
e Det totala antalet systemrevisioner som var planerade for det ar rapporteringen avser
e Det totala antalet systemrevisioner som genomférdes under det ar rapporteringen avser

e Beskrivning av resultaten av de systemrevisioner som genomférdes under det ar
rapporteringen avser

Arsrapport fér 2007 enligt artikel 18 i direktiv 2004/49/EG
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Bilaga G: Fragestallningar, Procedurella aspekter avsnitt F.3

Fragestillningar avsnitt F.3.3.1, sikerhetsintyg Del A

3.1.1. Orsaker till att uppdatera/dndra sikerhetsintyg avseende Del A.
(det kan vara p.g.a. f6rindring i tjinsteutbud, omfattning av trafik, storlek pé féretag).

3.1.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlageningstid f6r ansékan om sikerhetsintyg Del
A 6verskridit de 4 manader som forutsatts i Artikel 12 (1) 1 sikerhetsdirektivet.

(begrinsat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handldggningstid riknas fr.o.m. all
nédvindig information inkommit till myndigheten).

3.1.3. Overgripande redovisning av forfrigningar frin andra NSA for att verifiera/ge tillging till
information om sikerhetsintyg Del A for jarnvagsforetag som har tillstind 1 det egna landet och som
ansOker om Del B 1 nagot annat medlemsland.

3.1.4. Summera problem med den 6émsesidiga 6verenskommelsen innebirande att sikerhetsintyg Del
A giller 6ver hela europeiska gemenskapen.

3.1.5. Tar NSA ut nagon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del A?

3.1.6. Summera de problem som uppstatt med att anvinda harmoniserade regler f6r sikerhetsintyg
Del A.

3.1.7. Summera allminna problem/svérigheter f6r NSA att bereda en tillstindsansokan f6r
sikerhetsintyg Del A.

3.1.8. Summera problem som jirnvigsforetag tagit upp i samband med ansékan om sikerhetsintyg
Del A.

3.1.9. Finns procedur for aterkoppling eller frigor som innebar att jarnvagsforetag kan uttrycka sin
asikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framf6ra klagomal?

Fragestillningar avsnitt F.3.3.2, sikerhetsintyg Del B

3.2.1. Orsaker till att uppdatera/dndra sikerhetstillstind avseende Del B.
(kan vara p.g.a. forindring i tjdnsteutbud, omfattning av trafik, typ av fordon, personalkategorier
vasentliga férindringar 1 operativa rutiner etc.).

3.2.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handliggningstid f6r ansékan om sikerhetsintyg Del
B overskridit de 4 manader som forutsitts 1 Artikel 12 (1) 1 sdkerhetsdirektivet.

(begrinsat till de tillstand som anges i bilaga E. Genomsnittlig handldggningstid riknas fr.o.m. all
nédvindig information inkommit till myndigheten).

3.2.3. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg del B?

(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).

3.2.4. Summera de problem som uppstitt med att anvinda harmoniserade regler for sikerhetsintyg
Del B.

3.2.5. Summera allminna problem/svérigheter f6r NSA att bereda en tillstindsansokan for
sakerhetsintyg Del B.

3.2.6. Summering av problem som jirnvagsforetag uppgett i samband med ansokan om
sikerhetsintyg Del B.
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3.2.7. Finns procedur for aterkoppling eller fragor som innebir att jirnvigsforetag kan uttrycka sin
asikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framféra klagomal?

Fragestillningar avsnitt F.3.3.3, sikerhetstillstand

3.3.1 Orsaker for att uppdatera/indra sikerhetstillstinden.
(Orsakerna skall kunna hinforas till individuella ansékningar, exempel ny sparanliggning, nytt
signalsystem, visentliga férandringar i operativa rutiner).

3.3.2. Huvudsakliga orsaker till att genomsnittlig handlaggningstid f6r ansékan om sikerhetstillstand
overskridit de 4 manader som forutsitts i Artikel 12 (1) 1 sdkerhetsdirektivet.

(begransat till de tillstind som anges i1 bilaga E. Genomsnittlig handlaggningstid riknas fr.o.m. all
nodvandig information inkommit till myndigheten).

3.3.3 Summera regelbundna (dterkommande) problem/svarigheter i ans6kningsforfarandet for
sikerhetstillstaindet.

3.3.4. Summera problem som infrastrukturforvaltare uppgett 1 samband med ansékan om
sakerhetstillstand.

3.3.5. Finns procedur f6r dterkoppling eller frigor som innebir att infrastrukturforvaltare kan
uttrycka sin dsikt i friga om ansokningsrutiner/tillimpningar eller framfora klagomal?

3.3.6. Tar NSA ut ndgon avgift for utfirdande av sikerhetsintyg?
(Ja, Nej, Avgiftsbelopp).
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