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Sokande:
RushRail AB

Box 5339

102 47 Stockholm

Motpart:
Trafikverket
781 89 Borlidnge

Saken

Provning av tvist enligt 8 kap. 9 § jarnvagslagen (2004:519) avseende Tra-
fikverkets meddelande den 3 december 2012 att inte medge dispens.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen avslar RushRail AB:s yrkande om att Transportstyrelsen,
med tillampning av 8 kap. 9 § jarnvagslagen (2004:519), ska bevilja dispens
frén Tratikverkets krav pa ombordutrustning {or trafik pa Vésterdalsbanan.

Transportstyrelsen finner dock att Trafikverket genom sitt agerande under
stora delar av kapacitetstilldelningsprocessen forespeglat RushRail AB att
dispens skulle kunna medges. Transportstyrelsen anser att Trafikverket be-
héver se dver sin kapacitetstilldelningsprocess sa att den utgar fran ett hel-
hetsperspektiv med insikt om jarnvigsforetagens forutsattningar.

Transportstyrelsen avslar RushRail AB:s yrkande om péabérjande av till-

synsdrende.
Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Anders Mattsson
Vé&g- och jarnvagsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Enhet marknadstillsyn och marknadsévervakning
Box 267 anders.mattsson@transportstyrelsen.se
781 23 Borldnge 010-495 55 48
Bestksadress www.transportstyrelsen.se

Hagavégen 2, B orldnge jarnvag@trans portstyrelsen.se
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Bakgrund

Sedan en tid pigdr inforandet av ett nytt signalsystem for jarnvigen i Euro-
pa, ERTMS (European Rail Traffic Management System). For att ERTMS
ska fungera krivs att utrustning installeras, bade p4 sparsidan och ombord
pa jarnvigsfordon (ETCS-utrustning). I februari 2012 driftsattes ERTMS
pa Visterdalsbanan.

RushRail AB (RushRail) ér ett jarnvagsforetag som tillhandahéller dragkraft
och utfor jarnvégstrafik. Under varen 2012 vann RushRail en upphandling
fran Tritdg AB avseende bland annat timmertransporter pa Visterdalsbanan.
Dessa transporter var avsedda att starta den 1 januari 2013. Under varen
2012 ansokte RushRail om taglédgen pd Visterdalsbanan for de aktuella
timmertransporterna under 2013. RushRail beviljades dessa taglidgen. I april
2012 bestéllde RushRail ETCS-utrustning av typen EOS-3 av Bombardier,
via Beacon Rail. RushRail fick dd beskedet att ndgon ETCS-utrustning av
typen EOS 3 inte skulle kunna installeras forrén i mars 2013.

I Trafikverkets jarnvigsnitsbeskrivning (JNB) for tdgplan 2013, som omfat-
tar tiden fr.o.m. 9 december 2012 t.o.m. 14 december 2013, anges att for
trafikering pd ERTMS-banor krivs ombordutrustningen ETCS. Som bilaga
till INB 2013 finns E-TRI som innehéller trafikeringsregler for s.k.
ERTMS-banor. Enligt E-TRI kan Trafikverket ge dispens fran kravet pa
ETCS-utrustning vid sérskilda skil. JNB 2013 innehaller i vrigt ingen in-
formation om eventuella dispenser eller vad som avses med sérskilda skal.
Krav pa ETCS-utrustning for den aktuella banan fanns dven i INB for tég-
plan 2012, som omfattade tiden 11 december 2011 — 8 december 2012.

Under 2012 har trafik pd Vésterdalsbanan endast bedrivits av jarnvigsfore-
taget Green Cargo AB (Green Cargo). Green Cargo har fordon utrustade
med ETCS-utrustning av typen EOS 1. Under tiden 2012-07-23 till 2012-
09-03 beviljades Green Cargo dispens frdn JNBs krav pd ETCS-utrustning.
Under denna tid bedrevs trafik genom s.k. sparrfird under D-skydd. Denna
trafikeringsform nyttjar inte ERTMS.

Efter att RushRail fitt beskedet att den bestidllda ETCS-utrustningen inte
kunde levereras till den tdnkta trafikstarten har foretaget under 2012 haft
kontakt med Trafikverket for att, i likhet med Green Cargo, fa en dispens
frdn kravet pa ETCS-utrustning under det forsta halvaret 2013.

Tagplanen for 2013 innefattar sex dagliga tgrorelser pa Visterdalsbanan.
Green Cargo kor flis (ett tag) at Tratdg AB och RushRail kér timmer (tvé
tég), ocksa 4t Tritag AB. I motsatt riktning gér tre motsvarande tdg med
olastade vagnar.

2(10)



w T R A N 5 P G RT Datum Dnr/Beteckning 3(10)
" & STYRELSEN 2013-05-30 TSJ 2012-2286

RushRail har i brev till Trafikverket den 19 november 2012 framstillt en
begiran att Trafikverket antingen beviljar dispens for fortsatt spéarrfard pé
Visterdalsbanan fran och med den 1 januari 2013 till dess att Trafikverket
har genomfort sitt test av ERTMS pé Visterdalsbanan alternativt att Trafik-
verket genomfor sadana &ndringar i JNB 2013 och tagplan 2013 som inne-
bér att fard pd Visterdalsbanan inte kriver ERTMS-anpassade fordon
(ETCS) forrdan den 1 juni 2013.

I ett dokument daterat den 3 december 2012 har Trafikverket anfort att ver-
ket inte ldngre har mdjlighet att ge generella dispenser for spérrfird under
D-skydd for ordinarie planerad trafik i tAgplan 2013 pa Visterdalsbanan.

RushRail inkom den 7 december 2012 till Transportstyrelsen med ansdkan
om prévning av tvist i enlighet med 8 kap. 9 § jarnvigslagen (2004:519).
Transportstyrelsen kallade parterna till méte angaende tvisten den 20 de-
cember 2012. Vid métet forklarade Transportstyrelsen att myndigheten sak-
nar mjlighet att prova frdgan interimistiskt.

Yrkanden och instéllningar

RushRail

RushRail yrkar att Transportstyrelsen, med tillimpning av 8 kap. 9 § jém-
vigslagen, ska bevilja RushRail en tillfdllig dispens frén kravet pd ETCS-
utrustning avseende trafik pa Visterdalsbanan. Dispensen ska gélla frdn och
med den 1 januari 2013 och som lidngst till och med den 30 juni 2013. Vida-
re yrkar RushRail att Transportstyrelsen ska sérskilt forordna att beslutet ska
gilla omedelbart.

I hindelse av att Transportstyrelsen inte anser att drendet kan hanteras inom
ramen for tvistlésning har RushRail hemstéllt att Transportstyrelsen ska
initiera ett tillsynsarende.

Trafikverket

Trafikverket bestrider RushRails yrkande om dispens. Trafikverket anser att
verket foljt jarnvégslagen da det tilldelat RushRail kapacitet i enlighet med
RushRails anstkan. Trafikverket menar ocksa att det ar varje jarnvagsfore-
tags skyldighet att se till att dess fordon har den utrustning som krévs for att
uppfylla de krav som stélls i JNB for att fa framfora fordon pa den aktuella
striickan.

Parternas utveckling av talan

RushRail har i huvudsak anfort foljande

Vid tidpunkten da man ansokte om de aktuella tagldgena trodde RushRail
att foretaget skulle hinna fa ETCS installerat pé de aktuella fordonen innan
trafikstarten. Nar RushRail fick beskedet att den bestéllda ETCS-
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utrustningen inte skulle kunna levereras till den planerade trafikstarten har
foretaget initierat diskussioner med Trafikverket om att fa bedriva spérrfird
under D-skydd till dess att man installerat ETCS. Tillsammans med Trafik-
verket har man tagit fram en tigplan som tillgodoser bade RushRails och
Green Cargos behov; anviinder man denna foreligger alltsa ingen kapaci-
tetsbrist. I 16pande kontakter under 2012 har Trafikverket givit RushRail
uppfattningen att detta upplagg skulle godtas. Den 22 oktober 2012 medde-
lade dock Trafikverket att verket inte sdg ndgra mojligheter till fortsatt dis-
pens for sparrférd. Trafikverket pastdr att INB 2013 oméjliggér spérrfard pa
Visterdalsbanan under 2013 och att ett beslut om spérrfird:

"(...) skulle innebdra att JNB for 2013 visentligt forindras( ... Jatt det inte
ar mojligt att bedriva trafiken i enlighet med faststilld tagplan samt( ... )fér
sa pass stora, och delvis icke dverblickbara, konsekvenser att vi inte kan se
det som en mojlig losning”.

Alltsedan provstarten i februari 2012 har inférandet av ERTMS medfort
stora trafikstorningar. Trafikstérningarna har fortsatt under resten av aret
och i augusti var dessa storningar, kombinerat med Trafikverkets personal-
brist, sa stora att dispens fran kravet p4 ERTMS-anpassade lok p4 Vister-
dalsbanan beviljades (till Green Cargo). Genom dispensbeslutet tilléts istil-
let s.k. spérrfard som 18sning péd de stora trafikstorningarna som provdriften
medforde och pé Trafikverkets personalbrist. Verksamheten pa Visterdals-
banan dr alltjimt en forséksverksamhet. Enligt trafikeringsavtalet mellan
Trafikverket och Green Cargo ska Trafikverket tillhandahélla en fungerande
infrastruktur, sa dr inte fallet idag.

Att installera ETCS-utrustning av typen EOS 1 skulle, om det vore mojligt,
innebdra att utrustningen inom en mycket snar framtid i alla fall méste upp-
graderas till EOS 3. Detta skulle kosta miljonbelopp och fordonen méste pa
nytt std pa verkstad i en manad; utéver den investering som redan haller pa
att goras. Detta vore orimligt. Nagon utrustning av typen EOS 3 finns inte
tillgéinglig snabbare dn vad Bombardier, via Beacon Rail, kan leverera. Det
finns saledes inte nagon ETCS-utrustning att tillgd p4 marknaden.

Green Cargo beviljades under 2012 dispens for spérrfird under just den tid
som Green Cargo behovt for att ERTMS-anpassa sina lok. RushRail far
ingen dispens under den tid som erfordras for att fa aktuell utrustning mon-
terad. Trafikverket har sdledes inte behandlat det statliga bolaget Green
Cargo och RushRail lika, varfér RushRail varit féremal for en felaktig,
oréttvis och diskriminerande behandling. I dagsliget har i praktiken Green
Cargo monopol pa att bedriva trafik pa Visterdalsbanan. Green Cargo har
vagrat att hyra ut lok till RushRail, ndgra ETCS-utrustade fordon finns séle-
des inte att tillgd for RushRail. Vidare har Green Cargo erhallit kostnadsfri
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installation av ETCS-utrustning for loken pa provstrackan Visterdalsbanan
genom olika bidrag.

For det fall det skulle finnas kapacitetsbrist i tagplanen for 2013 ar Tratag
AB beredda att 1dgga sina transporter av flis, som i dagsldget skots av Green
Cargo, pé landsvig istéllet. I sddant fall skulle RushRail vara ensamma pa
Visterdalsbanan. Den sidkerhetsanalys som Trafikverket utfort giller endast
situationen att tva operatdrer opererar pa banan enligt olika sékerhetsregler;
d.v.s. vissa bedriver trafik med spérrfird under D-skydd, andra tagtrafik
med nyttjande av ERTMS. RushRail 4r berett att bekosta flaggvakter och
annan personal som dr nddviandig for trafikeringsformen spérrfard under D-
skydd.

Andra aktorer har under 2013 beviljats dispenser fran kravet pa ETCS-
utrustning.

Forutsittningarna for tagplanen ér felaktiga, dels eftersom ERTMS fortfa-
rande inte fungerar pa Visterdalsbanan och dels eftersom varken ETCS-
utrustning eller fordon utrustade med ETCS finns att tillgd pa marknaden.
Situationen riskerar att medfora att ingen jarnvégstratik alls bedrivs pa Vis-
terdalsbanan. Att kéra samtliga de aktuella transporterna med lastbil vore
helt forkastligt ur ett miljo- och trafiksékerhetsperspektiv, bland annat da
dessa transporter skulle ske mitt bland fjallturisttrafiken. Sammanfattnings-
vis anser RushRail att situationen ér ohallbar fran ett samhillsekonomiskt
perspektiv, fran perspektivet fri konkurrens och avreglering samt frén ett
miljoskyddsperspektiv, varfor myndigheterna bor agera.

Trafikverket medger att man dels fattat sitt beslut i egenskap av infrastruk-
turforvaltare, dels att beslutet utgjorde en tillampning av 6 kap. 5 § jaim-
vigslagen. Ddrmed &r forutsdttningarna for tvistlosning i 8 kap. 9 § jarn-
vagslagen uppfyllda. Enligt denna bestdmmelse kan Transportstyrelsen
inom ramen for tvistldsningsforfarandet endast prova beslut som infrastruk-
turforvaltare fattat med stod av jarnvigslagen eller foreskrifter som medde-
lats med stod av lagen. Trafikverket har med sitt svar saledes bekriftat att
Transportstyrelsen ér behdrig att prova drendet som en tvistlosning enligt 8
kap. 9 § jarnvagslagen.

Trafikverket har i huvudsak anfort foljande

Trafikverket har tydligt satt upp "spelreglerna” for ERTMS-banor, det krivs
ETCS-utrustning for att fa trafikera dessa. I jarnvigsnatsbeskrivningen for
2013 star klart att ETCS krévs for att fa trafikera banan. Det &r upp till den
som ansoker om tagldgen att se till att man har erforderlig utrustning for att
trafikera den avsedda strickan; man bor som jarnvigsforetag se till att ha
nodvindig utrustning for att bedriva aktuell trafik innan man ldmnar en of-
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fert. RushRail har fétt de tdgldgen som sokts, foretaget har alltsa beviljats
den kapacitet som det ville ha. Det &r forst senare i processen som RushRail
framfGrt att man istéllet vill bedriva spirrfird. RushRail har ocksd skrivit
under Trafikeringsavtalet, med den faststillda tdgplanen som grund, utan att
ha ndgra synpunkter pa att kapaciteten pd Visterdalsbanan tilldelats som tig
och inte som spérrfard.

Att medge dispensen, och séledes tillita RushRail att bedriva trafik genom
spérrfird under D-skydd, skulle pa grund av trafikformen innebira att de
aktuella fordonsrérelserna skulle ta mycket lingre tid &n i aktuell tdgplan.
Detta skulle inkrikta pd Green Cargos intilliggande tagligen. Saledes fore-
ligger kapacitetsbrist. Green Cargo har beviljats tigligen i den for 2013 ak-
tuella tagplanen, det kan Trafikverket inte éndra pa. Tilldelad kapacitet dgs
av den som fatt den tilldelad och inskriven i trafikeringsavtal. Saledes &r det
omdjligt att byta tdgplan pa det sitt som RushRail foreslér. Skulle forutsitt-
ningarna &ndras, t.ex. genom att Green Cargo sjilva aterkallar sitt taglige,
kommer man att prova varje ny ansdkan individuellt, utifran de aktuella
omstédndigheterna och forutsittningarna.

Det stammer att man under sex veckor 2012 tillatit Green Cargo att bedriva
trafik pd Visterdalsbanan med spérrfird under D-skydd; d.v.s. trafik utan
nyttjande av ETCS/ERTMS. Anledningen till detta var dock inte, sisom
RushRail pastétt, att man skulle ge Green Cargo tid att installera ETCS. 1
sjalva verket var anledningen att Trafikverket saknade personal pa driftled-
ningscentralen i Gévle under den aktuella tidsperioden och man var dérfor
tvungen att gora pa detta vis. Man kom &verens med Green Cargo, som var
de enda som trafikerade Visterdalsbanan vid denna tid, om detta forfarande.
Erfarenheterna fran 2012 av den aktuella trafikformen, bland annat fran
denna dispens, var dock inte goda.

Séledes skulle, dven om det inte lingre skulle foreligga kapacitetsbrist, sé-
kerhetsaspekten utgéra ett problem for spérrfird under D-skydd. Trafikver-
ket har tagit fram en omfattande sikerhetsanalys som utvisar att sparrfird
under D-skydd skulle utgéra sikerhetsproblem. Aven om RushRail ér en-
samma pd Visterdalsbanan och bedriver trafik med ett enda lok bedéms
sdkerheten utgora ett problem. Spérrfard under D-skydd ér enligt Trafikver-
kets beddmning en rutin som endast ska anvindas vid sirskilda situationer
och inte for lngsiktigt planerad trafik. Séledes ir det inte troligt att man
skulle fé bedriva spérrfird med D-skydd, dven om Green Cargos taglige
skulle aterkallas.

En del i att tilldela kapacitet pa ett konkurrensneutralt och icke-
diskriminerande siitt dr att ange tydliga forutsittningar i jarnvigsnitbeskriv-
ningen. [ detta fall skulle det ha varit diskriminerande att tilldela kapacitet
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efter andra forutsdttningar dn de som angetts i jarnvigsnitbeskrivningen,
eftersom det skulle ha inneburit ett missgynnande av ett foretag som vidtagit
atgérder for att folja de i jarnvégsnétsbeskrivningen givna forutsittningarna.
Jarnvagsnatsbeskrivningen for tdgplan 2013 har varit pd samrad under hos-
ten 2012. RushRail har inte 1dmnat ndgra synpunkter pa denna. Det 4r kor-
rekt att dispens fran krav pad ETCS ges under 2013, men endast till arbets-
fordon; detta provas fran fall till fall.

I dagsldget finns ca 90 fordon i1 Sverige som &r utrustade med ETCS. Dessa
har levererats av Bombardier. Det ir varje jirnvigsforetags skyldighet att
tillse att jarnvagsforetaget har de fordon och den utrustning som krivs for de
transporter foretaget har for avsikt att utfora. Det &r ett felaktigt pastdende
att mojligheter att fa tillgang till ombordutrustning saknas, ddremot maste
man ha framforhéllning m a a leveranstider for utrustning, installation och
godkinnande. Aven upphandling av trafik maste naturligtvis ske med viss
framforhallning.

Det stimmer inte att ERTMS pé Visterdalsbanan inte fungerar. Det har ti-
digare funnits tekniska problem med ERTMS, under perioden februari till
hosten 2012 hade banan otillfredsstédllande tillgdnglighet. Genom en riktad
arbetsinsats under senhdsten har problemen réttats till och anldggningen
fungerar nu pd avsett satt.

Betréffande frdgan om att Green Cargo har fatt sin ETCS-utrustning betald
har Trafikverket ett avtal med utrustningsleverantéren Bombardier om test
av ERTMS-utrustning. De har i sin tur avtalat med Green Cargo om det
praktiska utforandet. Fragan om var Bombardier fick tag i lok for att utfora
de aktuella testerna var inget som Trafikverket hade nagot att gbra med. Det
star RushRail fritt att anséka om kommande EU-bidrag. I sammanhanget
har det varit fraga om dispens fran ett villkor som uppstéllts i Tratikverkets
jarnvigsnitsbeskrivning. Det ir saledes fraga om att Trafikverket dispense-
rat fran de forutsattningar som Trafikverket i sin roll av infrastrukturforval-
tare offentliggjort 1 forvig enligt 6 kap. 5 § jarnvagslagen. Trafikverket har
agerat i egenskap av infrastrukturforvaltare och inte 1 egenskap av myndig-
het.

Skal for beslutet

Av 8 kap. 9 § jarnvigslagen (2004:519) framgdr att ett jirnvigsforetag, en
infrastrukturforvaltare eller den som har auktorisation for att organisera
jarnvagstrafik till tillsynsmyndigheten far hénskjuta tvister om huruvida en
infrastrukturforvaltares beslut enligt jairnvigslagen star i dverensstimmelse
med den lagen eller foreskrifter som meddelats med stdd av lagen.
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Transportstyrelsen gor foljande bedomning.

En JNB som ges ut av en infrastrukturforvaltare ir ett sddant beslut som kan
provas av Transportstyrelsen enligt 8 kap. 9 § jarnvigslagen. Till Trafikver-
kets INB hér Allminna avtalsvillkor, enligt vilka jirnvigsforetag maste
tillimpa trafiksikerhetsregler som regleras i Trafikverkets interna foreskrif-
ter. I trafiksékerhetsreglerna gillande ERTMS (BVF 1946.1, BVF 1946.2
och BVF 1946.6) anges att tdgfird, sparrfird och vixling ska i system E
framfGras av fordon som har ETCS-utrustning och har denna tillslagen. Vi-
dare anges att Trafikverket kan for spirrfird och vixling lamna dispens frin
detta krav om sirskilda skil finns. Trafikverkets beslut att inte bevilja dis-
pens for spérrfard ér sdledes ett beslut som kan prévas av Transportstyrel-
sen.

Transportstyrelsen vill framhalla foljande avseende den situation som fram-
kommit i drendet. Inforandet av ERTMS i Sverige ir ett omfattande projekt
med stora ekonomiska konsekvenser for de inblandade. Mot bakgrund av att
det dnnu inte finns ndgon ETCS-utrustning i Sverige som ir slutligt godkénd
ar det av synnerlig vikt att Trafikverket i sitt agerande beaktar de fSrutsitt-
ningar jérnviigsforetagen har att forhalla sig till. I sammanhanget ir det virt
att pipeka att Trafikverket ocksé har fétt ansvaret for det praktiska inforan-
det av ERTMS i Sverige.

Att utrusta fordon med ETCS utan att veta om foretaget kommer att fa utfo-
ra en transport som fOretaget lagt anbud pa innebér ett ekonomiskt riskta-
gande. RushRail har bestallt ETCS-utrustning i april 2012, trots detta har
leverans inte varit mojlig till trafikstarten i januari 2013. Problemen och
tidsutdrakten nér det giller att fa fram en godkénd ETCS-utrustning ir ndgot
som pdverkar konkurrensforhéllandena pa jirnvigsmarknaden.

Det ar av vikt att de villkor som giller for trafik ir forutsebara for de in-
blandade. I detta fall har en situation forelegat dir ERTMS har fungerat
bristfalligt under stérre delen av 2012 och andra aktérer har beviljats dis-
pens fran kravet pA ETCS.

Trafikverket har dértill genom sin hantering av frigan givit RushRail upp-
fattningen att dispens skulle kunna medges och att en tigplan som téckte
bade RushRails och Green Cargos behov av kapacitet dirmed skulle vara
mojlig. Forutsebarheten kan inte endast besta i att information finns i JNBn.
Ett jarmvégsforetag ska inte i de I6pande kontakterna med handléiggare un-
der kapacitetstilldelningsprocessen bibringas uppfattningen att det kommer
att ordna sig och sedan fé ett besked om att det inte finns ndgra forutstt-
ningar for detta. Transportstyrelsen konstaterar att det finns brister i Trafik-
verkets kapacitetstilldelningsprocess som medfor att sokande fir olika be-
sked under olika skeden i processen. Transportstyrelsen anser att Trafikver-
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ket behover styra upp processen sa att den béttre beaktar jarnvagsforetagens
forutsattningar. I detta fall innebér det faktum att det bara finns ett enda
jarnvagsforetag som har utrustning for att bedriva trafik pa aktuell bana att
det foretaget far ett de facto monopol pa strackan under en del av tagplane-
perioden.

Transportstyrelsen vill dérfor lyfta fram vikten av att Trafikverket 1 kapaci-
tetstilldelningsprocessen beaktar jarnvagsforetagens situation och svarighe-
terna avseende tillgang till ETCS-utrustning. Det &r av synnerlig vikt att
inforandet av ERTMS sker pa ett sitt som dr rimligt for alla aktdrer och som
inte leder till att konkurrensen pa jairnvigsmarknaden sdtts ur spel.

Transportstyrelsen finner ddremot inte skél att ifrdgasétta Trafikverkets be-
domning av de sdkerhetsrisker som uppstar till f6ljd av en eventuell dispens
fran ETCS-kravet. RushRails yrkande att Transportstyrelsen ska bevilja
dispens fran Trafikverkets krav pd ombordutrustning pd Visterdalsbanan
ska dérfor avslas.

Transportstyrelsen bedriver kontinuerligt tillsyn av Trafikverket i olika fra-
gor och fattar 16pande beslut om vilken inriktning tillsynen ska ha. Vad
giller yrkandet om att Transportstyrelsen ska pabdrja ett tillsynsérende sa
innebar Transportstyrelsens beslut 1 tvist ett avgdrande 1 ett enskilt fall. Bris-
ter avseende iakttagande av regler som har observerats vid tvister, vid tillsyn
eller har uppmérksammats pd annat sétt, utgor underlag for Transportstyrel-
sens val och prioriteringar for tillsyn. Verksamhetsutdvare har dock inte rétt
att krdva att Transportstyrelsen ska utfora tillsyn. RushRails begéran om att
Transportstyrelsen ska initiera en tillsyn mot Trafikverket ska ddrmed av-
slas.

I den slutliga handldggningen av detta drende, som beslutats av vdg- och
jarnvigsdirektoren Birgitta Hermansson, har deltagit enhetschefen Heléne
Jarefors och sektionschefen Asa Tysklind, juristen Ake Lewerentz och
handlaggaren Anders Mattsson, den senare foredragande.

Transportstyrelsens beslut kan dverklagas (se bilaga).

Birgitta Hermansson
Vig- och jarnvagsdirektor
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Bilaga - Underrittelse om hur man 6verklagar beslut

Om foretaget/Ni vill 6verklaga detta beslut skall foretaget/Ni skriva till
Transportstyrelsen under adressen:

Transportstyrelsen

Vig- och jarnvégsavdelningen
Box 267

781 2 BORLANGE

Tala om vilket beslut som dverklagas, t.ex. genom att ange drendets beteck-
ning (dvs. diarienumret). Tala ocksd om hur och varfor foretaget/Ni anser att
beslutet skall dndras.

Overklagandet skall ha kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor
frdn den dag foretaget/Ni fick del av beslutet. Om klaganden &r en part som
foretrader det allminna skall 6verklagandet dock ha kommit in inom tre
veckor fran den dag da beslutet meddelades.

Transportstyrelsen skall sinda 6verklagandet och handlingarna i drendet till
Forvaltningsrétten i Falun for prévning, om Transportstyrelsen inte sjalvt
dndrar beslutet pa det sitt som 6nskas.

Behdvs mer information om hur foretaget/Ni skall ga tillviiga, skriv eller
ring till Transportstyrelsen.

Postadress: se ovan
E-post: jarnvag(@transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503



