) N\ TRANSPORT Besiut 109
Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2020-03-27 TSJ 2020-25
Sokande
Transdev Sverige AB, 556042-4391
c/o Snalltaget
Norra Vallgatan 34
211 25 Malmo
Motpart
Trafikverket
781 89 Borlange
Saken
Provning av tvist enligt 8 kap. 9 § jarnvégslagen (2004:519) av kapacitets-
tilldelning for genomgaende resandetag Malmaé-Stockholm-Storlien och om
”Kapacitetsplan Stockholm tagplan T20” &r forenlig med jarnvéagslagen.
Transportstyrelsens beslut
1. Trafikverket kapacitetsplan Stockholm Tagplan T20 (Trafikverkets
kapacitetsplan) &r inte i 6verensstimmelse med kraven att infrastruktur
far reserveras for viss trafik endast om det finns alternativ jarnvags-
infrastruktur och att detta inte far hindra annan trafik pa denna infra-
struktur om kapacitet finns tillganglig och jarnvéagsfordonen har de
tekniska egenskaper som kravs.
2. Trafikverkets Kapacitetsplan 6verensstammer inte med kraven pa
publicering och samrad av jarnvéagsnatsbeskrivningen och ar darmed inte
en del av jarnvagsnatbeskrivningen 2020.
3. Kraven pa publicering och samrad med s6kandena av banarbetet 297478
senast 12 manader fore andringen av tagplanen ar inte uppfyllda.
Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 [ ]
Generaldirektor Telefax 011-185 256 G C)transportstyrelsen.se
601 73 Norrkdping 010-495 56 84, 0706347262

Besdksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping transportstyrelsen.se

kontakt@transportstyrelsen.se
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4. Trafikverkets banarbetsprojekt 297478 omfattas inte av rétten att
faststalla kriterier for vilka typer av tag som ska ledas om vid banarbete.

5. Trafikverkets Kapacitetsplan uppfyller inte kraven pa konkurrens-
neutralitet och icke-diskriminering.

6. Trafikverkets beslut att avsla Transdevs ansokan om kapacitet pa
Citybanan utan resandeutbyte med de genomgaende persontagen Malmo-
Stockholm-Storlien (tag 3900/01) med hanvisning till kapacitetsplanen ar
inte i 6verensstaimmelse med kravet pa konkurrensneutral och icke
diskriminerande tilldelning samt kraven att trafik inte far hindras pa
sadan jarnvagsinfrastruktur som reserverats for viss trafik om det finns
tillganglig kapacitet och fordonen har de tekniska egenskaper som kravs.

7. Trafikverkets beslut att avsla Transdevs ansokan om kapacitet pa
Citybanan utan resandeutbyte med de genomgaende persontagen Malmo-
Stockholm-Storlien (tag 3900/01) uppfyller inte kraven pa att i sa stor
utstrackning som majligt tillmotesga alla ansokningar om infrastruktur-
kapacitet och beakta den ekonomiska effekten pa sokandes verksamhet.

8. Trafikverket ska snarast frdga om Transdev under radande omstandig-
heter vill ha kapacitet for genomgaende resandetdg pa Citybanan for tag
3900 och 3901 perioden den 2-9 april 2020. Vid sadant énskemal ska
Trafikverket snarast 6vervéga att tilldela aktuell kapacitet. Om begaran
om kapacitet avslas far det inte motiveras med sadana grunder som
Transportstyrelsen i detta beslut har ansett inte 6verensstdmmer med
gallande regler. Om Trafikverket meddelar sadant beslut ska detta,
oavsett utgang, ges in till Transportstyrelsen senast den 7 april 2020.

Redogorelse for arendet

Transdev Sverige AB (Transdev) inkom den 2 januari i ar till Transport-
styrelsen med begéran om prévning av tvist enligt 8 kap. 9 § jarnvégslagen.

Trafikverket har beretts tillfalle att yttra sig i arendet vid flera tillfallen.
Transportstyrelsen har begért in svar och underlag i séarskilda fragor fran
Trafikverket. Transdev har ombetts fortydliga sin begaran och har beretts
tillfalle att yttra sig 6ver Trafikverkets yttranden. Det sista yttrandet kom in
fran Transdev den 19 mars och avsag informationen att Transdev efter
avslaget valde att lata tdget ga Stockholm—Storlien och omvant.

Snélltaget som begart prévningen har inte ett eget organisationsnummer
utan &r en bendmning for en del av verksamheten inom Transdev Sverige
AB (bifirma). Sokande ar saledes Transdev Sverige AB (Transdev).
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Transdevs yrkanden

1. Transdev yrkar i forsta hand att Transportstyrelsen ska préva om Trafik-
verkets Kapacitetsplan Stockholm Tagplan T20 ar férenlig med 6 kap. 3
§ jarnvagslagen.

2. Transdev yrkar ocksa att Transportstyrelsen ska prova om Trafikverkets
avslag pa Transdevs ans6kan om att trafikera Citybanan utan resande-
utbyte med de genomgaende persontagen Malmo-Stockholm-Storlien
(tdg 3900 och 3901) &r forenligt med géllande lagstiftning med beaktande
av dels Trafikverkets tidigare uttalande i tvistldsningsradet, dels avslag
med hanvisning till Kapacitetsplan Stockholm. Anstkan om kapacitet
avsag pasken T20 med totalavstangning strackan Stockholm sédra-
Stockholm Central pa grund av banarbeten.

3. Om Trafikverkets avslag pa kapacitetsansokan inte ar forenligt med
géllande lagstiftning yrkar Transdev att Transportstyrelsen ska foreldgga
Trafikverket att skyndsamt hantera och faststalla Transdevs ansokan om
taglagen tag 3900 och 3901 for att minimera den ekonomiska skadan.

Trafikverkets installning

Transportstyrelsen uppfattar Trafikverkets svar som att verket motsatter sig
samtliga yrkanden fran Transdev. Trafikverket anfor bl.a. foljande.

Citybanan ar reserverad for pendeltag vilket anges i bilaga 4 D avsnitt 3.3.3
i jarnvagsnatbeskrivningen 2020. | kapacitetsplanen har Trafikverket gett
uttryck for att inte annan trafik med resande an pendeltag ska trafikera
Citybanan da risken for storningar bedéms bli alltfor stora.

Behovet av kapacitet for banarbeten pa Getingmidjan i Stockholm har varit
kant for de jarnvagsforetag som trafikerar omradet under en langre tid bl.a.
genom Trafikverkets rapport Reinvestering av Getingmidjan fran 2015.
Planer for hanteringen av det omfattande kapacitetsbortfallet har upprattats
genom trangsektorplaner for 2018 och 2019 och genom kapacitetsplan for
2020, for att ge jarnvagsforetagen en tydlig bild av forutsattningarna infor
tilldelningen av kapacitet. Trafikverket har inte sett omledning via City-
banan som ett alternativ for att hantera foljderna av avstangningen av
Getingmidjan da risken for storningar av pendeltagstrafiken har bedomts bli
alltfor stora. Minnesanteckningen fran tvistlosningsradet om att Trafikverket
inte ser nagot hinder med senare anpassning under innevarande tagplan att
kora via Stockholm sodra istallet avsag endast méjligheten att angora och
vanda taget vid Stockholm sodra.

Om Snalltaget nu i efterhand skulle tillatas att anvanda de enstaka icke
utnyttjade taglagena i Citybanan skulle Trafikverket franga de
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forutsattningar som finns uttryckta i kapacitetsplanen. Den planerings-
forutsattning som Ovriga jarnvéagsforetag har accepterat och agerat i enlighet
med skulle da omintetgoras. Agerandet skulle innebara att kraven pa icke
diskriminering och konkurrensneutralitet inte uppréatthalls.

Med anledning av Transdevs forslag om Transportstyrelsens tillsyns-
granskning av diskrepansen mellan tilldelningsbeslutet fér banarbetet och
banarbetsplanen meddelar Trafikverket foljande. Pa grund av ett forbiseende
angavs fel tidsperiod for det aktuella banarbetet i tilldelningsbeslutet den 19
september 2019. Avsikten var att det aktuella banarbetet pa Getingmidjan
skulle utforas under perioden 2-9 april, inte 30 mars — 6 april. Tilldelnings-
beslutet har darfor réttats den 4 februari 2020.

Bakgrund

Tvisten om banarbetsprojekt 297478 - Getingmidjan

Transdev ansokte om tvist hos Trafikverket! i tdgplan 2020 avseende
Trafikverkets banarbetsobjekt 297478 med totalavstangning under pasken
2020 pa strackan Stockholm Sodra-Stockholm Central d.v.s. den sa kallade
Getingmidjan. Da parterna inte kom 6verens forklarade Trafikverket
strackan Stockholm Sédra- Stockholm Central for dverbelastad den 2-9
april 20207 och tilldelade kapacitet for banarbetsprojektet i beslut 19
september 20109.

Snalltaget papekade vid tvistlosningsrad den 13 september 2019 att
Trafikverket behover tanka mer langsiktigt infér nastkommande
tagplaneprocesser for att undvika liknande tvister framover.

Trafikverkets Kapacitetsplan Stockholm tagplan T20°

Jarnvagsbroarna éver Norrstrom och Soderstrom i Stockholm, den sa
kallade Getingmidjan, &r ett av tre stallen dar jarnvagen korsar Malaren. De
tva andra platserna ar Citybanan mellan Stockholm Sddra via Stockholm
City och Stockholm Odenplan till Tomteboda samt Kvicksund mellan
Eskilstuna och Vasterds. Reinvesteringen av jarnvagsbroarna dver
Norrstrom och Soderstrom innebér ett planerat trafikavbrott mellan
Stockholm Central och Stockholms Sédra under tre somrar, 2018-2020.*

Syftet med Kapacitetsplan Stockholm Tagplan T20 (kapacitetsplanen) ar
enligt Trafikverket att planen ska anvandas som planeringsforutsattning i

! Trafikverkets tvistlosning enligt 6 kap. 12 § jarnvagslagen.

2 Beslut 2019-11-04 TRV 2019/101732

3 TRV 2019/3994 Kapacitetsplan Stockholm, Kapacitetsrestriktioner vid planerat banarbete
pa strackan Stockholm Central-Stockholm Sodra, tagplan T20.

4 Trafikverkets rapport Reinvestering av ”Getingmidjan” i Stockholm, TRV 2015/51515.
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tilldelningsprocessen i syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande
under den period da strackan Stockholm Central — Stockholm sédra &r
avstangd for trafik.®

Under Getingmidjans avstangning kan viss tagtrafik till/fran Stockholm C
ledas om. For denna trafik star foljande omledningsstrackor till forfogande:
Malarbanan (Stockholm C-Vasteras-Arboga), Ostkustbanan/Dalabanan/
Maélarbanan (Stockholm-Uppsala-Sala-Vésteras) och Citybanan (Tomteboda
ovre — Stockholm Sddra). Enstaka tjanstetag och posttdg omleds via
Citybanan forutsatt att kraven pa fordonens prestanda ar uppfyllda.

Citybanan ar enligt Trafikverket reserverad for pendeltagstrafik. For att
kunna na depan i Hagalund kommer dock viss kapacitet pa Citybanan att
upplatas for enstaka tjanstetadg samt posttag. Detta ska ske pa restkapacitet
med hansyn tagen till pendeltagstrafiken och med begransningar under
vardagar mellan 5.30-19:00. (Transportstyrelsen noterar att det saknas
uppgift for forutsattningar/begransningar under helger.)

Trafikering med andra resandetag an pendeltdg kommer inte att tillatas da
risken for storningar i pendeltrafiken beddms bli alltfor stora. Trafikverket
har dessutom konstaterat att tillracklig kapacitet inte finns for att tillmétesga
alla aktorers 6nskemal om trafik genom Citybanan och att grundforutsatt-
ningen for Getingmidjans avstangning &r att vandning ska ske pa Stockholm
sodra eller Flemingsberg/Alvsjo godsbangard.®

Trafikverket har satt upp prestandakrav for fordonstyper som ska trafikera
Citybanan. Resandeutbyte vid Stockholm City och Odenplan ar p.g.a.
plattformsavskiljande vaggar begransat till motorvagnar av typen X60. Det
finns ocksa andra krav relaterat till bl.a. dragkraft pga banans lutning.

Trafikverkets Rapport Reinvestering av "Getingmidjan” i Stockholm
tagplan 2018-2021'

| rapporten anges bl.a. foljande. Bade fjarr- och regionaltdg forutsatts kunna
trafikera Citybanan nattetid samt under begransad omfattning dagtid for att
na depan i Hagalund. Inga resandetag utdver pendeltag antas trafikera
Citybanan. Anledningen ar primart att trafikutbyte inte kan ske pa grund av
de plattformsavskiljande vaggar som installeras pa stationerna Stockholm
City och Stockholm Odenplan. Positionen pa vaggarnas dorrar ar anpassad
till SLL:s X60-fordon vilket gor att andra tagtyper inte kommer att kunna
genomfora trafikutbyte. Geografiskt omfattar analysen Flemingsberg,
Stockholm Sédra, Alvsjo godsbangérd samt sparen mellan dessa platser. For

5 Kapacitetsplanen sid. 4.
6 Kapacitetsplanen sid 16.
TRV 2015/51515.
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trafik pa Vastra stambanan anges att det kan vara aktuellt med omledning
via Mélarbanan men att mojligheten ar starkt begransad och medfor en
forlangd gangtid pa ungefar en timme jamfort med att ga via Getingmidjan/
Stockholm. Det saknas uppgift om hur mycket gangtiden forlangs for trafik
p& Sodra stambanan som maste ga via Kvicksund for att nd Stockholm.®

Parternas utveckling av talan

Transdev har anfort i huvudsak féljande
Ansokan om kapacitet pa Citybanan

Transdev (verksamhetsdelen Snalltaget) ansokte i samband med den
ordinarie processen for banarbetsplanering om att trafikera Citybanan utan
resandeutbyte med de genomgaende persontagen Malmd-Stockholm-
Storlien (tdg 3900/01) under pasken 2020.

Tag 3900 angdr Stockholm Central onsdag 21.46-22.23 och lérdag 22.30-
22.52 medan tag 3901 angor Stockholm Central torsdag 23.30-23.45 och
sondag 23.38-23.52. Inga av dessa tider ar dimensionerande i Citybanan och
det finns tillganglig kapacitet. Transdev menar att det finns mojlighet till
resandeutbyte i t.ex. Flemingsberg.

Trafikverket avslog ans6kan med motiveringen att trafikering med andra
resandetag an pendeltag inte kommer att tillatas da risken for storningar i
pendeltrafiken bedéms bli alltfor stora enligt Kapacitetsplan Stockholm.®

Transdev ifragasatter beslutet att Citybanan reserverad for pendeltagstrafik
och viss trafik med tjanstetag och posttag, detta med hansyn till 6 kap. 3 §
jarnvagslagen som anger att jarnvéagsinfrastruktur far reserveras for viss
jarnvagstrafik men detta far inte hindra annan trafik om kapacitet finns
tillganglig och jarnvéagsfordonen har de tekniska egenskaper som kravs. I
samband med Trafikverkets avslag pa ansokan om kapacitet menade
Transdev att det finns det mojlighet att géra undantag for de tdg som nu ar
aktuella och att detta &r en konsekvens av nyckelstyrningen som inte var
med fran borjan. Det handlar om genomgaende tag under lagtrafik och som
kan anpassas till sin kanal utan trafikutbyte. Trafikverkets svar var att
I6sningen var att leda om taget éver Mélarbanan. Transdevs standpunkt ar
att alternativ jarnvagsinfrastruktur pa strackan Stockholm sodra-Tomteboda
inte finns under den tid da Trafikverket stanger av strackan Stockholm
Sodra - Stockholm Central. Trafikverket diskriminerar genomgaende
resandetag i kapacitetsplanen. Det ar lika viktigt att tillgangliggora
genomgaende resandetag som posttag eller tjanstetag till depaer.

8 Kapacitetsplanen sid. 14.
% Epost fran Trafikverket till Transdev den 10 och 16 december 2019.
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Av protokoll vid mote den 18 november 2019 mellan Trafikverket och flera
jarnvagsforetag inkl. Transdev angaende Getingmidjan och avstangningen
vecka 14-15 2020 framforde Transdev 6nskemal om att trafikera pendel-
tags-plattformarna pa Stockholms station samt att framfora resandetag
genom Citybanan. Trafikverket hanvisade da till att detta inte ar tillatet
enligt Kapacitetsplan Stockholm och att detta dokument reglerar alla
forutsattningar for hur trafikeringen ska genomféras under avstangningen.

Transdev valde efter avslagsbeslutet att lata taget utga fran Stockholm och
kora till Storlien och omvant, d.v.s. utan resenérer soder om Stockholm.

Tvist om banarbetsprojektet pa Getingmidjan 2-9 april 2020

Transdev begarde tvistlosning i tagplan 2020 avseende Trafikverkets
banarbetsprojekt med totalavstangning pa strackan Stockholm Sodra-
Stockholm Central, den s k Getingmidjan, under pasken 2020. Transdev
menade att Trafikverket inte kunde motivera behovet av banarbetet och att
de ekonomiska konsekvenserna for Snalltaget blev for omfattande till foljd
av de redan omfattande avstangningarna i och med projektet Getingmidjan.
Transdev anforde da att Snalltaget bedriver persontrafik som i forsta hand
riktar sig till fritidsresenérer som reser vid storhelger och sommartider,
tidpunkter som Trafikverket har avsatt for storre banarbeten. Transdev
menade darfor att denna avstangning (liksom avstdngningen 8 veckor under
sommaren) slar som hardast mot deras verksamhet, de far lagre intakter och
minskad attraktivitet i forhallande till andra transportslag.

Ett sérskilt stort problem som Transdev belyste under banarbetstvisten &r att
de genomgaende nattagen Malmo-Stockholm-Storlien inte kan trafikera
Stockholm under pasklovet om inte Trafikverket tillgangliggér kapacitet att
trafikera den alternativa kapaciteten genom Citybanan (Stockholm Sédra-
Tomteboda) i kombination med ett stopp for resandeutbyte pa Stockholm
Saodra eller Flemingsberg.

| tvistldsningen avseende banarbete anges i protokollet den 6 september
2019 att Trafikverket inte ser nagot hinder mot senare anpassning under
innevarande tagplan att kdra via Stockholm Sodra istallet. Trafikverket
kunde i tvistlosningen inte faststalla Snalltagets Gnskemal om att kdra
genom Stockholm via Citybanan (via Stockholm Sédra). Transdev
accepterade darfor inte Trafikverkets forslag pa l6sning av tvisten som
enligt Transdev var att Trafikverket inte kunde lamna den typen av
utfastelse da de ansag att tilldelningen skulle ske i revisionsplaneringen.
Transdev konstaterar diskrepans mellan tvistlésningsbeslutet och banarbets-
planen nar det géller datum for det aktuella banarbetsprojektet och foreslar
att detta granskas i Transportstyrelsens pagaende tillsyn avseende T20.
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Trafikverket har anfért i huvudsak foljande

Transportstyrelsen har bl.a. begart in det underlag som legat till grund for
beslutet att tilldela Trafikverket kapacitet for utférandet av banarbets-
projektet pa strackan Stockholm Sddra-Stockholm Central fran och med 30
mars till och med 6 april, inkl. de l16sningsalternativ som presenterats for
Transdev under samordningen och varfor dessa inte ansags mojliga.

Transportstyrelsen har ocksa begart att fa del av motiveringen bakom
direktiven i kapacitetsplanen att resandetag (oavsett om resandeutbyte pa
Stockholm City begarts eller inte) inte far kdra via Citybanan, bade utifran
fragan om annan tillganglig kapacitet och fordonens tekniska egenskaper
och hur det forhaller sig till Transdevs aktuella begdran om kapacitet.

Trafikverket anfor foljande som svar pa Transdevs begaran om prévning av
tvist och pa Transportstyrelsens fragor.

Verket har funnit att en for resenarerna lamplig 16sning pa banarbetet pa
Getingmidjan ar att tdg som ska angdra Stockholm Central istallet ska vanda
soder om Stockholm och att resendrerna da kan byta till pendeltag for att na
Stockholm Central. Citybanan &r reserverad for pendeltag vilket anges i
bilaga 4 D, avsnitt 3.4.3. i JINB 2020. Eftersom det ar fraga om en total-
avstangning av Getingmidjan &r mangden berdrd trafik mycket omfattande.
Den enda praktiskt rimliga 16sningen for att 16sa transportbehovet har darfér
bedémts vara att resenarer till och fran Stockholm Central byter tag vid
Stockholm Sddra eller Flemingsberg. Branschen har medverkat till denna
I6sning genom biljettsamarbete under sommaravstangningarna 2018 och
2019. Trafikeringen i Citybanan &r generellt sett mycket anstrangd och
endast enstaka taglagen ar outnyttjade. Trafikverket har darfor inte sett
omledning via Citybanan som ett alternativ.

Trafikverket anfor vidare att det finns en sédkerhetsaspekt nar det galler
lokdragna tdg med resenarer i Citybanan, till exempel utifran
brandsékerhetsarbetet. Sakerhetsfragan har inte diskuterats under
tvistlosningen da det fran Trafikverket sida inte varit aktuellt att tilldela
taglage med passagerare for den typ av fordon som Transdev har.

Ytterligare yttranden fran Transdev och Trafikverket

Trafikverket anfor att uttalanden vid tvistlosningsradet 6 september 2019
om mojligheten att kéra via Stockholm sddra endast avsag majligheten att
angora och vanda taget vid Stockholm sodra. Transdev anfor att anled-
ningen till att de anmélde ber6rda taglagen Malmo-Stockholm-Storlien till
tvist var att de var genomgaende i Stockholm och att de ville sékerstalla det.
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Att tvistlosningen skulle galla att dessa tag skulle vanda pa Stockholm
Sddra har av naturliga skal aldrig varit aktuellt utan parterna diskuterade ett
resandeutbyte pa Stockholm Sodra for genomgaende tag via Citybanan.
Trafikverkets uttalande &r en efterhandskonstruktion. Trafikverket
understryker darefter att det inte har gjorts nagon utfastelse om att
Snélltagets tag skulle kunna angdra Stockholm Sddra och hanvisar till
minnesanteckningar avseende objekt 297478 den 11 september 2019.%°

Trafikverket anfor att kapacitetsplanen ar en planeringsforutséttning vid
ansOkan om taglagen och att samtliga jarnvagsforetag, med undantag for
Snélltaget, har ansokt i enlighet med den Gvergripande planeringen for
perioden. Transdev anfor att avstdngningen av Getingmidjan 3-13 april inte
ar ett planerat storre banarbete (PSB) som Trafikverket redovisat i JNB
2020. Transdev ska darfor inte anpassa sin ansokan om taglage till detta
banarbete och darmed inte ta hansyn till kapacitetsplanen i sin ansdkan.

Trafikverket anfor att Malarbanan ar alternativ kapacitet for genomgaende
resandetag och inte Citybanan Stockholm Sddra-Tomteboda. Transdev
menar att det &r orimligt att anse att Méalarbanan som alternativ kapacitet for
genomgaende resandetag oavsett tidsperiod, utifran att Trafikverket stangt
av Malarbanan och Getingmidjan parallellt i tid vid ett flertal tillfallen. Det
ar ocksa orimligt da posttag och vissa tjanstetag ges mojlighet att anvanda
Citybanan men inte genomgaende resandetag.

Avseende Transportstyrelsens fraga om vilken analys som gjorts for
genomgaende trafik Stockholm vid aktuella tidpunkter jamfoért med trafik
som har Stockholm som avgangsstation eller slutdestination och vilka
foretag som berors anfor Trafikverket foljande. Andra jarnvagsforetag som
liksom Snélltaget bedriver persontrafik som passerar Stockholm har i
enlighet med kapacitetsplanen anpassat sina ansékningar daven for
banarbetet den 2-9 april 2020. Det finns foretag som l6st situationen genom
att lata sina resendrer stiga av taget norr resp. séder om Stockholm och aka
pendeltdg genom Stockholm for att sedan fortsatta resa med ett annat tag.
Det innebar att jarnvagsforetag har avstatt fran att anséka om kapacitet
genom Citybanan ocksa for trafik som normalt & genomgaende i Stockholm
Central trots att det skulle varit en effektivare och battre 16sning for det
enskilda foretaget och deras kunder. Det innebar i sin tur att om andra
foretag ansokt pa det sattet och da tilldelats kapacitet sa skulle kapacitets-
utnyttjandet bli hogre i Citybanan &n vad som nu ar fallet. Darfor kan till
synes tillganglig kapacitet med den tilldelning som nu skett inte med

10 Transportstyrelen noterar att det i dessa anteckningar anges att Trafikverket i nuvarande
skede inte kan utlova kapacitet via Stockholm Sédra.
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sékerhet ségas varit tillganglig. Primart drabbas alla jarnvagsforetag som
agerat i enlighet med den 6vergripande kapacitetsplanen och som anpassat
sina ansokningar darefter.

| rapporten Reinvestering av Getingmidjan i Stockholm utreddes alternativa
trafiklsningar i samband med avstdngning av Getingmidjan. Mélarbanan
har pekats ut som omledningsstracka for genomgaende trafik. Omlednings-
strackorna &r redovisade i kapacitetsplanen. Citybanan har under ett trafik-
dygn endast ett fatal lediga taglagen utdver pendeltagstrafikens behov.

Om Snalltaget skulle tilldelats kapacitet enligt den tilldelning som skett sa
de taglagen som skulle ligga narmast fore resp. efter Snalltagets tag, riskera
att paverkas negativt. Det skulle galla pendeltag 2874 och 2974 for tag 3900
och pendeltdg 2277 och 2579 for tag 3901.

Transdev har darefter anfort att tvisten endast ror Transdevs sex genom-
gaende nattag och menar att det knappast paverkar varken alla jarnvégs-
foretag eller enstaka pendeltag, snarare paverkar det inte nagot jarnvagsf-
oretag. Trafikverkets forslag att Transdev ska ha tva nattag, ett pa vardera
sidan om Getingmidjan faller pa sin egen orimlighet da de inte har de
resurserna.

Fragan om brandsakerhet i Citybanans tunnel

Trafikverket har i yttrande anfort att det finns brandsékerhetsaspekter med
lokdragna tdg med resenarer i Citybanan som innebar att Transdev inte kan
tilldelas kapacitet for genomgaende resandetag pa Citybanan.
Transportstyrelsen har stéllt fragan om denna aspekt togs upp under
tvistlésningen hosten 2019 och om det finns utférligare information om vad
som kan innebéara en okad brandsékerhetsrisk med lokdragna tag jamfort
med motorvagn samt lokdraget tag jamfort med lokdraget tjanstetag.

Trafikverket anfor att jamfort med motorvagnstag finns uppgifter om att
lokdragna tag generellt har en 6kad brandrisk, t.ex. relaterat till skillnad i
inredning. En annan faktor &r att tiden for utrymning av passagerare vid en
brand i fordon med sovvagnar kan vara langre i forhallande till motorvagns-
tag, t.ex. pga bredden pa vagnsdorrar. | jamforelse med tjanstetag kan
utrymningstiden for sddana tag antas vara betydligt kortare da dessa inte
transporterar resendrer. Trafikverket kan inte utesluta att sdkerhetsriskerna
kopplade till trafikering med nattdg som inte &r tjanstetag ar alltfor stora.
Om lokdragna tag med passagerare ska trafikera Citybanan behover detta
utvarderas. Transdev anfor att deras vagnar uppfyller de brandsékerhets-
krav som stalls for andra tunnelpassager likvardiga Citybanan. Trafikverket
har inte anfort nagot om att Citybanan har en samre brandsakerhet an andra
tunnlar. Transdev anser darfor att det saknas relevant dokumentation i
Trafikverkets svar som stodjer deras pastaenden om 6kad brandrisk och tid
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for evakuering for Transdevs ansokta taglagen. Det saknas dessutom
information i JNB. Transdev anfor vidare att Trafikverkets resonemang om
t.ex. bredd pa vagnsdorrar bara blir hypotetiskt da en liggvagn har farre
resenarer an ett pendeltag. Ett nattag har dessutom ett val etablerat system
med brandvarnare och brandslackare ombord. Transdev anfor att
Trafikverkets yttrande om brandsakerhet saknar betydelse for tvisten.

Skal for beslutet

Aktuella bestammelser och forarbeten

Jarnvagslagen (2004:519) (JL)

Ett jarnvagsforetag far hanskjuta tvister till Transportstyrelsen om huruvida
en infrastrukturforvaltares beslut enligt jarnvagslagen star i éverens-
stdimmelse med bl.a. 6 kap i jarnvagslagen och foreskrifter som meddelats i
anslutning till detta kapitel.!! Detta framgar av 8 kap. 9 § JL och 1 kap. 2 §
jarnvagsforordningen (2004:526).

En infrastrukturforvaltare ar skyldig att behandla en ansbkan om
infrastrukturkapacitet fran den som enligt 5 kap. har ratt att utféra eller
organisera trafik pa svenska jarnvagsnat och att pa ett konkurrensneutralt
och icke diskriminerande s&tt mot avgift tilldela denne infrastrukturkapacitet
i enlighet med bestdmmelserna i denna lag. Av sista stycket i denna
bestammelse framgar att vid tilldelande av infrastrukturkapacitet ska
forvaltaren iaktta den tidplan som regeringen eller, efter regeringens
bemyndigande, tillsynsmyndigheten foreskriver. (6 kap. 1 §.)

En infrastrukturforvaltare ska vidare bedéma behovet av att organisera
taglagen for olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapacitet.
Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas ska
forvaltaren tilldela kapacitet med hjalp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen. Jarnvagsinfrastruktur far, efter samrad med
ber6rda parter, reserveras for viss jarnvagstrafik om det finns alternativ
jarnvagsinfrastruktur. Att jarnvagsinfrastrukturen reserverats for viss
jarnvagstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvagsinfrastruktur om
kapacitet finns tillgdnglig och jarnvagsfordonen har de tekniska egenskaper
som kravs. (6 kap. 3 8.)

En infrastrukturforvaltare ska uppratta en beskrivning av det jarnvagsnét
som infrastrukturforvaltaren rader 6ver. Beskrivningen ska innehalla
uppgifter om tillganglig infrastruktur samt information om villkoren for

11 6 kap. Tilldelning av infrastrukturkapacitet och tillhandahallande av tjanster.
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tilltrade och utnyttjande av infrastrukturen och om forfaranden och kriterier
for fordelning av infrastrukturkapacitet (6 kap. 5 8.)

Infrastrukturforvaltaren ska ta fram ett forslag till tagplan med utgangspunkt
fran de ansokningar som kommit in och med beaktande av behovet av
reservkapacitet. Infrastrukturforvaltaren ska i sa stor utstrackning som
mojligt tillmotesga alla ansdkningar om infrastrukturkapacitet samt beakta
den ekonomiska effekten pa sokandenas verksamhet och andra férhallanden
av betydelse for sokandena. Berorda parter ska ges mojlighet att yttra sig
over forslaget till tagplan. (6 kap. 9 8.)

Kommissionens delegerade beslut (EU) 2017/2075 om erséttning av bilaga
VII till direktiv 2012/34/EU*

Beslutet riktar sig till infrastrukturférvaltare och innehaller enligt skél 10
tydliga och detaljerade regler som inte behdver inféras i medlemsstaterna. |
beslutet finns regler om tidsplan for tilldelningsforfarandet som sista
ansokningsdag for taglagen i den ordinarie tilldelningsprocessen, tidpunkt
for utkast till tagplan, offentliggérandet av kapacitetsbegransningar, samrad
med sokandena och tidpunkten for dndring av tagplanen.

For kapacitetsbegransning pa mer an 7 pa varandra foljande dagar och for
vilka mer &n 30 % av den uppskattade trafikvolymen pa en linje per dag
stélls in, leds om eller ersatts med andra transportslag ska kapacitets-
begransningen och aktuella samrad med jarnvagsforetagen offentliggoras 12
manader fore andringen av den ber6rda tagplanen (punkt 8). Tagplanen ska
andras vid midnatt den andra lérdagen i december aret (punkt 2).

For banarbeten som innebéar begransning av kapaciteten under mer an 30 pa
varandra foljande dagar och som berdr mer dn 50 % av den uppskattade
trafikvolymen pa en jarnvagslinje ska infrastrukturforvaltaren ta fram
kriterier for vilka tag for varje for varje typ av trafik som ska ledas om med
beaktande av sokandens kommersiella och operativa begréansningar och
offentliggdra dessa kriterier i JINB (punkt 17).

Bestammelserna i punkt 8 och punkt 17 ska tillampas for tagplan 2020 som
inleds i december 2019.

Transportstyrelsens tilltradesforeskrifter
Jarnvagsnéatbeskrivningen ska innehalla information om inom vilken tid
ansokan om taglage ska goras. Beskrivningen ska offentliggoras senast fyra

12 Kommissionens delegerade beslut (EU) 2017/2075 av den 4 september 2017 om
ersattning av bilaga VI1 till Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34 om inrattande
av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.
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manader innan tidsfristen for ansékan om infrastruktur I6per ut. (2 kap. 9 §
och 3 kap. 4 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2017:99) om tilltrade till tjnster och jarnvagsinfrastruktur.)

Forarbeten:

| prop. 2003/04:123 anges bl.a. foljande. Mdgjligheten att reservera
infrastruktur for viss jarnvagstrafik avser i forsta hand jarnvagstrafik med
vissa tekniska egenskaper som exempelvis hdghastighetstag. Sadan
reservation forutsatter dock att alternativ jarnvagsinfrastruktur finns och far
inte hindra annan trafik om denna har de tekniska egenskaper som krévs.*
Infrastrukturforvaltarens skyldighet att uppréatta och publicera en
jarnvagsbeskrivning syftar till att sakerstalla insyn, forutsdgbarhet och icke
diskriminerande tilltrade till  jarnvégsinfrastrukturen for samtliga
jarnvagsforetag och sokande.'

Tillsynsmyndighetens beslut maste givetvis utformas med beaktande av
konsekvenser for andra &n den som hanskjutit tvisten till Transportstyrelsen.
Det innebar att beslutet inte kan utformas sa att beslutad tagplan maste rivas
upp helt. Beslutet kan i sddana fall utformas som en anvisning for
kommande tagplan.®®

Direktiv 2012/34/EU (SERA-direktivet)

Bestdmmelse i 6 kap. 3 § andra stycket jarnvégslagen &r en implementering
av art. 49.2 i direktiv 2012/34.1® Av denna artikel framgar att infrastruktur-
kapacitet ska kunna utnyttjas for alla typer av trafik som har de egenskaper
som ar nodvandiga for att kunna utnyttja ett taglage. Om det finns lampliga
alternativa jarnvagslinjer far infrastrukturforvaltaren efter samrad med
bertrda parter reservera sarskild infrastruktur for att anvéndas for bestamda
typer av trafik. Utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 101, 102
och 106 i EUF-fordraget far infrastrukturforvaltaren i sadana fall prioritera
denna typ av trafik vid tilldelningen av infrastrukturkapacitet. Att infra-
strukturen reserverats for ett visst andamal ska inte hindra andra typer av
trafik fran att anvanda sadan infrastruktur om kapacitet finns tillganglig.t’

13 Avser 6 kap. 3 §, sid. 186f.

14 Avser 6 kap. 1 8, sid. 117.

15 Prop. 2003/04:123 sid 200.

16 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34 om inrattande av ett gemensamt
europeiskt jarnviagsomrade.

" Transportstyrelsen noterar att implementeringen av direktivet i 6 kap. 3 § jarnvagslagen
skiljer sig nagot at da direktivet anger att infrastrukturférvaltaren far reservera sérskild
infrastruktur for att anvandas for bestdmda typer av trafik medan den svenska regleringen
anger att jarnvagsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvagstrafik. Syftet med den
nationella regleringen uppfattas dock vara detsamma som i direktivet.
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Enligt artikel 27.4 ska jarnvagsnatbeskrivningen offentliggéras senast fyra
manader innan tidsfristen for ansokan om infrastrukturkapacitet I6per ut.

| artikel 56.9 om regleringsorganets uppgifter anges att om ett beslut att
vagra tilldelning av infrastrukturkapacitet 6verklagas ska regleringsorganet
antingen bekréafta att det inte behGvs ndgon andring eller begara en andring
av beslutet i enlighet med riktlinjer som regleringsorganet anger.

Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivning tagplan 2020

| jarnvagsnatbeskrivningen bilaga 4 D avsnitt 3.2 for tagplan 2020 anges
foljande. Kapacitetsplanen ska anvandas som planeringsforutséttning i
processen for kapacitetstilldelning med syfte att uppna effektivt kapacitets-
utnyttjande i omradet och sékerstélla punktligheten genom robusta kor-
planer. Trafikverkets publicerade kapacitetsplan for kapacitetsbegransningar
ska utgdra grunden for jarnvagsforetagens ansokan om taglagen och
Trafikverkets konstruktion av tagplanen.

Sista datum for ansékan om taglage och for Trafikverket att ange behov av
kapacitet for banarbeten utover planerade storre banarbeten var den 8 april
2019 for tagplan 2020. 18

Transportstyrelsens bedémning

Prdvningens omfattning

Transdev har begart prévning av om Trafikverkets avslag av ansokan om
kapacitet ar forenlig med gallande lagstiftning med beaktande av
Trafikverkets uttalande i tvistlosningsradet och av hanvisningen till
Kapacitetsplan Stockholm Tagplan T20. Transportstyrelsens prévning
omfattar darmed inte bara Kapacitetsplan Stockholm och avslagsbeslutet
utifran 6 kap. 3 § jarnvagslagen utan dven planens och avslagsbeslutet
forenlighet med annan relevant reglering. Sasom Transportstyrelsen har
uppfattat Transdevs begédran om prévning avser den aktuella kapaciteten
perioden onsdagen den 8 april — sondagen den 12 april.

Ar Kapacitetsplan Stockholm i éverensstammelse med jarnvagslagen och
Kommissionens beslut (EU 2017/2075)?

Trafikverket har introducerat begreppet kapacitetsplan for en typ av plan
med syftet att uppna effektivt kapacitetsutnyttjande och sakerstalla
punktlighet genom robusta korplaner i samband med banarbeten.
Kapacitetsplanerna innebér delvis nya principer for kapacitetstilldelning.
Enligt INB 2020 ska kapacitetsplaner utgéra grunden for jarnvéagsforetagens

18 Avsnitt 4.3 i INB 2020.
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ansO6kan om taglagen och de sokande forvéntas anpassa sina ansokningar
om kapacitet for taglage till de banarbeten som beskrivs i planen.

Transportstyrelsen konstaterar att begreppet kapacitetsplan inte finns i
SERA-direktivet, jarnvagslagen eller motsvarande férordning eller
foreskrifter. Planens forenlighet med géllande regler ska dock provas mot
flera regler om tilldelningsprocessen. Transportstyrelsen konstaterar ocksa
att Trafikverkets rapporter om reinvestering och tidigare trangsektorplaner
inte far ha nagon styrande effekt vid tilldelning och reservering av
kapacitet.®

Jarnvagsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvagstrafik endast under
forutsattning att det finns alternativ jarnvagsinfrastruktur. Nagra narmare
bestammelser om vad som anses som alternativ kapacitet finns inte och
kommenteras inte heller i férarbetena. Bestammelsen om att sadan
reservation inte far hindra annan trafik pa denna jarnvagsinfrastruktur om
kapacitet finns tillganglig och om fordonen har de tekniska egenskaper som
kravs innehaller dock inget undantag for situationer med banarbeten.

Transportstyrelsen ifragasatter inte att Trafikverket far reservera Citybanan
for pendeltagstrafik i forsta hand. Transportstyrelsens prévning ror verkets
hantering av fragan om tillganglig kapacitet pa reserverad infrastruktur,
kraven pa publicering och samrad av JNB och banarbeten samt forhallandet
mellan banarbete och ansokningar om taglagen.

| Kapacitetsplan Stockholm Tagplan 2020 finns inte ndgon utredning om
tillganglig kapacitet pa Citybanan under banarbetet pa Getingmidijan i pask
2020. Bedomningen baseras snarare pa mer generella antaganden om risken
av storning for pendeltagstrafiken. De alternativ som analyserats har inte
omfattat konsekvenserna for genomgaende resandetdg. Det har inte heller
framkommit nagra generella tekniska hinder mot att tillata sddana tag pa
Citybanan. De invandningar om brandsakerhetsrisken med resandetag
genom tunneln som framfort i denna tvist finns inte med i kapacitetsplanen.
Enligt Transportstyrelsens mening har Trafikverket inte visat att det saknas
kapacitet pa Citybanan for annan trafik under banarbetet pa Getingmidjan
pasken 2020. Trafikverket har inte heller visat att det finns tekniska hinder
for genomgaende resandetag Citybanan. Trafikverkets beslut om kapacitets-
plan Stockholm &r inte i Overensstammelse med 6 kap. 3 § jarnvégslagen
(beslutspunkt 1)

Jarnvagslagen forutsatter i stort sett att trafikpaverkande banarbeten ska
hanteras inom ramen for tagplaneprocessen. | den svenska tilltrades-
modellen ingar att infrastrukturforvaltares egna 6nskemal om anvandning av

19 Jfr om trngsektorplaner Transportstyrelsens beslut TSJ 2012-1599.
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kapacitet for utférande av planerade banarbeten &r i det ndrmaste jamstéallt
med en kapacitetsansékan fran en organisator eller utférare av jarnvags-
trafik.2° Trafikverkets process for kapacitetstilldelning hanterar detta genom
att i hela processen gora avvagningar mellan ansékningar om tagléagen och
olika utformningar av planerade banarbeten. Detta géller &ven nar beslut
fattas i enlighet med prioriteringskriterier efter beslut om 6verbelastad
infrastruktur. Forarbetena pekar pa att infrastrukturforvaltaren inte har ratt
att ensidigt avsatta en viss kapacitet for banarbeten eftersom avvégningarna
mellan trafikens behov och behovet av kapacitet for underhall for en viss
stracka och tidpunkt i stallet ska goras under arbetet med tagplanen.
Samtidigt ar arbetsséttet att redan i jarnvagsnatbeskrivningen ange vissa
arbeten som planerade storre banarbeten i linje med lagstiftarens 6nskemal
om att infrastrukturférvaltaren om mojligt bér ange i beskrivningen av
jarnvagsnatet under vilka tider olika delar av infrastrukturen kan bli foremal
for mer omfattande planerade banarbeten.

Reglerna i Kommissionens beslut (EU) 2017/2075 bygger pa grundtanken
att infrastrukturforvaltare ska planera och samrada med jarnvéagsforetagen
om mycket stora, stora och mellanstora banarbeten med lang framfor-
hallning. Reglerna syftar till att skapa transparens och samordning genom
att fa infrastrukturforvaltare att samrada om att faststalla storre banarbetens
forlaggning i tid och rum med mycket god framforhallning. Information om
alla banarbeten med mycket stor, stor och medelstor paverkan och resultatet
av samrad med sokanden ska darfor publiceras ett ar innan tagplanen trader
i kraft. Infrastrukturférvaltare ska offentliggdra denna information, eller en
lank dér den kan hittas, i beskrivningen av jarnvéagsnatet.

Kapacitetsplan Stockholm ar publicerad pa Trafikverkets hemsida under
rubriken Ovrig information men inte i JNB 2020. Planen ar daterad den 25
februari 2019 och &r darmed inte heller publicerad i tid som en del av JNB
(senast den 8 december 2018). Forutsattningarna i 6 kap. 5 § JL och 3 kap. 4
8§ Transportstyrelsens foreskrifter ar darmed inte uppfyllda. Transport-
styrelsen bedomer att planen inte ar en del av JNB och ddarmed inte kan
utgora grunden for avslag pa ansokan om kapacitet (beslutspunkt 2).

Banarbetsprojektet 297478 stracker sig 6ver perioden 2-9 april dvs 8 dagar.
Enligt Transportstyrelsens mening ar kraven pa publicering av banarbeten
och samrad med sokandena senast 12 manader fére andringen av tagplanen
enligt punkt 8 i bilaga VII Kommissionens beslut om tidplan (EU)
2017/2075 inte uppfyllda (beslutspunkt 3).

Endast vid sadana omfattande banarbeten som omfattas av punkt 17 i bilaga
VII ska infrastrukturforvaltaren faststalla kriterier for vilka tag for varje typ

20 Prop. 2003/04:123 s. 118.
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av trafik som ska ledas om. Banarbetsprojektet 297478 ar inte av sadan
omfattning att det omfattas av denna bestammelse. Indelning i tagtyper
enligt punkt 17 maste dessutom bygga pa saklig grund for att uppfylla
kravet pa icke-diskriminering och konkurrensneutralitet. Enligt Transport-
styrelsens bedémning kan Kapacitetsplan Stockholm tagplan T20 darfor inte
utg6ra grund for jarnvégsforetagens ansokningar om kapacitet i anslutning
till det aktuella banarbetet. Planen strider darfér mot punkt 17 i bilaga V1.
(beslutspunkt 4).

Eftersom planen av Trafikverket anges reglera samtliga forutsattningar for
trafik pa Citybanan under banarbetsprojektet ska planen bedoémas dven
enligt bestdammelsen om konkurrensneutral och icke-diskriminerande
tilldelning. Transportstyrelsen anser att Kapacitetsplan Stockholm Tagplan
T20 inte uppfyller kravet i 6 kap. 1 § JL da det inte gjorts nagon analys av
tilldelning for andra tag &n posttag och tjanstetag (beslutspunkt 5).

Trafikverkets avslag pa Transdevs ansokan om att trafikera Citybanan utan
resandeutbyte med genomgaende persontagen i pask (tdg 3900 och 3901)
Trafikverket har inte grundat sitt avslagsbeslut pa JNB 2020 utan pa
kapacitetsplan Stockholm. Som framgar ovan &r planen enligt Transport-
styrelsens mening inte i Gverensstimmelse med gallande regler. Utver de
brister som redovisats ovan innehaller planen inte nagon sarskild analys av
genomgaende resandetag séder- eller norrifran. Nagra narmare uppgifter om
hur stor strningsrisken for pendeltagslagen som skulle legat narmast fore
resp. efter Snalltagets tag framgar inte heller. Nagon narmare beskrivning av
eventuella tekniska hinder for genomgaende tdg med Transdevs fordon har
inte heller framforts. Transportstyrelsens bedémning ar darmed att Trafik-
verkets beslut att avsla Transdevs ansokan om kapacitet for genomgaende
resandetag genom Citybanan pasken 2020 med hanvisning till kapacitets-
plan Stockholm inte &r i 6verensstimmelse med 6 kap. 1 § och 3 8§ jarn-
vagslagen samt punkt 17 i bilaga V11 till direktiv 2012/34 (beslutspunkt 4
och 6).

Enligt Transportstyrelsens bedémning har Trafikverket inte forsokt
tillmétesga alla ansokningar om infrastrukturkapacitet och inte beaktat den
ekonomiska effekten pa Transdevs verksamhet enligt 6 kap. 9 § JL
(beslutspunkt 7).

Det har framforts olika uppfattning om vad som diskuterades vid tvist-
I6sningsradet i september 2019. Transportstyrelsen finner det anméarknings-
vart att det finns olika meningar i en sa avgérande fraga men kan inte i
efterhand bedéma denna diskussions forenlighet med géllande regler.
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Ska Transdev tilldelas kapacitet pa Citybanan pasken 2020?

Fragan ar om Transportstyrelsen kan och bor besluta om Trafikverket ska
andra det aktuella beslutet om tilldelning. Utifran uttalanden i forarbetena
ska beslut i tvister om kapacitetstilldelning som huvudregel utga fran att en
gallande tagplan inte ska andras och eventuella riktlinjer vara framat-
syftande. Transportstyrelsen noterar att det finns i vart fall en mojlighet att
ocksa begara andring av ett beslut om tilldelning.

Transdevs begaran inkom forst i januari i ar. En del av de fragor som stallts
till Trafikverket har inte besvarats tillfredsstallande vilket foranlett
ytterligare kommunicering. Transportstyrelsens beslut meddelas darfor
valdigt nara inpa de aktuella trafikeringsdagarna. Det ar inte heller klarlagt
vilken paverkan ett beslut om tilldelning pa Citybanan skulle kunna ha pa
andra taglagen eller pa brandsakerhetsrisken. Av dessa skal anser Transport-
styrelsen att det inte &r lampligt att besluta att Transdev ska tilldelas
kapacitet pa Citybanan under pasken 2020. Det ar ocksa mojligt att
Transdev under radande omstandigheter inte har nagot intresse av sadan
kapacitet.

Transportstyrelsen anser dock att Trafikverket snarast ska fraga Transdev
om det finns ett dnskemal om kapacitet for genomgaende resandetag pa
Citybanan for tdag3900 och 3901 perioden den 2-9 april 2020. Om sadant
onskemal finns ska Trafikverket snarast 6vervéga att tilldela aktuell
kapacitet. Om begaran avslas ska det motiveras pa andra grunder &n sadana
som i detta beslut inte anses 6verensstdamma med géllande regler.
Trafikverkets eventuella beslut ska, oavsett utgang, ges in till
Transportstyrelsen senast den 7 april 2020 (beslutspunkt 8)

Hur man Overklagar

Detta beslut kan 6verklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som 6verklagas och vilken &ndring ni vill ha.

Overklagandet ska stillas till Forvaltningsratten i Falun men skickas till
Transportstyrelsen, Box 267, 781 23 Borlange. Overklagandet ska ha
kommit till Transportstyrelsen inom tre (3) veckor fran det att ni tog del av
detta beslut, eller, om ni foretrader det allménna och beslutet dverklagas till
en forvaltningsratt eller kammarrétt, inom tre (3) veckor fran den dag da
beslutet meddelades.
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