) N TRANSPORT Besiut a0

Datum Dnr/Beteckning
A STY R E LS E N 2020-08-24 TSJ 2020-2754
Sokande
Green Cargo AB, 556119-6436
Box 114

694 23 Hallsberg

Motpart
Uddevalla kommun
451 81 Uddevalla

Saken
Provning av tvist enligt 8 kap. 9 § jarnvégslagen (2004:519) betraffande
Uddevalla kommuns beslut att infora sparavgift pa Kurdd industriomrade

Transportstyrelsens beslut
1. Transportstyrelsen bifaller delvis Green Cargos yrkande pa sa satt att
Uddevalla kommuns beslut att infora avgift for tilltrade till Kurdd
industriomrade inte far goras gallande mot Green Cargo AB redan
fran den 1 september 2020.

2. Transportstyrelsen avslar Green Cargos yrkande om att Uddevalla
kommun ska skjuta fram inférandet av sparavgift till tagplan 2022.
Redogorelse for arendet

Bakgrund

Uddevalla kommun forvaltar spar som omfattar cirka tre kilometer inom Kurdds
industriomrade. Anlaggningens storlek och omfattning framgar nedan.*

! Uddevalla kommuns jarnvagsnatsbeskrivning,
https://www.uddevalla.se/download/18.6f929e951722ab696b4cc5/1590470544952/INB%2
02020-05-19%20Industrispar.pdf

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 XX

Generaldirektor XX@transportstyrelsen.se
011-185 256

601 73 Norrkoping Telefax XX

Besdksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping transportstyrelsen.se

kontakt@transportstyrelsen.se
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Uddevalla kommun

Spar fran vaxel 409 - stoppbock bangarden = 2125 m
Skalbanksspéret fran BKS vaxel 1 - stoppbock = 626 m
Uddevalla kommun - totalt 3145 m spar

Den 13 maj 2020 beslutade Uddevalla kommunfullméktige att infora en
sparavgift om 367 kr per vagn for varje vagn som transporteras pa
kommunens spar.? Avgiften ska enligt beslutet galla fran och med

1 september 2020. Information om avgiften framgar fran den 19 maj 2020
av kommunens jarnvagsnatsbeskrivning (JNB).2

Redogorelse for arendet
Green Cargo inkom den 11 juni till Transportstyrelsen med en begéaran om
tvistlosning enligt 8 kap. 9 8 jarnvagslagen.

Utover sedvanlig kommunicering i drendet har Transportstyrelsen aven
begart in information fran parterna bl.a. om vilken typ av verksamhet som
bedrivs pa Kurdds industriomrade samt om tidpunkten for kommunens
information till Green Cargo om inférande av avgift.

Green Cargos yrkande och Uddevalla kommuns installning

Green Cargo yrkar att Transportstyrelsen ska forelagga Uddevalla kommun
att skjuta pa inforandet av ny sparavgift till starten av tagplan 2022.

Uddevalla kommun bestrider yrkandet.

2 Dnr KS 2019/00894 § 120
3

https://www.uddevalla.se/download/18.6f929e951722ab696b4cc5/1590470544952/INB%2
02020-05-19%20Industrispar.pdf
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Parternas utveckling av talan

Green Cargo har anfort i huvudsak foljande

Green Cargo vill att inforandet av avgiften ska folja gallande krav pa
framforhallning och meddelande for infrastrukturforvaltare. Den 19 maj i ar
fick Green Cargo information om att Uddevalla kommun infért en
sparavgift fran och med den 1 september 2020, att kommunen avser sdga
upp trafikeringsavtalet till samma datum och att ett nytt avtal maste skrivas.
Uddevalla kommun har uppdaterat sin jarnvagsnatsbeskrivning forst i maj i
ar vilket strider mot kravet i Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2017:99*
pa offentliggorande av beskrivningen senast fyra manader innan tidsfristen
for ansokan om infrastruktur 16per ut. Kommunen har inte heller haft
jarnvagsnatsbeskrivningen pa remiss vilket strider mot 6 kap. 5 §
jarnvagslagen. Kommunens spar anvands inte bara for transporter av
kommunens eget gods och de omfattas darfor av reglerna om tilldelning och
avgifter i 6-7 kap. denna lag.

Kommunen har heller inte féraviserat inférandet av sparavgiften, vilket
strider mot art. 32.6 i direktiv 2012/34/EU°. | denna artikel anges att om en
infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de grunddrag i avgifts-
systemet som avses i art. 32.1 ska detta offentliggoras senast 3 manader fore
utgangen av tidsfristen for offentliggérandet av JNB. Detta innebar i
september 2020 infor tagplanen 2022.

Green Cargo maste omarbeta kundavtal och forbereda kunder som
faktureras motsvarande belopp i samband med bokning. Branschen ar darfor
i stort behov av framforhallning nar det kommer till drastiska prishdjningar.
Om deras kunder inte accepterar prishdjningen sa forsvinner gods-
transporterna pa jarnvag och ersatts med lastbilar. Green Cargo stéller
fragan vilka de faktiska underhallskostnaderna ar som ligger till grund for
avgiften. De motsatter sig dock inte inférandet av avgift och inte heller
beloppet utan bristen pa framforhallning, sarskilt med tanke pa avgiftsnivan.

Efter Transportstyrelsens begaran om fortydligande har Green Cargo angett
i huvudsak foljande.

Deras underleverantor av vaxlingstjanst i Uddevalla, Véate Rail AB, utfor pa
Green Cargos uppdrag vaxling mellan Uddevalla station och Kurdd. Green
Cargo korde dér till och med februari 2020 och Véte Rail AB kor dérefter.
Aktuella kunder ar Stena Recycling och Specialvirke. Green Cargo fick
information om inférande av sparavgift fran Uddevalla kommun den 19 maj

4 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om tilltrade till tjanster och
jarnvagsinfrastruktur (Transportstyrelsens tillagg.)

5 Europaparlamentets och Rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.
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via Vate Rail AB och kontaktade dd kommunen for mer information. Vate
Rail AB hade fatt information om eventuellt inférande av sparavgift i
samband med tecknandet av trafikeringsavtal i februari i ar.

Uddevalla kommun har anfért i huvudsak foljande

Kommunens inférande av sparavgift foljer jarnvagslagen och EU-direktivet.
Kommunen har inte haft sin JNB pa remiss da det inte behovs. Skriftliga
tagplaner har aldrig varit aktuella. De tillampar inga ansokningar om
infrastrukturkapacitet, darfor géller inte fristen om offentliggérande av JNB
fyra manader innan tidsfristen for ansokan om kapacitet Ioper ut. Jarnvégs-
foretag som har trafikeringsréatt kan enligt kommunens JNB anstka om
kapacitet pa Kurddsparet.

Samtliga jarnvagsforetag som trafikerar kommunens spar har sedan februari
2020 haft kannedom via mejl och telefon om att inférande av sparavgift var
pa gang. Green Cargo har fatt denna information via Vate Rail AB redan
den 28 februari, da de fick kopia pa mejl fran Vate Rail till kommunen. Det
ar ett faktum att Green Cargo, direkt eller indirekt, sedan februari 2020 har
haft kannedom om att sparavgift kommer inféras. Trafikeringsavtalet med
Green Cargo ar uppsagt den 22 maj med effekt fr.o.m. 1 september 2020.

Green Cargo kor endast ett fatal vagnar pa kommunens spar och det kan
darfor inte bli nagra drastiska prishojningar for deras kunder. Kommunen
har felaktigt inte tagit ut nagon avgift tidigare men kan inte lata skatte-
betalarna fortsatta att betala for underhall av industrispar som nyttjas av
privatagda foretag. De anser vidare att kommunens spar saknar strategisk
betydelse for jarnvagsmarknaden och darfor borde omfattas av undantag
fran kraven i 6-7 kap. jarnvagslagen enligt 1 kap. 1 ¢ § jarnvéagslagen.

Uddevalla kommun har bifogat bl.a. kommunfullmaktiges beslut den 13 maj
2020 om att infora sparavgift, protokoll och tjansteskrivelser med
anknytning till kommunens drende, diverse mejlkorrespondens med Green
Cargo och med Vite Rail AB med avseende pa inforande av avgift och
uppséagning av avtal. Kommunen har &ven gett in trafikeringsavtal och
uppsagningar av trafikeringsavtal med berdrda jarnvéagsforetag.

P& Transportstyrelsens begaran har kommunen redovisat bl.a. féljande.
Jarnvagsinfrastrukturen anvands av foretag som ligger inom Kurdds
industriomrade. Enligt kommunen anvéands omradet for lastning, lossning,
underhall och uppstallning och upplagg av virke. Industrisparet anvands for
transporter av metallskrot och virke. Kommunen offentliggjorde
information om sparavgiften pa sin hemsida den 19 maj 2020, dvs. drygt tre
manader innan det datum som kommunen beslutat att avgiften ska borja
galla. Samtliga jarnvagsforetag som trafikerar kommunens spar har dock
sedan februari 2020 haft kdnnedom via mejl och telefon om att inférande av
sparavgift var pa gang och det &r ett faktum att Green Cargo, direkt eller
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indirekt, har haft kannedom om att sparavgift kommer att inforas sedan
februari 2020. Trafikeringsavtalet med Green Cargo sades upp den 22 maj
2020, med effekt fran och med 1 september 2020.

Skal for beslutet
Utgangspunkter for prévningen

Vilka bestammelser ska tvisten prévas mot?

Transportstyrelsen har under &rendets handlaggning funnit skal att utreda
huruvida verksamheten pa jarnvagsinfrastrukturen inom Kuréds
industriomrade medfor att omradet ar att betrakta som en anlaggning for
tjanster i jarnvagslagens mening. Om sa ar fallet ar Uddevalla kommun att
betrakta som tjansteleverantdr i jarnvagslagens mening.

Distinktionen mellan infrastrukturforvaltare och tjansteleverantor har
betydelse for vilka av jarnvégslagens marknadsrelaterade bestammelser i
6 och 7 kap. som blir tillampliga, bland annat om mdjligheten att ta ut
avgifter och nér det kravs information om ny eller andrad avgift.

Jarnvagsinfrastruktur kan finnas bade utanfor och inom en tjanste-
anlaggning. Den som forvaltar jarnvéagsinfrastruktur inom en tjanste-
anlaggning ar att anse som tjansteleverantor och undantas enligt 1 kap. 1 b §
jarnvagslagen fran de flesta marknadsreglerna i 6-7 kap. denna lag da de
géller infrastrukturforvaltare och inte den som endast &r tjansteleverantor.

Dérmed omfattas tjansteleverantdrer exempelvis inte av reglerna om
tilldelning av infrastrukturkapacitet (taglagen), hur tilltradesavgifter
(banavgifter) far bestammas samt krav pa samrad av jarnvagsnats-
beskrivningen och nar den ska publiceras inklusive uppgifter om avgifter.

Det ar darfor en forutsattning for prévningen av denna tvist att forst avgora
fragan om Uddevalla kommun &r att anse som infrastrukturforvaltare eller
tjansteleverantor i detta fall. Det bor papekas att bedomningen huruvida
infrastrukturen inom Kurdds industriomrade ligger inom en anlaggning for
tjanster inte har nagon relevans for tillampningen av jarnvagslagen i 6vriga
delar, sasom sakerhetsbestammelser eller det sakerhetstillstdnd som
Uddevalla kommun har for infrastrukturen.

Kan Transportstyrelsen prova tvisten?

Green Cargos yrkande baseras pa antagandet att Kurdds industriomrade &r
infrastruktur och inte tjdnsteanlaggning. Oavsett vilken beddmning som gors
i denna fraga bor Transportstyrelsen kunna préva den fraga som Green
Cargos yrkande avser, dvs. att inférandet av avgiften ska senareldggas.
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| arendet har fran parternas sida berorts fragan huruvida industriomradet
Kuréd i Uddevalla kommun utgér sadan lokal jarnvagsinfrastruktur som
saknar strategisk betydelse for jarnvagsmarknaden och som enligt 1 kap.

1 ¢ § jarnvagslagen far undantas fran bestimmelserna i 6 och 7 kap. samma
lag. Transportstyrelsen konstaterar att det inte finns ett sadant beslut.

Transportstyrelsens bedémning

Ar jarnvagsinfrastrukturen inom Kurdds industriomrade att anse som
infrastruktur for jarnvagstrafik eller infrastruktur inom tjansteanlaggning?

Med anléggning for tjanster avses enligt 1 kap. 4 § jarnvagslagen ”mark,
spar, installationer, byggnader och utrustning som iordningstéllts for att det
ska ga att utfora eller tillhandahalla sadana tjanster som avses i 6 kap. 23 §
andra stycket eller 6 kap. 23 c¢ § jarnvdgslagen”. En tjansteleverantor
definieras som varje offentlig eller privat enhet som ansvarar for
forvaltningen av en anlaggning for tjanster eller for tillhandahallande av
sadana tjanster som avses i 6 kap. 23 § andra stycket eller 6 kap. 23 ¢ §
jarnvagslagen”. Exempel pa sadana tjanster ar tjanster i godsterminaler,
tjanster pa rangerbangardar och andra tjanster for tagbildning och véxling,
uppstallning pa sidospar och tjanster i underhallsanlaggningar.

Uddevalla kommun har i sitt svar till Transportstyrelsen angett att det pa
Kuréds industriomrade sker lastning, lossning, underhall och uppstéllning
och upplagg av virke. Industrisparet anvéands for transporter av metallskrot
och virke. Det ar for narvarande tre foretag som trafikerar sparet. Fran
Green Cargos sida har verksamheten beskrivits som att Green Cargo &r
underleverantor av vaxlingstjanst i Uddevalla for nagra angivna kunder.
Green Cargo ger aven i uppdrag at ett annat jarnvagsforetag att helgfria
vardagar utfora vaxling. Transportstyrelsen bedomer att verksamheten pa
jarnvagsinfrastrukturen pa Kurdds industriomrade, som den har beskrivits
av parterna, ar sadan att den utgor sadana tjanster som omfattas av 6 kap.
23 § i jarnvaglagen.

Fragan ar da om hela anlaggningen ar att anse som tjansteanlaggning
inklusive de sammankopplande sparen.

| forarbetena framgar foljande. Inforandet av undantaget i 1 kap. 1 b §
jarnvagslagen syftar till att minska den administrativa bordan for forvaltare
av infrastruktur i anldggningar for tjanster, som inte omfattas av
trafikeringsratt. Det racker att lagens bestammelser om tjanster reglerar
tilltradet till tjansten och anldggningarna den produceras i (inklusive
infrastrukturen i dessa). Genom &ndringen upphorde trafikeringsrétten att
galla pa infrastruktur i sddana anlaggningar.® Trafikeringsratten ska enligt

6 Prop. 2014/15:120 Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, avsnitt 6.3.1 (s.57)
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lagstiftaren endast galla for tagtrafik pa jarnvagslinjer, dvs. jarnvags-
infrastruktur som kopplar samman olika anldggningar for lastning och
lossning av gods respektive for av- och pastigning av tag och som
dimensionerats for tagtrafik med viss (relativt hog) hastighet, vikt etc.
Infrastrukturforvaltarens primara uppgift ar i detta sammanhang att
tillhandahalla framkomlighet for tagtrafik pa infrastrukturen mellan dessa
anlaggningar.’

De spar som leder fram till platser for lastning och lossning och uppstallning
pa Kurdds industriomrade utgor kortare strackor med en sammanlagd
omfattning av endast cirka tre kilometer och med en begransad hogsta
tillatna hastighet om 30 km/h. Sparen ska darfor inte likstallas med spar for
tagtrafik pa jarnvagslinjer dar trafikeringsratt ska galla, utan far istallet,
liksom 6vrig jarnvagsinfrastruktur inom omradet, anses ha iordningstallts
for att det ska ga att utféra de aktuella tjansterna. Infrastrukturen inom
omradet dr darmed i sin helhet att anse som en anlaggning for tjanster.

Eftersom jarnvégsinfrastrukturen i det har fallet ligger inom en anldggning
for tjanster ar Uddevalla kommun, i egenskap av omradets forvaltare, att
anse som tjansteleverantor.

Vilken reglering géaller for tjansteleverantorers skyldighet att informera om
nya avgifter?

1 kap 1 b 8 jarnvagslagen anger att for den som forvaltar jarnvégsinfra-
struktur inom anléggningar for tjanster ska av bestdmmelserna i 6 och 7 kap.
tillampas endast 6 kap. 23-23 ¢ 88 och 7 kap. 8 &.

Av 7 kap. 8 § jarnvagslagen framgar bl.a. att avgifter for jarnvégstjanster
och for nyttjande av jarnvagsinfrastrukturen i anldggningen ska vara icke-
diskriminerande och att avgiften inte far dverstiga kostnaden for att
tillhandahalla tjansten plus en rimlig vinst. (6 kap. 23- 23 ¢ 8§ galler
tillhandahallandet av tjanster.)

Fragan i denna tvist ar dock inte avgiftens storlek, utan med vilken framfor-
hallning avgiftens inférande har aviserats. Jarnvagslagen innehaller inte
nagon bestammelse som behandlar denna aspekt.

| genomforandeforordning (EU) 2017/21778 finns ytterligare reglering om
vad som géller for tjansteleverantorer. Tjansteleverantorer ska bl.a. ta fram
en anldaggningsbeskrivning for de anldggningar for tjanster och de tjanster

som de ansvarar for. Denna beskrivning ska bl.a. innehalla information om

" Prop. 2014/15:120, avsnitt 6.3 (s.55f)
8 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/2177 av den 22 november 2017 om
tilltrade till anldggningar for tjanster och jarnvégsrelaterade tjanster.
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villkor for tilltrade till anldaggningen och tjansterna som tillhandahalls dar,
inklusive avgifter (artikel 4).

Av artikel 5.3 framgar vidare att en tjansteleverantor i god tid ska informera
de sokande om alla relevanta andringar i anlaggningsbeskrivningen.®

| detta fall har Uddevalla kommun inte uppréttat ett dokument med
bendmningen anlédggningsbeskrivning, utan har istéllet med tillampning av
regelverket i jarnvéagslagens 6 och 7 kap. upprattat en jarnvagsnats-
beskrivning (JNB). Oavsett dokumentets bendmning fyller kommunens JNB
i detta fall samma funktion som en anlaggningsbeskrivning. Kravet i artikel
5.3 om att information om relevanta &ndringar ska ges i god tid ska darfor
uppratthallas.

Nar Uddevalla kommun inforde sparavgift for tilltrade till Kurdds
industriomrade hade Green Cargo avtal om tilltrade till omradet. De hade
darmed rétt att fa information om avgiftsandringen. Det forhallandet att
avtalet betecknats som trafikeringsavtal trots att anlaggningen enligt
Transportstyrelsens mening &r en tjansteanlaggning ar visserligen formellt
felaktigt men forandrar inte denna bedomning.

Har Uddevalla kommun informerat Green Cargo om avgiften i god tid?

Uddevalla kommun har i denna del angett att kommunen offentliggjorde
information om sparavgiften pa sin hemsida den 19 maj 2020, dvs. drygt tre
manader innan det datum som kommunen beslutat att avgiften ska borja
galla. Green Cargo har vidgatt att bolaget informerades om avgiften den 19
maj. Enligt kommunen har samtliga jarnvégsforetag som trafikerar
kommunens spar dock sedan februari 2020 haft kannedom via mejl och
telefon om att inférande av sparavgift var pa gang och det ar ett faktum att
Green Cargo, direkt eller indirekt, har haft kinnedom om att sparavgift
kommer att inforas sedan februari 2020.

Transportstyrelsen anser att det bor krdvas att en tjansteleverantor ger
information om alla relevanta andringar direkt till varje jarnvagsforetag som
berdrs. Det forhallandet att kommunen i februari 2020 informerade ett
jarnvagsforetag som kor at Green Cargo (men vid denna tidpunkt inte hade
tilltradesavtal med kommunen) &r alltsd inte tillrackligt for att informations-
skyldigheten ska anses uppfylld. Green Cargo ska dédrmed anses ha blivit
informerade om avgiften forst den 19 maj 2020, dvs. cirka tre manader
innan det datum som kommunen beslutat att avgiften ska borja galla.

Ar drygt tre manader i detta fall tillrackligt for att kommunen ska anses ha
uppfyllt kravet i genomférandeférordningen att information om relevanta

9 Sokande specificeras som de sokande som redan har ansokt om tilltrade till eller tecknat
sig for en eller flera tjanster i anldggningen for tjénster.
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andringar ska ges i god tid? Nagon definition av vad som avses med i god
tid finns inte och Transportstyrelsen har inte heller tidigare provat fragan.
Marknaden for tjanster ar mer varierad an marknaden for tagtrafik pa jarn-
vagslinjer. Exempel pa omstandigheter som kan behova beaktas ar enligt
Transportstyrelsens mening vilken typ av tjanst det ror sig om samt I6ptiden
och andra villkor i de avtal som s6kanden har med sina kunder och med
tjansteleverantéren. En beddmning behover darfor goras i varje enskilt fall.

| detta fall finns det ett avtal mellan Uddevalla kommun och Green Cargo
som anger att ingen sparavgift tas ut. Avtalet forlangs automatiskt med 12
manader om det inte sagts upp av nagondera parten senast sex manader fore
avtalsperiodens slut. Avtalet sades upp av kommunen den 22 maj 2020 med
effekt fran och med 1 september 2020, dvs. drygt tre manader innan den
beslutade avgiften enligt kommunens beslut ska bérja tas ut. Detta tycks
visserligen inte sta i 6verensstammelse med avtalets stipulerade
uppsagningstid om sex manader men denna fraga berdrs inte i sokandens
yrkande. Transportstyrelsen saknar anledning att ifragasatta parternas
narmare hantering kring uppségningen av avtalet.

Transportstyrelsen konstaterar endast att Green Cargo genom sitt avtal med
Uddevalla kommun har haft anledning att utga fran att avtalsvillkoren,
inklusive avgiftsvillkoret, ska gélla oférandrade savida inte avtalet ségs upp,
vilket maste ske sex manader i forvag. Green Cargo och Uddevalla kommun
har dessutom haft den gemensamma utgangspunkten att kommunen ar
infrastrukturforvaltare med skyldighet att tillampa 6 och 7 kap. jarnvégs-
lagen i sin helhet. Detta kommer till uttryck bl.a. i att kommunen upprattat
en jarnvagsnatsbeskrivning och att man vid inférandet av avgifter har sett
dessa som banavgifter. Enligt dessa regler kravs samrad innan en jarnvags-
natsbeskrivning kan upprattas och samradet ska foregas av offentliggérande
med viss information till parterna. Reglerna syftar till framférhallning och
mojlighet till samrad for samtliga parter. Med denna utgangspunkt &r det
forstaeligt att Green Cargo forvantat sig att fa kannedom om éndrade villkor
for tilltrade till infrastrukturen betydligt langre i forvag an tre manader.

Med hédnsyn till de omstandigheter som anges ovan beddémer
Transportstyrelsen att Green Cargo i vart fall har haft anledning att forvanta
sig att informeras langre i forvag an drygt tre manader innan en ny avgift
infors. Det kan darmed inte anses att information om andringen i detta fall
har lamnats i god tid. Det strider sdledes mot kravet i artikel 5.3 i EU:s
genomfdrandeforordning att géra Uddevalla kommuns beslut att inféra nya
avgifter gallande mot Green Cargo redan fran den 1 september 2020.

Transportstyrelsen tar daremot inte stéllning till ndr informationen senast
skulle ha lamnats till Green Cargo. En sadan bedémning hade enligt
myndighetens mening inneburit att provningen gatt utdver vad Green Cargo
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yrkat och anfort. Fragan bedoms dessutom behdva lésas av parterna sjélva,
utifran informationen om tillampliga regler enligt detta beslut.

Nér det galler Green Cargos yrkande att Transportstyrelsen ska foreldgga
Uddevalla kommun att skjuta pa inférandet av ny sparavgift till starten av
tagplan 2022, finner Transportstyrelsen att det ska avslas. Det ar inte mojligt
att bifalla yrkandet da det utgar fran att Uddevalla kommun skulle omfattas
av krav pa uppréattande av tagplan, vilket inte ar fallet. Det finns darmed inte
stod for yrkandet i de bestdmmelser som har befunnits tillampliga i arendet.

Hur man overklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som 6verklagas och vilken &ndring ni vill ha.

Overklagandet ska stillas till Forvaltningsratten i Falun men skickas till
Transportstyrelsen, Box 267, 781 23 Borlange. Overklagandet ska ha
kommit till Transportstyrelsen inom tre (3) veckor fran det att ni tog del av
detta beslut, eller, om ni foretrader det allménna och beslutet dverklagas till
en forvaltningsratt eller kammarrétt, inom tre (3) veckor fran den dag da
beslutet meddelades.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor XX . I den slutliga
handlaggningen av arendet deltog dverdirektor XX, enhetschef XX,
sektionschef XX, sektionschef XX, utredarna XX och XX samt juristerna
XX, XX och XX, den senare foredragande.

XX
Generaldirektor





