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Datum Dnr/Beteckning
A STY R E LS E N 2012-11-20 TSJ 2011-1164
Sokande:
RushRail AB
Box 5339

102 47 Stockholm

Motpart:
Trafikverket

781 89 Borlange

Saken

Provning av tvist enligt 8 kap. 9 § jarnvégslagen (2004:519) avseende
Trafikverkets tilldelning av kapacitet vid hamnbanan.

Transportstyrelsens beslut

Trafikverkets beslut den 1 juli 2011 strider mot jarnvéagslagen (2004:519)
och féreskrifter som har meddelats med stéd av lagen i foljande avseenden.

o Trafikverket har inte uppdaterat jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB)
2011 vad géller banarbetet rorande inkoppling av nytt stallverk
under vecka 29-30 ar 2011 vid hamnbanan.

e Trafikverket har inte i beslut om tagplan 2011 i tid narmare angett
vilken kapacitet som har reserverats for banarbetet under vecka 29-
30 &r 2011 vid hamnbanan. Nagon konflikthantering avseende
banarbeten och taglagen i enlighet med 6 kap. jarnvéagslagen har inte
skett infor beslut om tagplan 2011.

Transportstyrelsen avvisar RushRail AB:s yrkande om ny
kapacitetstilldelning for vecka 30 ar 2011.

Transportstyrelsen avvisar RushRail AB:s yrkande om erséttning.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503
Vag- och jarnvégsavdelningen Telefax 0243-23 66 77
Box 267

781 23 Borlange
Bestksadress www.transportstyrelsen.se

Hagavagen 2, Borlange jarnvag@transportstyrelsen.se
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Bakgrund

Trafikverket &r infrastrukturférvaltare och forvaltar hamnbanan Gk — Gsh
(Goteborg Kvibille — Goteborgs Skandiahamnen) dar jarnvégsforetaget
RushRail AB (harefter RushRail) bedriver trafik. Det aktuella arendet
handlar om att Trafikverket ar 2011 beslutade om kapacitetsinskrankning
under vecka 30 pa grund av banarbete.

| Trafikverkets JINB 2011 angavs ett storre planerat banarbete till
paskveckan 2011, dvs. vecka 16/17. Under ett banarbetsméte i juni 2010 var
onskan hos flera berorda jarnvagsforetag att flytta arbetet fran paskveckan
till vecka 30 ar 2011. Trafikverket flyttade darefter banarbetet till vecka 30.
RushRail, som hade bildats hosten 2010 och hade tecknat trafikeringsavtal
med Trafikverket den 16 december 2010, deltog inte i den ordinarie
tagplaneprocessen utan sokte sina taglagen ad hoc. | syfte att férdela
taglagena vecka 30 ar 2011, da banarbetet skulle ske, hélls ett samradsmate
den 15 juni 2011. Avsikten med motet var att hitta en slutlig 16sning for de
fem jarnvagsforetag vars trafik skulle paverkas av banarbetet (RushRail,
Tagfrakt, Midcargo, Tagab och Green Cargo).

Trafikverket fattade darefter, den 1 juli 2011, beslut om trafikering av
hamnbanan under vecka 30 ar 2011. Av beslutet framgar bl.a. att RushRail
tilldelats tretton tidtabellskanaler enligt foljande.

mandag den 25 juli: tre tidtabellskanaler

tisdag den 26 juli: tva tidtabellskanaler

onsdag den 27 juli: tre tidtabellskanaler

torsdag den 28 juli: tva tidtabellskanaler

fredag den 29 juli: tre tidtabellskanaler

| juli 2011 klagade RushRail till Trafikverket och motsatte sig det upplagg
som beslutats den 1 juli 2011. Trafikverket andrade inte pa beslutet och
RushRail dverklagade darfor beslutet till Transportstyrelsen.

Arendet har utretts genom skriftvaxling samt genom ett méte med parterna
den 19 juni 2012.

Yrkanden och installningar

RushRail

RushRail begér att Transportstyrelsen ska prova om Trafikverket borde ha
tilldelat RushRail mer infrastrukturkapacitet under vecka 30 ar 2011 &n vad
som blev fallet. RushRail anser att tilldelningsbeslutet den 1 juli 2011 inte
star i dverensstammelse med jarnvagslagen (2004:519).

RushRail begar ekonomisk ersattning av Trafikverket pa grund av den
minskade tilldelningen av infrastrukturkapacitet.
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Trafikverket
Trafikverket anser att beslutet av den 1 juli 2011 inte star i strid med
jarnvagslagen.

Parternas utveckling av talan

RushRail har i huvudsak anfort féljande.

RushRail har blivit 6verkdrt och menar att tilldelningsprocessen inte varit
utformad pa sa sétt att den moter kravet pa ett samhallsekonomiskt effektivt
nyttjande. Den trafik som representerar det minsta samhéllsekonomiska
nyttobortfallet bor vara den som far trada tillbaka nar samtliga 6nskemal
inte kan tillgodoses. RushRail menar vidare att Trafikverkets tilldelning inte
har skett pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt.

Trafikverket har bedomt samhéllsnyttan subjektivt eftersom tva av de
foretag som tilldelats kapacitet d&ven kor med akerier och darmed kan I6sa
sina kundataganden genom att anlita dessa akerier. Det kan inte RushRail
gora. RushRail har ddrmed drabbats av intéktsbortfall. Kapacitets-
tilldelningen slar olika beroende pa hur féretagen kan l6sa sina transporter.
Tagfrakts huvudman ar ett bildkeri. Tagab och Midcargo har aven de
tillgang till akeri. Nar det galler jamforelsen av antalet taglagen ar den
missvisande eftersom for Green Cargo ar majoriteten av avgangarna
lokgangar och inte godstransporter. Green Cargo skulle darmed kunna
minska sina avgangar med halften. Aven Green Cargo har méjlighet till
landsvagstrafik. Green Cargo &r den enda aktér som kor vagnslasttrafik och
hade kunnat koppla ihop sina vagnar till langre tagsatt.

Det hade varit béttre om banarbetet skett som planerat under paskveckan
eftersom allting &r stangt i Goteborgs hamn vid pask. Pa sommaren ar det
oppet i hamnen. Situationen blev mycket svar for RushRail som holl pa att
ga under.

RushRail hade forslag pa ett annat slags upplagg for vecka 30. Fragan om
kolonntag diskuterades aktivt och man fick Goteborgs hamn att andra sina
lossningstider. RushRail foreslog for Trafikverket att man skulle anvénda
sig av kolonnkérning. Trafikverket 6ppnade inledningsvis for méjligheten,
men &ndrade sig senare. Green Cargo hade tilldelats vaxling i Pélsebo och
da kunde det bli for trangt for kolonnkorning enligt Trafikverket. Den
operativa chefen i Géteborgs hamn var helt med pa upplagget med
kolonnkorning. Nar allt detta var klart sa kom beslutet den 1 juli 2011.

RushRail fick sitt tillstand att bedriva jarnvagstrafik och sina taglagen strax
fore nyar 2010/2011. RushRail hade tilldelats sina taglagen i ad hoc-
processen. Det handlade om taglagen som TGOJ tidigare hade lamnat
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tillbaka till Trafikverket. Det ar darfor mojligt att RushRail var samre
forberett pa banarbetet vecka 30 &n de andra foretagen.

Nar det galler motet den 15 juni 2011 sa hade RushRail representanter
tillgangliga via telefon. Kallelse till motet skedde en vecka innan. RushRail
hade inte mojlighet att delta annat &n genom ombud.

RushRail led stor ekonomisk skada under vecka 30 ar 2011 da 18 tag inte
kunde komma fram den sista biten. Detta innebar att ca 60 % av tagen maste
stéllas in med mellan 320 000 — 600 000 kr i intaktsbortfall.

Trafikverket har i huvudsak anfort foljande.

Trafikverket anser att, med kanda forutsattningar hos saval
infrastrukturagarna Trafikverket som Goéteborgs hamn, har kapaciteten
mellan berorda foretag fordelats pa ett neutralt satt under vecka 30 ar 2011.
Trafikverket har forsokt vardera samhallsnyttan utifran vad som
transporteras. Oljetransporter anses viktiga och darfor tillats véxling vid
Polsebo trots att Polsebo egentligen var stangd. Papperstransporter ar ocksa
viktiga. Det &r ingen vetenskap om hur man ska prioritera, Trafikverket
anvander sig inte enbart av prioriteringskriterierna i JNB for att sarskilja ett
tag fran ett annat.

Det aktuella banarbetet har varit annonserat som ett planerat storre
banarbete i JNB 2011, da dock angivet att det skulle utféras under
paskhelgen 2011. Efter synpunkter fran kunder har detta andrats, sa att det i
den faststéllda tag- och banarbetsplanen for tagplan 2011 anges att arbetet
utfors i vecka 30. Nar ansokan om kapacitet kommer in knadas den in i
tagplaneprocessen. Tagplanen, och da dven tag- och banarbeten, faststalls i
mitten av september. Trafikverket presenterar kartor dver planlagda
banarbeten for varje vecka. RushRail har inte varit med i tdgplaneprocessen.
Det var TGOJ som deltog i den. RushRail visste inte om skeendena i
tagplaneprocessen. Trafikverket hade kunnat meddela RushRail att de inte
skulle fa taglagen vecka 30. Att banarbetet skulle ske vecka 30 framgar av
den faststallda tag- och banarbetsplanen. | JINB 2011 anges daremot
banarbetet till paskveckan, vecka 16.

Banarbetet vecka 30 innebar att kapaciteten reducerades kraftigt for berord
trafik. Med anledning av detta inbjod Trafikverket till méte den 15 juni
2011 for att diskutera och fordela kapaciteten mellan parterna. RushRail
medverkade inte pa motet. Daremot lamnade de synpunkter pa
minnesanteckningarna fran motet, dock kunde dessa inte tillmotesgas. Man
kan fraga sig varfor motet inte holls tidigare an den 15 juni 2011.
Konsekvenserna av banarbeten ar svara att dverblicka. Trafikverket haller
moten ndr banarbetet narmar sig dar vi bestdmmer hur det blir i detalj. Nu
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forsoker Trafikverket halla det sa att planen for hur ett tag ska ga ar
uppdaterad 12 veckor innan taget ska ga.

De som deltog i tagplaneprocessen visste att det skulle bli problem vecka
30, men visste inte hur stora problemen skulle bli. Eventuellt var de andra
jarnvagsforetagen mer forberedda pa banarbetet an RushRail. Angaende att
de andra foretagen kunde anlita akerier sa kan ségas att alternativa
transporter ju ocksa kostar pengar.

Trafikverket fordelade inte kapaciteten pa all berord infrastruktur, i samrad
fanns dven Goteborgs hamn med, som angav vilka begransningar och
Oppettider som var tillgangliga pa deras infrastruktur.

Kapaciteten fordelades enligt foljande under banarbetet;

- RushRail tilldelades 13 av sina totalt 22 tidtabellskanaler (59%)

- Tagfrakt tilldelades 5 av sina totalt 10 tidtabellskanaler (50%)

- Midcargo tilldelades 10 av sina totalt 20 tidtabellskanaler (50%)

- Tagab tilldelades 6 av sina totalt 12 tidtabellskanaler (50%)

- Green Cargo tilldelades 49 av sina totalt 250 tidtabellskanaler (ca
20%)

Trafikverket kunde inte uppfylla RushRails 6nskan om att forlanga
tagsattens langd, det fanns ingen mojlighet att hantera detta pa mottagande
driftplatser pa grund av trangsel. Trafikverket var inledningsvis positiva till
kolonnkdrning men sedan blev man bekymrad éver kapaciteten pa Savernas
rangerbangard. Man hade kanske kunnat komma in, men da hade annan
trafik stoppats.

Vid genomforande av beslutat banarbete bar respektive part sina egna
kostnader. Att banarbete ofta innebér en uppoffring for berérda och deras
kunder &r ett faktum. Aven om Trafikverket stravar efter att tillmotesga
parternas onskemal/krav ar det slutligt tillganglig kapacitet som
dimensionerar fordelningen mellan parterna.

Skal for beslutet

Av 8 kap. 9 § jarnvagslagen (2004:519) framgar att ett jarnvagsforetag, en
infrastrukturforvaltare eller den som har auktorisation for att organisera
jarnvagstrafik till tillsynsmyndigheten far hanskjuta tvister om huruvida en
infrastrukturforvaltares beslut enligt jarnvagslagen star i 6verensstammelse
med lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av lagen. Denna regel
grundas pa artikel 30 i direktiv 2001/14/EG. Enligt namnda regel kan en
sokande Overklaga ett beslut av infrastrukturforvaltaren avseende bl.a.
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tilldelningsforfarandet och dess resultat till ett regleringsorgan. Provningen
ska saledes inte bara galla hur kapacitet faktiskt har tilldelats utan dven
processen innan tilldelningsbeslutet.

Av 6 kap. 1 § jarnvagslagen framgar bl.a. att en infrastrukturforvaltare ska
agera konkurrensneutralt och icke-diskriminerande.

| 6 kap. 5 § jarnvégslagen anges féljande. En infrastrukturforvaltare ska
uppratta en beskrivning av det jarnvagsnét forvaltaren rader dver.
Beskrivningen ska innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur samt
information om villkoren for tilltrade till och utnyttjande av infrastrukturen
och om forfaranden och kriterier for fordelning av infrastrukturkapacitet.
Beskrivningen ska upprattas efter samrad med berdrda parter samt
offentliggodras, uppdateras regelbundet och &ndras vid behov. Av 5 kap. 1 8
9 jarnvagsforordningen (2004:526) framgar att JINB ska innehalla planerade
banarbeten. Av 5 § c i Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2005:1) om
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur framgar att det av JNB ska framga
planerade banarbeten pa infrastrukturen som medfor
kapacitetsinskrankningar. Av 6 kap. 8 § jarnvagslagen framgar att
infrastrukturforvaltaren ska ange vilken infrastrukturkapacitet som
forvaltaren 6nskar anvénda for planerade banarbeten senast vid den tidpunkt
da ans6kningar om infrastrukturkapacitet enligt beskrivningen av
jarnvagsnatet ska ha kommit in.

Bestdmmelserna i jarnvagslagen om infrastrukturforvaltares skyldigheter
och kapacitetsplanering bygger pa direktiv 2001/14/EG. Av forarbetena som
ligger till grund for bestammelserna i jarnvégslagen (prop. 2003/04:123)
framgar pa s.117 bl.a. foljande. Bestammelserna i direktiv 2001/14/EG
motiveras ytterst av att det pa varje jarnvagsnat finns en aktor i
monopolstallning — normalt sett infrastrukturforvaltaren — som mot avgift
planerar och levererar framkomlighet pa jarnvagsnatet till jarnvagsforetag
och andra organisatorer av jarnvagstrafik. Direktivet har antagits med
beaktande av att systemen for faststéllande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bor mojliggora lika och icke-diskriminerande
tilltrade till infrastrukturen for alla som har réatt att organisera och utféra
trafik. Dartill kommer att dessa system bor ge jarnvagsforetag och andra
organisatorer av jarnvagstrafik klara och 6verensstammande signaler, sa att
de kan fatta rationella beslut. Direktivets bestammelser om infrastruktur-
forvaltares skyldighet att upprétta och publicera en JNB syftar till att
sakerstalla insyn, forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltréde till
jarnvagsinfrastrukturen for samtliga jarnvéagsforetag och auktoriserande
sokande.
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Tilldelningsforfarandet gar till sa att den som har rétt att utfora eller
organisera trafik pa svenska jarnvagsnat kan ansoka om infrastruktur-
kapacitet i form av taglage hos en infrastrukturforvaltare i enlighet med
JNB. Om ansokningarna om kapacitet for banarbeten och kapacitet for
nyttjande av jarnvégsinfrastruktur kan samordnas ska
infrastrukturforvaltaren enligt 6 kap. 11 § jarnvagslagen faststalla
kapaciteten i en tagplan. Om ansokningarna inte kan samordnas ska
infrastrukturforvaltaren, enligt 6 kap. 12 § samma lag, tillhandahalla ett
forfarande for skyndsam tvistlésning. Om man trots detta inte kommer
Overens ska infrastrukturforvaltaren, enligt 6 kap. 13 § samma lag, forklara
infrastrukturen som overbelastad i den delen. | en sadan situation avgors
tilldelningen med hjélp av avgifter eller i enlighet med prioriteringskriterier
som medfor ett samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen
(6 kap. 3 § jarnvégslagen). Den faststéllda tagplanen ska borja gélla klockan
24.00 den andra lérdagen i december (5 kap. 4 § jarnvéagsforordningen). Av
35 § i Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2005:1) om tilltrade till
jarnvagsinfrastruktur framgar att en tagplan bl.a. ska innehalla uppgifter om
kapacitet som har reserverats for banarbeten och reservkapacitet for ad hoc-
ansokningar om taglagen, nationella som internationella.

Ansokningar om taglage kan dven goras inom en redan gallande tagplan,
s.k. ad hoc-ansokningar (jfr 6 kap. 16 § jarnvagslagen), vilket ar fallet i det
aktuella drendet. Ad hoc-ansokningar planeras in pa den reservkapacitet
som framgar av tagplanen. RushRail har ansokt om taglége inom en redan
gallande tagplan. Tagplan 2011 med tillhérande banarbetsplan 2011
faststélldes den 17 september 2010. | banarbetsplanen anges att banarbetet
ska dga rum vecka 29 och 30 ar 2011. Vidare anges under ” Anmirkningar”
foljande. "Hela Hamnbanan, samt Kville. Stinger &ven Bohusbanan.
Banorna Oppnar for genomslapp efter 2 dygn. De foljande 5
genomslappsdygnen har foljande upplagg: 4h genomslépp, 8 h arbete, 4h
genomslapp och 8h arbete. Bohusbanan 6ppen for trafik efter c:a 2
genomslappsdygn. (Exakta klockslag &r inte fastslagna annu). (Gron etapp i
tidigare sparkartor. Nya grianser & farger presenteras under 2010)”.

RushRail har den 16 december 2010 tecknat trafikeringsavtal med
Trafikverket. | trafikeringsavtalet hanvisas till JINB 2011 som finns
publicerad pa Trafikverkets webbplats. Det anges dven att JNB 2011 &r en
del av avtalshandlingarna och ska lasas parallellt med trafikeringsavtalet. |
JNB 2011 anges att banarbetet ska 4ga rum vecka 16 och 17 ar 2011.
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Transportstyrelsen gor foljande beddmning.

Kapacitetstilldelningsprocessen ska praglas av forutsebarhet och icke-
diskriminering. JNB ska ge mdjlighet till insyn och forutsebarhet. Ett
banarbete kan ha stor inverkan pa forutsattningarna for att bedriva
jarnvagstrafik. Darfor &r det mycket viktigt att planerade banarbeten som
medfor kapacitetsinskrankningar framgar av denna.

RushRail har, vilket parterna férefaller vara éverens om, tilldelats 22
tidtabellskanaler under vecka 30 ar 2011. Inte férran mindre &n en manad
innan banarbetet, den 1 juli 2011, har det i ett beslut konkretiserats vilken
omfattning banarbetet skulle komma att fa. Oavsett om ett jarnvagsforetag
ansOker om kapacitet under tagplaneprocessen eller i ad hoc-processen sa
ska kraven pa forutsebarhet och icke-diskriminering gélla. Om dessa krav
inte uppratthalls finns risk for att jarnvagsforetaget inte klarar av de i
forhallande till INB &ndrade planeringsférutsattningarna.

| aktuellt fall har JNB inte uppdaterats infor tecknandet av
trafikeringsavtalet. Nar det galler trafikeringsavtalet, sa hanvisar detta
endast till INB 2011 och inte till tigplanen med tillhérande banarbetsplan,
dar det framgar att banarbetet flyttats till vecka 30. RushRail har inte genom
att granska JNB kunnat forutse att banarbetet flyttats till vecka 30.
Trafikverket har inte heller infor tecknandet av trafikeringsavtalet
informerat RushRail om den andrade tidpunkten for banarbetet.
Trafikverkets agerande strider, enligt Transportstyrelsens mening, i denna
del mot 6 kap. 5 § jarnvagslagen, 5 kap. 1 § 9 jarnvagsforordningen och 5 §
i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2005:1) om tilltréde till
jarnvagsinfrastruktur, eftersom Trafikverket inte har latit uppdatera JINB
2011 vad géller banarbetet rorande inkoppling av nytt stallverk under vecka
29-30 ar 2011 i Goteborgs hamn.

Trafikverket har inte i beslut om tagplan 2011 i tid narmare angett vilken
kapacitet som har reserverats for banarbetet under vecka 29-30 ar 2011 vid
hamnbanan. Visserligen framgar av tagplanen att banarbetet skulle ske
vecka 30, men narmare beskrivning av arbetets omfattning och déarmed
kapacitetsinskrankningen saknas. Naturligtvis kan det vara svart att infor ett
planerat banarbete ange exakt kapacitetsinskrankning langt pa forhand.
Dock maste det kunna kravas att Trafikverket i tagplanen narmare preciserar
vilka taglagen som kan tvingas sta tillbaka for banarbetet for att ett
jarnvagsforetag ska kunna forutse hur tilldelade taglagen paverkas. Detta
innebar att Trafikverket i tagplanen ska ange under vilken tid pa dygnet
banarbetet berdknas paga. Trafikverkets agerande strider, enligt
Transportstyrelsens mening, mot 35 8 i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JvSFS 2005:1) om tilltrade till jarnvégsinfrastruktur, eftersom det av
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tagplanen inte narmare framgar vilken kapacitet som har reserverats for
banarbeten. | detta fall har den faktiska tilldelningen skett forst den 1 juli
2011. Det innebar att foreskriven konflikthantering avseende banarbeten och
taglagen i enlighet med 6 kap. jarnvagslagen inte har skett infor beslut om
tagplan 2011.

RushRail har begért att Transportstyrelsen ska prova om Trafikverket borde
ha tilldelat foretaget mer infrastrukturkapacitet under vecka 30 ar 2011 &n
vad som blev fallet. Jarnvagslagen ger endast Transportstyrelsen rétt att
avgOra om ett beslut &r, eller inte ar, férenligt med lagen eller foreskrifter
som meddelats med stdd av lagen. Transportstyrelsen har inte laglig
mojlighet att besluta om nagon annan kapacitetstilldelning an den som
Trafikverket gjort den 1 juli 2011. Yrkandet i denna del ska darfor avvisas.

RushRail har begért ersattning av Trafikverket for den skada RushRail
asamkats pa grund av minskad trafik. Av skal som anges ovan har
Transportstyrelsen inte laglig méjlighet att préva yrkandet om ekonomisk
ersattning. Yrkandet om ersattning ska darfor avvisas.

I den slutliga handldggningen av detta arende, som beslutats av vag- och

jarnvégsdirektoren Birgitta Hermansson, har deltagit enhetscheferna Heléne
Jarefors och Hans Géran Ahgren och sektionschefen Asa Tysklind, juristen
Susanna Angantyr och handlaggaren Nils Enberg, den senare féredragande.

Transportstyrelsens beslut kan dverklagas (se bilaga).

Birgitta Hermansson
Vé&g- och jarnvagsdirektor
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Bilaga - Underrattelse om hur man 6verklagar beslut

Om féretaget/Ni vill dverklaga detta beslut skall foretaget/Ni skriva till
Transportstyrelsen under adressen:

Transportstyrelsen

Véag- och jarnvagsavdelningen
Box 267

781 2 BORLANGE

Tala om vilket beslut som dverklagas, t.ex. genom att ange drendets
beteckning (dvs. diarienumret). Tala ocksa om hur och varfor foretaget/Ni
anser att beslutet skall &ndras.

Overklagandet skall ha kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag foretaget/Ni fick del av beslutet. Om klaganden &r en part som
foretrader det allménna skall éverklagandet dock ha kommit in inom tre
veckor fran den dag da beslutet meddelades.

Transportstyrelsen skall sdnda dverklagandet och handlingarna i rendet till
Forvaltningsratten i Falun for provning, om Transportstyrelsen inte sjélvt
andrar beslutet pa det sétt som onskas.

Behovs mer information om hur foretaget/Ni skall ga tillvaga, skriv eller
ring till Transportstyrelsen.

Postadress: se ovan
E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503



