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Saken

Provning av tvist enligt 8 kap 9 § jarmvigslagen (2004:519) avseende
Banverkets beslut om faststillelse av kapacitetstilldelning i tagplan T07.2
(bilagg 1).

Beslut

Banverkets beslut den 31 oktober 2006 att faststilla kapacitetstilldelning i en
tagplan (*Faststillelse av Tagplan T07.2”), vad avser av Svenska
Tagkompaniet AB (Tadgkompaniet) anstkt infrastrukeurkapacitet, star inte 1
overrensstimmelse med jirnvigslagen eller med fSreskrifter som meddelats
med st3d av lagen 1 f6ljande avseenden.

1. Banverket har inte genom samordning forsoke 16sa intressekonflikten
mellan av Tagkompaniet ans6kt infrastrukturkapacitet och banarbetena
M2783 och M2784. Banverket har ddrmed inte 1 s stor utstrickning som
mojligt tillmdtesgatt Tagkompaniets ansékningar om infrastrukturkapacitet
och beaktat den ekonomiska effekten pad Tagkompaniets verksamhet och
andra forhallanden av betydelse for bolaget.

2. Beslutet har inte med tillrdcklig tydlighet angett de tagligen som tilldelats
Tagkompaniet och den kapacitet som reserverats {6r banarbeten.

Bakgrund

Banverket offentliggjorde den 9 december 2005 en beskrivning av det
jirnvigsnit Banverket rider &ver. Beskrivningen innehéller, i enlighet med
jamvagslagen, uppgifter om tillganglig infrastruktur samt information om
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villkoren f6r att f3 tilltride till den och om férfaranden och kriterier f6r
fordelning av infrastrukturkapacitet. Jamvigsstyrelsen har den 30 juni 2006 1
tillsynsrapport 2006:2 "Revision av Banverkets och Oresundsbrokonsortiets
jarviagsnitsbeskrivningar” patalat brister i Banverkets kapacitetstilldelning.
Bland annat konstaterades att tdgplanen skall omfatta en tid pa ett ar och att
Banverkets prioriteringskriterier inte vilar pa en samhillsekonomisk grund.

Tégkompaniet ingav den 22 maj 2006 ansSkan om infrastrukturkapacitet pa
strackan Borlinge-Givle (tg 7600, mandag-fredag, med avging Borlinge
05.10 och ankomst Givle 06.38) och Borlinge-Falun (tag 87564, mindag-
fredag, med avging Borlinge 05.40 och ankomst Falun 05.57).

Banverket distribuerade den 13 september 2006 ett {5rslag till tigplan.
Jamvagsforetagen kunde yttra sig 6ver forslaget t.o.m. den 11 oktober och
pakalla tvistldsning hos Banverket senast den 24 oktober 2006.

Tagligena for tig 7600 och tig 87564 fanns bada med i forslag till tigplan
med en viss justerad avgangs respektive ankomsttid i f6rhéllande till
Tagkompaniets ansékan.

Den 31 oktober 2006 faststillde Banverket tigplanen. Av beslutet framgar att
Tagkompaniet erhallit tiglige i enlighet med forslag till tigplan.

Den 24 november skickade Tagkompaniet ett mejl till Banverket dir
foretaget “kinner sig tvingat” att 3terta faststillda tdgligen 7600 och 87564. ~ .

Yrkanden och instéllningar

Tagkompaniet
Tagkompaniet har yrkat att Jarvigsstyrelsen granskar legaliteten i:

e Banverkets hantering av och innehallet i {6rslaget till T07.2,
e Banverkets hantering av tvistldsningsforfarandet,

o Banverkets faststillelsebeslut gillande T07.2 med avseende pad de
oldsta konflikterna mellan den faststillda tdgplanen och innehallet 1
banarbetsplanen,

e Banverkets beslut att frinta Tagkompaniet taglaget {6r tig 87564 och
ge det till Green Cargo,

e Banverkets beslut att frinta Tagkompaniet tdglaget for tag 7600 {6r
att anvinda det {6r egna behov.

Tagkompaniet har, som talan far {rsts, till Jarnvigsstyrelsen hanskjutit en
tvist om huruvida Banverkets beslut om faststillelse av Tagplan T07.2 star 1
overensstimmelse med lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av

lagen och gjort gillande f6ljande.

Banverket har i forslag till och beslut om faststillelse av tagplan inte hanterat
samtliga kapacitetsbehov pd infrastrukturen.
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Efter faststillelsebeslutet har Banverket utan Tagkompaniets samtycke
aviserat att tig 7600 stills in till {6rmin {6r banarbete och att tdg 87564 flyttas
och Green Cargo far taglaget istillet.

Banverket har anvint en felaktig prioriteringsordning, da Banverkets motiv
att kdra Green Cargos timmertdg istallet {61 tdg 7600 var att det handlade om
en godsbana. Detta trots att banan inte f6rklarats 6verbelastad.

Banverket har inte i praktiken tillhandahallit nagot tvistlésningsférfarande.

Banverket
Banverket har anfort:

att dess behandling av {Srslag till tigplan f6ljer gillande ritt.

att faststilld tdgplan T07.2 dven innehiller en banarbetsplan. Banarbetsplanen
har féretride framfor tdgplanen. Justeringarna i faststdlld tdgplan har skett
efter Gverensstimmelse med Tagkompaniet och andra berdrda
jirnvigsforetag. Banverket har sdledes inte beslutat att frinta Tagkompaniet
tagliget {6r tag 87564 eller tdg 7600.

att eftersom konflikt inte férelegat mellan tva tagligen har det inte funnits
behov av tvistlésning.

Parternas utveckling av talan

Tagkompaniet har i huvudsak anfort féljande.

Banverket har i f6rslag och beslut om faststillelse av tigplan T07.2 inte
hanterat samtliga kapacitetsbehov pa infrastrukturen. Tagldgen och
banarbeten var inte konflikthanterade vid faststillelsen. Nar det stod klart att
konsekvenserna av {Sreslagna tider {6r banarbeten skulle paverka
Tagkompaniets uppligg kraftigt begirde bolaget tvistl&sning i perioden
mellan {6rslag och beslut om tagplan T07.2. Tvistlosningsméte holls 1
Borlinge 2006-10-24. Efter motet var konflikterna fortfarande olésta. Det
uppstod en situation dir inte Tagkompaniet kunde skapa sig en &verblick
6ver vilka ingrepp Banverket avsig att gora vad giller foretagets tagligen for
T07.2. Efter faststillelsebeslutet 2006-10-31 aviserade Banverket att tig 7600
stalls in till {6rmén {6r banarbete och att tig 87564 flyttas och Green Cargo
far taglaget istillet. Detta skedde helt utan Tagkompaniets samtycke.

I synnerhet tig 7600 4r i sammanhanget mycket tudskinsligt och anvinds av
minga arbetspendlare och Banverkets beslut att efter faststilld tdgplan stilla
in tagliget far stora konsekvenser.

Banverkets prioriteringsordning ifrigasitts, da Banverkets motiv att kra
Green Cargos timmertdg istillet {6r 7600 var att det handlar om en godsbana.
Detta trots att banan inte férklarats 6verbelastad eller att uppdelningen 1
gods- eller persontrafikbanor saknar legal grund.
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En konsekvens av det ofullstindiga faststillelsebeslutet blev enligt
Tagkompaniet att Banverket den 24 november 2006 beslét att:

- franta Tagkompaniet tagliget tag 87564 mellan Borlinge och Falun C
Ti-F W702-721 och ge det till Green Cargo sa att tag 9750 kan
framforas,

- franta Tagkompaniet tagliget 7600 mellan Borlinge och Givle Ti-F
W702-721 {6r att anvinda foretagets taglige for sina egna behov.

Banverket har inte protokollfért eller pa annat sitt dokumenterat
tvistlosningsmdtet den 24 oktober 2006. Att ett samf6rstand om att ta bort
och flytta Tagkompaniets, 1 faststalld tagplan, taglige 7600 och 87564 efter
beslutet mellan Banverket och Tagkompaniet skulle ha f6relegat fomekas.

Banverket har i huvudsak anfort féljande.

Fordelning av kapacitet {6r banarbeten

Banverket har infort banarbeten 1 den ordinarie tilldelningsprocessen och
samtliga banarbeten har hanterats som ”6vriga kapacitetspaverkande
banarbeten”. I de fall banarbeten hamnat i konflikt med ansdkta taglagen har
Banverket under samradsprocessen diskuterat 16sningar och tagit fram
konsekvensbeskrivningar. Banverket har arbetat utefter forutsdttningarna
insyn, transparens samt med en ambition om att sa tidigt som mojligt 16sa

eventuella konflikter.

I varje enskilt fall ddr konflike forelegat har Banverket gjort en bedomning av
banarbetens genomférande och stillt dessa i relation till hur manga tag som
blir drabbade, vilka transportuppgifter som paverkas samt vilka omlopp som
ingar. Detta {6r att sa langt som majligt tillgodose s6kandes 6nskemal samt
att uppna en optimal anvindning av infrastrukturen.

Faststilld tagplan T07.2 innehaller graf, banarbetsplan och konsekvens-
beskrivning dar det tydliggdrs hur ett taglige paverkas av banarbete. Som
huvudregel stimmer det saledes inte att Banverket faststiller kapacitet med
olosta konflikter Dock kan Banverket ensidigt, efter vederborlig

planeringsprocess, planera in banarbeten.

Banverket vitsordar att det kallats till ett tvistldsningsférfarande men da det
under métet konstaterats att konflike inte forelegat mellan tva tagligen skedde
de fortsatta samtalen som en del av samradsforfarandet.

Banverkets agerande efter faststillelse av tagplan

Banverket anser att justeringarna i faststilld tagplan har skett efter
overenskommelse med Tagkompaniet och andra berorda jarmvagsforetag.
Banverket har saledes inte beslutat att franta taglaget.
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Skilen for beslutet

Tillimpliga bestimmelser

Jarnvigslagen

Av 8 kap. 9 § forsta stycket framgar att ett jarnviagsforetag far till
tillsynsmyndigheten hinskjuta tvister om huruvida en infrastrukturfrvaltares
beslut enligt jirnvigslagen stir i Sverensstimmelse med lagen eller
foreskrifter som meddelats med st3d av lagen.

Grundliggande skldigheter
6 kap. 1 § forsta stycket:

En infrastrukturférvaltare dr skyldig att behandla en anskan om
infrastrukturkapacitet frn den som enligt 5 kap. har ritt att utfora eller
organisera trafik pa svenska jarmvigsnit och att pa ett konkurrensneutralt och
icke-diskriminerande sitt mot avgift tilldela denna infrastrukeurkapacitet 1
enlighet med bestimmelserna i denna lag.

6 kap. 3 § forsta stycket:

En infrastrukturférvaltare skall beddma behovet av att organisera tagligen for
olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om
anstkningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas skall {orvaltaren.
tilldela kapacitet med hjilp av avgifter eller 1 enlighet med
prioriteringskriterier som medfr ett samhillsekonomiske effektive
utnyttjande av infrastrukturen.

Ansckan
6 kap. 7 § forsta stycket

Den som har ritt att utfora eller organisera trafik pa svenska jarnvigsnit kan
ansdka om infrastrukturkapacitet i form av taglige hos en
infrastrukturforvaltare 1 enlighet med dennes beskrivning av jirnvigsnitet.

6 kap. 8 §

Infrastrukturférvaltaren skall ange vilken infrastrukturkapacitet som
forvaltaren 6nskar anvinda for planerade banarbeten senast vid den tidpunke
di ansdkningar om infrastrukturkapacitet enligt beskrivningen av
jarmvagsnitet skall ha kommit in.

Kapacitetsplanering

6kap. 9§

Infrastrukturforvaltaren skall ta fram ett {6rslag till t3gplan med utgdngspunke
frin de ansékningar som kommit in och med beaktande av behovet av
reservkapacitet. I {5rslaget skall dven anges de tagligen for internationell
trafik som planerats med andra infrastrukturférvaltare.

Infrastrukturforvaltaren skall 1 s stor utstrickning som méjligt tillmotesga
alla ansdkningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den ekonomiska
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effekten pa skandenas verksamhet och andra férhéllanden av betydelse for
sokandena.

Berdrda parter skall ges méjlighet att yttra sig 6ver {6rslaget till tagplan.
Tidsfristen {6r att yttra sig far inte understiga en manad.

6kap. 10§

Infrastrukturfdrvaltaren skall genom samordning av ans6kningarna séka 16sa
de eventuella intressekonflikter som uppstar vid kapacitetstilldelningen.
Infrastrukturforvaltaren far foresld en sékande annan infrastrukturkapacitet
an den begirda.

6kap. 12§

Om en intressekonflikt mellan tva eller flera s6kande inte kan [6sas, skall
infrastrukturfdrvaltaren tillhandahalla ett forfarande {6r skyndsam
tvistlosning.

6 kap. 13 § {6rsta stycket

Om ansdkningarna inte kan samordnas trots {érfarande {6r samordning och
tvistlésning, skall infrastrukturférvaltaren snarast forklara den del av

infrastrukturen dir ansékningarna ar ofrenliga som Sverbelastad och ange
under vilka tider s8 4r fallet.

6 kap. 14 §

Den som betalar en extra avgift enligt 7 kap. 3 § har {6retride vid
tilldelningen av 6verbelastad infrastrukeur.

6kap 15 §

Om mdjligheten att enligt 7 kap. 3 § ta ut en extra avgift inte anvinds eller
inte leder till att det avgdrs vilken sékande som skall tilldelas
infrastrukturkapacitet, skall infrastrukturférvaltaren tilldela kapacitet 1 enlighet

med de prioriteringskriterier som anges 1 beskrivningen av jarnvigsnitet.

Jarnvdgsforordningen (2004:526)
5 kap. 1 § pkt. 9

En beskrivning av jimvigsnit enligt 6 kap. 5 § jarnvigslagen (2004:519) skall
bland annat innehalla

9. uppgift om att infrastruktur reserverats for viss jarnvigstrafik.

Prioriteringskriterier 1 beskrivningen skall vara utformade sé att de medger ett
effektivt utnyttjande av infrastrukturen, varvid betydelsen av snabba
godstransporter sirskilt skall beaktas.
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Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS2005:1) om tilltrade till
jarnvagsinfrastruktur

27§

Nir ansokningstiden {6r tdgligen har gdtt ut skall infrastrukturforvaltaren
uppritta ett {orslag till tagplan. Detta dokument skall vara en
sammanstillning av

a) alla inkomna ansdkningar om tagligen, nationella som
internationella,

b) infrastrukturfrvaltarens planerade banarbeten,

c) behovet av reservkapacitet {6r ad hoc-ans6kningar om tagligen,
nationella som internationella,

d) behovet av reservkapacitet {6r banarbeten som inte kan bokas 1
planeringsprocessen,

e) behovet av reservkapacitet {6r transporter av arbetsfordon, samt
f) restkapacitet.

29§

Samordning enligt 6 kap. 10 § jimvigslagen (2004:519) skall dokumenteras éa
sd sitt att det framgdr vilka visentliga justeringar som har gjorts 1 férhallande
till ansékningarna om tagligen och grunden {6r justeringarna.

34§

Utdver 6 kap. 11 § jaimvigslagen (2004:519) skall infrastrukturf6rvaltaren
besluta om att faststilla tdgplan nir det inte lingre rader kapacitetskonflikter.

35§

En tdgplan skall innehdlla uppgifter om
a) tilldelade tagligen, nationella som internationella,
b) kapacitet som har reserverats {6r banarbeten,

¢) reservkapacitet f6r ad hoc-ansdkningar om tagligen, nationella
som Internationella,

d) reservkapacitet {6r banarbeten som inte kan bokas i
planeringsprocessen,

e) reservkapacitet for transporter av arbetsfordon, samt

f) restkapacitet.
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Jarnvagsstyrelsens bedomning

Frigan om utebliven samordning

InfrastrukturfSrvaltarens skyldighet att - 1 samband med att ans6kningarna
om infrastrukturkapacitet ges in - ange vilken infrastrukeur forvaltaren 6nskar
anvinda {6r banarbeten syftar till att méjliggdra en bittre avvigning mellan
trafikens behov och behovet av vidmakthéllande respektive utveckling av den
fysiska infrastrukturen. Onskemal om banarbete bor likstillas med en
kapacitetsansékan frin jirnvigsforetag eller skande. Infrastrukturfrvaltaren
skall alltsd kunna motivera ett planerat banarbete och vid konflikt prioritera
detta mot tagligesansdkningar pa ett sitt som innebir ett samhillsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen (jfr prop. 2003/04:123, s. 118).

Férhéllandet mellan ansdkan {6r tag 7600 och 87564 om
infrastrukturkapacitet och banarbetsobjekt M2783 och M2784, skulle sdledes
av Banverket ha behandlats som en konflikt mellan tvé ans6kningar. Sa har
inte skett. Banverket yttrande, att eftersom det inte f6reldg konflikt mellan tvé
t3gligen behdvdes ingen tvistldsning, tyder pd att ndgon konflikthantering
inte skett. Det visentliga ar drvid inte tvistlosningen i sig - dér ju Banverket
sjalvt 4r en av parterna — utan att hela formaliserandet av f6rfarandet f6r
konfliktlésning forbigatts. Tagkompaniet har séledes betagits sina rittigheter
att f3 yttra sig inom ramen {6r samordningsprocessen, begira tvistlosning och
gora sina Sverviaganden efter det att infrastrukturen eventuellt {6rklarats
overbelastad etc.

Det ir fulle méjligt att resultatet av ett korreke f6rfarande hade blivit
detsamma som det nu aktuella. S8som Banverket papekat maste infrastruktur-
forvaltaren, inom ramen {8r beaktande av s6kandens rimliga krav pé
framkomlighet, ges méjlighet till strsta méjliga flexibilitet vad galler
banarbeten vid kapacitetstilldelningen (jfr prop. 2003/04:123, 5. 118 {.).
Banverket far dock - redan genom att inte iaktta det f6reskrivna fGrfarandet -
sigas forsummat sin skyldighet att beakta den ekonomiska effekten pa
Tagkompaniets verksamhet och andra f6rhéllanden av betydelse {6r f6retaget

Frdgan om otydlighet avseende de tigligen som tilldelats Tgkompaniet och
den kapacitet som reserverats {6r banarbeten

I Banverkets forslag till tgplan och beslut om tagplan avsnitt 4.4 Banarbeten
anges att ”... den kapacitet som reserverats for banarbeten redovisas separat 1
en banarbetsplan och ingdr 1 den faststillda tigplanen.”

Det ir sdledes tydligt att Banverket har inkluderat banarbetsplanen och
tillhorande konsekvensbeskrivning i forslaget till tagplan. I
faststillelsebeslutet ingr banarbetsplanen, medan konsekvensbeskrivningen
forutskickas presenteras den 10 november 2006. Diremot foreligger det
osikerheter 1 hur materialet skall tolkas. Jamvigsstyrelsen har granskat f6rslag
till t3gplan och i den bifogade banarbetsplanen funnit att det fér vissa
banarbeten ir oklart vilka tider som man planerade att genomféra arbetena
eller hur mycket arbetena kommer att pdverka enskilda tagligen. For
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banarbetsobjekt M2783 framgar att pa strickan Ryggen-Falun kommer sparet
att vara helt avstingt under tiden v 0702-v 0712 kl. 23.00-06.00 (tisdag-
fredag). For banarbetsobjekt M2784 framgar att pa strickan Falun-Borlinge
kommer spéret vara helt stingt under tiden v 0702-v 0721 kl. 23.00-06.00
(tisdag-fredag). Vid en granskning av konsekvensbeskrivning av forslaget till
tdgplan framkommer diremot att banarbetsobjekt M2783 innebir avstingt
spar v 0702-v 0721 vilket innebir att uppgifterna i banarbetsplan och
konsekvensbeskrivning inte ir konsistenta.

Vid en granskning av beslutet om tdgplan och den senare presenterade
konsekvensbeskrivningen giller detsamma som beskrivits ovan.

Det aligger infrastrukturfdrvaltaren ett stort ansvar att pa ett tydligt och
transparent sitt presentera de olika uppgifterna en tigplan skall innehalla.

Banverket far visserligen 1 faststillelsebeslutet anses ha tydliggjort f6r
jarnvagsforetagen att banarbetsplanen har foretride framfor taglagen. Detta
innebir att det redan i faststillelsebeslutet stod klart att tag 7600 och 87654
under vissa perioder skulle f8 st3 tillbaka {6r banarbeten. Den ovan
redovisade otydligheten har dock inneburit att Banverket i strid med 35 §
JvSES 2005:1 inte med tillricklig tydlighet har angett de tagligen som
tilldelats Tagkompaniet och den kapacitet som reserverats {6r banarbeten.
Tagkompaniet har dirigenom inte kunnat planera sin verksamhet med _
faststillelsebeslutet som utgdngspunkt. Det har inneburit att det varit svart
for Tagkompaniet att ha en tillricklig framforhallning f6r verksamheten.
Framforhallning kan bl.a. handla om att informera resendrer om
inskrinkningar i befintlig tidtabell. Den uppkomna situationen for
Tagkompaniet innebar att foretaget var tvunget att agera for att fa till en
18sning {6r foretagets kunder. Information 1 tidtabeller och ordna
ersattningsbussar r saker som f6retaget i god tid innan trafikstart maste
ordna med.

I drendets slutliga handliggning har deltagit generaldirekedr Ulf Lundin,
beslutande, chefsjurist Jan Stdlhandske, handliggare Christer S6dergren och
handliggare Stefan Pettersson, foredragande.

’

Ulf Pundin

éneraldirektor

Jarnvigsstyrelsens beslut kan Sverklagas (se bilaga 2).
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(20070107—20070616)
Banverket faststiller hirmed, med stéd av 3 § forordning (1998:1392) med

instruktion for Banverket samt jarnvigslag (2004:519), bifogade tidtabeller for
tdgplaneperioden T07.2.

Beslut i detta dirende har fattats av Generaldirektoren for Banverket
Per-Olof Granbom. I handldggningen har sektionschef Pertti Kuusisto vid Ban-
verket Trafik deltagit som foredragande.
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www.banverket.se

Kopla till:

CT
CTP
CTL
CTPL
CTPK
Cjur

Handldggare:

Hans Linderson
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Datum vr beteckning

2006-10-31 T06-128/TRS50

1. Tagplan.

1.1Allmant

Beviljande av tigligen genom detta beslut géller for ansokande jarnvagsforetag
och trafikhuvudmin. Tagplanen faststills i syfte att astadkomma ett effektivt
utnyttjande av infrastrukturen genom att i s& stor utstrdckning som mojligt till-
motesga de sokandes dnskemal. Tagligen som inte utnyttjas skall aterlamnas till
Banverket for att de skall kunna fordelas som restkapacitet.

Forslag och den faststillda tdgplanen har levererats enligt tidsplanen.
Reservkapacitet for ad-hoc tigldgen redovisas som E-lagen.

1 6vrigt har ingen reservkapacitet sokts eller reserverats for banarbeten eller
transport av arbetsfordon.

All 6vrig tid som redovisas &r restkapacitet

1.20verbelastad infrastruktur

Banverket har under tilldelningsprocessen inte identifierat intressekonflikter
mellan stkande som motiverar att forklara infrastrukturen for Sverbelastad. Av
JNB 2007 (T07) framgér att Sverbelastningsforklaring kan tillimpas “om kapa-
citetstilldelning inte kan l6sas genom vare sig frivillig samordning eller tillamp-
ning av tvistlosningsforfarande”. Nagra sddana fall har inte framkommit under
processens géng eller frédn de sokande.

Banverket ser dock en kad negativ effekt pé transportkvaliteten i de mest tra-
fikintensiva omradena. Dessa omréden beskrivs i JNB 2007 (T07) som tréng-
sektorer dir sarskilda tringsektorsplaner kan upprittas.

1.2.1 Omradet kring Stockholm C

Banverket har beslutat att inte tilldela mer kapacitet till/fran Stockholm C under
rusningstid med motivering att jarnvigssystemet i omrédet har stora brister i
transportkvaliteten. Beslutet grundar sig i den trafikbild som for ndrvarande
rader i stockholmsomradet och som fororsakar ett anstrangt ldge i jarnvagssy-
stem. Fler tigtransporter kan inte tilldelas kapacitet utan att det ger en tkad
negativ effekt pa transportkvaliteten i hela mélardalsomridet. Situationen gor att
driftsakerheten i jarnvigsinfrastrukturen inte kan garanteras och de krav p&
punktlighet och kvalitet som resenérer, transportkpare och andra intressenter i
samhillet stiller pa jarnvigen kan inte levereras av dess aktorer.

Fér att komma tillratta med denna situation arbetar Banverket med en kapaci-
tetsforstarkningsplan for Mélardalen vars syfte ar att sikerstilla transportkvali-

S5 BANVERKET

2(7)




4

Datum Var beteckning

2006-10-31 T06-128/TR50

teten pa dagens tigtrafik. Denna kommer successivt implementeras varpé kapa-
citet tillfors jarnvigssystemet. Med en 6kad driftsikerhet och stabilitet kan pa
sikt ytterligare tagtrafik beviljas till/frdn Stockholm.

For nirvarande rader dock en mycket restriktivt hallning vid tilldelningsférfa-
rande for omradet kring Stockholm under hela tagplan T07. Under rusningstid,
vardagar mellan klockan 06.00-09.00 och 15.30-18.00 kommer inga nya ans&k-
ningar att beviljas kapacitet utan att detta kan motiveras av punktlighets- eller
sikerhetsrelaterade skil. Den del av infrastrukturen som berdrs &r, bangérden pa
Stockholm C och anslutande strackor till/fran Stockholm C som ligger inom det
omrade som Storstockholms pendeltag (SL) trafikerar. Aven nya ansokningar i
anslutning till rusningstiden och/eller till den del av infrastrukturen som &r be-
lagd med begrinsningar kan berdras av restriktionerna ovan.

1.3 Sokanden

Antalet sokande i tigplan var 26, varav 13 bedriver persontrafik, 11 godstrafik
och tva vixling och tjanstetdg. 8 JF har ansokt om internationell trafik.

1.4Trafikeringsavtal (TRAV)

Forhandlingarna om trafikeringsavtal (TRAV), dr vid tidpunkten for faststéllelse
av tagplanen inte avslutade. Ett sddant avtal kan komma att resultera i avvikel-
ser fran den faststillda tidtabellen och avtalet dr en forutsittning for att trafik
skall f& utforas.

1.5Prévning
Detta beslut far enligt 6 kap 13 § jarnvigsforordning (2004:526) inte dverkla-

gas. Tvister om beslutets forfattningsenlighet kan emellertid hdnskjutas till
Jarnvagsstyrelsen, i enlighet med 8 kap 9 § jarnvigslag (2004:519).

2. Infrastruktur

Kapacitetsfordelningen for denna tagplan 4r baserad pé tidigare publicerade
forutsittningar for banstandarden. Avvikelser frén dessa forutséttningar ar note-
rade nedan:

Forindrad banstandard under planeringsprocessen

o Forandring av tidigare kommunicerad hastighetsrestriktion pa 40 km/h
vid Uppsala km 64.120-65.140 och 66.190-66.471. Hastigheten hjs till
70km/h.

e Moheda spér 3 stings av under ar 2007, mgjlighet till forbigang for-
svinner. Spéret kommer att nyttjas som depé for arbetsfordon.

=2 BANVERKET
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e Goteborg C, projekt “Breddning av midjan”. Planerad totalavstédngning
pa strickan Géteborg C — Gubbero under perioden 2007-07-16—2007-
08-05 (T07.3) kan eventuellt komma att ersittas av en enkelsprsdrift
med begrinsad framkomlighet under perioden 2007-05-28—2007-08-
05. Beslut i frigan kommer under 2006.

e P& strickan Anundsjo - Langsele har hastigheten sankts frin sth 100

km/h till sth 80 km/h for stax D tag pga. lag sparstandard pé urspar-
ningsstrackor.

3. Jidrnvagsnat som kapacitetstilldelning-
en inte omfattar

3.1 Kapacitetstilldelning pa Trafikplatser

Kapacitetstilldelning pa trafikplatser ingér inte i detta faststdllelsebeslut utan
sker efter faststillelsen, dock senast den 10 november 2006.

3.2Strickor som inte omfattas av Banverkets
faststilieisebesliut

Tagligen pa foljande strackor kommer inte att omfattas av faststillelsebeslutet
eftersom de inte ingér i det jirnvagsnidt som Banverket forvaltar:

Arlandabanan, strickan Myrbacken — Arlanda — Skavstaby

de! av Oresundsforbindelsen, strickan Lernacken — Peberholm

Bengtsfors — Billingsfors
- strickor i andra lander

Taglédgen pa strickan Fosieby — Lernacken faststills av Banverket p& uppdrag
av Svedab.

4. Kapacitetstilldelning

4.1 Allmant

Taglangder skall vara anpassade for att klara planerade tigméten i den faststdll-
da tagplanen med avseende pa de kortaste mdtessparen. Om den ansdkta tag-
langden Sverskrider detta skall antingen nytt tiglige ansokas eller tiglingden
anpassas for att klara aktuella motessparldngder.

i BANVERKET
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Norrgaende nattdg fran Stockholm Central maste foranmélas till Banverket Tra-
fik om ldngden Sverskrider 345 meter. Foranmélan ska ske till korttidsplane-
ringen eller operativ chef.

Det dr generellt forbjudet att anordna extra tg som passerar, ankommer eller
avgar fran Uppsala Central mellan klockan 06:00— 09:00 och 16:00- 18:30.
Forbudet giller TO7.2, M-F. Orsaken till detta &r bangardsombyggnaden i Upp-
sala. Avsteg fran detta forbud hanteras av korttidsplaneringen eller av operativ
chef/tdgledare for att sékerstilla sparanvéndningen pa Uppsala Central.

Téag och vagnuttagningar till och frén Gamlarp lingdbegrinsas till 430 meter,
eftersom spér 1 i Gamlarp endast &r 435 meter.

Téglingder lingre 4n 630 m tillats inte pa strickan Alvsjs — Trelleborg.

4.2Jarnvagsforetag

Connex

Nytt uppldgg med nattagstrafik pa strackan Goteborg-Storlien.

Green Cargo

Tag 42931 lordagar gir Vinnds - Hallsberg Rbg, fortsitter som 42933 sondagar
till Jonkopings Gbg.

Téag 48931-49 "Vedpendeln”. Tagen &r konstruerade pa svensk stricka.

Hector Rail

Tilldelad kapacitet f5r timmertransporter med vagnvikt 2700 ton, som gér i det
s& kallade TOVA-upplagget, giller bara under forutsitining att resultatet av
provdriften s& medger. Bland annat méste kraftfors6rjning vara sikerstilld, samt
att det inte uppstér storningar for omgivningen eller for 6vrig trafik. Efter avslu-
tad provdrift kan Banverket avbryta trafikeringen med vagnvikt 2700 ton, om
man s finner nddvandigt.

OBAS

I faststdllda grafer ligger begirda tigligen 1 nummerserien 3960-3965 med S6-
dertdlje Hamn som avgangs eller sluttstation. Anledningen dértill redogdrs for
under punkt 1.2 dverbelastad infrastruktur.Nér det giller tdg 3960, 3962, 3964
och 3965 som inte befinner sig i rusningsintervallet har Banverket for avsikt att
i samrad med OBAS tilldela kapacitet sa att tdgen kan anvinda Stockholms
Central som start respektive slutpunkt i sitt trafikuppligg.

Nir det géller tig 3961 och 3963 kommer Banverket inte att bereda kapacitet
till eller frAn Stockholms Central i begért tidsintervall.
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Samtliga genomgaende Oresundstig Helsingdr-Kristianstad/
Helsingborg/Alvesta och omvint byter tAgnummer pad Malmé Central.

4.3Trafikplatser

Kapacitetstilldelning pa trafikplatser dr vid tidpunkten fSr detta beslut inte fir-
digstilld. Det beror pé att kompletta ansskningar om kapacitet endast inkommit
fran ett fatal jirnvigsforetag vid dag for anstkan, och det har inte varit mdjlig
att planera for uppstiillning och vixling forrén tdgplanen har blivit robust. Den
tilldelade kapaciteten pa linjen kan paverkas om konflikter konstateras.

Vad giller uppstillning med uppfilld stromavtagare eller uppstillning vid platt-
formsspér kan kapacitetsbrist uppsta beroende pa om dispens ges for sddan upp-
stdllning. -

Hallsberg

Banverket har tagit fram en grundplan avseende kapacitetsfordelningen pa
Hallsberg rangerbangard och anslutande tagldgen. Banverket organiserar en
kvalitetssékring av grundplanen med ett antal verksamhetskunniga personer
som identifierar och gradera risker, dess konsekvenser, samt om och vad som
kan goras for att minska eller eliminera dessa risker.

4 4Banarbeten

Den kapacitet som reserverats for banarbeten redovisas separat i en banarbets-
plan och ingar i den faststéllda tagplanen.

Konsekvensbeskrivning av Banverkets behov av banarbeten kommer att presen-
teras senast 2006-11-10.
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Bilaga 1

Anstkningar for TO7 har inkommit fran foljande:
A-Train AB TGOJ AB
Banverket Tjustbygdens Jarnvigsforening
CargoNet TX Logistik AB
Connex Sverige AB Tagékeriet i Bergslagen AB (Ta-

gab)
Engelsberg - Norberg jarnvig

Vigverket Produktion
Euromaint

AB Ostgotatrafiken
Green Cargo AB

HectorRail AB
Inlandsbanan AB (l];AB)
Inlandsgods AB

Kalmar Veterantdg
Karlssongruppen AB
Lanstrafiken i Jamtland
Malmtrafik AB (MTAB)
Ofotenbanen AS (OBAS)
Railion, Danmark

SJ AB

Stockholmstig AB

Svenska Motorvagnsklubben
(SMoK)

Svenska Tagkompaniet AB
(TKAB)
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SANDLISTA:

AB Ostgotatrafiken

A-Train AB

Banverket Produktion
Branchfsreningen Tégoperatorerna
CargoNet

Connex AB

Engelsberg- Norbergs Jarnvag
EuroMaint

Green Cargo AB

Hector Rail

Inlandsbanan

Inlandsgods AB
Jarnvagsstyrelsen

Kalmar Veterantag
Karlssongruppen
Lénstrafiken i Jamtland
Malmtrafik AB
Ofotenbanan, Norge

Railion, Danmark
Samtrafiken i Sverige AB
SJ AB

SMok

Stockholmstag AB

Svenska Tagkompaniet AB
TGOJ Trafik AB .
Tjustbygdens Jarnvigsforening
Tagakeriet i Bergslagen AB
TX Logistik AB

Upplands Lokaltrafik AB
Végverket Produktion
X-Trafik AB

Banverket, Banregioner




Bilaga 2

Underrattelse om hur man dverklagar beslut

Om foretaget/Ni vill &verklaga detta beslut skall foretaget/Ni skriva till
Jarnvigsstyrelsen under adressen:

Jamvigsstyrelsen
Box 14 ]
78121 BORLANGE

Tala om vilket beslut som &verklagas, t.ex. genom att ange drendets
beteckning (dvs. diarienumret). Tala ocksd om hur och varfér {6retaget/Ni
anser att beslutet skall dndras.

Overklagandet skall ha kommit in till Jamvigsstyrelsen inom tre veckor frin
den dag foretaget/Ni fick del av beslutet. Om klagande dr en part som
foretrader det allmidnna skall 6verklagandet dock ha kommut in mom tre
veckor frin den dag da beslutet meddelades.

Jamvigsstyrelsen skall sinda 6verklagandet och handlingarna i drendet till
Linsritten Dalarnas lin f6r provning, om Jarnvigsstyrelsen inte sjilvt andrar
beslutet pa det sitt som Snskas. |

Beh&vs mer information om hur féretaget/Ni skall ga tillviga, skriv eller ring
tll Jirnvigsstyrelsen.

Postadress: se ovan
E-post: JVS@jvs.se
Telefon: 0243 - 24 69 00




