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Sokande:

SJ AB, 556042-4391
Vasagatan 10

105 50 Stockholm

Motpart:
Trafikverket

781 91 Borldnge

Saken

Provning av tvist enligt 10 kap. 8 § jarnvdgsmarknadslagen (2022:365)
avseende Trafikverkets process for revision av tagplan.

Transportstyrelsens beslut

1. Trafikverket foljer inte villkoret om 18 veckors framforhallning vid
erbjudande och effektuering av taglige innan revisionsperiodens
start sd som det finns angivet i avsnitt 4.8.2.1 1
jarnvégsnétsbeskrivningen 2023.

2. Transportstyrelsen avslar SJ AB:s yrkande om att Trafikverket ska ta
fram ett revisionsschema for tagplan 2023 som lever upp till kravet
pa 18 veckors framforhéllning genom att minska miangden
banarbeten.

3. Transportstyrelsen avslar SJ AB:s yrkande om att tilldelade taglagen
inte ska fa anpassas for att banarbeten ska kunna genomforas under
vissa forhallanden.

Transportstyrelsen transportstyrelsen.se Telefon 0771-503 503

Generaldirektor kontakt@transportstyrelsen.se 011-185 256
601 73 Norrkdping Telefax

Besoksadress
Olai Kyrkogata 35, Norrképing
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Redogorelse for arendet

Den 28 november 2022 ldmnande SJ AB (SJ) in en begidran om provning av
tvist enligt 10 kap. 8 § jarnvdagsmarknadslagen (2022:365), JML, till
Transportstyrelsen. Bdde Trafikverket och SJ har fétt tillfdlle att yttra sig i
arendet. Transportstyrelsen har ocksa begért ett fortydligande av SJ:s
yrkanden och kompletterande uppgifter frdn Trafikverket for att kunna ta
stillning 1 de fragor som tvisten gdller. Transportstyrelsen bedomer att all
relevant information inkom den 15 februari 2023.

Bakgrund

Trafikverket anvinder ett forfarande for revision dér tdglagen som inte ar
anpassade till banarbeten i den faststéllda arliga tagplanen anpassas.
Trafikverket beskriver forfarandet i sin jarnvagsnitsbeskrivning (JNB) 2023
avsnitt 4.8.2.1. Av avsnittet framgar bl.a. att taglédge for berdrd
revisionsperiod erbjuds och effektueras med en framférhéllning pé 18
veckor fore revisionsperiodens start.!

I dokumentet “Uppdaterat Revisionsschema T23” (se bilaga 1) fran den 17
november 2022 anges tio revisionsperioder dér nio &r tidsatta med datum for
revisionsperiodernas start och slut. I dokumentet finns ocksé beskrivet vid
vilka tidpunkter de berérda forvintas fa erbjudande om uppdaterade
tdgldagen, nar de senast ska acceptera erbjudandena och nér faststédllda
tdgldagen publiceras.

Transportstyrelsen har i beslut den 27 juni 2022 (TSJ 2022-2154) faststéllt
att Trafikverket inte f6ljt villkoren om 18 veckors framforhéllning vid
leverans av korplaner innan trafikering vid kapacitetsbegrinsning som anges
1 JNB 2022. Vidare har Trafikverket forelagts att sédkerstélla att arbetet med
revision av tagplan 2023 foljer villkoren for tilldelning av
infrastrukturkapacitet 1 JNB 2023 avsnitt 4.8.2.1. Beslutet 6verklagades inte
och har vunnit laga kraft.

Yrkanden och instéllning

SJ yrkar i forsta hand att Transportstyrelsen ska foreldgga Trafikverket att ta
fram ett revisionsschema for tagplan 2023 som lever upp till kravet pa 18
veckors framforhallning. Savitt SJ kan bedéma kan ett sddant
revisionsschema endast presenteras om Trafikverket alaggs att minska
méngden planerade banarbeten.

For det fall yrkandet inte bifalls yrkar SJ i andra hand att Transportstyrelsen
ska besluta att tagligen som tilldelats 1 den arliga tdgplanen inte far anpassas
for att banarbeten ska kunna genomforas om inte anpassad korplan har
levererats av Trafikverket senast 18 veckor innan aktuellt tagldge ska

' INB:s lydelse efter avvikelsemeddelande 4 frin den 6 maj 2022.
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trafikeras, forutsatt att sokande inkommit med underlag for anpassning i rétt
tid. Detta ska dock inte gélla banarbeten som méste genomforas av
trafiksékerhetsskal.

Trafikverket motsitter sig bifall till SJ:s yrkanden.
Parternas utveckling av talan

SJ anfor i huvudsak foljande

Under flera ars tid har det varit svart for Trafikverket att f6lja den
revisionsprocess som beskrivs i JNB. Transportstyrelsen har i tidigare
tvistedrende (TSJ 2022-444) och foreldggande (TSJ 2022-2154) ocksa
konstaterat att Trafikverket inte levererar anpassade korplaner enligt
foreskrivna tidsfrister. Situationen har stundtals under 2022 varit ohallbar
for SJ. Trafikverket har tidigare utfardat 16ften om att framforhéllningen pa
18 veckor ska kunna hallas fran och med tdgplan 2023. I det senast
kommunicerade revisionsschemat fran Trafikverket for tagplan 2023
framgar det emellertid att Trafikverket planerar for att inte leva upp till
reglerna pa 18 veckors framforhdllning under hela tdgplan 2023. For vissa
perioder planerar Trafikverket att inte ha en lingre framforhéllning &n sju
veckor. Nar ledningsrepresentanter fran Trafikverket kommenterar detta sa
pratar de om behovet av att anpassa planen till verkligheten och den
planeringsformaga verket har. I alla andra verksamheter sa innebér det att
anpassa sin verksambhet, inte att bortse fran de regler och avtal som géller.
Att Trafikverket véljer att driftsétta ett verksamhetskritiskt
kapacitetstilldelningssystem som inte ar fardigtestat eller driftklart &r
knappast en giltig orsak till att framforhallningen inte efterlevs.

Trafikverkets planerade framforhallning kommer innebéra att det inte &r
mojligt for SJ att sdlja biljetter till avgangar forrdn sent inpa avgang, vilket
leder till att resenérer tvingas vélja andra, mindre klimatvénliga,
resealternativ sdsom bil eller flyg. Det leder ocksa till att SJ inte kommer att
kunna efterleva sina atagande gentemot sina anstéllda nar det kommer till
scheman. Fortroendet for jdrnvidgen som transportslag kommer att lida
allvarlig skada av Trafikverkets bristfdlliga planeringsprocess.

SJ utgér fran att Trafikverket har uttdmt mdjligheterna att leva upp till 18
veckors framforhéllning genom forbattrad planeringsforméga, t.ex. bittre
systemstod, béttre interna processer och/eller fler resurser. De atgirder som
kvarstér i det hér laget torde dd vara att minska méngden planerade
banarbeten for att kunna presentera en revisionsplan for tdgplan 2023 som
lever upp till 18 veckors framforhallning och sdkerstilla att den reglerade
framforhéllningen efterlevs. SJ:s forstahandsyrkande &r pa sa sitt ténkt att
vara mer langtgdende dn foreldggandet i TSJ 2022-2154 men mindre
ingripande dn andrahandsyrkandet. Om Transportstyrelsen bifaller SJs
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andrahandsyrkande blir effekten att Trafikverket inte kan genomftra
banarbeten, annat &n av trafiksékerhetsméassiga skil, om inte
revisionsprocessen foljs och Trafikverket levererar anpassade korplaner 1
tid. D& infrastrukturen dr i stort behov av upprustning vore det olyckligt om
banarbeten inte kan genomforas men SJ ser inte ndgon annan 16sning pa
situationen.

Trafikverket anfor i huvudsak foljande

Trafikverket har full forstaelse for att situationen inte dr acceptabel och vill
beklaga att det uppstéatt stora svérigheter for sokande och jérnvagsforetag
med anledning av de forsenade korplanerna.

De krav som stills pa infrastrukturforvaltaren avseende framforhéllning och
detaljplanering kring kapacitetsrestriktioner har 6ver tid okat i syfte att
forbattra forutsdttningarna for en konkurrenskraftig jarnvagstrafik. Parallellt
med detta har ocksa jarnvagstrafiken okat, vilket i sig medfor behov av dkat
underhall. Trafikverket har ocksa under samma period tilldelats medel for
att komma till ridtta med den underhallsskuld som finns. Det &r alltsa flera
parametrar som paverkar planeringen av anvandningen av
jarnvégsinfrastrukturen. For att kunna méta de 6kande kraven pa
framforhallning och detaljplanering har Trafikverket inom ramen for
Marknadsanpassad Planering av Kapacitet, MPK, skapat nya arbetssitt och
processer. Inom MPK utvecklas ocksa ett digitala verktyg, vars
funktionalitet och prestanda 1 inledningsskedet av att tas 1 full drift, dock
snarare har forsenat arbetet istéllet for att accelerera processen. Detta har
inneburit stora utmaningar under arets tagplanearbete genom att arbetssitten
frdn MPK behdvt utvecklas 16pande, med forseningar som foljd.
Trafikverket har sa snart omstindigheter blivit kiinda kommunicerat detta
med kunderna genom kontinuerlig muntlig och skriftlig information.

Trafikverket hade inte anledning att rikna med att MPKs inforande skulle
ha sa stora inkérningsproblem att framdriften av tagplanearbetet
forsdmrades 1 den utstrackning som verkligen skedde. Férseningarna i
arbetet har inneburit att leveranserna av korplaner for de inledande
revisionsperioderna har fordrdjts. Det 1 sin tur innebér att tiden for
kommande revisionsperioder komprimerats. For att tillskapa si goda
planeringsforutsattningar som mojligt for jarnvigsforetagen, har darfor det
ursprungliga revisionsschemat justerats. Trafikverket gor stora
anstrangningar for att 18 veckors framforhallning ska nés sa snabbt som
mojligt.

Det ar naturligtvis inte acceptabelt att framforhéllningen inte ar tillracklig
och inte foljer vad som anges i JNB och kraven for persontrafik enligt bilaga
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VII till direktiv 2012/34/EU *(bilaga VII). Fragan ir dock om instillda
banarbeten dr en atgérd som pd kort och lang sikt forbattrar
forutséttningarna for jarnvagsforetagen och andra s6kande.

Eftersom planeringen av kapacitetsrestriktioner sker med lang
framforhallning och ldgger grunden for Trafikverkets upphandlingstidplaner
skulle ett stopp medfora att mycket forberedande arbete och nédvindiga
ledtider enligt bestimmelserna i bilaga VII gar forlorade. For att de
punktlighetsmal som branschen satt upp ska kunna nas kravs vidare att
anldggningen ar sa robust att plotsliga och oplanerade avbrott i trafiken
undviks. S& som SJ péapekar finns risk for att nddvandiga atgérder skjuts upp
med foljden att &nnu mer atgéirder i banan ackumuleras. Trafikverket ser en
uppenbar risk att jirnvigsanlidggningens leveransférmaga skulle forsdmras
tdmligen omgaende om kommande banarbeten stills in.

Dessutom skulle konsekvenserna fa mycket langtgédende efterverkningar da
ménga mindre banarbeten dr forarbeten till kommande storre
kapacitetshojande atgirder i anldggningen. Det dr ocksa svart att 1 forvig
identifiera vilka instdllda arbeten som skulle ge upphov till akuta atgérder
nér avvikelser frdn underhallsplanerna sker. En annan konsekvens ér att de
ekonomiska medel som &r avsatta for atgérderna inte kommer
jarnvégsanldggningen och tagtrafiken till nytta. Vidare bor man beakta att
de jarnvigsforetag som inte har samma behov av 18 veckors
framforhallning av uppdaterade omledningsldgen, t.ex. godstrafikforetag,
skulle lida konsekvenser av instidllda banarbeten utan att dra samma nytta
som persontrafikforetagen. Att konsekvent stélla in banarbeten &r en alltfor
drastisk atgird som skulle f& oproportionerligt stora konsekvenser for hela
jarnvégstransportmarknaden enligt Trafikverkets mening.

Skal for beslutet

Aktuella bestammelser m.m.

17 kap. 1 § IML anges bl.a. att infrastrukturforvaltaren pa ett
konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt ska tilldela sokande
infrastrukturkapacitet. Av bilaga VII framgér en tidsplan som forvaltaren
ska f6lja vid tilldelning av infrastrukturkapacitet och planering av
banarbeten.

Enligt 7 kap. 8 § JML ska en infrastrukturforvaltare uppritta en beskrivning
av det jarnvédgsnit som forvaltaren rader 6ver. Beskrivningen ska innehalla

2 Kommissionens delegerade beslut (EU) 2017/2075 av den 4 september 2017 om
erséittning av bilaga VII till Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU om
inrdttande av ett gemensamt europeiskt jirnviagsomrade.
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uppgifter om tillgdnglig infrastruktur samt information om villkoren for
tilltrade till och anvindning av infrastrukturen och om forfaranden och
kriterier for fordelning av infrastrukturkapacitet. Beskrivningen ska
uppréttas efter samrad med berdrda parter, offentliggéras, uppdateras
regelbundet och dndras vid behov.

Enligt 10 kap. 8 § JML far bl.a. ett jirnvagsforetag till tillsynsmyndigheten
hénskjuta tvister om huruvida ett beslut som fattats av t.ex.
infrastrukturforvaltare star 1 6verensstaimmelse med 4-9 kap., foreskrifter
som har meddelats i anslutning till dessa kapitel eller vissa direkt tillampliga
EU-rittsakter. Tillsynsmyndigheten ska besluta i de fragor som tvisten
giller.

Att Transportstyrelsen ér tillsynsmyndighet framgér av 1 kap. 5 §
jarnvigsmarknadsforordningen (2022:416).

Av andra meningen i punkten 12 bilaga VII framgér att
infrastrukturforvaltare i samband med tillfalliga kapacitetsbegransningar ska
tillhandahalla detaljerade uppgifter om de erbjudna tagligena for persontdg
senast fyra manader, och for godstag senast en manad, fore borjan av
kapacitetsbegridnsningen, om inte infrastrukturférvaltaren och de berérda
sokande kommer dverens om en kortare tid.

Enligt punkten 14 bilaga VII far infrastrukturforvaltaren besluta att inte
tillampa de frister som anges i bl.a. punkten 12 om kapacitetsbegrénsningen
ar nddvindig for att aterstélla sdker tagtrafik, om tidpunkten for
begrinsningarna dr utanfor infrastrukturférvaltarens kontroll eller om
tillampningen av dessa frister skulle vara kostnadsineffektiv eller onddigt
skadlig nér det géller tillgangens livsldngd eller skick, eller om alla berérda
sokande gir med pa detta. Bland annat i sddana fall ska
infrastrukturforvaltaren omgaende samrdda med de sdkande och de storsta
berdrda tjansteleverantorerna.

Trafikverkets JNB 2023 avsnitt 4.8.2.1 har rubriken ”Revision av tagplan™.
Diér framgar bl.a. foljande.

Taglagen som inte &r anpassade till banarbeten i den faststéllda arliga
tdgplanen anpassas istéllet i den sa kallade revisionsprocessen. Moten
genomfors med jarnvégsforetag och trafikorganisatorer inom ramen
for denna process. For att kunna leverera de reviderade tagldgena till
sokande enligt de tidskrav som géller, kommer anpassningar av de
tdglagen som har trafikstart inom perioden 11 december—26 februari
att arbetas in i den faststéllda tagplanen.

Taglage for berord revisionsperiod erbjuds och effektueras med en
framforhallning pa 18 veckor fore revisionsperiodens start. Mojlighet
att folja konstruktionslaget och att lamna synpunkter pa
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konstruktionen ges varje vecka som konstruktionen pégér for aktuell
revisionsperiod. I de fall fardplaner kommer att levereras med kortare
framforhéllning 4n vad som anges ovan kommer Trafikverket att
tréffa en skriftlig 6verenskommelse med berorda.

Transportstyrelsens bedémning

Har Trafikverket efterlevt kraven i avsnitt 4.8.2.1 JNB 2023 m.m.

SJ har gjort géllande att Trafikverket under en ldngre tid inte formatt leva
upp till den 1 JNB utfésta framforhallningen om 18 veckor for erbjudande
och effektuering av taglage (avsnitt 4.8.2.1) och att det av ingivet
revisionsschema framgar att Trafikverket inte planerar att leva upp till
reglerna om 18 veckors framforhallning under hela tadgplan 2023.
Trafikverket instimmer 1 att dessa omstidndigheter &r olyckliga och anfor att
det inte dr acceptabelt att framforhéllningen inte &r tillrdcklig och inte foljer
vad som anges 1 JNB och kraven for persontrafik enligt bilaga VII.
Trafikverket anfor ocksa att stora anstrdngningar gors for att 18 veckors
framforhallning ska kunna uppnés sa snabbt som mojligt.

Transportstyrelsen konstaterar att det uppdaterade revisionsschemat inte
iakttar 18 veckors framforhéllning, utan istdllet redovisar de tidpunkter for
erbjudande och effektuering av taglagen som Trafikverket ansett vara
realistiska med hansyn till rdidande omsténdigheter. SJ anser att Trafikverket
bor dldggas att ta fram ett revisionsschema som lever upp till kravet pa 18
veckors framforhallning. Vid beaktande av dokumentets karaktir saknas
legala skil att ndrmare kravstélla dess innehall enligt Transportstyrelsens
mening. Den for drendet relevanta provningen &r istdllet huruvida kraven i
avsnitt 4.8.2.1 INB 2023 efterlevs.

Av JNB framgér att tdgldgen for berord revisionsperiod kommer erbjudas
och effektueras med en framforhéllning pa 18 veckor fore
revisionsperiodens start. I det av SJ ingivna revisionsschemat anges dock att
revisionsperiod 1 (27 februari 2023 — 26 mars 2023) ska arbetas in i
tdgplanen. Detta &r 1 strid med lydelsen 1 JNB och av utredningen i drendet
framgar dessutom att detta inte heller skett fullt ut. Transportstyrelsen har
begirt att Trafikverket redogor for hur manga taglidgen avseende
revisionsperiod 1 som erbjudits och effektuerats med 18 veckors
framforhallning i forhéllande till revisionsperiodens start dvs. fore den 24
oktober 2022. Trafikverket har vid detta angett att de inte kan redogéra for
uppgifterna men att det vid en mer detaljerad uppf6ljning av revisionsperiod
1 som pabdrjades den 6 december 2022 framkom att det alltjamt fanns ett
stort antal férdplaner som inte reviderats eller varit fardigplanerade i sin
helhet. Vid sddana forhallanden har Trafikverket inte uppfyllt sina
ataganden 1 JNB 1 forhéllande till revisionsperiod 1. Detsamma géller
revisionsperiod 2 (27 mars 2023 — 23 april 2023) for vilken utredningen
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istillet anger att leveranser av meddelande om ’Path Not Available” och
“erbjudande om uppdaterat tdgldge” inte ens kunnat ske i enlighet med det
uppdaterade revisionsschemat.

Transportstyrelsen konstaterar att JNB ér ett dokument som
infrastrukturforvaltaren, enligt lag, ar skyldig att upprétta och publicera samt
andra vid behov. Att infrastrukturforvaltaren ocksa ér skyldig att efterleva
sina dtaganden i JNB, sdvida dessa inte dndrats genom géngse forfarande
med avvikelsemeddelande, dr en grundldggande forutséttning for att
bestimmelserna om JNB ska vara berittigade.

Mot denna bakgrund anser Transportstyrelsen att Trafikverkets agerande, att
inte f6lja villkoret om 18 veckors framforhéllning vid erbjudande och
effektuering av taglidge fore revisionsperiodens start enligt avsitt 4.8.2.1,
inte dr forenligt med géllande ratt.

Avsitt 4.8.2.1 1 INB har hértill sin grund i punkten 12 i bilaga VII dir
leverans av information om taglédgen i samband med kapacitetsbegrinsning
regleras. I bestimmelsen framgér bl.a. att sdidana uppgifter under vissa
omstdndigheter ska tillhandahdllas for persontag senast fyra manader fore
borjan av kapacitetsbegransningen. Vid en genomgéang av revisonsschemat
som SJ inkommit med framgér att planeringen inte heller ger utrymme for
att erbjuda taglagen med fyra manaders framforhallning ens i1 forhallande till
sista dagen 1 ndgon av de tidsatta revisionsperioderna. Trafikverket medger
ocksa att verkets framforhéllning inte foljer kraven for persontrafik i bilaga
VII Transportstyrelsen anser mot denna bakgrund att de ostridiga
uppgifterna om att avsitt 4.8.2.1 JNB inte efterlevs innebér en hog risk for
upprepade brott mot punkten 12 i bilaga VII.

Det bor 1 detta sammanhang noteras att nagon éverenskommelse om att
avvika frén fristen 1 avsnitt 4.8.2.1 JNB eller andra meningen punkten 12
bilaga i VII inte har presenterats av Trafikverket. Att Trafikverket saknar
tillrdcklig planeringsforméga for att hantera trafikeringen i samband med
kapacitetsbegridnsningarna kan vidare inte generellt sdgas vara en sadan
omstdndighet som aktualiserar villkoren i punkten 14 i bilaga VII som
reglerar forutsittningar for att avvika fran tidsfristen. Det har heller inte
framkommit att ndgot beslut om att inte tilldmpa fristen 1 punkten 12 enligt
punkten 14 1 bilaga VII har fattats av Trafikverket.

Ska efterlevnad av fristen i 4.8.2.1 i JNB 2023 prioriteras framfor utforande
av banarbeten m.m.

Transportstyrelsen har sd som SJ framhallit i sin begéiran om tvist i beslut
den 27 juni 2022, drende TSJ 2022-2154, forelagt Trafikverket att
sdkerstélla att arbete med revision av tagplan 2023 f6ljer villkoren for
tilldelning av infrastruktur i avsnitt 4.8.2.1 1 JNB 2023. Foreldggandet ér
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alltjaimt gillande och dess efterlevnad kommer att fo6ljas upp 1 enlighet med
gangse arbetssitt hos Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ser mot denna
bakgrund inte anledning att fatta ett nytt beslut dér Trafikverket forelaggs att
efterleva avsnitt 4.8.2.1 JNB 2023 i férevarande drende.

SJ har anfort att deras forstahandsyrkande dr ténkt att vara mer langtgaende
an det ovan angivna foreldggandet och att efterlevnaden av kravet pd 18
veckors framforhéllning for tagplan 2023 endast torde kunna uppnas om
Trafikverket laggs att minska miangden planerade banarbeten. I andra hand
har SJ yrkat att tdglagen som tilldelats i den arliga tagplanen inte ska fa
anpassas for att banarbeten ska kunna genomforas om inte anpassad korplan
har levererats av Trafikverket under vissa forhallanden.

Vid provning av tvist har Transportstyrelsen inte enbart att iaktta parternas
intressen, utan ocksa de allménna intressen som ligger bakom lagens
bestimmelser (prop. 2003/04:123 s. 151). Aven om fog finns for en begéran
om tvist méste tillsynsmyndighetens beslut utformas med beaktande av
konsekvenser for andra &n den som hénskjutit tvisten (prop. 2003/04:123 s.
200).

Trafikverket har bl.a. framhaéllit att bifall till SJ:s yrkanden skulle fa
oproportionerligt stora konsekvenser for hela jarnvéagstransportmarknaden.
Mycket forberedande arbete och nddvindiga ledtider enligt bestimmelserna
1 bilaga VII kommer att gé forlorade och for banan nédvéndiga atgiarder
kommer att behova skjutas upp med f6ljden att dnnu fler atgarder i banan
ackumuleras. Konsekvenserna skulle fa mycket langtgéende efterverkningar
da ménga mindre banarbeten dr forarbeten till kommande storre
kapacitetshojande atgirder i anldggningen. Ekonomiska medel som sérskilt
avsatts for atgirder skulle vidare inte komma jérnvagsanldggningen till nytta
och jarnvégsforetag som inte skulle dra samma nytta som SJ av att 18
veckors framforhallning foljs skulle alltjimt behdva lida konsekvenserna av
instéllda banarbeten. Trafikverket ser en uppenbar risk att
jarnvéigsanldggningens leveransformaga skulle forsdmras timligen
omgaende om kommande banarbeten stills in. Det bedoms hirtill vara svért
att 1 forviag bedoma vilka avvikelser fran underhéllsplanen som skulle ge
upphov till akuta situationer.

Transportstyrelsen konstaterar att planeringen av banarbeten &r komplex. I
bilaga VII finns flera tidsfrister som syftar till att kapacitetsbegransningar
som t.ex. banarbeten ska planeras och goras kdnda for de berérda med god
framforhéllning. Detta bl.a. for att de sokande ska kunna anpassa sin
verksamhet och sina transportbehov till begransningar av
infrastrukturkapacitet (jfr skl 5 bilaga VII). For banarbeten som omfattas
av punkt 8 behdver kapacitetsbegriansningen t.ex. offentliggdras senast 12
manader innan tagplanen borjar. Den langa framférhallningen i
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banarbetsplaneringen medfor i sin tur att det kan drdja lang tid innan det gér
att hitta en alternativ tid for uppskjutna banarbeten. Banarbeten &r hartill
ofta, sd som Trafikverket papekar, inbordes beroende av varandra pa sa sétt
att ett instéllt banarbete kan leda till att manga andra planerade banarbeten
inte kan genomforas. Att stélla in planerade banarbeten med kort varsel
riskerar, mot denna bakgrund och vid beaktande av vad Trafikverket 1 Gvrigt
har anfort, att medféra omfattande negativa konsekvenser for berorda parter
och jarnvdgsmarknaden 1 stort.

Infrastrukturforvaltare har hartill inom ramen for sitt uppdrag en skyldighet
att underhalla jarnvégen och krav stélls i detta hinseende fran savél
sikerhetsmissiga som tekniska och marknadsmaéssiga perspektiv. I bilaga
VII framhalls att tillfdlliga begransningar av kapaciteten dr nodvandiga for
att halla infrastrukturen och dess utrustning i gott skick och for att
mojliggora infrastrukturutveckling i enlighet med marknadens behov (skél 4
bilaga VII). I forarbeten anges bl.a. att jarnvégstrafikens kortsiktiga behov
inte fir trdnga undan behovet av 1dngsiktigt vidmakthéllande och utveckling
av den fysiska infrastrukturen (prop. 2003/04:123 s. 118 f.).

Transportstyrelsen beddmer sammantaget att forutsdttningar saknas for att
inom ramen for detta beslut bestimma att infrastrukturférvaltarens
planerade banarbeten ska begrinsas pa det sétt SJ har begirt. SJ:s yrkanden
ska darfor avslas.

Hur man overklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som 6verklagas och vilken &dndring ni vill ha.

Overklagandet ska stillas till Forvaltningsritten i Link&ping men skickas till
Transportstyrelsen, Box 267, 781 23 Borlinge. Overklagandet ska ha
kommit till Transportstyrelsen inom tre (3) veckor frén det att ni tog del av
detta beslut eller, om ni foretrdder det allménna och beslutet 6verklagas till
en forvaltningsritt eller kammarritt, inom tre (3) veckor fran den dag da
beslutet meddelades.
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Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog chefsjuristen Kristina Nilsson,
enhetschefen Christina Gleisner, sektionschefen Carl von Utfall Danielsson,
utredarna Gustav Sjoblom och Anna Westerberg samt juristerna Jessica
Wallner och Veronica Stadigs Thuraphaeng, den senare foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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Bilaga 1: Uppdaterat revisionsschema T23

T TRAFIKVERKET

Dnr/Beteckning

TSJ 2022-5093

Uppdaterat Revisionsschema T23

Period

1112-26/2 v49-5  Arbetas in | tagplanen
27(2-28/3 v912 Arbetas in | tagplanen
23-
2404 -
2215-
19/6 -
171 -
14/8 -
18-
910-
A1-

Datum

234
215

v13-16
w11-20
v21-24
v 25-28
v 20-32
v 33-36
v 37-40
V144
v 45-49

PNA

Mandag v 2
Mandag v 6
Méndag v 10
Méndag v 10
Mandag v 14
Mandag v 17
Mandag v 21
Mandag v 25
Méndag v 28

Inskick av
ev. synpunkt

V&3
VBT
vI-11
v 1011
v 14-15
viT-18
V-2
v25-26
v 28-29

Tidfér  Erbjudande
konstruktion av uppdaterat
samtsamrad  taglige

V25 Mandag v &
vE9 Mandag v 10

V113 Mandag v 14

v10-13 Mandag v 14

v 14-16 Mandag v 17

v 1720 Méndag v 21

v21-24 Mandag v 25

v25-28 Méandag v 29

V2032 Méndag v 33

Sista datum
for att inte

cceptera
erbjudandet

g-feb

2-apr
S-apr
27-apr
25-maj
21-jun
0-ul
17-aug

Sistaveckafér  Publicering/
attinte acceptera  faststillelse
erbjudandet datum
v 9-feb
v10 10-mar
vi4 G-apr
vid G-apr
Vit 2B-apr
v 26-maj
Vs 22+un
v 214u
Va3 18-aug

12 (12)

20221147

Publicering/
faststdllelse
vecka

VB
vi0
vid4
vi4
vi7
va2i
v2h
v
v
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