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Datum Dnr/Beteckning
STY R E Ls E N 2025-06-24 TSJ 2021-4927

Trafikverket

Forelaggande om att pa ett icke-
diskriminerande sétt ge tilltrade till minst en av
Trafikverkets rangerbangardar

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen foreldagger Trafikverket att senast den 12 december 2027
(Tagplan 2028), i enlighet med 9 kap. 1 § jarnvagsmarknadslagen
(2022:365), JML, sakerstalla att tilltrade till minst en av de rangerbangardar
som Trafikverket forvaltar tillhandahalls pa ett icke-diskriminerande sétt. |
det ingar att Trafikverket sa langt som mojligt — oavsett sokande — ska
tillmotesga samtliga ansokningar om tillgang till tjanst i enlighet med 9 kap.
2 8 JML och att endast avsla en ansékan om villkoren for det ar uppfyllda
enligt artikel 13 i genomforandeforordningen?.

Trafikverket ska skriftligen inkomma med underlag som visar hur detta
forelaggande har efterlevts. Av underlaget ska framga hur Trafikverket
hanterar ansékningar om tilltrade till rangerbangardar och vilka atgarder
som har vidtagits for att sdkerstélla ett icke-diskriminerande tilltrade.
Underlaget ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den 12 januari 2028.

Redogorelse for arendet

Bakgrund

Jarnvagsforetagens mojlighet att bedriva tagtransporter ar beroende av
tillgang till vissa tjanster och anlaggningar som ar nodvandiga for
verksamheten. De tjanster som avses ar sadana som ofta utfors i sarskilda
anlaggningar sasom t.ex. lastning och lossning av gods som utférs vid
bangardar; fordon som repareras, tvattas och avisas vid terminaler och tag
som rangeras pa séarskilda bangardar for tagbildning — sa kallade
rangerbangardar.

1 Kommissionens genomfarandeforordning (EU) 2017/2177 av den 22 november 2017 om
tilltrade till anl&ggningar for tjanster och jarnvégsrelaterade tjanster.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Charles Bergqvist

Generaldirektor

Telefax 011-185 256 charles.bergqvist@transportstyrelsen.se

601 73 Norrkdping
Besodksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se
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| Sverige finns idag atta rangerbangardar som forvaltas av Trafikverket.
Dessa rangerbangardar finns i Hallsberg, Savenas, Malmé, Gavle, Borlange,
Ange, Sundsvall och Helsingborg. En rangerbangard &r en storre
godshangard som &r avsedd for att, pa ett effektivt satt upplosa, sortera och
bilda nya godstag. Rangerbangardarna ar en central och viktig del av
jarnvagssystemet som mojliggor vagnslasttrafik — det vill sdga transporter
dar enskilda godsvagnar eller mindre vagnsgrupper transporteras till olika
destinationer.

Statistik for 2023 visar att vagnslasttrafiken stod for 37 %? av det totala
godstransportarbetet pa jarnvag i Sverige. Aven om det saknas officiell
statistik ar det sannolikt att jarnvagsforetaget Green Cargo AB (Green
Cargo) utfor den absoluta merparten av den vagnslasttrafik som bedrivs i
Sverige idag och att ingen annan aktor bedriver sadan trafik annat an i
mycket begransad omfattning. Tidigare utférde Green Cargo rangering aven
at andra aktorer i viss omfattning, dels pa eget initiativ och dels efter att ha
blivit upphandlade i syfte att erbjuda tjansten till andra aktérer. Under varen
2021 meddelade dock Green Cargo att de skulle upphéra med att sélja
rangeringstjansten till andra aktorer och enbart rangera inom ramen for den
egna verksamheten.

For den aktor, utdver Green Cargo, som idag vill bedriva vagnslasttrafik
saknas inte bara mojlighet att kdpa tjansten rangering utan ocksa mojlighet
att fa tilltrade till rangerbangardarna i syfte att i egen regi utfora rangering.
Detta blev i synnerhet uppenbart varen 2021 da ett annat jarnvagsforetag
ansokte om och fick avslag pa sin ansokan om tilltrade till Hallsbergs
rangerbangard. Trafikverket avslog ansokan med motiveringen att de inte
hade forutsattningar att tillmotesgd dnskemalet, nagon ytterligare
motivering angavs inte i samband med avslaget.

Dagens situation gallande tilltrade till rangerbangardar och tillgang till
rangeringstjanster ar problematisk och har varit en fraga som har
aktualiserats i omgangar alltsedan delningen av Statens Jarnvégar i slutet av
80-talet. Delningen resulterade i att Banverket bildades ar 1988 som en
separat myndighet for infrastrukturférvaltning och fick ansvaret for
rangerbangardarna. Ansvaret for driften av trafik blev kvar i SJ och
rangerbangardarna forblev i praktiken en del av den operativa
verksamheten, da den nastan uteslutande anvandes for SJ:s godstrafik.
Under 1990- och 2000-talet skedde en gradvis avreglering av godstrafiken
pa jarnvag, och nya jarnvéagsforetag fick tilltrade till det svenska
jarnvagsnatet. Trots detta beh6ll SJ, genom SJ gods — sedermera Green
Cargo — en i praktiken exklusiv tillgang till rangerbangardarna, eftersom

2 Trafikanalys, Bantrafik 2023, tabell 4.7
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dessa anldggningar aldrig fullt ut 6vergick till att bli neutralt tillgangliga.
Detta skapade en konkurrensfordel for Green Cargo som bestar &n idag.

Tillsynen

Med anledning av Trafikverkets avslag pa jarnvagsforetagets ansokan om
tilltrade till Hallsbergs rangerbangard inledde Transportstyrelsen den 15
november 2021 tillsyn mot Trafikverket. Tillsynens inriktning var att
kontrollera att Trafikverket pa ett icke-diskriminerande sétt ger
jarnvagsforetag och andra sokande tilltrade till Sveriges rangerbangardar pa
ett satt som ar forenligt med jarnvagsmarknadslagstiftningen.

Inom ramen for tillsynen har totalt 16 informationsméten genomforts. Vid
informationsmaétena har Transportstyrelsen fatt information om
Trafikverkets forandringsarbete med malet att kunna ge tilltrade till alla
sokande pa ett icke-diskriminerande satt. Utdver detta har
Transportstyrelsen tagit del av inskickad dokumentation fran detta arbete.

Skal for beslutet

Rattslig reglering

Bestammelser om rétten till tilltréde till anlaggningar for tjanster finns i
jarnvagsmarknadslagen (2022:365), JML. Syftet med lagen ar att sakerstalla
en vél fungerande jarnvagsmarknad praglad av transparens och
likabehandling. Lagen genomfcr Europaparlamentets och radets direktiv
2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade, det sa kallade SERA-direktivet (Single
European Railway Area).

Genom artikel 13.9 i SERA-direktivet medgavs kommissionen mandat att
anta genomforandeakter i syfte att ndrmare faststélla bestammelser om de
forfaranden och kriterier som ska foljas for tilltrade till de tjanster som ska
tillhandahallas i anldaggningar for tjanster. Kommissionen har med stod av
detta mandat antagit genomforandeférordning (EU) 2017/2177 om tilltrade
till anldggningar for tjanster och jarnvagsrelaterade tjanster, nedan kallad
genomfdrandeforordningen.

Tillsynsmyndigheten

Av 1 kap. 5 8 jarnvagsmarknadsforordningen (2022:416) foljer att
Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet enligt JIML. Harutover framgar det
av 1 kap. 8 § JML att tillsynsmyndigheten ocksa ska fullgéra rollen som
regleringsorgan enligt artikel 55 i SERA-direktivet.

| 10 kap. 1 § JML anges att tillsynsmyndigheten ska uttva tillsyn dver
efterlevnaden av lagen och de foreskrifter som har meddelats i anslutning
till lagen. Tillsynsmyndigheten ska ocksa utéva tillsyn dver efterlevnaden
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av direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stdd av direktiv
2012/34/EU. Tillsynsmyndigheten far enligt 10 kap. 7 § JML besluta de
forelagganden som behdvs for att denna lag eller de foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen ska féljas. Detsamma géller for att
sakerstalla efterlevnaden av sadana direkt tillampliga EU-rattsakter som
avses i 10 kap. 1 8 2 st IML. En av dessa direkt tillampliga EU-rattsakter ar
genomforandeforordningen. Ett forelaggande far forenas med vite.

Tjansteleverantér och anlaggning for tjanster

Vilka verksamhetsutévare som dr att betrakta som tjansteleverantorer enligt
JML framgar av 1 kap. 9 § JML. Har definieras begreppet tjansteleverantor
som den som ansvarar for forvaltning av en anlédggning for tjanster eller for
tillhandahallande av sadana tjanster som avses i 9 kap. JML. Vidare
definieras i bestammelsen att en anlaggning for tjanster ar mark, spar,
installationer, byggnader och utrustning som iordningstallts for att det ska
ga att utfora eller tillhandahalla en sadan tjanst som avses i 9 kap. Av 9 kap.
18 2 st. 3 p. JML framgar att rangerbangardar och andra anlaggningar for
tagbildning och véaxling ar sadana anlaggningar for tjanster.

Icke-diskriminerande tilltrdde och hantering av ansdkan om tilltrade

Av 9 kap. 1 8§ IML framgar att en tjansteleverantor pa ett icke-
diskriminerande satt ska ge tilltrade till anlaggningar for tjanster och
tillgang till de tjanster som tillhandahalls i dessa anlaggningar
(grundl&ggande tjanster) till jarnvagsforetag och andra som ansoker om det.

Av 9 kap. 2 § IML framgar vidare att en tjansteleverantér som
tillhandahaller en grundlaggande tjanst sa langt som majligt ska tillmotesga
samtliga ans6kningar om tillgang till tjansten. | andra stycket anges vissa
uppgifter om avslagsbeslut.

| genomférandeférordningen har narmare bestammelser om det forfarande
och de kriterier som ska foljas for tilltrade till tjanster faststéllts. Framforallt
i artikel 8 — 12 beskrivs forfarandet for ansokningar om tilltréde till
tjansteanlaggningar och anvandning av tjanster, inklusive forfarande for
samordning, tilldmpning av prioriteringskriterier och dvervigande av
praktiskt mojliga alternativ om ansodkan inte kan tillgodoses.

| artikel 13 regleras under vilka forutsattningar en tjansteleverantor far avsla
en ansokan om tilltréde till en anldggning for grundldggande tjanst eller
tillhandahallande av tjanst i anlaggningen. Sa far i huvudsak ske i ett skede
dar ansokningsforfarandets konfliktlosningsmekanismer har misslyckats och
praktiskt mojliga alternativ 6vervégts.

Enligt artikeln far ansokan avslas i foljande fall:
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Om tjansteleverantoren vid en anlaggning for grundlaggande tjanster och
sOkanden kommer fram till att inga praktiskt mojliga alternativ finns, och
om det inte & mojligt att tillgodose ansdkan om tilltrade till eller
tillhandahallande av en tjanst i anlaggningen efter samordningsforfarandet,
far tjansteleverantoren avsla ansokan.

Om tjansteleverantdren och sokanden inte kan komma 6verens om ett
praktiskt mojligt alternativ far tjansteleverantoren avsla ansokan med
angivande av de alternativ som tjansteleverantdren anser vara praktiskt
mojliga.

Om tjansteleverantéren och sékanden gemensamt har hittat praktiskt
mojliga alternativ far tjansteleverantdren avsla ansokan.

| de fall som avses i artikel 12.5 (dvs. om sokanden anmodat
tjansteleveranttren att inte ange de praktiskt mojliga alternativen och att inte
inleda den gemensamma bedémningen) far tjansteleverantéren avsla
ansokan utan att uppfylla de krav som faststalls i punkterna 3 och 4 i denna
artikel.

Om sokanden upprepade ganger har underlatit att betala for redan beviljade
och utnyttjade tilltradesrattigheter far tjansteleverantoren begéara finansiella
garantier fOr att skydda sina berattigade forvantningar om framtida intakter
och utnyttjande av anlaggningen. Information om sadana garantier ska
offentliggdras i anlaggningsbeskrivningen.

Transportstyrelsens bedémning

Ar rangerbangardar sddana anlaggningar for tjanster som omfattas av
regelverket?

Enligt 1 kap. 9 § JML ir en anliggning for tjanst “mark, spar, installationer,
byggnader och utrustning som iordningstallts for att det ska ga att utfora
eller tillhandahalla en sadan tjanst som avses i 9 kap.

Enligt 9 kap. 1 § 2 st. 3 p. JML ar rangerbangardar och andra anlaggningar
for tagbildning och véxling sddana anlaggningar som omfattas av 9 kap.
bestdimmelser om grundldggande tjanster. Transportstyrelsen bedémer att
Trafikverkets rangerbangardar &r sadana anlaggningar som omfattas av 9
kap. JML.

Ar Trafikverket en sddan tjansteleverantdr som omfattas av regelverket?

En tjansteleverantdr ar enligt definitionen i 1 kap. 9 § JML den som
ansvarar for forvaltningen av en sadan anlaggning for tjanster eller for
tillhandahallande av sadana tjanster som avses i 9 kap. JML.
Rangerbangardar ar enligt 9 kap. 1 § andra stycket p. 3 sadana anlaggningar
for tjanster.
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Enligt 2 § 9 p forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska
Trafikverket vara tjansteleverantor for sadana anlaggningar for tjanster som
tillnor staten och ansluter till jarnvagsnatet, om inte nagot annat beslutats.

Av Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning 2025 framgar att Trafikverket
forvaltar atta rangerbangardar som finns i Hallsberg, Savenas, Malmo,
Gavle, Borlange, Ange, Sundsvall och Helsingborg.

Av jarnvagsnatsbeskrivningen framgar ocksa att Trafikverket tillhandahaller
den grundlaggande tjansten tilltrade till rangerbangard och att tjansten
omfattar tilltrade till spar och tillgang till anlaggningar inom en
rangerbangard.

Transportstyrelsen bedémer mot bakgrund av det anférda att Trafikverket ar
en tjansteleverantdr och omfattas av regelverket.

Uppfyller Trafikverket kravet pa att ge icke-diskriminerande tilltrade till
rangerbangardarna?

Enligt 9 kap. 1 § JML ska en tjansteleverantor pa ett icke-diskriminerande
satt ge tilltrade till anlaggningar for tjanster och tillgang till de tjanster som
tillhandahalls i dessa anlaggningar till jarnvéagsforetag och andra som
ansOker om det. Kravet pa icke-diskriminering innebar bland annat att
tjansteleverantoren ska presentera icke-diskriminerande villkor for tilltrade
och hantera ansdkningar med beaktande av genomférandeférordningens
bestammelser samt i enlighet med 9 kap. 2 § JML sa langt som mojligt
tillmotesga samtliga ansokningar. Sa langt som mojligt innebar i detta
sammanhang att en tjansteleverantor inte far avsla en ansokan med mindre
an att forutsattningarna i artikel 13 i genomférandeférordningen &r

uppfyllda.

Valjer anlaggningsfarvaltaren eller nagon annan att tillhandahalla
jarnvagsrelaterade tjanster i, vid eller med en sadan anlaggning omfattas
ocksa de tjansterna av kraven pa icke-diskriminering. I sin roll som
forvaltare av Sveriges rangerbangardar har Trafikverket idag en modell som
bygger pa att aktérerna sjalva utfor samtliga moment som ar forknippade
med rangering. Trafikverket har aldrig i egen regi tillhandahallit nagot av
momenten som ingar i rangering.

Under lang tid har Green Cargo varit den enda aktor som har nyttjat
rangerbangardarna, inga andra aktorer har ansokt om tilltrade for att utfora
rangering. Under varen 2021 valde dock ett annat jarnvagsforetag att ansoka
om tilltrade till Hallsbergs rangerbangard i syfte att utfora rangering.
Ansokan avslogs med motiveringen att Trafikverket inte hade
forutsattningar att tillmotesga den énskade kapaciteten, samtidigt fortsatte
Trafikverket att tilldela kapacitet till Green Cargo. En del av forklaringen
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till att Trafikverket inte hade forutsattningar att tillmotesga ansokan ar att de
inte hade tillracklig kunskap om och radighet éver de rangerbangardar de
forvaltar. Detta beror pa att den samlade kunskapen om rangering och
rangerbangardarna finns hos Green Cargo. Ytterligare en omstandighet ar
att Trafikverket inte forfogar Over alla kritiska system inom anldggningarna,
sasom exempelvis bangardsradion. Sammantaget gor detta att Trafikverket
idag saknar formaga att hantera ansokningar och ge tilltrade till andra
sokande &n Green Cargo, som enligt Trafikverket ar den enda aktér som har
planeringsmassiga, tekniska och operativa mojligheter att utfora rangering.

Det &r oklart hur stort intresset &r, fran andra aktorer an Green Cargo, att
nyttja rangerbangardarna i syfte att utfora rangering. Det star dock klart att
det finns en betydande efterfragan pa vagnslasttransporter da statistik visar
att den typen av godstransporter stod for 37 % av det totala
godstransportarbetet pa jarnvag i Sverige 2023. Sa lange det saknas
mojlighet att fa tillgang till rangering bedoms det inte vara affarsmassigt
relevant att bedriva vagnslasttrafik i nagon stérre omfattning och darmed
saknas forutsattningar for andra aktorer att konkurrera om vagnslasttrafiken.
Det ar darfor viktigt att detta marknadssegment kan konkurrensutséattas,
genom bland annat att Trafikverket skapar forutsattningar for andra aktorer
att fa tillgang till anlaggningarna och de tjanster som kan komma att
tillhandahallas dar.

Mot bakgrund av att Trafikverket enbart kan ge tilltrade till Green Cargo
och inte kan tillmétesga andra sokandes ansokningar om tilltrade till de av
Trafikverket forvaltade rangerbangardarna, bedémer Transportstyrelsen att
Trafikverket inte lever upp till kravet i 9 kap. 1 § i JML om att pa ett icke-
diskriminerande satt ge tilltrade till anlaggningarna.

Transportstyrelsen bedémer dessutom, som en foljd av Trafikverkets
bristande formaga att tillmotesgd andra jarnvagsforetags ansokningar, att
Trafikverket inte heller lever upp till kravet pa att tjansteleverantorer enligt
9 kap. 2 § JML sa langt som mojligt ska tillmotesga samtliga ans6kningar
om tillgang till tjansten. Kravet maste anses innebara att om Trafikverket
som tjansteleverantor kan tillmotesga en sékandes ansokan, sa maste
Trafikverket ocksa kunna hantera och tillmotesga andra sékandes
ansokningar om samma forutsattningar och krav ar uppfyllda.

Vilka atgarder bor vidtas for att komma tillratta med bristande
regelefterlevnad?

Inom Trafikverket har man sedan nagra ar arbetat med fragan om hur
rangering och rangerbangardarna ska bli tillgangliga for fler aktorer.
Inledningsvis inriktade Trafikverket sitt arbete mot att utveckla den ”gor-
det-sjalv-tjanst” som man redan erbjod, men med malet att Aven andra
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jarnvagsforetag an Green Cargo skulle kunna ges tilltréde till
rangerbangardarna for att sjdlva utfora rangering. ”Gor-det-sjalv-tjansten” ar
utformad sa att sokande ansvarar for att bemanna och utféra arbetet bade i
rangertornen och pa bangardarna. Enligt denna modell ar Trafikverkets roll
begransad till att ge tilltrade till dessa bangardar.

Under varen 2023 meddelade Trafikverket att de inte avsag att arbeta vidare
med “gor-det-sjalv-tjansten”, istillet beslutade man att ga vidare med en
modell med arbetsnamnet ”Trafikverket i tornet”. Modellen innebér i
korthet att Trafikverket tar Gver det som &r att likstalla vid trafikledning pa
en rangerbangard, alltsa rollen som rangeroperatoér som skoter
rangerstallverket. Trafikverket tar ocksa 6ver den langsiktiga planeringen av
rangeringen samt den operativa planeringen dag for dag. Den aktor som vill
fa rangering utford enligt denna modell kommer sjélv att fa tillhandahalla
rangerlok och behdrig bangardspersonal. “Trafikverket i tornet” innebér att
Trafikverket, férutom att ge tilltrade till rangerbangardarna, ocksa iklader
sig rollen som tillhandahallare av tjanster da de utfor tjanster i rangertornet,
vilket gar utéver vad JML kraver av en anlaggningsforvaltare.

For att implementera “Trafikverket i tornet” behdver Trafikverket bygga
upp en helt ny verksamhet fran grunden. Trafikverket behover bland annat
identifiera och hantera sakerhetsrisker, sékerstalla att det finns en
organisation internt som kan hantera de nya uppgifterna, samt anskaffa eller
utveckla ett IT-stod for rangeringsverksamheten. Trafikverket planerar att
implementera “Trafikverket i tornet” successivt med start pa en mindre
bangard. Enligt Trafikverkets preliminara tidplan ska modellen
“Trafikverket i tornet” vara implementerad pé en forsta rangerbangard
senast i slutet av 2027. Modellen ska enligt tidplanen for arbetet vara inford
pa samtliga rangerbangardar senast under 2028. Tidplanen &r preliminar och
har under arbetets gang flyttats fram.

JML staller inga krav pa hur en tjansteleverantér ska utforma sitt erbjudande
till jarnvagsforetag och andra sokande. Det star saledes Trafikverket fritt att
valja modell for tilltrade och eventuellt tillhandahallande av tjanst.
Jarnvagsmarknadslagen stéller endast krav pa att en tjansteleverantor ska ge
tilltrade pa ett icke-diskriminerande satt. For att Trafikverket ska kunna leva
upp till kraven pa icke-diskriminerande tilltrade behGver de skapa
forutsattningar att fullt ut tillampa ett tilldelningsforfarande som ocksa &r
forenligt med genomfoérandeforordningen. For detta kravs att Trafikverket
skaffar sig nodvandig kunskap om rangerbangardarna och undanrojer de
konkurrensbegransande hinder som star i strid med JML. Dessa atgarder
behdver Trafikverket vidta oavsett vilken modell de véljer.

Transportstyrelsen ser positivt pa Trafikverkets arbete med fragan om hur
rangering och rangerbangardarna ska bli tillgangliga for fler aktorer.
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Transportstyrelsens preliminidra bedomning ar att modellen ”Trafikverket i
tornet” pa ett battre sitt &n ”gor-det-sjalv-tjansten” motsvarar marknadens
behov och 6nskemal. Modellen “Trafikverket i tornet” innebar lagre
intrddeshinder dn ”go6r-det-sjalv-tjansten” da sokande inte behdver bemanna
och ha egen kompetens for rollerna i rangertornet. Detta bedomer
Transportstyrelsen pa ett an béattre satt skapar forutsattningar for
konkurrensen pa vagnslastmarknaden. Transportstyrelsen ser inte att den
valda modellen i sig pa nagot uppenbart satt skulle utgora ett hinder for att
leva upp till IML:s krav pa icke-diskriminering. Istallet kommer detaljerna i
implementeringen att avgdra huruvida utformningen kommer leva upp till
lagkraven.

Trafikverket har kommit langt i arbetet med Trafikverket i tornet” men har
annu inte implementerat sin modell. Vart att notera i sammanhanget &r att
flera utredningar genom aren har genomforts i syfte att hitta en langsiktigt
hallbar I6sning pa hur rangerbangardarna ska bli tillgangliga for fler aktorer
men ingen av dessa utredningar har resulterat i nagon annan lésning an den
nuvarande “gor-det-sjalv-16sningen”. Pa grund av Trafikverkets bristande
formaga att ge tilltrade till andra sokande an Green Cargo har inte andra
aktorer mojlighet att konkurrera om vagnslasttrafiken.

Det &r av storsta vikt att det arbete som Trafikverket bedriver med avseende
pa tilltrade till rangerbangardarna resulterar i en 16sning som uppfyller
lagens krav géllande icke-diskriminering. Det ar ocksa viktigt att
Trafikverket kommer tillratta med problemen sa snart som mojligt. Med
beaktande av att tidigare utredningar inte har resulterat i en modell som
innebar att tilltrade ges pa ett icke-diskriminerande satt samt att tidplanen
for implementering av “Trafikverket i tornet” har flyttats fram finner
Transportstyrelsen det nédvandigt att forelagga Trafikverket om att vidta
atgarder for att sakerstalla ett icke-diskriminerande tilltrade.

Med hénsyn tagen till det omfattande arbete som Trafikverket behdver gora
for att bygga upp en langsiktigt hallbar modell for tilltrade till
rangerbangardarna anser Transportstyrelsen att Trafikverket bor ges
tidsmassigt rimliga forutsattningar. Transportstyrelsen anser ocksa att det &r
rimligt att Trafikverket implementerar den valda modellen pa en bangard i
taget for att successivt kunna anpassa erbjudandet till marknadens behov
och dnskemal, samt att minimera risken for stérningar i den nuvarande
vagnslasttrafiken.

Utifran ovanstaende omstandigheter och efter samrad med Trafikverket
forelagger Transportstyrelsen Trafikverket att senast den 12 december 2027,
i enlighet med 9 kap. 1 § JML, sdkerstalla att tilltrade till minst en av de
rangerbangardar som Trafikverket forvaltar tillhandahalls pa ett icke-
diskriminerande sétt. | det ingar att Trafikverket sa langt som mojligt —



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 10 (10)
A STYRELSEN 2025-06-24 TSJ 2021-4927

oavsett sokande — ska tillmotesga samtliga ansokningar om tjanst i enlighet
med 9 kap. 2 § JML och att endast avsla en ansokan om villkoren for det ar
uppfyllda enligt artikel 13 i genomférandeforordningen.

Hur man 6verklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som 6verklagas och vilken andring ni vill ha. Over-
klagandet ska stéllas till Forvaltningsratten i Linkdping men skickas till
Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge. Overklagandet ska ha
kommit till Transportstyrelsen inom tre (3) veckor fran det att ni tog del av
detta beslut eller, om ni foretrader det allménna och beslutet éverklagas till
en forvaltningsratt eller kammarrétt, inom tre (3) veckor fran den dag da
beslutet meddelades.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handléaggningen av arendet deltog 6verdirektor Ann-Cathrine
Wikstrom, tf. enhetschef Annika Sjoberg, sektionschef Carl von Utfall Kull,
utredare Elisabet Lindh Markus och utredare Charles Bergqvist, den senare
foredragande.

Upplysningar

Om detta foreldggande inte foljs kan Transportstyrelsen komma att fatta
beslut om ett nytt forelaggande. Det nya forelaggandet far enligt 10 kap. 7 §
jarnvagsmarknadslag (2022:365) forenas med vite.



