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L 75/29

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2001/14/EG

av den 26 februari 2001

om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter fér utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), mot bak-
grund av det gemensamma utkast som godkindes av forlik-
ningskommittén den 22 november 2000, och

av foljande skal:

(1) En ndrmare samordning av gemenskapens jarnvigssek-
tor dr en grundliggande faktor for genomforandet av
den gemensamma marknaden och foér att nd maélet om

héllbar rorlighet.

(2)  Enligt radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991
om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (°) har jirn-
viagsforetag och internationella sammanslutningar av
jarnvagsforetag viss tilltradesritt till internationell tagtra-
fik. Denna ritt innebdr att jarnvégsinfrastruktur kan
anvindas av flera anvindare.

(3)  Iradets direktiv 95/19/EG av den 19 juni 1995 om till-
delning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet och uttag av
infrastrukturavgifter (°) faststills de overgripande princi-
perna for tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

() EGT C 321, 20.10.1998, s. 10, och
EGT C 116 E, 26.4.2000, s. 40.

() EGT C 209, 22.7.1999, s. 22.

() EGT C 57, 29.2.2000, s. 40.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 10 mars 1999 (EGT C 175,
21.6.1999, s. 120), bekriftat den 27 oktober 1999 (EGT C 154,
5.6.2000, s. 22), radets gemensamma stdndpunkt av den 28 mars
2000 (EGT C 178, 27.6.2000, s. 28) och Europaparlamentets
beslut av den 5 juli 2000 (dnnu ¢j offentliggjort i EGT). Europapar-
lamentets beslut av den 1 februari 2001 och ridets beslut av den
20 december 2000.

() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2001/12/EG (se sidan 1 i detta num-
mer av EGT).

(®) EGT L 143, 27.6.1995, 5. 75.

)

(10)

(11)

Dessa tva direktiv har inte hindrat en betydande varia-
tion nir det giller strukturen och nivin pd infrastruk-
turavgifter och utformningen och varaktigheten av for-
farandet for tilldelning av kapacitet.

For att sikerstilla insyn och icke-diskriminerande till-
trade till jarnvagsinfrastrukturen for samtliga jarnvigs-
foretag skall all nodvindig information som krivs for att
utnyttja tilltradesratten offentliggoras i en beskrivning av
jarnvagsndtet.

Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans
med konkurrenskraftiga operatérer kommer att leda till
en bittre balans mellan transportsitten.

Frimjande av en optimal anvindning av jirnvégsinfra-
strukturen kommer att leda till minskade transportkost-
nader for samhallet.

Atgiirder bor vidtas till forman for en Gppning av mark-
naden for att godstrafiken och i synnerhet de gransover-
skridande varutransporterna skall fungera effektivt.

Det bor vara mojligt for medlemsstaterna att tillita
kopare av jirnvigstjanster att delta direkt i forfarandet
for tilldelning av kapacitet.

En vitalisering av den europeiska jarnvigssektorn genom
okat tilltrade till internationella godstransporter pa det
europeiska jarnvigsnitet for godstransporter kriver ritt-
vis intermodal konkurrens mellan jirnvigar och lands-
végar, 1 synnerhet sd att skilig hdnsyn tas till de olika
externa effekterna. Limpliga avgiftssystem for jarnvags-
infrastruktur tillsammans med lampliga avgiftssystem for
annan transportinfrastruktur och konkurrenskraftiga
operatorer kommer att skapa bidsta mojliga balans mel-
lan olika transportsitt.

Systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet bor mojliggora lika och icke-diskri-
minerande tilltrdde for alla foretag och i mojligaste mén
soka tillgodose behoven hos samtliga anvindare och tra-
fiktyper pé ett rittvist och icke-diskriminerande sitt.
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(12) Inom de ramar som faststills av medlemsstaterna bor lande materiel for gods- och persontrafik kan leda till en

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet uppmuntra jarnvagsinfrastrukturfor-
valtare till en optimal anvindning av infrastrukturen.

Genom systemen for tilldelning av kapacitet bor jarn-
vagsforetagen ges klara och overensstimmande signaler,
s att de kan fatta rationella beslut.

For att ta hidnsyn till anvindarnas, eller de potentiella
anvindarnas, behov av infrastrukturkapacitet for att pla-
nera sin verksamhet, samt till kundernas och finansiirer-
nas behov, dr det viktigt att infrastrukturforvaltaren
sakerstiller att infrastrukturkapacitet tilldelas pd ett sitt
som dterspeglar behovet av att bibehdlla och forbittra
nivan pa tjansternas tillforlitlighet

Det ar Onskvirt att ge jarnvdgsforetagen och infrastruk-
turforvaltaren incitament att reducera driftsavbrott till
ett minimum och forbittra jirnvigsnitets prestanda.

Systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet bor ta hidnsyn till sund konkurrens
vid tillhandahallandet av jarnvigstjanster.

Det idr viktigt att beakta verksamhetskraven for sival
sokande som for infrastrukturforvaltaren.

Det dr viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta
mojliga flexibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapaci-
tet, men samtidigt maste den sokandes rimliga krav till-
godoses.

Vid forfarandet for tilldelning av kapacitet méste det for-
hindras att 6nskemdl fran andra foretag som innehar
eller avser att inneha ritten att utnyttja infrastrukturen
for att utveckla sin verksamhet begransas pa ett obefogat
sdtt.

Infrastrukturforvaltare bor tilldtas en viss grad av flexibi-
litet for att mojliggora en effektivare anvindning av
infrastrukturnitet.

I systemen for tilldelning av kapacitet och faststillande
och uttag av avgifter kan hdnsyn behova tas till det fak-
tum att olika delar i jarnvigsinfrastrukturnatet har utfor-
mats med tanke pd olika huvudanvindare.

Krav vid persontransporter kan ofta std i konflikt med
krav vid godstransporter. Krav som stills vid person-
transporter kan resultera i ett jarnvdgsnit som ér dyrare
att bygga och underhélla dn ett som enbart ir avsett for
godstrafik. Den 6kande skillnaden i hastighet mellan rul-

(24)

(26)
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(31)

okad konflikt mellan dessa tvd typer av trafik.

Olika anvindare och typer av anvindare kommer ofta
att inverka olika pd infrastrukturkapaciteten och olika
verksamheters behov méste avvigas pa ritt sitt.

Transporttjanster som tillhandahalls enligt avtal med en
offentlig myndighet kan behova omfattas av sirskilda
regler for att vara intressanta for anvindarna.

[ systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet mdste hdnsyn tas till effekten av
okande infrastrukturskapacitetsutnyttjande och i sista
hand kapacitetsbrist.

De olika tidsramarna for planering av trafikformerna gor
att det bor sikerstillas att dven ansokningar om infra-
strukturkapacitet som limnas in efter tdgplaneprocessen
kan beaktas.

Anvindning av informationsteknik kan oka hastigheten
och tillgangligheten i tigplaneprocessen och underldtta
budgivningen om infrastrukturkapacitet; den kan ocksé
underlitta inrittandet av tdgligen som trafikerar mer dn
en infrastrukturforvaltares nit.

For att sdkerstilla ett optimalt resultat for jarnvagsforeta-
gen dr det onskvirt att krdva en undersokning av hur
infrastrukturkapacitet utnyttjas i de fall dér det kravs en
samordning av o6nskemdlen om kapacitet for att till-
godose anvindarnas behov.

Med hinsyn till infrastrukturforvaltarnas monopolstill-
ning dr det Onskvirt att krdva en undersokning av till-
ginglig infrastrukturkapacitet och metoder for att for-
stirka den, ndr anvindarnas 6nskemdl inte kan tillgodo-
ses vid forfarandet for tilldelning av kapacitet.

Brist pd information om andra jirnvigsforetags ons-
kemadl liksom om begrinsningar inom systemet kan gora
det svart for jarnvigsforetag att optimera sina ansok-
ningar om infrastrukturkapacitet.

Det ar viktigt att sakerstdlla en bittre samordning av till-
delningssystem for att gora jirnvdgen mer intressant for
trafik som anvinder mer dn en infrastrukturforvaltares
jarnvagsndt och i synnerhet for internationell trafik.
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(32) Det ir viktigt att minska den snedvridning av konkur- ligt att genomféra limpliga forbittringar, sirskilt inom

(33)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(41)

rensen som kan uppstd antingen mellan jirnvigsinfra-
strukturer eller mellan transportsitt pd grund av mycket
olika principer for berikning av avgifter.

Det dr onskvirt att faststilla vilka delar av infrastruktur-
tjdnsterna som &r visentliga for att en operator skall
kunna tillhandahélla en tjanst och bor tillhandahéllas
som motprestation till ligsta mojliga tilltradesavgifter.

Investeringar 1 jarnvagsinfrastruktur boér goras, och
avgiftssystemen for infrastrukturen bor ge infrastruktur-
forvaltare incitament att gora lampliga investeringar dar
dessa dr ekonomiskt l6nsamma.

Alla avgiftssystem sander ekonomiska signaler till anvin-
dare. Det dr viktigt att dessa signaler till jarnvagsforeta-
gen dr samstimmiga, s att foretagen kan fatta rationella
beslut.

For att lampliga och rittvisa nivéer for infrastrukturav-
gifter skall kunna faststillas behéver infrastrukturforval-
tare bokfora och faststilla virdet pa sina tillgdngar och
ha en klar uppfattning om kostnadsfaktorerna i driften
av infrastrukturen.

Nir beslut som ror transporter fattas bor hansyn tas till
externa kostnader.

Det ar viktigt att sdkerstilla att avgifterna for internatio-
nell trafik tilliter att marknadens behov tillgodoses av
jarnvagen. Foljaktligen bor infrastrukturavgifterna fast-
stillas till den kostnad som uppstdr som en direkt foljd
av den tégtrafik som bedrivs.

Den generella nivin pd kostnadstickningen via infra-
strukturavgifter inverkar pd hur hoga statliga bidrag
som behovs. Medlemsstaterna kan tidnkas fordra olika
nivder av generell kostnadstickning via avgifter bla.
prishojningar eller vinstuttag som marknaden kan bira
samtidigt som kostnadstickningen vigs mot den inter-
modala konkurrenskraften hos godstransporter med
jarnvdg. 1 alla avgiftssystem dr det dock onskvirt att
mojliggora att trafik som anvinder jarnvigsndtet atmins-
tone kan ticka de extrakostnader som trafik pa jarnvigs-
ndtet medfor.

Jarnvégsinfrastruktur 4r till sin natur ett monopol. Det
ar darfor nodvindigt att vidta tgdrder som ger infra-
strukturforvaltare incitament att sinka kostnaderna och
forvalta infrastrukturen effektivt.

Det bor tas hansyn till att investeringarna i infrastruktur
och teknik under flera ar har varit otillrickliga for att
skapa forutsittningar for en reell utveckling av jarnvigs-
transporterna. Mot denna bakgrund ar det dirfor lamp-
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ramen for inférandet av det transeuropeiska jarnvigs-
ndtet for godstransporter, bl.a. genom att de tillgingliga
gemenskapsinstrumenten anvinds, dock utan att redan
faststillda prioriteringar asidositts.

Rabatter for jarnvigsforetag maste motsvaras av faktiska
administrativa kostnadsbesparingar. Rabatter kan ocksd
anvindas for att frimja effektiv infrastrukturanvindning.

Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare bor ges inci-
tament att minimera avbrott i trafik pa jirnvigsnitet.

Tilldelningen av kapacitet 4r forbunden med en kostnad
for infrastrukturforvaltaren och det bor krivas betalning
for denna kostnad.

Det behovs atgirder for att sikerstilla kravet pd att alla
jarnvigsforetag som har tillstdnd enligt gemenskapslag-
stiftningen innehar ett lampligt sikerhetsintyg innan de
startar verksamhet pd en medlemsstats territorium.
Beviljandet av sikerhetsintyg maste folja gemenskaps-
lagstiftningen.

Effektiv forvaltning och rittvis och icke-diskriminerande
anvindning av jarnvagsinfrastrukturen forutsitter att det
upprittas ett regleringsorgan som utovar tillsyn av till-
limpningen av dessa gemenskapsregler vilket ocksd kan
fungera som besvirsorgan, utan att detta paverkar moj-
ligheten till provning i domstol.

Sarskilda tgdrder krivs for att beakta vissa medlemssta-
ters sirskilda geopolitiska och geografiska situation pa
samma sitt som det krdvs en sirskild organisering av
jarnvagssektorn i flera medlemsstater samtidigt som den
inre marknadens integritet sakerstlls.

De atgdrder som krivs for att genomfora detta direktiv
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utovandet av kommissionens genomforandebefogen-
heter ().

I enlighet med subsidiaritetsprincipen och proportionali-
tetsprincipen i artikel 5 i fordraget kan madlen for detta
direktiv, ndmligen att samordna de ordningar i med-
lemsstaterna som reglerar tilldelningen av infrastruktur-
kapacitet och avgifterna fér anvindningen av denna
samt utfirdandet av sdkerhetsintyg, inte i tillracklig
utstrickning uppnds av medlemsstaterna med hinsyn till
behovet av att sikerstilla rittvisa och icke-diskrimine-
rande villkor for tilltrade till infrastrukturen och av att

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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beakta den tydliga internationella aspekt som &r involve-
rad i driften av viktiga delar av jirnvigsnitet, och de
kan darfor, pd grund av behovet av att samordna mel-
lanstatliga dtgirder, bittre uppnds pd gemenskapsniva.
Detta direktiv gar inte utéver vad som dr nodvandigt for
att uppnd dessa mal.

(50)  Rédets forordning (EEG) nr 2830/77 av den 12 decem-
ber 1977 om datgirder som krivs for att gora jarnvigs-
foretagens redovisningssystem och drsbokslut jaimfor-
bara ("), rddets férordning (EEG) nr 2183/78 av den 19
september 1978 om enhetliga principer for jarnvags-
foretags kostnadskalkyler (%), ridets beslut 82/529/EEG
av den 19 juli 1982 om prisbildningen for internationell
godsbefordran p& jirnvdg (}), och rddets beslut
83/418/EEG av den 25 juli 1983 om jarnvigarnas kom-
mersiella sjalvstindighet vid driften av sin internationella
person- och resgodsbefordran (*) och direktiv 95/19/EG
ersitts av detta direktiv och bor darfér upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1

Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv giller de principer och forfaranden som
skall tillimpas vid faststdllande och uttag av avgifter for utnytt-
jande av jdrnvigsinfrastruktur och vid tilldelning av jdrnvigs-
infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna skall sikerstdlla att avgiftssystemen och sys-
temen for tilldelning av jirnvidgsinfrastrukturkapacitet ar for-
enliga med principerna i detta direktiv, och att infrastrukturfor-
valtare sdlunda ges mojlighet att marknadsfora den tillgangliga
infrastrukturkapaciteten och anvinda den sd effektivt som moj-
ligt.

() EGT L 334, 24.12.1977, s. 13. Forordningen senast dndrad genom
1994 ars anslutningsakt.

() EGT L 258, 21.9.1978, s. 1. Férordningen senast dndrad genom
1994 ars anslutningsakt.

() EGT L 234, 9.8.1982, s. 5. Beslutet senast dndrat genom 1994 4rs
anslutningsakt.

(* EGT L 237, 26.8.1983, s. 32. Beslutet senast dndrat genom 1994
ars anslutningsakt.

2. Detta direktiv giller anvindning av jirnvigsinfrastruk-
turen for inrikes och internationell jarnvigstrafik.

3. Medlemsstaterna fir frn detta direktivs tillimpnings-
omrdde undanta foljande:

a) Fristdende lokala och regionala jarnvigsndt for persontra-
fik.

b) Jdrnvigsnit som enbart dr avsedda att anvindas for stads-
och forortstjanster for persontrafik.

¢) Regionala jarnvagsnit som utnyttjas for regional godstrafik
uteslutande av ett jirnvagsforetag som inte omfattas av till-
ldampningsomradet for direktiv 91/440/EEG, till dess att en
annan sokande ansoker om kapacitet pd det jarnvagsnitet.

d) Privatigd jarnvigsinfrastruktur som endast anvinds av dga-
ren till jarnvigsinfrastrukturen {6r egen godstransport.

4. Transporter i form av pendeltrafiktjinster f6r befordran
av motorfordon genom tunneln under Engelska kanalen omfat-
tas inte av detta direktiv.

Artikel 2

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydel-
ser som har anges:

a) tilldelning: tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet av en
infrastrukturforvaltare.

b) sokande: ett jarnvagsforetag och/eller en internationell sam-
manslutning av jarnvigsforetag med tillstdnd, och i med-
lemsstater som tillhandahéller en sddan méjlighet en annan
fysisk ochfeller juridisk person som har ett allminnyttigt
eller kommersiellt intresse av att ansoka om infrastruktur-
kapacitet, sdsom till exempel myndigheter enligt radets for-
ordning (EEG) nr 1191/69(°) och befraktare, speditorer
samt operatorer for kombinerade transporter, for att
bedriva jarnvagstrafik inom sina respektive territorier.

¢) overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dir efter-
frigan péd infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses
under vissa perioder ens efter en samordning av olika
ansokningar om kapacitet.

(°) Radets forordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969 om med-
lemsstaternas dtgdrder i frdga om allmén trafikplikt pd jirnvig, vig
och inre vattenvigar (EGT L 156, 28.6.1969, s. 1). Forordningen
senast dndrad genom forordning (EG) nr 1893/91 (EGT L 169,
29.6.1991, s. 1),
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d) kapacitetsforstiarkningsplan: en dtgird eller en serie dtgirder Artikel 3

=

med en tidsplan for genomforandet med syftet att minska
de kapacitetsbegransningar som leder till att en del av
infrastrukturen forklaras som "6verbelastad infrastruktur”.

samordning: det forfarande genom vilket tilldelningsorganet
och sokanden skall forsoka finna en losning pa situationer
didr det finns konkurrerande ansokningar om infrastruktur-
kapacitet.

ramavtal: en rittsligt bindande allmin 6verenskommelse pd
grundval av offentligrittsliga eller privatrittsliga bestim-
melser vilken faststiller rattigheterna och skyldigheterna
for sokanden och infrastrukturforvaltaren eller tilldelnings-
organet i forhdllande till den infrastrukturkapacitet som
skall tilldelas och de avgifter som skall tas ut over en tids-
period som 4r lingre 4n en tdgplaneperiod.

infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begirda tigligen
for en del av infrastrukturen under en viss period.

infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sdrskilt
ansvarar for att anligga och underhélla jarnvagsinfrastruk-
tur. Detta kan ocksé inbegripa hantering av kontroll- och
sikerhetssystem for infrastrukturen. Infrastrukturforvalta-
rens uppgifter med avseende pd jirnvagsnit eller del av ett
jarnvagsndt fér tilldelas olika organ eller foretag.

jarnvagsnat: hela den jarnvagsinfrastruktur som 4gs och/eller
forvaltas av en infrastrukturforvaltare.

beskrivning av jirnvigsndt: en redogorelse som i detalj anger
allminna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for
avgiftssystemen och for tilldelning av kapacitet. Den skall
ocksd innehalla annan information som kravs f6r att kunna
ansoka om infrastrukturkapacitet.

jarnvagsforetag: varje offentligt eller privat foretag med till-
stand enligt gillande gemenskapslagstiftning vars huvud-
sakliga verksamhet bestdr i att tillhandahdlla tjanster for
transport av gods och/eller passagerare pd jarnvdg med kra-
vet att foretaget madste tillhandahélla dragkraft. Detta géller
dven foretag som endast tillhandahaller dragkraft.

taglage: den infrastrukturkapacitet som behovs for att kora
ett visst tdg fran en plats till en annan under en viss tids-
period.

tagplan: uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och rul-
lande materiel som kommer att dga rum pd den berérda
infrastrukturen under den tid som tdgplanen giller.

Beskrivning av jirnvigsnitet

1. Infrastrukturforvaltaren skall efter samrdd med berérda
parter uppritta och offentliggora en beskrivning av jirnvigs-
ndtet som kan erhallas till en avgift som inte fir 6verstiga kost-
naden for offentliggorandet.

2. Beskrivningen av jirnvdgsnitet skall ange vilken typ av
infrastruktur som dar tillginglig for jarnvdgsforetag. Den skall
innehélla information om de villkor som giller for att f3 till-
trade till den berorda jirnvidgsinfrastrukturen. Innehallet i
beskrivningen av jirnvigsnitet faststills i bilaga L

3. Beskrivningen av jirnvigsnitet skall uppdateras regelbun-
det och dndras vid behov.

4. Beskrivningen av jarnviagsnitet skall offentliggéras senast
fyra manader innan tidsfristen for ansokan om infrastruktur-
kapacitet loper ut.

KAPITEL II

INFRASTRUKTURAVGIFTER

Artikel 4

Faststillande och uppbérd av avgifter

1. Medlemsstaterna skall faststilla ett ramverk for faststdl-
lande och uttag av avgifter med beaktande av det forvaltnings-
missiga oberoende som avses i artikel 4 i direktiv 91/440/EEG.

Med beaktande av det nimnda villkoret om forvaltningsmassigt
oberoende skall medlemsstaterna dven faststilla sirskilda regler
for faststillande och uttag av avgifter eller delegera detta till
infrastrukturforvaltaren. Infrastrukturforvaltaren skall faststdlla
avgiften for utnyttjande av infrastruktur och ansvara for upp-
borden av denna avgift.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte dr oberoende i forhal-
lande till samtliga jarnvigsforetag, i juridisk mening och med
avseende pd organisation eller beslutsfattande, skall de uppgif-
ter som beskrivs i detta kapitel och 4r av annat slag dn upp-
bord av avgifter utforas av ett avgiftsorgan som ar oberoende i
forhallande till samtliga jirnvagsforetag i juridisk mening och
med avseende pé organisation och beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta sd att jarnvigstra-
fiktjanster som utnyttjar mer dn ett jarnvagsnat blir effektiva.
De skall sarskilt verka for att sikerstilla storsta mojliga konkur-
renskraft for internationella godstransporter med jirnvdg och
effektivt utnyttjande av det transeuropeiska jirnvigsnitet for
godstransporter. De fir uppritta sddana gemensamma organi-
sationer som dr limpliga for detta dndamal. Varje samarbete
eller varje gemensam organisation skall vara bunden av
reglerna i detta direktiv.
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4. Med undantag for de speciella arrangemang som avses i
artikel 8.2 skall infrastrukturforvaltarna sikerstilla att det
avgiftssystem som anvinds dr baserat pd samma principer over
hela deras jarnvagsnit.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sikerstilla att avgiftssys-
temet tillimpas pa ett sddant sitt att avgifterna blir likvirdiga
och icke-diskriminerande for olika jarnvigsforetag som utfor
likvdrdiga tjanster pd en liknande del av marknaden och att de
avgifter som faktiskt tillimpas uppfyller de regler som fast-
stallts i beskrivningen av jirnvigsnitet.

6. Infrastrukturforvaltarna eller avgiftsorganen skall respek-
tera den konfidentiella naturen hos féretagsinformation som
sokande tillhandahallit.

Artikel 5

Tjanster

1. Jarnvdgsforetagen skall pa en icke-diskriminerande grund-
val ha ritt till det minimipaket av tilltrddestjanster och de ban-
tilltradestjanster som beskrivs i bilaga II. Tillhandahallande av
tjanster enligt punkt 2 i bilaga I skall tillhandahéllas pa ett
icke-diskriminerande sitt och en begdran frn ett jarnvigsfore-
tag fir endast avslds om det finns praktiskt mojliga alternativ
enligt marknadsvillkoren. Om tjinsterna inte tillhandahalls av
en infrastrukturforvaltare skall tillhandahdllaren av den "huvud-
sakliga infrastrukturen” gora alla rimliga anstringningar for att
underlitta tillhandahéllandet av dessa tjinster.

2. Om infrastrukturforvaltaren erbjuder nigra av de tjanster
som beskrivs som tillaggstjanster i punkt 3 i bilaga II skall
dessa pé begdran tillhandahéllas alla jarnvagsforetag.

3. Jarnvdgsforetagen kan begidra ytterligare extra tjdnster,
som anges i punkt 4 i bilaga II, frdn infrastrukturforvaltaren
eller frén andra leverantorer. Infrastrukturforvaltaren ar inte
skyldig att tillhandahalla dessa tjdnster.

Artikel 6

Infrastrukturkostnader och redovisning

1. Medlemsstaterna skall bestimma villkor, inklusive i fore-
kommande fall krav pa forskottsbetalning, for att under nor-
mala verksamhetsforhdllanden och over en rimlig tidsperiod
sikerstdlla balans i en infrastrukturforvaltares rikenskaper, sd
att inkomsterna fran infrastrukturavgifter, 6verskott frdn annan
affirsverksamhet och statlig finansiering &tminstone ticker
utgifterna for infrastrukturen.

Utan att det paverkar ett eventuellt ldngsiktigt mal enligt vilket
anvindarna skall ticka infrastrukturkostnaderna for alla trans-

portsitt pd grundval av en intermodal rittvis och icke-diskrimi-
nerande konkurrens fir en medlemsstat krava att infrastruktur-
forvaltaren balanserar sin redovisning utan statlig finansiering,
ndr jarnvagstransporterna kan konkurrera med andra transport-
sitt, inom ramverket for avgifter enligt artiklarna 7 och 8.

2. Infrastrukturforvaltarna skall ges incitament att, med
vederborlig hinsyn till sikerhet och uppritthéllande och for-
bittring av kvaliteten pd infrastrukturtjansten, sinka kost-
naderna for att tillhandahalla infrastruktur samt nivan pé till-
tradesavgifter.

3. Medlemsstaterna skall sikerstilla genomfoérandet av
bestdimmelserna i punkt 2 antingen genom ett avtal mellan den
behoriga myndigheten och infrastrukturforvaltaren for en
period pd minst tre &r varigenom den statliga finansieringen
tilldelas, eller genom inrdttandet av limpliga kontrollatgarder
till vilka tillrackliga befogenheter dr knutna.

4, Om det finns ett avtal skall kontraktsvillkoren och de
betalningsvillkor som 6verenskommits for att tillhandahalla
finansiering till infrastrukturforvaltaren avtalas i forvidg och
gilla hela kontraktstiden.

5. Det skall faststillas en metod for hur kostnaderna skall
fordelas. Medlemsstaterna far kriava godkdnnande i forvig.
Metoden bor uppdateras med jimna mellanrum till bésta inter-
nationella praxis.

Artikel 7

Principer for faststillande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur skall
betalas till infrastrukturforvaltaren och anvindas for att finan-
siera dennes verksamhet.

2. Medlemsstaterna kan krdva att infrastrukturforvaltaren
tillhandahaller all nodvindig information om de avgifter som
tas ut. Infrastrukturforvaltaren mdste i detta avseende kunna
motivera att de avgifter for infrastrukturen som varje operator
verkligen faktureras enligt artiklarna 4-12 Overensstimmer
med de metoder, regler och i tillimpliga fall nivier som anges
i beskrivningen av jarnvdgsnitet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller
5 eller artikel 8 skall avgiften for minimipaketet och bantilltrd-
destjansterna faststillas till den kostnad som uppstdr som en
direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs.

4. En extra avgift fir inbegripas i infrastrukturavgiften for
att visa att det foreligger en brist pd kapacitet i frdga om iden-
tifierbara delar av infrastrukturen under perioder av overbelast-
ning.
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5. Infrastrukturavgiften fir dndras for att ta hiansyn till kost-
naden for den miljopdverkan som driften av tdg fororsakar. En
sddan dndring skall differentieras i enlighet med paverkans
omfattning.

Uttag av miljokostnader som resulterar i en 6kning av de totala
intdkterna for infrastrukturforvaltaren fir ske endast under for-
utsittning att sddana uttag pd jamforbar nivd gors ocksd for
konkurrerande transportsitt.

Om det inte finns nigon jimforbar niva for faststillande och
uttag av miljokostnader for andra konkurrerande transportsitt
far sddana 4ndringar inte resultera i ndgon genomgripande for-
dndring av de totala intikterna f6r infrastrukturforvaltaren. Om
en jamforbar niva for faststillande och uttag av miljokostnader
har inforts for jirnvdg och konkurrerande transportsitt och
detta leder till extra intdkter skall medlemsstaterna besluta hur
dessa intdkter skall anvindas.

6. For att undvika oonskade oproportionerliga variationer
far de avgifter som anges i punkterna 3, 4 och 5 faststillas pa
en genomsnittsnivd berdknad pd en rimlig spridning av jirn-
végstrafik och tider. Den relativa storleken pé infrastrukturav-
gifterna skall dock std i proportion till de kostnader som kan
hénforas till tjansterna.

7. Det tillhandahéllande av tjdnster som avses i punkt 2 i
bilaga II skall inte omfattas av denna artikel. Utan att det
namnda 3sidositts skall jarnvidgstrafikens konkurrenssituation
beaktas vid faststllandet av priser for de tjanster som avses i
punkt 2 i bilaga II.

8. Om de tjdnster som i punkterna 3 och 4 i bilaga II anges
som tilldggstjanster eller extra tjanster endast tillhandahalls av
en leverantor skall den avgift som tas ut for denna tjanst relate-
ras till kostnaden for att tillhandahélla tjansten, berdknat pad
grundval av det faktiska utnyttjandet.

9.  Avgifter fir tas ut for kapacitet som anvinds for under-
hall av infrastruktur. Dessa avgifter skall inte Gverstiga den
minskade nettointdkt for infrastrukturférvaltaren som fororsa-
kas av underhéllet.

Artikel 8

Undantag frin principerna for avgifter

1. For att uppnd full kostnadstickning for infrastrukturfor-
valtarens kostnader fir medlemsstaterna, om marknaden kan
tdla detta, faststilla prishojningar pé grundval av principer om
effektivitet, oppenhet och icke-diskriminering, samtidigt som
storsta mojliga konkurrenskraft sikerstills, sarskilt for interna-
tionella godstransporter med jdrnvdg. Avgiftssystemet skall
respektera de produktivitetsokningar som jarnvigsforetagen
uppnatt.

Avgifternas niva fir dock inte sittas sd hogt att de marknads-
segment som kan betala dtminstone den kostnad som uppstar
som en direkt foljd av driften av tdgtrafiken, plus ett vinstuttag
som marknaden kan bira, hindras frén att anvinda infrastruk-
turen.

2. For sirskilda investeringsprojekt, i framtiden, eller som
har avslutats senast 15 &r fore ikrafttridandet av detta direktiv,
far infrastrukturforvaltaren faststilla eller fortsitta att faststilla
hogre avgifter pd grundval av den langsiktiga kostnaden for
sddana projekt om de okar effektiviteten och/eller kostnads-
effektiviteten och annars inte skulle kunna foretas eller ha fore-
tagits. En sddan avgiftsordning far dven inbegripa 6verenskom-
melser om fordelning av de risker som sammanhinger med
nya investeringar.

3. For att forhindra diskriminering skall det sdkerstillas att
varje infrastrukturforvaltares genomsnittliga och marginella
avgifter for likvirdigt utnyttjande av infrastrukturen dr jamfor-
bara och att jimforbara tjanster inom samma marknadsseg-
ment dr belagda med samma avgifter. Infrastrukturforvaltaren
skall i beskrivningen av jirnvdgsnitet visa att avgiftssystemen
uppfyller dessa krav om detta dr mojligt utan att konfidentiell
foretagsinformation avslojas.

4. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de
grunddrag i avgiftssystemet som avses i punkt 1 skall han
offentliggora detta senast tre ménader i forvag.

Artikel 9

Rabatter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82,
86 och 87 i fordraget, och trots vad som sdgs i artikel 7.3 i
detta direktiv, skall varje rabatt pa de avgifter som infrastruk-
turforvaltaren debiterar jirnvigsforetag for en tjanst vara for-
enlig med de villkor som anges i den hir artikeln.

2. Med undantag av vad som sdgs i punkt 3 skall rabatter
begrinsas till den faktiska besparingen av administrativa kost-
nader for infrastrukturforvaltaren. Nar rabattnivaer bestims fir
hénsyn inte tas till de kostnadsbesparingar som redan medrak-
nats i den péforda avgiften.

3. Infrastrukturforvaltarna fir infora program, som ar till-
gingliga for alla anvindare av infrastrukturen for bestimda tra-
fikfloden, med tidsbegrinsade rabatter for att frimja utveck-
lingen av ny jarnvagstrafik eller rabatter som uppmuntrar till
anvindning av avsevirt underutnyttjade linjer.
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4. Rabatter fir endast gilla avgifter som tas ut for ett
bestdmt infrastrukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem skall tillimpas for likartade tjans-
ter.

Artikel 10

System for ersittning av icke tickta miljokostnader,
olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna fir infora ett tidsbegransat system for
ersittning for anvdndning av jirnvigsinfrastruktur for bevis-
ligen icke tickta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader
och infrastrukturkostnader i konkurrerande transportslag i den
mdn dessa kostnader Overstiger motsvarande kostnader for
jarnvédgen.

2. Om en operator som far ersittning har ensamritt, skall
ersittningen atfoljas av jamforbara formaner till anvandarna.

3. Den berikningsmetod som anvints och de gjorda berik-
ningarna skall offentliggoras. Det skall sarskilt vara mojligt att
redovisa de specifika icke uttagna kostnaderna for den konkur-
rerande transportinfrastruktur som undvikits genom jarnvigs-
transport och sikerstilla att systemet tillimpas pé ett icke-dis-
kriminerande sitt for foretagen.

4. Medlemsstaterna skall sdkerstilla att ett sddant system &r
forenligt med bestimmelserna i artiklarna 73, 87 och 88 i for-

draget.

Artikel 11

Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pd utforande

1. Avgiftssystemet i frdga om infrastrukturen skall med
hjilp av en verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utf6-
rande motivera jarnvigsforetagen och infrastrukturforvaltaren
att reducera driftsavbrotten till ett minimum och forbittra jarn-
vagsndtets prestanda. Detta far inbegripa sanktioner for verk-
samhet som stor driften av jirnvidgsnitet och ersittning till de
foretag som lider skada av trafikstorningarna och bonus till
verksamhet som gér bittre 4n planerat.

2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning skall
tillimpas for hela jarnvigsnatet.

Artikel 12

Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna fir ta ut en limplig avgift for kapacitet
som dr begird men inte utnyttjad. Denna avgift skall frimja ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten.

Infrastrukturforvaltarna skall alltid kunna upplysa alla berorda
parter om vilken infrastrukturkapacitet som har tilldelats de
jarnvagsforetag som 4r anvindare.

KAPITEL III

TILLDELNING AV INFRASTRUKTURKAPACITET

Artikel 13

Riitt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet skall tilldelas av en infrastrukturfor-
valtare och sddan infrastrukturkapacitet som tilldelats en
sokande fir av mottagaren inte Gverldtas till ett annat foretag
eller for en annan verksambhet.

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten skall vara
forbjuden och skall medféra uteslutning frdn ytterligare tilldel-
ning av kapacitet.

Nir ett jarnvigsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjdnster
for en sokande som inte dr ett jirnvdgsforetag skall detta inte
anses som en Overldtelse.

2. Ritten att utnyttja en bestimd infrastrukturkapacitet i
form av ett taglige far tilldelas sokande for hogst en tigplane-
period.

En infrastrukturforvaltare och en sokande far sluta ett ramavtal
pd det sdtt som anges i artikel 17 for utnyttjande av kapacitet
pd den relevanta jarnvégsinfrastrukturen for en lingre tids-
period dn en tdgplaneperiod.

3. Definitionen av infrastrukturforvaltares och sokandes rit-
tigheter och skyldigheter i friga om varje tilldelning av kapaci-
tet skall faststillas i avtal eller lagstiftning.

Artikel 14

Tilldelning av kapacitet

1. Medlemsstaterna far faststilla ett regelverk for tilldelning
av infrastrukturkapacitet samtidigt som det f6rvaltningsmissiga
oberoende som avses i artikel 4 i direktiv 91/440/EEG respek-
teras. Sdrskilda regler for tilldelning av kapacitet skall faststil-
las. Infrastrukturforvaltaren svarar for kapacitetstilldelningsfor-
farandet. Han skall sirskilt sikerstilla att infrastrukturkapacitet
tilldelas pd ett rittvist och icke-diskriminerande sitt och i enlig-
het med gemenskapslagstiftningen.
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2. Om infrastrukturforvaltaren inte dr oberoende i forhal-
lande till samtliga jarnvagsforetag, i juridisk mening och med
avseende pd organisation eller beslutsfattande, skall den tilldel-
ning som avses i punkt 1 och som beskrivs i detta kapitel utfo-
ras av ett tilldelningsorgan som &r oberoende i forhallande till
samtliga jarnvigsforetag i juridisk mening och med avseende
pa organisation och beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna och tilldelningsorganen skall
respektera den konfidentiella naturen hos den féretagsinfor-
mation som tillhandahalls dem.

Artikel 15

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pa mer
an ett jarnvagsnit

1. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta for att péd ett
effektivt sitt kunna tillhandahalla och tilldela infrastrukturkapa-
citet pd mer 4n ett jarnvagsnit. De skall organisera tdgligen for
internationell trafik, sdrskilt inom ramen for det transeurope-
iska jarnvigsndtet for godstransporter. De skall infora limpliga
forfaranden for att gora detta mojligt. Dessa forfaranden skall
folja reglerna i detta direktiv.

Det forfarande som inforts for att samordna tilldelning av
infrastrukturkapacitet pa internationell nivd innefattar foretrd-
dare for infrastrukturforvaltare for alla jirnvégsinfrastruktursys-
tem vars beslut om tilldelning berér mer 4n en annan infra-
strukturforvaltare. Lampliga foretridare for infrastrukturforval-
tare utanfér gemenskapen kan innefattas i dessa forfaranden.
Kommissionen skall informeras och bjudas in att nirvara som
observator.

2. Vid varje mote eller annan aktivitet som dger rum for att
tilldela infrastrukturkapacitet for jirnvigstransporttjanster over
flera jirnvigsndt, fir beslut endast fattas av foretradare for
infrastrukturférvaltarna.

3. Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 skall
sikerstilla att namnet pd medlemmarna, arbetsmetoder och
alla relevanta kriterier som anvinds for att bedoma och tilldela
infrastrukturkapacitet offentligg6rs.

4. Infrastrukturforvaltare skall inom ramen for det sam-
arbete som avses i punkt 1 bedoma behovet av och vid behov
foresla och organisera tigligen for internationell trafik for att
underldtta godstrafik som dr foremdl for en sddan ansokan
som avses i artikel 23.

Sadana pa forhand arrangerade tiglagen for internationell trafik
skall goras tillgiangliga for sokande genom ndgon av de delta-
gande infrastrukturforvaltarna.

Artikel 16

Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet fir goras av jarn-
vigsforetag och deras internationella sammanslutningar och, i
de medlemsstater som tilldter det, av dvriga sokande som mot-
svarar definitionen i artikel 2 b. Medlemsstaterna fir ocksa till-
lita andra sokande att ansoka om infrastrukturkapacitet inom
sina territorier.

2. Infrastrukturforvaltaren kan stdlla krav pd sokande for att
se till att berittigade forvintningar om framtida intikter och
utnyttjande av infrastrukturen sdkerstdlls. Sddana krav skall
vara lampliga, tydliga och icke-diskriminerande. Dessa krav
skall offentliggéras som en del av principerna for tilldelning i
beskrivningen av jarnvagsnitet och meddelas kommissionen.

3. Kraven i punkt 2 fir endast innefatta bestimmelser om
en ekonomisk garanti som inte fir overstiga en limplig niva,
som skall std i proportion till sokandens planerade verksam-
hetsnivd, och en garanti avseende férmdgan att ansoka om
infrastrukturkapacitet i overensstimmelse dirmed.

Artikel 17

Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82
och 86 i fordraget far ett ramavtal ingds med en sokande. I ett
sddant ramavtal anges de sirskilda egenskaperna hos den infra-
strukturkapacitet som en sokande har behov av och erbjuds
under en tidsperiod som dr lingre 4n en tigplaneperiod. Ett
ramavtal skall inte i detalj ange ett tiglige utan bor vara utfor-
mat pa ett sddant sitt att den sokandes legitima kommersiella
behov tillgodoses. En medlemsstat fir begira forhandsgodkin-
nande av ett sddant ramavtal frin det regleringsorgan som
avses i artikel 30 i detta direktiv.

2. Ramavtal fir inte utformas pd ett sitt som hindrar andra
sokande eller trafiktjanster fran att anvidnda den relevanta infra-
strukturen.

3. Villkoren i ett ramavtal skall kunna dndras eller begrinsas
for att gora det mojligt att bittre utnyttja jarnvégsinfrastruk-
turen.

4.  Ramavtalet far innehdlla bestimmelser om sanktioner om
det blir n6dvindigt att dndra eller upphéva avtalet.

5. Ramavtal skall i princip gilla under en period om fem ér.
Infrastrukturforvaltaren far samtycka till en kortare eller lingre
period i sirskilda fall. Varje period som ir lingre dn fem ar
skall vara motiverade med hinsyn till att affirskontrakt, sir-
skilda investeringar eller risker foreligger.
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En lingre period én tio r dr mojlig endast i exceptionella fall,
i synnerhet nir det giller omfattande och langsiktiga investe-
ringar och sdrskilt ndr dessa omfattas av dtaganden i avtal.

6.  Samtidigt som den konfidentiella naturen hos féretags-
informationen respekteras skall alla berorda parter fd tillgng
till det allminna innehéllet i varje ramavtal.

Artikel 18

Tidsplan fér tilldelningsférfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren skall iaktta den tidsplan for till-
delning av kapacitet som anges i bilaga III.

2. Infrastrukturforvaltarna skall komma Gverens med andra
berorda infrastrukturférvaltare om vilka tagligen for internatio-
nell trafik som skall ingd i tdgplanen, innan samrdd om utkas-
tet till tdgplan inleds. Anpassningar skall endast goras om det
ar absolut nodvandigt.

Artikel 19

Ansokan

1. Sokande far, pd grundval av offentligrittsliga eller privat-
rittsliga bestimmelser, ansoka hos infrastrukturforvaltaren om
ett avtal som ger ritt att anvdnda jarnvagsinfrastruktur mot
den avgift som avses i kapitel IL

2. For ansokningar som giller tigplanen skall de tidsfrister
som anges i bilaga III iakttas.

3. En sokande som dr avtalspart i ett ramavtal skall ansoka i
enlighet med det avtalet.

4. Sokande fir ansoka om infrastrukturkapacitet som avser
mer 4n ett jarnvdgsnit genom att inge en ansokan till en infra-
strukturforvaltare. Den infrastrukturforvaltaren skall sedan till-
latas att pd den sokandes vignar begdra kapacitet hos de 6vriga
berorda infrastrukturforvaltarna.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sdkerstilla att sokande som
begir infrastrukturkapacitet pd mer 4n ett jirnvigsnit kan
ansoka direkt till vilket gemensamt organ som helst som infra-
strukturforvaltarna eventuellt upprittar.

Artikel 20

Tagplaneprocess

1.  Infrastrukturforvaltaren skall i sd stor utstrickning som
mojligt tillmotesgd alla ansokningar om infrastrukturkapacitet,
inklusive sddana ansokningar om tigligen som avser mer in

ett jarnvagsnit, och i sd stor utstrackning som mojligt ta hin-
syn till alla forhéllanden av betydelse for sokanden, inklusive
den ekonomiska effekten pé deras verksambhet.

2. Infrastrukturforvaltaren fir prioritera sirskilda tjanster i
tdgplane- och samordningsprocessen, men endast i enlighet
med artiklarna 22 och 24.

3. Infrastrukturforvaltaren skall samrdda med berorda parter
om utkastet till tdgplan och ge dem en tidsfrist pd minst en
mdnad for att limna sina synpunkter. Berorda parter skall
omfatta alla som har ansokt om infrastrukturkapacitet samt
andra parter som vill 4 mojlighet att limna synpunkter pd hur
tdgplanen eventuellt pdverkar deras mojlighet att upphandla
jarnvigstjanster under tdgplaneperioden.

4. Infrastrukturforvaltaren skall vidta limpliga dtgdrder for
att losa de problem som tas upp.

Artikel 21

Samordningsprocess

1. Om intressekonflikter uppstdr under den tagplaneprocess
som avses i artikel 20 skall infrastrukturforvaltaren genom en
samordning av ansokningarna striva efter att finna bista moj-
liga 1osning p4 alla 6nskemal.

2. Om det uppstér en situation som kraver samordning skall
infrastrukturforvaltaren inom rimliga grinser ha ritt att foresld
en annan infrastrukturkapacitet dn den som har begirts.

3. Infrastrukturforvaltaren skall striva efter att genom sam-
rdd med limpliga s6kande uppnd en losning pa eventuella kon-
flikter.

4. De principer som styr samordningsprocessen skall anges i
beskrivningen av jarnvigsnitet. Dessa skall sdrskilt spegla sva-
righeterna med att skapa tdgldgen for internationell trafik och
hur dndringar kan péverka andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan till-
godoses utan samordning skall infrastrukturforvaltaren striva
efter att tillmotesgd alla ansokningar genom en samordning.

6. Utan att befintliga forfaranden for 6verklaganden och
bestimmelserna i artikel 30 &sidositts, skall i sddana fall dir
tvister uppstdr i samband med tilldelning av infrastrukturkapa-
citet en metod for tvistlosning finnas tillgianglig for att losa
tvisten skyndsamt. Om denna metod tillimpas, skall ett beslut
nds inom tio arbetsdagar.
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Artikel 22

Overbelastad infrastruktur

1. Om det efter koordinering av begdrda tagligen och efter
samrdd med sokandena inte dr mojligt att helt tillgodose alla
ansokningar om infrastrukturkapacitet skall infrastrukturforval-
taren omedelbart forklara den del av infrastrukturen dir detta
har intriffat som overbelastad. Detta skall dven gilla infrastruk-
tur ddr kapacitetsbrist kan forvintas inom en nira framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som G6verbelastad skall
infrastrukturforvaltaren gora en kapacitetsanalys i enlighet med
artikel 25, sdvida inte en kapacitetsforstirkningsplan i enlighet
med artikel 26 redan héller pd att genomforas.

3. Om avgifter enligt artikel 7.4 inte har tagits ut eller givit
ett tillfredsstillande resultat och infrastrukturen har forklarats
vara overbelastad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvinda
prioriteringskriterier for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. 1 prioriteringskriterierna skall hinsyn tas till tjanstens
betydelse for samhallet i forhallande till varje annan tjanst som
foljaktligen inte kommer att tilldelas kapacitet.

For att i detta sammanhang sikerstilla utvecklingen av ade-
kvata transporttjanster, i synnerhet for att uppfylla kraven pd
allmédnnyttiga tjanster eller for att gynna utvecklingen av gods-
transporter med jirnvdg, kan medlemsstaterna pd ett icke-dis-
kriminerande sitt vidta nodvindiga dtgirder for att sddana
tjdnster skall prioriteras vid tilldelningen av infrastrukturkapaci-
tet.

Medlemsstaterna kan i forekommande fall garantera infrastruk-
turférvaltaren en ersittning som motsvarar en eventuell
inkomstforlust som sammanhinger med behovet att tilldela
vissa tjdnster en bestimd kapacitet i enlighet med foregdende
stycke. Detta skall dven innefatta att hinsyn tas till effekterna
av sadan icke-tilldelning av kapacitet i andra medlemsstater.

5. Betydelsen av godstrafiktjanster och sarskilt internatio-
nella sddana skall beaktas i tillracklig grad nir prioriteringskri-
terierna bestdms.

6.  De forfaranden och kriterier som skall tillimpas nir infra-
strukturen dr overbelastad skall redovisas i beskrivningen av
jarnvagsnatet.

Artikel 23

Ad hoc-ansokningar

1. Infrastrukturforvaltaren skall besvara ad hoc-ans6kningar
om enskilda tigligen sd fort som mojligt och under alla

omstindigheter inom hogst fem arbetsdagar. Information om
reservkapacitet skall goras tillginglig for alla sokande som
eventuellt 6nskar anvidnda denna kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna skall vid behov gora en uppskatt-
ning av behovet av reservkapacitet som skall finnas tillginglig
inom ramen for den slutligt faststllda tigplanen for att gora
det mojligt for dem att snabbt besvara forvintade ad hoc-an-
sokningar om kapacitet. Detta skall dven gilla vid fall av 6ver-
belastad infrastruktur.

Artikel 24

Sarskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 skall
infrastrukturkapacitet kunna utnyttjas for alla typer av trafik
som har de egenskaper som idr nodvindiga for att kunna
utnyttja ett tdglige.

2. Om det finns limpliga alternativa jarnvagslinjer fir infra-
strukturforvaltaren efter samrdd med berorda parter reservera
sdrskild infrastruktur for att anvdndas for bestimda typer av
trafik. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82
och 86 i fordraget fir infrastrukturforvaltaren i sidana fall
prioritera denna typ av trafik vid tilldelningen av infrastruktur-
kapacitet.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst dandamal skall inte
hindra andra typer av trafik frin att anvinda sddan infrastruk-
tur om kapacitet finns tillgdnglig och om den rullande materie-
len har de tekniska egenskaper som &dr nodvindiga for att
bedriva verksamhet pé jarnvagslinjen.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 skall
detta redovisas i beskrivningen av infrastrukturnatet.

Artikel 25

Kapacitetsanalys

1. Syftet med en kapacitetsanalys ir att identifiera de restrik-
tioner i frdga om infrastrukturkapacitet som gor att ansok-
ningar om kapacitet inte kan tillgodoses fullt ut och att foresla
metoder for att kunna tillmotesgd ytterligare ansokningar.
Denna analys skall identifiera orsakerna till 6verbelastningarna
och de étgirder som kan vidtas pd kort och medelling sikt for
att minska dessa.

2. Analysen skall omfatta infrastrukturen, driften och karak-
tiren av olika tjdnster som utfors jimte alla dessa faktorers
inverkan pé infrastrukturkapaciteten. De dtgdrder som skall
beaktas skall sarskilt avse omledning av trafik, dndring av tidta-
bell, dndrade hastigheter eller férbittringar av infrastruktur.
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3. En kapacitetsanalys skall vara avslutad inom sex ménader
efter det att infrastrukturen har forklarats som 6verbelastad.

Artikel 26

Kapacitetsforstirkningsplan

1. Senast sex ménader efter det att kapacitetsanalysen har
avslutats skall infrastrukturforvaltaren ligga fram en kapacitets-
forstarkningsplan.

2. En kapacitetsforstirkningsplan skall upprittas efter sam-
rdd med anvindare av den relevanta 6verbelastade infrastruk-
turen.

Den skall ange

a) orsakerna till overbelastningen,

b) den sannolika framtida trafikutvecklingen,
¢) hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning, inklu-
sive sannolika dndringar av tilltridesavgifter.

Den skall ocksé, pd grundval av en kostnadsnyttoanalys for de
mojliga dtgdrder som angivits, avgora vilka dtgdrder som skall
vidtas for en infrastrukturkapacitetsforstarkning inbegripet en
tidsplan f6r genomférande av dtgirderna.

Planen kan bli underkastad medlemsstatens férhandsgodkin-
nande.

3. En infrastrukturforvaltare skall upphora att ta ut varje
avgift som debiteras for den aktuella infrastrukturen enligt arti-
kel 7.4

a) om han inte ligger fram en kapacitetsforstirkningsplan,
eller

b) om han inte lyckas genomfora den handlingsplan som
anges i kapacitetsforstirkningsplanen.

Infrastrukturforvaltaren fir emellertid, med forbehall for det
regleringsorgan som avses i artikel 30 godkdnnande, fortsitta
att ta ut dessa avgifter om

a) kapacitetsforstirkningsplanen inte kan genomféras pd
grund av faktorer utanfor hans kontroll, eller

b) de alternativ som stdr till buds inte dr ekonomiskt eller
finansiellt hallbara.

Artikel 27

Utnyttjande av tagligen

1. I synnerhet nidr det giller 6verbelastad infrastruktur skall
infrastrukturforvaltaren begdra dterlimning av ett tdglige som
under minst en ménad har utnyttjats mindre dn en troskelkvot
som skall faststillas i beskrivningen av jirnvdgsnitet, om det
inte berodde pd andra orsaker dn ekonomiska som operatoren
inte kunnat rdda over.

2. En infrastrukturforvaltare far i beskrivningen av jarnvigs-
ndtet ange enligt vilka villkor hidnsyn kommer att tas till tidi-
gare utnyttjandegrad av tdgligen, nir prioriteringar gors vid
tilldelningsforfarandet.

Artikel 28

Infrastrukturkapacitet for planerat underhall

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggora
underhéllsarbeten skall inges under tdgplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren skall ta tillricklig hansyn till hur
infrastrukturkapacitet som reserveras for planerat sparunderhall
paverkar de sokande.

Artikel 29

Sirskilda dtgirder som skall vidtas i hindelse av
storningar

1. I hédndelse av storningar i tigtrafiken pd grund av tek-
niska missoden eller olyckor skall infrastrukturforvaltaren vidta
alla nodvindiga étgdrder for att dterstdlla den normala situatio-
nen. I detta syfte skall infrastrukturforvaltaren utarbeta en
beredskapsplan med en forteckning Gver alla offentliga organ
som skall informeras i hdndelse av en allvarlig olycka eller en
allvarlig storning av tdgtrafiken.

2. 1 en nodsituation och om det dr absolut nodvindigt pa
grund av ett allvarligt fel som gor att infrastrukturen under en
period blir oanvindbar fir de tigligen som tilldelats tertas
utan forvarning under den tid som behovs for att reparera sys-
temet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nodvindigt fir han
begira att jarnvigsforetagen ger honom tillgdng till de resurser
som han anser vara mest lampliga for att dterstilla den nor-
mala situationen sd snart som mojligt.

3. Medlemsstaterna fir krdva av jarnvigsforetag att dessa
medverkar till att sdkerstdlla efterlevnad och Gvervakning i
fraga om sitt uppfyllande av sikerhetsstandarder och sikerhets-
bestimmelser.
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KAPITEL IV

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 30
Regleringsorgan

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 21.6 skall
medlemsstaterna uppritta ett regleringsorgan. Detta organ,
som kan vara det ministerium som ansvarar for transport eller
ndgot annat organ, skall i friga om organisation, finansierings-
avgoranden, juridisk struktur och beslutsfattande vara obero-
ende i forhallande till varje infrastrukturforvaltare, avgiftsorgan,
tilldelningsorgan eller sokande. Organet skall i sin verksamhet
folja de principer som anges i den hir artikeln enligt vilka
overklagande- och tillsynsfunktionen kan forliggas till olika
organ.

2. En sokande skall kunna &verklaga till regleringsorganet
om han anser att han har blivit orattvist behandlad, diskrimine-
rad eller pd ndgot sitt kriankt, sirskilt nir det giller beslut som
fattats av infrastrukturforvaltaren eller i tillimpliga fall jarn-
vigsforetaget om

S

) beskrivning av jirnvigsnitet,

b) kriterier i denna beskrivning,

¢) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) niva eller struktur i friga om de infrastrukturavgifter som
den sokande madste eller kan bli tvungen att betala,

f) sikerhetsintyg, efterlevnad och overvakning av sikerhets-
standarder och sikerhetsbestimmelser.

3. Regleringsorganet skall sikerstilla att de avgifter som
infrastrukturforvaltaren faststiller dr forenliga med kapitel II
och inte dr diskriminerande. Forhandlingar mellan s6kande och
en infrastrukturforvaltare om nivdn pd infrastrukturavgifter
skall bara vara tilliten om de sker under &verinseende av regle-
ringsorganet. Regleringsorganet skall ingripa om det 4r sanno-
likt att férhandlingarna strider mot detta direktiv.

4. Regleringsorganet skall ha befogenhet att begira relevant
information frdn infrastrukturforvaltaren, sokande och alla
inblandade tredje parter i den ber6érda medlemsstaten och
denna information skall limnas in utan onédigt dréjsmal.

5. Regleringsorganet skall fatta beslut om varje klagomal
och vidta dtgirder for att avhjilpa en situation inom hogst tvd
maénader efter det att all information lamnats in.

Trots vad som sigs i punkt 6 skall ett beslut av regleringsorga-
net vara bindande for alla parter som omfattas av beslutet.

Om ett beslut om att vigra tilldelning av infrastrukturkapacitet
eller villkoren i ett erbjudande om kapacitet Gverklagas skall
regleringsorganet antingen bekrifta att det inte beh6vs ndgon
dndring av infrastrukturforvaltarens beslut, eller begira en dnd-
ring av det beslutet i enlighet med riktlinjer som reglerings-
organet anger.

6. Medlemsstaterna skall vidta nddvindiga atgirder for att
sikerstilla att de beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol.

Artikel 31

Samarbete mellan regleringsorganen

De nationella regleringsorganen skall utbyta information om
sitt arbete och om principerna och rutinerna for sina beslut for
att 1 hela gemenskapen samordna sina principer for beslutsfat-
tande. Kommissionen skall stodja dem i detta arbete.

Artikel 32

Sikerhetsintyg

1. Bestimmelser om sikerhetsintyg for jarnvigsforetag som
ar eller kommer att vara etablerade i gemenskapen, och for de
internationella sammanslutningar som de bildar skall 6verens-
stimma med denna artikel.

2. Medlemsstaterna skall for sina respektive territorier fore-
skriva att ett sikerhetsintyg som faststiller jarnvigsforetagets
sikerhetskrav limnas in for att garantera siker trafik pd de
berorda jarnvagslinjerna.

3. For att fd ett sikerhetsintyg skall jarnvigsforetaget folja
foreskrifterna i den nationella lagstiftningen, som skall vara for-
enliga med gemenskapslagstiftningen och tillimpas pd ett icke-
diskriminerande sitt, och som skall ange de tekniska och drifts-
missiga krav som ir specifika for jarnvigstrafiken samt de
sikerhetskrav som giller for personal, rullande materiel och
foretagets interna organisation.

Foretaget skall sirskilt kunna styrka att den personal som det
har i sin tjanst for att kora och folja med tigen har den utbild-
ning som behovs for att folja de trafikbestimmelser som infra-
strukturforvaltaren tillimpar och fér att kunna uppfylla de
sikerhetskrav som stills upp nir det giller tagrorelser.

Jarnvagsforetaget skall styrka att den rullande materiel som
ingdr i dessa tdg har godkints av den offentliga myndigheten
eller av infrastrukturforvaltaren och kontrollerats i enlighet
med de regler for driften som giller for den anvinda infra-
strukturen. Sikerhetsintyget skall utfirdas av det organ som for
detta dndamal utsetts av den medlemsstat i vilken den anvinda
infrastrukturen ar beldgen.
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Artikel 33

Undantag

1. Under en period om fem ar frdn och med den 15 mars
2003 giller foljande for foljande medlemsstater:

— Irland, i egenskap av en medlemsstat pd en 6 med jirn-
vigsforbindelse med endast en annan medlemsstat;

— Forenade kungariket, for vilket det i friga om Nordirland
rader samma férhéllande; och

— Grekland, som dr en medlemsstat utan direkta jarnvigsfor-
bindelser med ndgon annan medlemsstat:

behéver inte tillimpa kraven i

a) artiklarna 3, 4.2, 13, 14, 17, 21.4, 21.6, 22, 24.3, 25-28
och 30 under forutsittning att beslut om tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller faststillande och uttag av avgif-
ter kan Overklagas, ndr ett jarnvigsforetag begir detta
skriftligt, infor ett oberoende organ som skall fatta ett
beslut inom tvd ménader efter det att all relevant infor-
mation lagts fram och vars beslut skall kunna 6verklagas i
domstol; och

b) artikel 32 nidr det giller jarnvagstransporter som inte
omfattas av artikel 10 i férordning 91/440/EEG.

2. Om emellertid

a) mer dn ett jirnvigsforetag med tillstdnd enligt artikel 4 i
direktiv 95/18EG, eller, i frdga om Irland och Nordirland,
ett jarnvagsforetag med sddant tillstdnd i ett annat land,
ldimnar in en formell ansékan om att fa bedriva konkurre-
rande jirnvagstrafik i, till eller frin Irland, Nordirland eller
Grekland, kommer beslut om den fortsatta tillimpligheten
av detta undantag att fattas enligt det rddgivande forfarande
som avses i artikel 35.2, eller

b) ett jarnvigsforetag som bedriver jirnvdgstrafik i Irland,
Nordirland eller Grekland limnar in en formell ansokan
om att fa bedriva jarnvagstrafik pa, till eller frdn en annan
medlemsstats territorium (i frdga om Irland eller Férenade
kungariket, med avseende pd Nordirland eller i friga om
bada dessa stater, en annan medlemsstat utanfor deras ter-
ritorium), skall undantaget i punkt 1 inte gélla.

Inom ett dr efter det att den eller de berérda medlemsstaterna
mottagit antingen det beslut som avses i punkt a och som
antagits i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 35.2 eller meddelande om den formella ansékan som
avses i punkt b skall den eller de berorda medlemsstaterna (Ir-

land, Forenade kungariket, med avseende pé Nordirland, eller
Grekland) anta lagstiftning for att genomféra de artiklar som
avses i punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 fir forlingas med tidsperio-
der pd hogst fem dr. Senast tolv mdnader innan undantaget
loper ut fir en medlemsstat som har ett sidant undantag
ansoka om ett fornyat undantag hos kommissionen. Varje
ansokan av detta slag skall motiveras. Kommissionen skall
behandla ansokan och fatta beslut i enlighet med det radgi-
vande forfarande som avses i artikel 35.2. Det nimnda radgi-
vande forfarandet skall tillimpas for alla beslut i samband med
en sddan ansokan.

Nir kommissionen fattar sitt beslut skall den ta hinsyn till
eventuella fordndringar i det geopolitiska liget samt till utveck-
lingen av marknaden for jarnvégstrafik i, frén och till den med-
lemsstat som begirt ett fornyat undantag.

4. Luxemburg, som 4r en medlemsstat med ett relativt litet
jarnvagsndt, behover inte forrdn den 31 augusti 2004 tillimpa
kravet att tilldela ett oberoende organ uppgiften att faststilla
rittvist och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen
enligt artiklarna 4 och 14 i den man medlemsstaterna i dessa
aldggs att inritta oberoende organ for att utfora de uppgifter
som anges i de artiklarna.

KAPITEL V

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 34

Genomférandebestimmelser

1. Medlemsstaterna far gora kommissionen uppmirksam pa
alla fragor som ror genomforandet av detta direktiv. Limpliga
beslut skall antas i enlighet med det radgivande forfarande som
avses i artikel 35.2.

2. Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat eller
pa eget initiativ i ett sdrskilt fall granska tillimpning och efter-
levnad av bestimmelser som ror avgifter, tilldelning av kapaci-
tet och sdkerhetsintyg, och inom tvd manader efter mottagan-
det av en sddan begiran, i enlighet med det rddgivande for-
farande som avses i artikel 35.2, besluta om dessa atgdrder fir
tillimpas dven i fortsdttningen. Kommissionen skall meddela
sitt beslut till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 226 i fordraget
far varje medlemsstat hinskjuta kommissionens beslut till radet
inom en mdnad. Radet far i undantagsfall fatta ett annat beslut
med kvalificerad majoritet inom en ménad.
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3. De éndringar som krdvs for att anpassa bilagorna skall
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 35.3.

Artikel 35

Kommittéforfaranden

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 36

Rapport

Senast den 15 mars 2005 skall kommissionen overlimna en
rapport till Europaparlamentet och rddet om genomférandet av
detta direktiv, i forekommande fall atfoljd av forslag till ytterli-
gare dtgdrder frin gemenskapens sida.

Artikel 37

Upphivande

Forordning (EEG) nr 2830/77, forordning (EEG) nr 2183/78,
beslut 82/529/EEG, beslut 83/418/EEG och direktiv 95/19/EG
upphivs hirmed.

Artikel 38

Genomforande

Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfattningar
som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast den 15
mars 2003. De skall genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hdnvisning till detta direktiv eller dtf6ljas av en sddan hin-

visning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 39

Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 40

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 26 februari 2001.

Pa radets vignar
A. LINDH
Ordftrande

Pd Europaparlamentets vignar
N. FONTAINE
Ordférande
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BILAGA 1

Innehdll i beskrivningen av jirnvigsnitet

Foljande information skall ingd i den beskrivning av jarnvigsnatet som nidmns i artikel 3:

1.

Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som jarnvigsforetag har tillgdng till och villkoren for att
fa tilltrade till denna.

Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Hir skall finnas tillimpliga uppgifter om avgiftssystemet och till-
ricklig information om de avgifter som giller for de tjanster som finns fortecknade i bilaga Il och som tillhanda-
hélls av endast en leverantdr. I detta avsnitt skall ndrmare anges vilka metoder, bestimmelser och i tillimpliga fall
skalor som anvinds for tillimpningen av artikel 7.4 och 7.5 samt artiklarna 8 och 9. Det skall innehdlla infor-
mation om redan beslutade eller forberedda avgiftsandringar.

Ett avsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet. I detta skall anges de allminna kapacitetsegenska-
perna hos den infrastruktur som jarnvagsforetagen har tillgang till och alla eventuella begransningar i fraga om dess
utnyttjande, inbegripet sannolika behov av kapacitet for underhdll. Detta avsnitt skall ocksd ange de forfaranden
och tidsfrister som giller for kapacitetstilldelningsforfarandet. Det skall innehélla de speciella kriterier som anvinds
vid tilldelningen, sirskilt foljande:

a) De forfaranden enligt vilka sokande kan ansoka om kapacitet hos infrastrukturforvaltaren.

b) De krav som stills pd sokande.

¢) Tidsramar for ansoknings- och tilldelningsforfaranden.

d) De principer som géller fér samordningsprocessen.

e) De forfaranden och kriterier som skall anvindas om infrastruktur dr dverbelastad.

f) Narmare upplysningar om begrinsning av infrastrukturutnyttjande.

g) Under vilka villkor hinsyn tas till tidigare utnyttjandegrad av kapacitet vid beslut om prioriteringar i tilldel-
ningsforfarandet.

I detta avsnitt skall nirmare anges vilka dtgarder som vidtagits for att sikerstilla en dandamalsenlig handliggning av
godstrafik, internationell trafik och ad hoc-ansokningar.
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BILAGA 1l

Tjinster som skall tillhandahllas jirnvigsforetagen

1. Minimipaket av tilltradestjanster skall omfatta foljande:

kS

)

Behandling av ansokningar om infrastrukturkapacitet.
Ritt att utnyttja den kapacitet som beviljats.
Anvindning av vixlar och 6vergdngsspar i tdgspar.

Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tdgklarering samt overforing och tillhandahallande av infor-
mation om tdgrorelser.

All 6vrig information som behovs for att utfora eller driva den jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

2. Som bantilltrddestjanster och tillhandahallande av tjanster riknas foljande:

kS

)

Anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dér det finns tillgang till sddan.
Brinsledepder.

Stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga faciliteter.

Godsterminaler.

Rangerbangardar.

Tagbildningsmojligheter.

Sidospar for uppstillning.

Underhélls- och andra tekniska anliggningar.

3. Foljande tjanster far riknas som tilliggstjanster:

a)

Drivmotorstrom.
Uppvidrmning fore avging av persontég.

Brénsleforsorjning, vixling och alla andra tjanster som tillhandahélls vid ovan ndmnda faciliteter for tilltrades-
tjdnster.

Skraddarsydda kontrakt for
— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans for drift av icke-standardtég.

4. Foljande tjdnster fir riknas som extra tjanster:

a)
b)

9

Tilltrade till telekommunikationsnit.
Tillhandahéllande av extra information.

Teknisk kontroll av rullande materiel.
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BILAGA 1II
Tidsplan for tilldelningsforfarandet
Tagplanen skall upprittas en gang per kalenderdr.

Andring av den gillande tigplanen skall ske vid midnatt den sista lordagen i maj. Om en indring eller justering
genomfors efter sommaren skall detta ske vid midnatt den sista lordagen i september varje ar och vid sddana andra
tidpunkter mellan dessa datum som behovs. Infrastrukturforvaltarna fir komma Gverens om olika datum och i sd
fall skall kommissionen informeras om detta.

Sista ansokningsdagen for ansokningar om kapacitet som skall inforas i tigplanen fir inte infalla tidigare dn 12
ménader innan planen borjar gilla.

Senast 11 manader innan tigplanen borjar gilla skall infrastrukturforvaltarna sakerstilla att preliminira tagligen for
internationell trafik har upprittats i samarbete med andra relevanta tilldelningsorgan i enlighet med artikel 15.
Infrastrukturforvaltarna skall sikerstdlla att man sd 1angt som mojligt héller sig till dessa under de senare proces-
serna.

Senast fyra manader efter det att tidsfristen for budgivning fran sokande 16pt ut skall infrastrukturforvaltaren utar-
beta ett utkast till tdgplan.




