Sjalvkérande fordon pa vara vagar

Anders Eriksson
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Vad ar sjalvkorande fordon?

« Nivaer
— SAELO-L5

 Teknik

— Sensorer (Kamera, Radar,
Lidar, USS, GPS, IMU etc.)

— Algoritmer for positionering,
planering och utférande.
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FOorarstod jamfort med AD-fordon

 Tidigare har AD och forarstdodssystem (ADAS) varit oreglerat
— Nu finns regelverk pa plats, mer pa gang
« Avancerade forarassistanssystem (ADAS, DCAS R171)
« Automatiserade korfaltssystem (ALKS, UNECE R157)
» Helautomatiserade fordon (EU 2022/1426)

Forarstod AD-fordon
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Foraren Systemet
ansvarar ansvarar

« Terminologi
— Viktigt for foraren att veta systemens mdjligheter och begransningar.

— Vilseledande bendmningar ar ett problem.
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Historik

« Tidiga experiment
— Forsok och forskning under senaste 100 aren

« Utveckling

— Viktiga milstolpar inkluderar DARPA
Grand Challenge 2004 och Googles
sjalvkdrande bilprojekt som startade 2009

* Nyckelaktorer

— Foretag som Waymo och Tesla har
varit ledande i utvecklingen av sjalvkdrande
teknologi

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Hypen

« Kring ar 2018 var hypen kring sjalvkorande fordon som storst
« Gartner's Hype Cycle beskriver teknologiers livscykel
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Elon Musk Promises a Really Truly Self-Driving Tesla in 2020

The CEO says his Autopilot system will be "feature-complete™ this year, and ready to ferry snoozing
passengers by the end of next year.

Expectations

Peak of Inflated
Expectations

Plateau of
Productivity

Innovation Trough of
Trigger Disillusionment
Time
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Var star vi idag?

« Nuvarande status
— Automatiserade fordon testas nu i verkliga trafikmiljéer, men det finns
fortfarande tekniska och regelmassiga utmaningar att dvervinna.

« Utmaningar
— Sakerhet, regelverk och allman acceptans ar stora hinder for bred
Implementering.

« Exempel
— Waymo har genomfort dver 5 miljoner forarldsa taxiresor i USA.
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Typgodkannande for AD

« Typgodkannande:

— Processen for att fa ett fordon typgodkant har inneburit att det maste
uppfylla specifika tekniska krav och testas av godkanda tekniska
tjanster.

— Nu funktionella krav och sakerhetsstyrningssystem.
— Operational Design Domain (ODD) definierar de specifika forhallanden
under vilka ett automatiserade fordon kan operera sakert.
« Trafikregler

— Trafikregler och kulturella skillnader paverkar hur automatiserade fordon
Implementeras och accepteras i olika lander.

* Finns ett fatal godkanda system (DE)

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Automatiserade fordon | Sverige

« Flertalet lagforslag och utredningar
— Vagen till sjalvkoérande fordon (SOU 2018:16)
— Ansvarsbestammelser for automatiserade fordon (Ds 2021:28)
— Automatiserade fordon utifran EU 2022/1426 (PM 2023)

 An s lange ingen permanent lagstiftning pa plats
— Forsokslagstiftning (SFS 2017:309)
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FOorsoksverksamhet
automatiserade fordon

Med gardagens regelverk mojliggora
morgondagens teknikutveckling

g -t & E3

Forsoks- Flera olika Kundfokus :
" : Proaktiv
férordning kompetens- och central . :
7 : végledning
omraden samordning

VI MOJLIGGOR
MORGONDAGENS
RESOR OCH
TRANSPORTER
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Vad en ansOkan skall innefatta

* styrning och ansvar - teknisk beskrivning

- syfte och mal . automatiserade funktioner
« genomfbérande och utvardering

undantag fordonsférordningen
 geografiskt omrade

riskbeddémning

Forare

Omfattar manga kompetensomraden ’
vilket har lett till sektions- och Organisatior Fordon

enhetsovergripande samarbete.
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Sakerhet

 Bevisa att fordonet ar sakert:

— Sjalva fordonskraven (Trafikforordningen, UNECE:s
fordonsreglement etc).

« Bevisa att forsoket ar sakert:
— Att de automatiserade funktionerna inte medfor 6kad risk for
passagerare eller omgivning.
— Att organisationen har kapacitet och kompetens att bedriva
forsoksverksamhet.
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Inspektioner vi utfor

* Factory Assessment Test L J

— Inspektion av fordon eller andra system kan
behdvas under handlaggningen
— Beror pa anstkans utformning och komplexitet

« Site Assessment Test
— Vi utfor alltid en beddmning av fordonets fard langs tilltankt rutt
som del i tillstandsprovningen
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Ovriga intressenter

« Vaghallare for planerad korstracka

« Kontakt med Ovriga intressenter
— t.ex. raddningstjanst, akutsjukvard, polisen, kollektivtrafiken m.fl.

— vi for en dialog med intressenter och kan komma att lagga in
villkor utifran deras dnskemal i tillstandet.
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Vad tittar vi pa, vilka bedémningar gor vi?

« Tillracklig planering
— att forsoket ar val planerat ur ett sdkerhetsperspektiv

« Omfattning av sakerhetsbevis

— omfattar det bevis man har hela férandringen/arbetet man gor
« ROd trad

— att allt man gor hanger ihop och har ett syfte

« Risker ar omhandertagna

— att alla risker ar identifierade och reducerade till acceptabel riskniva
samt att detta ar dokumenterat pa ett tillfredstallande satt

\
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FOorsoksverksamhet | Sverige

« Ca 75 utfardade tillstand
« 17 aktorer
« Arbetar nu med att underlatta for gransoverskridande forsok
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Erfarenheter fran forsoksverksamheten

* Inget forsok ar det andra likt

— Standigt nya utmaningar i takt med att tekniken
utvecklas
— Inte endast tekniska utmaningar

* Viktigt att involvera externa parter
— speciellt vaghallaren.

o Stéller hoga krav pa skotsel av infrastruktur
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Tack for mig

anders.eriksson@transportstyrelsen.se
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