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Jamforelser av vissa handelsekategorier mellan sparvagssystemen.
Sammanstalld 2025-05-18 av Petrus Sarmento
med hjalp av aktuella sparvagsbolag.



Sakerhetsstatistik

« Aven om det gar att hitta vissa jamforelsetal s& maste man se till de olika férutsattningarna.
« Det gar inte att bara jamfora rakt av.
« Det ar valdigt olika forutsattningar pa Sveriges sparvagar.

- Statistiken kan jamféras pa olika vis t.ex. linjevis, egen banvall, gatuspar, reserverade korfalt,
signalreglerad stracka, siktkérning, antal anstallda, tag-km, geografiska omraden mm.

» Denna jamforelse ar gjord per miljon utférda omlopps-km per stad.

* Nockebybanan/Tvarbanan i Stockholm redovisas separat.

Ett omlopp ar en sparvagn som kors fran den lamnar depaomradet till den aterkommer dit. Ett omlopp kan besta av en eller flera
vagnar, de totala langderna for sparvagnarna i ett omlopp varierar hos vara olika sparvagar enligt foljande:

Tvarbanan — 60 resp 30 meter

Lidingébanan - 40 meter

Sparvag city, Nockebybanan, Norrképing och Lund - 30 meter
Goteborg — 30 resp 15 meter



Sakerhetsstatistik

« Goteborgs Sparvagar (GS) bedriver sparvagstrafik pa 13 sparvagslinjer i Goteborg.
Linje 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 13 och 14.

« Stockholms Sparvagar (ABSS) bedriver sparvagstrafik pa fem sparvagslinjer i Stockholm.
Linje 7 Sparvag city, linje 12 Nockebybanan, linje 21 Lidingébanan och linje 30/31 Tvarbanan.

« Transdev bedriver sparvagstrafik pa tva sparvagslinjer i Norrkdping.
Linje 2 och 3.

« Keolis bedriver sparvagstrafik pa en sparvagslinje i Lund.
Linje 1.



Skillnader och paverkande faktorer

Andel gatuspar: Stockholm 13%, Goteborg 9%, Norrképing 74% och Lund 0,5%.

« Antal omlopp ute samtidigt: Stockholm 41 st, Géteborg 158, Norrkodping 18 st och Lund 4 st.

» PAX en vardag: Stockholm 157 000, Goteborg 420 860, Norrkdping? och Lund 4 045.

 Linjenatslangd: Stockholm 38,4 km, Goteborg 94 km, Norrképing 18,7 km och Lund 5 km.

* Inga huvudsignaler finns i Norrkdping, Lund eller Stockholms innerstad.

» Tvarbanan och Lidingébanan har ATP, Lidingdbanan har bommar i alla plankorsningar.

ATP (Automatic Tram Protection) hindrar inte alltid OSPA men minimerar dess konsekvens.



Skillnader och paverkande faktorer

Finns vissa morkertal i tillbudsrapporteringen — det gors olika bedémningar fran person till person
och féretagets praxis, regelverk och kultur kan ha betydelse f6r rapporteringsgraden.

« Enicke ovasentlig del av handelser t.ex. ursparingar/kollisioner sker utan resenarer pa
depaomraden i mycket lag fart.

« Andel gatuspar dar sparvagnarna delar korfalt helt eller delvis med andra fordon paverkar.

« Covid-19 har paverkat trafiken avsevart under 2020 och 2021.

« Sparvagstrafiken i Lund ar en ny anlaggning, 6ppnades dec 2020.



OSPA A (Obehdriga stoppsignalpassager)

Endast huvudsignaler, formljussignaler och punktsignaler

« Huvudsignaler saknas for Sparvag city, Norrkdping och Lund, men det finns formljussignaler.
« ATP hindrar inte alltid OSPA men lindrar konsekvensen.
* Endast LB och delar av TVB har ATP.

« ATP ar komplext och kostsamt att ha pa sparvag — det blir manga synintryck pa kort tid. ATP pa
TVB har inte fungerat fullt ut sedan systemet installerades.

« TVB hade hoga tal under 2018, da signalsystemet byttes och fler signaler infordes.
« Fran 2023 mats aven formljussignaler pa vissa linjer.
« Lund far hogt utfall 2023-2024, litet linjenat men nedatgaende trend.
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Sammanstotning mellan sparvagn - vagfordon

Farre bilar ute i trafiken kan ha paverkat “Coronaaret”.

« TVB/NB har laga tal, har endast 19% gatuspar.
« SPVC hade en tydlig nedatgaende trend men dkade igen 2022.
« GBG och NKP ligger ganska stabilt pa samma niva senaste aren, NKP minskning for 2022.
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Kollision mellan spv-spv pa depaomrade

 Kollisionerna sker i mycket lag fart utan resenarer.
« Depaomraden ar komplexa, ibland med stora sparharpor.

« Farre kérda km ger hogre tal aven vid fatal handelser.
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Kollision mellan spv-spv pa trafikspar

 Kollisionerna ar ovanliga.
* GBG har en mycket komplex trafikmiljo med manga gatuvaxlar och korsande spar.

« ATP pa egen banvall minimerar eller utesluter kollisionstypen.

« Generellt mycket lagt utfall.
« Kraftfull nedatgaende trend for GS som haller i sig.
» Enstaka handelser i NKP efter 2022 ger utfall.
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Sammanstotning med gaende eller cyklist

« Sammanstdtningarna ar ovanliga.
| de flesta fall har personerna inte respekterat trafiksignal i stopp.

« | manga fall med gaende har de inte tittat eller lyssnat eftersom de har horlurar pa sig eller
tittar i sin mobil.

« Coronaaret 2020 hade farre manniskor ute i rorelse vilket aven speglas i utfallet.

« Lund far hogt utfall, men det ar fa handelser, sparvagen ar ganska ny foreteelse dar.
« Generellt sett mycket lagt utfall.

« Anmarkningsvarda laga tal for GS som har en sa omfattande och komplex trafik.



Sammanstotning med gaende eller cyklist e mijon omiopps-in
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Ursparingar

« Manga av handelserna sker i depaomraden dar ursparingarna sker i mycket lag fart.
« Depaomraden ar komplexa, ibland med stora sparharpor.
« Vaxelkontrollsignaler behover inte ge hdgre sakerhet.

« Sno paverkar i manga fall.

« En handelse for Lund gor att utfallet visas hogt.
« Med sa laga tal for de flesta operatorerna blir det latt “kraftgang” i resultatet.



U rS pé ri n g a r per miljon omlopps-km

2,6 m NB/TVB
2,4

H SPVC/LB
B GBG

NKP
Lund

0

Urspadring 2017  Ursparing 2018  Ursparing 2019  Ursparing 2020 Ursparing 2021 Ursparing 2022 Ursparing 2023 Ursparing 2024



Rokutveckling och brand i vagn

» De flesta handelser ar rokutvecklingar.

« Det ar extremt ovanligt att det ar en brand med 6ppen laga.

« Lund far hogt tal 2020 p.g.a. en handelse och mycket kérda km da sparvagen invigdes i dec.
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Nodbromstillbud

« Det finns ett stort morkertal.
« Olika personer har olika toleransniva for inrapportering av nédbromstillbud.
« Det finns en generellt hogre rapporteringsgrad av nddbromstilloud pa TVB/NB.

« Lund far ett hogt tal - fa omlopps-km, sparvagnsférarna har fatt grundutbildning i
Stockholm och dar lart sig att vara noga med rapporteringen. Nytt sparvagssystem och
manga ovana i trafiken. Nedatgaende trend kan bero pa battre vana bade hos foérare och
omgivningen.

* GS har inte samma inrapporteringskultur fér nédbromstilloud, darfor saknas delvis underlag.
« Hogre andel gatuspar och plankorsningar ger normalt fler tillbud.

« Gang- och cykeloverfarter utan gangfalla ger fler tillbud.
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Fall 1 vagn

« NKP har en hogre andel fall i vagn men har hégst andel gatuspar.
« SPVC har 100% gatuspar vilket aven ger en hogre andel fall i vagn.

 GBG har legat pa laga tal med tanke pa den intensiva trafikmiljon i innerstan. Okning foér 2022.
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