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inleder 

Jonas Bjelfvenstam och Annika Sjöberg 
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Fyra frågor om järnvägens resiliens 
Erik Hassels 

Lunds universitet

Resultat och erfarenheter tillsyn
Martin Fridleifer och Magnus Jonsson 
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2025?

Gisela Liss  
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Vad berättar ð och döljer ð händelsedata om 
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Karen Davies

European Union Agency for Railways (ERA)
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Säkerhet & Utrymning

Utrymningsvägar: Bakom er (entrén) samt 
vid scenen (höger)

Följ skyltning: Gröna nödutgångsskyltar 
visar vägen

Larm: Talande brandlarm ger instruktioner

Personal: Utrymning leds av personal i 

västar

Återsamling: Vasaparken

Hjärtstartare: Receptionen, plan 1
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Ställ dina frågor i webbappen

Öppna din webbapp

Klicka på knappen "Ställ fråga till 

föreläsaren".

Skicka ð vi samlar upp frågorna och 

tar dem i slutet av passet.

Frågorna modereras och besvaras gemensamt efter 

föredragets slut
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Generaldirektör

Jonas 

Bjelfvenstam
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Enhetschef spårtrafik

Annika 

Sjöberg
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Resiliens byggs i 

vardagen

ÅAnpassning vid störning

ÅMänniskor & arbetssätt

ÅGemensamt ansvar

Annika Sjöberg

Resiliens
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Vår roll - i dialog med er

ÅTydliga & tillämpbara regler

ÅLärande tillsammans

Annika Sjöberg

Vår roll
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Henrik Hassel
Avdelningschef, Professor, Avdelningen för 

Riskhantering och Samhällssäkerhet

Fyra frågor om järnvägens resiliens

Nästa föreläsare  



Nästa föreläsare  

Magnus Jonsson och 

Martin Fridleifer 
Inspektörer- Transportstyrelsen

Reflektioner och iakttagelser från tillsyn
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Reflektioner och 
iakttagelser från 

tillsyn 
Sektion Spårtrafiksäkerhet Tillsyn

Magnus Jonsson och Martin Fridleifer



Tillsynsområden med extra fokus 2025

ÅRisker vid arbetsuppgifter kopplade till växling inklusive OSPA 
och plankorsningar

ÅRisker relaterat till last och lastsäkring



Risker vid arbetsuppgifter kopplade till 
växling inklusive OSPA och 
plankorsningar

ÅEtt flertalet tematillsyner inom området har genomförts 

ÅIakttagelser har gjorts främst inom 
ÅIdentifiering av risker i sin egna verksamhet

ÅRisker har beskrivits på en alltför övergripande och generell nivå, vilket 
medfört att åtgärder/barriärer beskrivs övergripande och generellt

ÅAvsaknad av instruktioner för hur arbetsuppgifter ska utföras



Iakttagelser last och lastsäkring

Exempel på iakttagelser:

Bilderna till höger visar 
lastsäkringsbrister i form 
av att

- spännband saknas

- spännband finns, men är 
ej spända

- lastpallar utan lastsäkring.



Övriga iakttagelser



Riskhantering (EU 402/2013) 

ÅFramtagna riskhanteringsprocesser är ofta ofullständiga och/eller nyttjas 
felaktigt

ÅBristande kunskap hos aktörer om kravet på regelbundenhet/systematik, 
gällande identifiering och värdering av befintliga samt tillkommande risker.

ÅHazard log eller riskkällelista



Kompetensstyrning

ÅBristande identifiering av funktioner med säkerhetspåverkande 
arbetsuppgifter

ÅBristande identifiering av kompetenskrav, sªrskilt fºr òadministrativò 
personal

ÅBristande kontroll och uppföljning av operativ personal
ÅKompetenskrav

ÅKontroll av kunskaper

ÅStatus på lokförarbevis

ÅUppgifter på kompletterade intyg

ÅEj komplett och/eller uppdaterat register för kompletterande intyg 



Säkerhetskultur och MTO

ÅBrister i sin strategi för att kontinuerligt förbättra säkerhetskulturen

ÅIngen systematisk metod för att integrera mänskliga och organisatoriska 
faktorer vid exempelvis utredningar eller ändringar i sitt SMS



Operativa tillgångar

ÅBristande underhåll av infrastruktur
ÅAvsaknad av dokumentation för besiktning

ÅBesiktningsanmärkningar som inte omhändertas

ÅOmhändertagande av besiktningsanmärkningar dokumenteras inte

ÅBristande identifiering av krav på leverantörer

ÅBrister gällande tillämpningen av andra tillståndshavares styrdokument



Leverantörsstyrning 

ÅBristande hantering av entreprenörer, partners och leverantörer
ÅUrval

ÅRiskhantering

ÅKompetenskrav

ÅUppföljning

ÅAvtal

ÅRiskkontroll



Hantering av nödsituationer

ÅBristande identifiering och dokumentation av nödsituationer

ÅBristande rutiner och genomförande av övningar



Övervakning (EU 1078/2012)

ÅBrister i strategi för övervakning 

ÅÖvervakningsprocesser är ofta ofullständiga och/eller nyttjas felaktigt

ÅÖvervakning blandas ihop med säkerhetsmål

ÅIndikatorer är oftast reaktiva

ÅHandlingsplaner för korrigerande åtgärder bristfälliga

ÅBristande uppföljning av handlingsplaner gällande korrigerande åtgärder

ÅBristande uppföljning av effektiviteten av korrigerande åtgärder



Interna revisioner

ÅBrister i revisionsplaner

ÅBrister i revision av operativ verksamhet 
ÅEnbart granskning av styrande dokumentation

ÅBristande krav på revisor samt oberoende och opartiskhet

ÅBristande revision av anlitade entreprenörer och leverantörer

ÅBristande hantering och uppföljning av identifierade avvikelser



Lärdomar av olyckor och tillbud

ÅBristande identifiering av bakomliggande orsaker till inträffade händelser

ÅFokus tenderar ofta vara på individuella misstag och den mänskliga 
faktorn

ÅMTO-perspektivet saknas vid genomförda utredningar



Möjliga orsaker

ÅKomplicerade och omfattande regelverk

ÅSäkerhetsstyrningssystem är framtaget för att uppfylla lagkrav, inte för att 
skapa värde till organisationen

ÅJärnvägsföretag och infrastrukturförvaltare arbetar för lite med att 
underhålla och uppdatera sina SMS

ÅNyttjande av extern konsult med risk att kunskap inte överförs till de som 
ansvarar för sitt SMS



Vad gör Transportstyrelsen framåt?

ÅFortsatt tillsyn genom verifieringar vid hamnar och terminaler

ÅFörstärkt tillsyn av lastsäkring genom tillsyn av riskkontrollåtgärder

ÅTematillsyn underhåll av infrastruktur och klimatanpassningar i syfte att 
förhindra urspårningar



Tack för att ni lyssnade
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Lunch

Åter 13:40



Järnvägens 

Säkerhetskonferens 

2026

Välkommen tillbaka!



Nästa föreläsare  

Gisela Liss
Inspektör- Transportstyrelsen

Olyckor och tillbud ð Vad hände 2025?

Järnvägens 

Säkerhetskonferens 

2026



Transportstyrelsens berättar om 

olyckor och tillbud ï Vad hände 2025?

Gisela Liss

gisela.liss@transportstyrelsen.se
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Färre omkomna på järnvägen 2025 jämfört med 2024

Preliminär 
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Omkomna i järnvägsolyckor 
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Omkomna och allvarligt skadade anställda
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Vilka är de allvarliga olyckorna?
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Vilka är de allvarliga tillbuden?
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Allvarliga väsentliga fel och brister
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Vilken statistik har Transportstyrelsen och 

vad gör vi med den?

Å Svensk officiell statistik

Å Europeisk statistik (CSI)

Å Säkerhetsrapporten Järnväg

Å Underlag för riskbaserad tillsyn
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Anmälningar till SHK
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Utmaning - Klimatpåverkan

Å Hårda vindar ï nedblåsta träd

Å Kraftigt snöfall

Å Underminerade/bortspolade banvallar



44

Fler utmaningar

Å Trafikmängden förväntas öka. 

Å Planeras för satsningar inom den svenska infrastrukturen.

Å Nya och högre krav inom miljö, klimat. 

Å Ökad trafikmängd påverkar även den tid som kan tilldelas 

spårarbeten i fördelning av kapacitet vid järnvägen. 



45

Järnvägssäkerheten är fortsatt hög i 

Sverige

Å Jämför med övriga länder inom EU

Å Ingen passagerare har omkommit sedan 2010



Tack för mig - Frågor?



Nästa föreläsare  

Kåre Bøklepp och 

Katherine Hui
Seniorrådgivare, sakkunnig för kvalitetssäkring och analys av händelsedata, samt

Senioringenjör, gruppledare för tillsyn över järnvägssäkerheten

Statens jernbanetilsyn (SJT)

Vad berättar ð och döljer ð händelsedata 

om potentialen för storolyckor?

Järnvägens 

Säkerhetskonferens 

2026



Vad berättar ± och döljer ± 
händelsedata om potentialen för 

storolyckor?



Dagens temaer

49

1. Systemet for uønskede hendelser (UH)

a. Lav terskel for å rapportere UH i eget 

system og til Statens jernbanetilsyn (SJT)

b. Verktøy for å lette byrden med å 

rapportere

2. Hvordan SJT bruker rapportene



Uønskede hendelser (UH)

50

ÁRapporteringsplikt

ÁAlle UH med betydning for sikkerheten 
ÁJernbaneulykker

ÁAlvorlige jernbanehendelser 

ÁJernbanehendelser



Rapportering i praksis

51

ÁLøpende rapportering av UH

ÁAvvikssystemene koblet til 
SJTs UH-database

ÁUH registreres lokalt, 
overføres automatisk til SJT

ÁSamme løsning for rapportering til 
Havarikommisjonen ±ikke ekstraarbeid



Rapportene SJT får inn

52

98 % automatisk overføring



Hva vi bruker UH-data til

53

ÁTotalbilde av risiko

ÁType hendelser og årsaker ±også på nasjonalt nivå

ÁHendelser overvåkes over tid

ÁEndringer og trender i type hendelser og årsaker

ÁResultat: Et risikobilde som «styrer» tilsyn 

ÁPrioritering av tema og frekvens

ÁInnsikt i hva systemene faktisk fanger opp



Isfjellteorien og mørketall

54

Registrert eller 

rapportert

Ikke registrert 

eller rapportert



Vårt mål: kvalitet i risikobildet

55

ÁTilsyn: risikovurderinger og vedlikeholdshistorikk

ÁVi bruker virksomhetenes egen dokumentasjon

ÁVi ser spesielt på: 
Áområder med lite eller ingen rapportering

Áområder med storulykkepotensial

ÁEr det faktisk få hendelser ±eller manglende 

registrering og behandling?



Samlet risikobilde

56

ÁMålet vårt: Å hjelpe bransjen 
med å få et mest mulig riktig 
og komplett risikobilde



Oppsummering

57

1. Nesten alle uønskede hendelser kommer fra 
virksomhetenes egne systemer

2. Fra enkelthendelser til et samlet risikobilde 
for bransjen

3. Det som ikke rapporteres av uønskede 
hendelser, påvirker risikobildet

4. Mest mulig riktig og komplett risikobilde
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Tack!



Fika

Åter 15:15
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Välkommen tillbaka!



Nästa föreläsare  

Eva-Lotta Högberg
Haveriutredare och utredningsledare ð Statens 

haverikommission (SHK)

När systemet prövas ð exempel från 

SHK:s utredningar

Järnvägens 

Säkerhetskonferens 

2026



När systemet prövas
Exempel från haveriutredningar

Eva-Lotta Högberg 



Varför?

Statens haverikommission 63



Gemensam nämnare?

Statens haverikommission 64



Urspårning Kummelby  ɀ 
Häggvik  2021

Statens haverikommission 65

ÅEtt godståg spårade ur med fyra 

vagnar.

ÅDe urspårade vagnarna gick vid 

sidan av spåret i 2,6 km. 

ÅRälutmattning  som propagerat 

till en vertikal spricka och utlöst 

ett rälsbrott.



Rekommendationer

Statens haverikommission 66

ÅFortsätta utvecklingsarbete för att i 

ett tidigare skede kunna identifiera 

sprickbildning i räl. 

ÅSe över systemet för att förebygga 

att ytutmattning  leder till rälsbrott:

Å utvärdera tillämpade intervall för 

oförstörande provning

Å följa upp hur defekter lokaliseras, 

rapporteras, och märks ut i 

praktiken

Å analysera vilka konsekvenser 

avvikande från beslutade intervall 

för förebyggande bearbetning kan 

medföra.  



Urspårning Linaälv  ɀ 
Sikträsk  7 nov 2021

Statens haverikommission 67

ÅEtt malmtåg spårade ur med 40 

vagnar.

ÅKomplicerad 

olycksplatsundersökning.

ÅSlagg från stålets 

tillverkningsprocess hade växt 

till en utmattningsspricka som 

utlöst ett rälsbrott.



Urspårade vagnar

Statens haverikommission
68

Vagn 12 - 39



Rekommendationer

Statens haverikommission 69

ÅUtveckla metod för identifiering 

av tvärsprickor av inre ursprung.

ÅManuella ultraljudskontroller

Utvärdera efter vilka indikeringar från 

ultraljudstågsmätningar. 

ÅUndersöka närmre hur faktorer 

som kan bidra till förhöjd 

dragspänning i rälen kan 

identifieras.



Urspårning vid 
Blackvreten 27 maj 2023

Statens haverikommission 70

ÅNär Arlanda Express -tåget 

passerade Blackvreten brast ett 

svetsförband till en rörlig 

korsningsspets i en växel.

ÅKorsningsspetsen flyttade sig under 

tåget och vagn 2 -4 spårade ur i 178 

km/tim.

ÅEn person fick allvarliga skador.

ÅUtmattningssprickor i 

svetsförbanden.



Rekommendationer

Statens haverikommission 71

ÅFölja slitage, dimensionera för 

dynamiska lastfall  och 

säkerställa att svetsförband 

kontrolleras i tillräcklig 

omfattning. 



Urspårning Tornehamn 
ɀ Vassijaure  17 dec 2023

Statens haverikommission 72

ÅEtt lastat malmtåg spårade ur med 

11 vagnar.

ÅUtmattningsspricka på insidan av 

flänsen på ett hjul.

ÅMot bakgrund av vidtagna åtgärder 

av LKAB och Chalmers avstod SHK 

från att lämna några 

säkerhetsrekommendationer. 



Gemensam nämnare?

Statens haverikommission 73



Urspårning Riksgränsen ɀ 
Vassijaure  24 feb 2024

Å Hård vind förde med sig blötsnö.

Å Ett olastat malmtåg inväntade 

pågående arbeten på Vassijaure  

driftplats.

Å Ett hål i väggen på ett av de 

snögallerier som tåget befann sig i 

underlättade för snö att driva in.

Å När tåget fortsatte lyfte den 

packade snön upp några hjul och 

vagnar från rälen som spårade ur.

Statens haverikommission 74



Rekommendationer
Å Se över regler och rutiner för 

konstruktion och underhåll av 

snögallerier i syfte att skydda 

spåret mot snödrev och 

svårforcerad drivbildning.

Å Åtgärder för att minska risken för 

urspårning av tåg med låg 

axellast  i samband med snödrev 

och svårforcerad drivbildning.

Statens haverikommission 75



Urspårning, Iggesund - 
Hudiksvall, 7 augusti 
2023 

Statens haverikommission
76

ÅOvädret Hans hade passerat 

under natten med kraftigt regn.

ÅNedsatt hastighet till 40 km/tim 

efter varning om att banvallen 

börjat rasa.

ÅNär SJ-tåget passerade platsen 

gav banvallen vika.



Banvallen
Å Byggd på 1920 -talet

ÅMorän och sand, 300 mm ballast

ÅÖverdiken  

ÅDimensionerad för 50 -års regn

Statens haverikommission
77



Slutsatser
ÅDräneringen på platsen var inte 

dimensionerad för vattenflödet 

som uppstod vid ovädret.

ÅStora nederbördsmängder på 

redan vattenmättad mark 

underminerade banvallen. 

Statens haverikommission
78



Säkerhetskultur
Slutsatser
ÅStyrande dokument för större 

regnmängder var endast delvis 

kända och hade inte 

implementerats på den aktuella 

trafikcentralen.

ÅDet saknades tillräcklig kännedom 

om risker på sträckan. 

Statens haverikommission
79

Underhåll

Regler

Operativ

Planering



Statens haverikommission
80



Plankorsningsolycka 
utanför Uddevalla, 15 
jan 2024

Statens haverikommission

81

ÅLokföraren omkom när tåget 

kolliderade med en lastbil med 

släpvagn som fastnat på 

plankorsningen.

ÅRekommendationer om att 

prioritera arbetet med införande 

av ett system som varnar 

lokföraren om föremål vid 

plankorsningar. 



Liseberg Oceana

Statens haverikommission 82



---

Statens haverikommission 83

Kl. 10.03

ÅFrån en 

övervaknings -

kamera syns det 

komma vit rök 

från Rattler 



---

Statens haverikommission 84

Kl. 10.05

ÅLågor slår ut från 

två platser på 

Rattler



---

Statens haverikommission 85

Kl. 10.06

ÅTornet är rökfyllt 

ÅFörsta samtalet 

till SOS Alarm



---

Statens haverikommission 86

Kl. 10.11

ÅBranden har spridit 

sig snabbt i Rattler 

och till andra 

vattenrutschkanor

ÅRäddningstjänsten 

framme 10.13 och 

påbörjar utvändig 

släckning samt 

livräddning



---

Statens haverikommission 87

Kl. 10.17

ÅBranden har spridit 

sig

ÅRäddningstjänsten 

har påbörjat 

livräddning inne i 

tornet



---

Statens haverikommission 88

Kl. 10.20

ÅEn brand -

gasexplosion

ÅRäddningsinsatsen 

övergår till 

släckningsarbete 

och eftersök där så 

är möjligt



Varför började det brinna? 

Statens haverikommission 89
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Brandtester
ÅSamma typ av elsvetsaggregat, rör och elmuff 

ÅBrand efter 18 min vid ett för stort avstånd mellan rörändarna

ÅBranden pyrde i 14 minuter, därefter en kraftig ökning



Det sista röret

Kl. 08.00



Det sista röret

ÅDet sista momentet

ÅDen sista elmuffen levererades på 

morgonen



4,5 meter

Ca 92 kg 

ÅKomplext arbete

Å Millimeterprecision

Å Fixering

Å Arbetet på höjd

En brandstart inne i omledningsröret 

var svår att upptäcka från utsidan 

eftersom ett rörsystem till sin natur är 

ett slutet system.



Statens haverikommission 97

ÅDetaljritningar saknades

ÅOtydlighet vem som skulle 

genomföra arbetet

ÅTidigare erfarenhet

ÅKravställning

Systematiskt arbetsmiljöarbete

Risk-

bedömning

Åtgärder

Under -

sökning

Kontroll
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ÅRiskbedömningar genomfördes inte

ÅRisker med arbetet 

ÅRisker med elmuff

ÅBrandrisker

ÅRiskbedömning som genomförts för 

liknande arbete

ÅBedömde inte elmuffsvetsning  som 

brandfarlig

ÅArbetsberedning och instruktioner 

saknades

Systematiskt arbetsmiljöarbete

Risk-

bedömning

Åtgärder

Under -

sökning

Kontroll
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ÅFörutsättningar

ÅUtbildning och introduktion

ÅKomplext arbete 

Systematiskt arbetsmiljöarbete

Risk-

bedömning

Åtgärder

Under -

sökning

Kontroll
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ÅKontrollsystemet på 

byggarbetsplatsen hade inte 

fångat upp bristerna

ÅUppställda processer, regler och 

rutiner följdes inte

ÅT.ex. har skyddsronder inte 

fångat upp brister

Systematiskt arbetsmiljöarbete

Risk-

bedömning

Åtgärder

Under -

sökning

Kontroll



Statens haverikommission 101

ÅEn säker byggarbetsplats 

förutsätter en god säkerhetskultur 

där gemensamma värderingar och 

beteenden genomsyrar 

verksamheten.

ÅRekommendationer om att arbeta 

vidare med dessa frågor.

Säkerhetskultur

Risk-

bedömning

Åtgärder

Under -

sökning

Kontroll



För den vetgirige
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Kollegor på plats i Västerås
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Nästa föreläsare  

Karen Davies
Project manager ðSafety and operations- 

EU Agency for Railways (ERA)

Resilience in risk assessment

Järnvägens 

Säkerhetskonferens 

2026
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