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Kort om Statens haverikommission



Statens haverikommission

Kort om Statens
haverikommission

- Statens haverikommission (SHK) ar en
statlig myndighet

- Myndighetens uppgift ar att
undersoka olyckor och tillbud

- Verksamheten styrs av internationella
och nationella forfattningar

. Syftet med verksamheten ar att
forbattra sakerheten

- Myndigheten hanterar inte fragor om
skuld och ansvar
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Syftet med utredningen

- Klarlagga
- Vad som hant
- Varfor det hande
- Hur en liknande handelse kan forebyggas eller hur effekterna kan begransas
- Fakta om en raddningsinsats for forbattringar av raddningstjansten

. Rekommendationer for att forbattra sakerheten

- Beskriva eventuella fel och brister men inte ta stallning till skuld
eller ansvar



Handelsetorloppet
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Statens haverikommission 7
Tabell 6. De fem referensprov som SHK genomforde med sparvagn 336.
OO 46 42 Prov | Hastighet Aktivitet Kommentar
1 10 km/tim Driftbroms till 5 km/tim, Fardskrivaren registrerar K6 >
o rullning och avslutande (driftbroms) vid den avslutande
Sparvag nen driftbroms till stopp med inbromsningen till stopp
handkontrollen
ankommer
2 10 km/tim Fri utrullning till stopp (utan Fardskrivaren registrerar inte K6
Vasaplatse n annan atgard) (driftbroms)
Ingen broms
3 5 km/tim Manévrering av knappen for Fardskrivaren registrerar inte K6
att frige dorrarna (driftbroms)
- 3 Full mekanisk broms Sparvagnen stannar med ett ryck
I n brom SNl ng nagOt Utd rage n Dorrarna forblir stangda
Sparvag nen att stannar med 4 5 km/tim Manovrering av knappen for Fardskrivaren registrerar inte K6
ett ryck OCh d orrar Op pnas att dppna doérrarna (driftbroms)
° Full mekanisk broms Sparvagnen stannar med ett ryck
¢ Sparvag nen Stannar 7 meter Dorrarna oppnas direkt
efter hal I market 5 5 km/tim Slappt sakerhetsgrepp Fardskrivaren registrerar inte K6
(fotpedal) (driftbroms)
Full mekanisk broms Sparvagnen stannar med ett ryck
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00.46.42 00.47.20

Sparvagnen Avslutat
ankommer trafikutbyte,
Vasaplatsen sparvagnen
startar
B-del C-del A-del

| l u\ |

4 personer gar av, 1 person gar lj_[,?r_,§ i — e
a LI00p0 B3 =3 {0000 =3 —ﬁ *‘ |_;___| in ~
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« 10 resendrer pa sparvagnen .;1 —
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« Resterande i C-delen , - Il Il 2
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Bild fran Vasttrafik och Goteborgs sparvagar
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00.46.42 00.47.20 00.47.28
Sparvagnen Avslutat Sparvagnen ar '
ankommer trafikutbyte, en vagnslangd
Vasaplatsen sparvagnen  fran hallplatsen
startar
Fardskrivaren visade att sparvagnen accelererade forbi 30

« Foraren har uppgett att han km/tim pa en strdacka av 32 meter (en medelacceleration av

forlorar medvetandet efter 1,08m/s?

starten fran Vasaplatsen.
Fyra referensprov: full acceleration fran stillastaende till
hastigheter forbi 30 km/tim kravde da i genomsnitt 33,5 meter
for att uppna 30/km/tim, 1,03 m/s?
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30 km/tim
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00.46.42

00.47.20

00.47.28

00.47.40

Sparvagnen
ankommer
Vasaplatsen

Avslutat
trafikutbyte,

Sparvagnen ar
en vagnslangd

Sparvagnen
passerar

A 4

sparvagnen
startar

fran hallplatsen Chalmersgatan

« En taxibil kor framfor
sparvagnen i lag fart
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00.46.42 00.47.20 00.47.28 00.47.40 00.47.41
Sparvagnen Avslutat Sparvagnen ar  Sparvagnen Sparvagnen '
ankommer trafikutbyte, en vagnslangd passerar passerar taxibilen
Vasaplatsen sparvagnen  fran hallplatsen Chalmersgatan
startar

« Taxibilen svanger in pa
Teatergatan

* 1 resenar har stallt sig upp
och vantar vid dorren i C-
delen

 —
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00.46.42 00.47.20

00.47.28 00.47.40 00.47.41 00.47.45

g

Avslutat
trafikutbyte,
sparvagnen
startar

Sparvagnen
ankommer
Vasaplatsen

Sparvagnen
kor in i vaxel
352 och sparar
ur i kurvan

Sparvagnen
passerar taxibilen

Sparvagnen ar  Sparvagnen
en vagnslangd passerar
fran hallplatsen Chalmersgatan

‘ Bilder fran Polismyndic

heten

« Sparvagnen drar lite at
vanster, detta medfor att
resendrer och forare slangs
till hoger

 Bromsljusen tands

3 N z '."""' S s -t s
LR - Tl AR L ,m

. De fyra referensprov som SHK genomférde med sparvag

352.

Hastighet Aktivitet

Kommentar

1 50 km/tim Handkontrollen férs till
driftbroms och direkt vidare
till laget for farobroms
Alla bromssystem aktiveras

Utsignal aktiveras

Fardskrivaren registrerar K6
(driftbroms), 1 meter senare K1
(panikbroms) och efter ytterligare
0,5 meter K4 (sandning) och K5
(skenbroms)

2 40 km/tim Sakerhetsgreppet slapps upp

Full mekanisk broms

Ingen funktion K1 till K6 registreras |f

3 40 km/tim Handkontrollen férs framat
till laget fér panikbroms
Full mekanisk broms,
skenbroms och sandning

Utsignal aktiveras

Fardskrivaren registrerar K1
(panikbroms), 0,5 meter senare
(sandning) och K5 (skenbroms)

K4

4 40 km/tim Fotpedalen trampas till
paniklage

Full mekanisk broms,
skenbroms och sandning

Utsignal aktiveras

Fardskrivaren registrerar K1
(panikbroms), 0,5 meter senare
(sandning) och K5 (skenbroms)

K4

Sparvagn

Restaurang
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00.47.20 00.47.28 00.47.40 00.47.41 00.47.45 00.47.46
Avslutat Sparvagnen ar  Sparvagnen Sparvagnen Sparvagnen Spérvagnen'
trafikutbyte, vagnslangd passerar passerar taxibilen  kor in i vaxel fortsatter over
sparvagnen  fran hallplatsen Chalmersgatan 352 och sparar Avenyn
startar ur i kurvan

« Sparvagnen ar ursparad,
stromavtagaren har lamnat
kontaktledningen

« 3 personer hoppar undan i
sista sekund
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* Restaurang

00.47.28 00.47.40 0047.41 00.47.45 00.47.46 00.47.48
Sparvagnen ar  Sparvagnen Sparvagnen Sparvagnen Sparvagnen  Sparvagnen
en vagnslangd passerar passerar taxibilen  kor in i vaxel fortsatter over kor in i
fran hallplatsen Chalmersgatan 352 och sparar Avenyn restaurangen

ur i kurvan
« 4 personer befinner sig i

restaurangen. 1 anstalld och

3 gaster
« Flera personer ser olyckan

och larmar samt springer till

sparvagnen for att hjalpa till
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00.47.48 00.48.02 00.48.07 00.48.12 00.48.29 00.48.42

Sparvagnen koér 2 personer Dorrarna pa C- Forsta 2 personer Do6rrarna pa C-
ini utrymmer fran delen stangs  larmsamtalet utrymmer fran delen
restaurangen C-del igen till SOS Alarm  A-del nédoéppnas
igen.
B-del

C-del A-de Forarhytt|
Hl " g ?-u[?ilu:u
S "' o1 -IWIIII

L;IIIIIE‘II

Bild fran Vasttrafik

@ Resenarer

O Sparvagnsforaren
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00:50.15 00.50.37 00.50.40

Forsok att ta Dorren ar Ett antal
sig in via dorr  Gppen personer ar
inne och bdrjar
grava bort
brate
A-del Forarhytt |

IL[.llllll' .
ll_{llll

Bild fran Vasttrafik

Fl

(O Sparvagnsféraren

A 4
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00:50.15 00.50.37 00.50.40 00.53.51 00.54.52

g
>

Forsok att ta Dorren ar Ett antal Man ser blaljus - Sparvagnsforaren har kommit ut
sig in via dorr  Gppen personer ar blinka i - Forsta brandman framme vid
inne och borjar sparvagnens forarplatsen
grava bort kameror
brate

A-del Forarhytt |

FllLf-ll J 111
ll_lllll

Bild fran Vasttrafik
(O Sparvagnsféraren

Bild fran Goteborgssparvaagar
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Personskador (sparvagnen)

. 2 personer blev allvarligt skadade
- 2 personer (inkl. sparvagnsforaren) blev lindrigt skadade

- anifww

Fardriktning

>

C-del A-del Forarhytt |
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Bild fran Vasttrafik

Sparvagnsforare
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

o
o
O
@ Resenarer
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Personskador (restaurangen)

- 1 allvarligt skadad. Jobbade i kéket vid olyckan.
- 3 lindrigt skadade. Satt och at mat inne i restaurangen




Utredningsaktiviteter och slutsatser
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Fortsatt hantering av SHK

iZOjunl 1121 juni 122 juni
| Kontakt med Beslut Tt Intervju Dialog !
| GS + Polis att aka i1 med F. med GS !l Olycksplatsundersékning
| .
: TS ROjnings- Morgon- : :Transport Teknisk :i Dialog med GS
| ringer medgivande moéte 1l G undersékning 11
i____.__._____] (. . T N T T T T T T A |
1 24 juni 1126 juni |1 27 juni 11 10 juli |
I | |
: Beslut om i : Teknisk H Teknisk :: :
: utredning ] undersodkning l' undersodkning |I Uppstartsmote '
i : i GS mote samt tester : samt tester i: Utredningsgruppen
I I I
I ]| I
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Utredningsgruppen

Minimikrav for SHK:s
utredningar

Tillsatta ratt kompetens

Utredningsadministrator Eva-Maria Olsson

Koordinator Transportstyrelsen Katarina Bjurman
Koordinator Arbetsmiljoverket Mattias Gramsby
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Undersokning av sakerhetsgrepp
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Undersokning av sakerhetsgrepp

Fotpedalen har tre lagen
Obelastad - mekanisk broms
Lyft - aktiverat sakerhetsgrepp
Panik - mekanisk- och magnetskenbroms



Statens haverikommission 25

Belastning for aktivering/olika lagen

Tillverkaren Goteborgs sparvagar

Mechanical data Panikbroms

Enclosure AL, die-cast Try ch Ir_air _Ea tan;:r_enten Lbﬂttenlage

Protective guard (Accident protection cover UN) AL, die-cast || Enligt leverantéren dr try c‘ke?f_an opaverkad till sikerhetsgrepp 10N (1kg) och. fsr-
Actuator Foot lever (PA) I| att komma till panikb Gm.sfa e 200N (20k;

Ambient air temperature -30°Cto +80 °C -

Contacttype @ o s 2 NG, 2 NO. (Zb)

Operating force (pedal centre) =10N |
Pressurepoint e e 200N

Mechanical life
without actuating the pressure point 10 x 10° operating cycles
with actuating the pressure point 1 x 10 operating cycles

SHK:s matningar

Fotpedal Fotpedal

lyftlage panikbroms

(aktiverat
sdakerhetsgrepp)

M31 27 - 54 N 205 -410 N




Historik

1984 M21 Ny sparvagnstyp. A- & B-del.
Endast korspak i forarhytten

1997 M21 Test och inforande av fotpedal pga.
ergonomi

1998 M31 Ombyggnad av M21 till M31.
Laggolvsdel (C-del)

2001 M31 Ombyggnad av forarplatsen. Ergonomi
och tekniska system.

2008 M31 Nytt styrsystem

2024 M31 Ombyggnad



Historik

1984 M21 Ny sparvagnstyp. A- & B-del.
Endast korspak i forarhytten

1997 M21 Test och inforande av fotpedal pga.
ergonomi

1998 M31 Ombyggnad av M21 till M31.

Laggolvsdel (C-del)
AV En annan typ av Ombyggnad av forarplatsen. Ergonomi
fotpedal och tekniska system.
2008 M31 Nytt styrsystem

2024 M31 Ombyggnad

Riskhantering och ansodkan
till davarande
Jarnvagsinspektionen.

Ingen riskhantering
Ingen ansokan

.

Enligt davarande
Jarnvagsinspektionen

behdvdes inget godkannande
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Godkannandeprocessen

Nytt eller ombyggt fordon

L

Fordonet ar av sadan
beskaffenhet att skador till
foljd av verksamheten
forebyggs

Lagen om sdkerhet vid tunnelbana och sparvdg

l Hur?

Den som ansoker ska kunna
visa att man har arbetat med
en strukturerad och
systematisk process

Tillverkare kan anvanda icke-
bindande standarder

Hur tas tidigare handelser med i analysen
och godkannandeprocessen?

For vissa sarskilt sakerhetspaverkande
funktioner kraver Transportstyrelsen
att den sokande anlitar en oberoende
granskare (godkand av TS)
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Vad som tidigare ansetts sakert?

Omvarlden

Sandilands

Den 9 november 2016 sparade en
sparvagn ur i en kurva vid Sandilands
Junction i Croydon, Storbritannien.
Sparvagnen valte i samband med
ursparningen. Av de 69 resande
ombord omkom sju personer och 19
blev allvarligt skadade.

Sparvagnen framfordes i en hastighet
som oOverskred den tillatna for den
aktuella kurvan.

Den hdga hastigheten orsakades
enligt RAIB troligen av att foraren
hade forlorat medvetandet, vilket i sin
tur troddes bero pa mikrosomn.
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Vad som tidigare ansetts sakert?

Omvarlden

Oslo

Den 29 oktober 2024 sparade en
sparvagn ur i ett vaxelkors i centrala
Oslo och kolliderade med en butik.
Foraren och tre resenarer skadades
lindrigt.

Olyckan orsakades av att sparvagnen
framfordes i en hastighet som var
hogre an den tillatna i en sparvaxel.
Den hdga hastigheten berodde pa att
foraren blev akut sjuk och forlorade
medvetandet. | samband med
medvetandeforlusten blev kdrspaken
placerad i lage for fullt padrag
samtidigt som sakerhetsgreppet
slapptes upp.
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Vad som tidigare ansetts sakert?

Goteborg

Brunnsparken

Salofjordsgatans

Angeredsbanan

Komettorget

Bevaringegatan

Den 5 mars 2025
kolliderade tva
sparvagnar vid
Brunnsparken.

En orsak till
handelsen
bedomdes vara att
foraren drabbades
av ett akut
tillstand, eventuellt
"blodsockerfall”’,
vilket resulterade i
att foraren
forlorade
medvetandet
nagon sekund for
att aterfa det strax
innan kollisionen.

Den 9 januari
2025 kolliderade
tva sparvagnar vid
hallplats
Salofjordsgatan.

| utredningen
bedomdes en
orsak till
handelsen kunna
vara att foraren
hade en kortvarig
"blackout” och
darfor paborjade
inbromsningen
forsent.

Den 26 februari
2024 kolliderade
tva sparvagnar pa
Angeredsbanan.
Utredningen kunde
inte faststalla
varfor inbroms-
ningen paborjades
for sent. Ett antal
faktorer
analyserades,
bland annat om
foraren har
somnat, forlorat
medvetandet eller
haft uppmark-
samheten at ett
annat hall.

Den 2 maj 2017
kolliderade tva
sparvagnar vid
hallplats
Komettorget
Utredningen kunde
inte faststalla en
trolig orsak till
handelsen.

Den 8 september
2011 kolliderade tva
sparvagnar vid
hallplats
Bevdringegatan

Den direkta orsaken
till olyckan var att
foraren var
ouppmarksam och
darmed upptackte
den framforvarande
sparvagnen for sent.
| utredningen
beskrivs att foraren
inte minns nagot
innan inbroms-
ningen
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Huvudbudskap

Flera aktorer behover genomfora atgarder for att hoja sakerheten

Transportstyrelsen rekommenderas att

« genomfora en riktad tillsyn av hur trafikutovare och sparinnehavare hanterar dverlappande
risker i sparvagstrafik med fokus pa 6verhastighet och forarévervakning

utreda hur godkannandeprocessen kan utvecklas, med sarskild hansyn till manniska-
maskin-interaktion och erfarenheter fran intraffade handelser, i syfte att hoja
sakerhetsnivan for sparvagnstrafiken i Sverige




Tack!

Fragor?



