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1 Inledning

Beslut i detta drende har fattats av Bengt Sjoo, chef for analys- och
strategienheten. | den slutliga handldggningen av drendet deltog enhetschef
Bengt Sjo6 och handlaggare Eva Karlsson, den senare foredragande.

Bengt Sjo6
Enhetschef

Denna végledning ar en hjalp for trafikutovare, sparinnehavare och den som
driver sarskild trafikledningsverksamhet att tillampa Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2011:87) om olycksrapportering for tunnelbana och
sparvag.

Denna véagledning ersétter vagledning TS JV 2009:014, daterad 2010-07-14
om olycksrapportering for tunnelbana och sparvag. Végledningen har
uppdaterats med anledning av Transportstyrelsens nya foreskrifter avseende
olycksrapportering for tunnelbana och sparvag (TSFS 2011:87). Andringar
avser borttagande av krav pa att arligen rapportera trafikuppgifter.

TSFS 2011:87 om olycksrapportering for tunnelbana och sparvag reglerar
vilka olyckor, tillbud och andra vasentliga fel och brister i
sakerhetshanseende inom tunnelbana och sparvag som omedelbart ska
anmalas till Transportstyrelsen. TSFS 2011:87 reglerar ocksa vilka
olycksuppgifter som arligen ska lamnas till Transportstyrelsen.

For verksamhetsutdvare som &r verksamma inom jarnvag finns motsvarande
regler i Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2011:86 om olycks- och
sékerhetsrapportering for jarnvag med tillhérande végledning.

Végledningen &r utformad som en kommentartext till foreskrifterna, dvs.
forst skrivs paragraftexten ut i en fargad ruta, och under respektive paragraf
foljer sedan fortydliganden, forklaringar och/eller exempel.

Den senaste versionen av vagledningen finns tillganglig pa
Transportstyrelsens hemsida www.transportstyrelsen.se.
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2 Tillampningsomrade

2.1  Bakgrund till féreskrifterna

1 § Dessa foreskrifter innehiller bestimmelser om sadan rapportering av olyckor, tillbud
och brister som avses i 24 § lagen (1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvig
och 2 § forsta stycket 3 lagen (1990:712) om undersékning av olyckor.

Foreskrifterna har tva huvuddelar. Den forsta delen reglerar den omedelbara
rapporteringen av olyckor, tillbud och andra vésentliga fel och brister i
sakerhetshanseende medan den andra delen reglerar den arliga
olycksrapporteringen.

21.1 Del 1 - Omedelbar rapportering

Bestammelser om rapportering av olyckor och tillbud till sadana olyckor
samt vasentliga fel och brister i sakerhetshanseende inom sparvag och
tunnelbana finns i bade lagen (1990:1157) om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag samt i lagen (1990:712) om undersokning av olyckor. For att
astadkomma tydlighet har alla krav pa rapportering till Transportstyrelsen
av olyckor, tillbud och vasentliga fel och brister ur sakerhetshédnseende inom
tunnelbana och sparvag sammanforts till en enda forfattning. | TSFS
2011:87 anges vilka handelser som ska rapporteras till Transportstyrelsen,
vilken information om handelserna som ska rapporteras samt i vilken form
rapporteringen ska goras.

2.1.2  Del 2 - Arlig olycksrapport

Transportstyrelsen samlar pa uppdrag av Trafikanalys arligen in uppgifter
om olyckor inom spartrafik som anvands for nationell offentlig statistik.
Uppgifterna till Trafikanalys samlas in i en arlig insamling och i TSFS
2011:87 om olycksrapportering for tunnelbana och sparvag anges vad som
ska rapporteras.
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2 § De beteckningar som anvands i dessa foreskrifter har samma betydelse som i lagen (1990:1157) om
sékerhet vid tunnelbana och sparvag och férordningen (1990:1165) om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag. Darutover forstads med

brand: olycka som utgdrs av brand eller rokutveckling i sparfordon, sparanlaggning eller annan egendom
till foljd av spartrafik,

kollision: olycka som utgors av sammanstétning mellan sparfordon,

olycka: odnskad och icke uppsatlig plétslig handelse, eller féljd av handelser, som far skadliga foljder,

personolycka: olycka dar en person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas men som inte utgors av
brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning, urspérning eller vagtrafikolycka,

plankorsningsolycka: olycka som utgérs av sammanstotning mellan sparfordon och végfordon eller annan
véagtrafikant pa en anordnad plankorsning,

pakérning: olycka som utgors av sammanstétning mellan sparfordon och annat féremal, men som inte &r
en plankorsningsolycka eller vagtrafikolycka,

tillbud: handelse som under n&got andra betingelser kunde ha lett till en olycka,
ursparning: olycka som utgérs av att minst ett hjul pa ett sparfordon lamnar rélen,
vagtrafikolycka: sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan sparfordon och vagfordon.

Brander i sparfordon och sparanlaggning ska anmélas oavsett om de
uppstatt pa grund av spartrafik eller inte. Brander i annan egendom ska
anmalas endast om de uppstatt till foljd av spartrafik.

Personolyckor inkluderar till exempel:
e Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller
pastigning.

e Olyckor som drabbar anstallda vid olyckor i sparomrade, pad/i fordon
och elolycka.

e Olyckor som drabbar personer som betrader sparet och elolyckor.
e Olyckor som drabbar personer pa plattform.

Kommentar: Aven om en olycka &r eller misstanks vara ett sjalvmord ska
den rapporteras.
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4 Omedelbar rapportering
4.1 Vilka handelser/brister ska anmalas?

3 § Trafikutdvare, sparinnehavare och den som driver sarskild trafikledningsverksamhet ska omedelbart
per telefon till Transportstyrelsen anméla

1. allvarliga olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid spardriften,
2. andra olyckor eller tillbud till sidana dar allvarliga systemfel misstanks ligga bakom handelsen,

3. sabotagehandlingar vid spardriften som medfért eller kunnat leda till samma konsekvenser som en
allvarlig olycka,

4. signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked,

5. fordonstekniska fel som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre
sékerhetsniva,

6. utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos sparfordon vid rorelse pa tagspar eller trafikspar,
7. handelser dar sparfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en Iang okontrollerad rorelse,

8. stoppsignalpassager dar sparfordon kommer ut i tdgvag for ett annat tdg som har fatt eller uppfattat ett
korbesked,

9. andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet, sparanlaggningen,
energiférsorjningen eller sparfordonen, som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sakerhetsniva, samt

10. andra vasentliga fel eller brister i sékerhetshéanseende.

4.1.1  Telefonberedskap dygnet runt

Omedelbar rapportering ska ske muntligt till Transportstyrelsen. For att ta
emot muntliga rapporter om handelser i spartrafik finns dygnet runt en
telefonberedskap vid Transportstyrelsen.

Telefonberedskapen nas pa personsokare: 0746-46 31 85 (numerisk),
0746-46 31 86 (text) alternativt telefon: 0771-510 920.

Syftet med den omedelbara muntliga rapporteringen ar att
Transportstyrelsen sa snabbt som mojligt ska kunna skaffa sig en bild av
vad som hént for att bedéma om handelsen behdver anmélas vidare till
Statens haverikommission och/eller initiera en tillsynsaktivitet. Statens
haverikommission bedémer om handelsen behdver utredas enligt lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor. Det ar darfor viktigt att
rapporteringen till Transportstyrelsen sker sa snart handelsen blivit kand for
verksamhetsutdvaren om det ar troligt att den omfattas av
rapporteringskraven. En forsta anméalan behover inte innehélla alla de
uppgifter som efterfragas i 5 §. Anmalan kan lampligen kompletteras efter
hand da uppgifterna blir kanda.
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4.1.2  Allvarliga olyckor samt tillbud till sadana vid spardriften

4 § En allvarlig olycka ar en olycka som har medfort att

1. minst en person har avlidit,

2. minst en person har blivit s allvarligt skadad att det uppskattas leda till sjukhusvard i mer an 24 timmar,
eller

3. sparfordon, sparanlaggning, miljén eller egendom som inte transporterats med sparfordonet har fatt
s&dana skador att kostnaderna for dessa uppskattas uppga till minst 150 000 euro.

Mindre olyckor som endast av ren tillféllighet inte medfort konsekvenser enligt forsta stycket ska anmélas
som tillbud till en allvarlig olycka.

En allvarlig olycka definieras i 4 8. Ett tillbud till allvarlig olycka ar en
handelse som under nagot andra betingelser kunde ha lett till en allvarlig
olycka. Observera att &ven en olycka som endast av en ren tillfallighet inte
medfort konsekvenser som en allvarlig olycka ska anmalas som ett tillbud
till en allvarlig olycka. Exempelvis ska en plankorsningsolycka dar ett
vagfordon blir pakort men ingen blir skadad eller endast lindriga
personskador uppstar anméalas om olyckan lika garna kunde ha lett till
allvarliga konsekvenser. Pa samma satt ska en rokutveckling som endast av
en ren tillfallighet inte lett till allvarliga personskador eller kostnader for
mer an 150 000 euro anmalas.

Det bor observeras att en uppskattning av personskador och kostnader av
naturliga skal maste goras i omedelbar anslutning till att handelsen intraffar
eller blir k&nd for verksamhetsutdvaren. Det ar darfor tillrackligt att
skadorna beddms kunna leda till allvarlig personskada eller till kostnader for
150 000 euro eller mer (ca 1,4 miljoner svenska kronor) for att anmélan
enligt reglerna bor ske.

4.1.3  Andra olyckor eller tilloud dar allvarliga systemfel misstanks
ligga bakom handelsen

Aven olyckor och tillbud som inte leder till eller kunnat leda till
konsekvenser som en allvarlig olycka ska anméalas om allvarliga systemfel
misstanks ligga bakom handelsen. Ett systemfel kan till exempel vara ett
sakerhetsfarligt fel i stallverk, ett upptéackt fel som misstanks finnas pa fler
fordon eller ett upptackt fel som kan rora alla vaxlar av samma typ. Ett
systemfel anses vara allvarligt om felet i sig &r av den karaktéren att det
sannolikt skulle kunna ge upphov till en allvarlig olycka eller ett tillbud till
allvarlig olycka, &ven om det just vid den aktuella olyckan eller tillbudet
inte gjorde det.

4.1.4  Sabotagehandlingar vid spardriften

Misstankta eller faktiska sabotagehandlingar vid spardriften som medfort
eller kunnat leda till samma konsekvenser som en allvarlig olycka ska
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anmalas. Exempel kan vara en ursparning eller tillbud till sadan pa grund av
att foremal lagts ut pa spar.

415  Vasentliga fel och brister i sakerhetshanseende vid
spardriften

Syftet med att vésentliga fel och brister enligt 3 8 punkt 4 — 10 ska anmadlas
ar att fanga upp fel och brister som inte har inneburit ett tillbud till allvarlig
olycka men som i forlangningen eller under nagot andra omstandigheter
sannolikt kunnat leda till ett sadant tillbud. Det som avses &r att felet eller
bristen i det specifika fallet bedomts vara sa allvarligt att det i forlangningen
eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud
till en allvarlig olycka. Dessa vasentliga fel och brister delas i TSFS 2011:87
om olycksrapportering fér tunnelbana och sparvég upp i sju kategorier
enligt nedan. Observera dock att allvarliga olyckor, tillbud till allvarliga
olyckor samt andra olyckor eller tillbud dér allvarliga systemfel misstanks
ligga bakom handelsen alltid ska anmalas enligt 3 § punkt 1 och 2.

Vésentliga fel och brister, kategorierna 1 —7:

1. Signaltekniska fel som inneburit ett mindre restriktivt signalbesked
Denna kategori omfattar alla fel pa signalsystemet (bade sparanlaggning och
fordon) vilka leder till signalinformation som ar mindre restriktiv an vad
som krévs i den specifika situationen. Med detta avses tekniska fel som
leder till ett signalbesked som medger en hogre hastighet &n vad som krévs
eller som inte ger ett “stopp”-besked da detta kravs. Har inkluderas &ven
motsvarande fel med avseende pa presentationen i foérarhytten. Med
stopp”’-besked menas alla signalbesked som ska tolkas som ”stopp”. Detta
innebdr till exempel att en slackt signal inte behdver anmalas om en slackt
signal enligt gallande trafiksékerhetsbestammelser skall tolkas som ’stopp”.
Ett exempel pa en handelse som ska anmélas &r om en signal visar kor trots
att inte alla forutsattningar for ett korbesked ar uppfyllda. Ett exempel pa en
handelse som inte ska anmélas ar om en signal ovantat slar om till stopp,
eftersom detta innebdr ett mer restriktivt signalbesked.

2. Fordonstekniska fel som inte har upptéackts vid ordinarie planerade
kontroller och som inneburit en lagre sakerhetsniva

Syftet med kategorin &r att fanga upp vasentliga fordonstekniska fel som
inte har upptéckts av verksamhetsutdvaren vid de kontroller som denne
planerat enligt bestdmmelserna i dennes sékerhetsordning och som kunnat
utgora en allvarlig fara for trafiksakerheten. Med lagre sakerhetsniva menas
att felet i det specifika fallet i forlangningen eller under nagot andra
omsténdigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud till en allvarlig olycka.
Den ordinarie planerade kontroll som asyftas ar sadan planerad kontroll som
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utfors i det operativa arbetet, av till exempel forare eller annan personal med
trafiksakerhetsuppgifter. Till exempel ska ett fordonstekniskt fel som
upptacks av foraren pa en motande sparvagn eller tunnelbanetag anmalas
om det &r ett sadant fel som, i det specifika fallet, antingen i forlangningen
eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda till ett tillbud
till allvarlig olycka.

3. Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos sparfordon vid
rérelse pa tagspar eller trafikspar

Syftet med kategorin ar att fanga upp handelser dar det funnits en fara for att
rorelsen inte skulle ha kunnat stanna som avsett pga. utebliven eller kraftigt
nedsatt bromsformaga. Det som avses &r sadana fall dar detta upptackts
under fard. Om felet upptacks vid en planerad kontroll av bromsarna fore
avfard och hastigheten anpassas efter det behover felet inte anmalas .

4. Handelser dar sparfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en
lang okontrollerad rorelse

Syftet med kategorin &r att fanga upp rorelser utan kontroll eftersom
signaler inte fungerar som barridrer mot dessa. Om rorelsen kommit eller
riskerat komma ut pa spar med linjetrafik, och i synnerhet ett sadant spar
med utforslutning, ska den anmalas. Aven andra okontrollerade rérelser ska
anmalas om dessa rullat eller riskerat att rulla cirka 1000 meter eller langre.

5. Stoppsignalpassager dar sparfordon kommer ut i tdgvag for ett annat
tag som har fatt eller uppfattat ett korbesked

Med tagvag avses en planerad fardvag for en sparvagn eller ett
tunnelbanetag med ett korbesked. Med korbesked avses bade optiskt
signalbesked och signalbesked via hyttsignalering.

6. Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafik-
ledningen, underhallet, sparanlaggningen, energiférsorjningen eller
sparfordonen, som inte har upptackts vid ordinarie planerade
kontroller och som inneburit en lagre sakerhetsniva

Syftet med denna kategori &r att fanga upp de fel eller brister i de olika
delarna av spartrafiksystemet vilka kan utgora en allvarlig fara for
trafiksakerheten. Kategorin innebér att alla fel och brister oavsett vilken del
av spartrafiksystemet det ror ska anmalas om de inte upptackts av ordinarie
planerad kontroll och inneburit en lagre sékerhetsniva. Lagre sakerhetsniva
innebdr i detta sammanhang att det felet eller bristen i det specifika fallet i
forlangningen eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda
till ett tillbud till en allvarlig olycka. Med ordinarie planerad kontroll menas
inplanerade ordinarie kontroller som gors i det operativa arbetet.
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Exempel pa fel eller brister som ska anmalas om de uppfyller kriterierna
ovan:

e Bristfalligt handhavande, till exempel ej utforda sakerhetskontroller
e Sparlagesfel
e Brister i underhallsdokumentation

Observera dock att allvarliga olyckor, tillbud till allvarliga olyckor samt
andra olyckor eller tillbud dar allvarliga systemfel missténks ligga bakom
hé&ndelsen alltid ska anmélas enligt 3 § punkt 1 och 2.

7. Andra vasentliga fel och brister i sakerhetshanseende

Ett fel eller en brist som inte uppfyller punkt 4-9 i 3 § men anda av
verksamhetsutOvaren bedoms som vasentligt ska anmalas om felet eller
bristen i forlangningen eller under nagot andra omstandigheter sannolikt
kunnat leda till tillbud till allvarlig olycka. Exempelvis vésentliga fel som
misstanks bero pa materialfel hos komponenter som kan anvandas av andra
foretag ska anmaélas &ven om de upptécks vid ordinarie planerade kontroller.

4.2 Vilka uppgifter ska anmalan innehalla?

5 § Vid den omedelbara telefonrapporteringen ska anges

. tid och plats for handelsen,

. vad som hant och, om ké&nt, orsaker till handelsen,

. vidtagna atgarder med anledning av handelsen,

. om handelsen intraffat vid persontrafik, banunderhall eller provkérming,

. om handelsen intraffat vid tgrorelse, rangering, fard med arbetsfordon eller annan rorelse,
. i forekommande fall rérelsens beteckning,

~N o o b~ W NP

. om en olycka &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakorning, ursparning,
végtrafikolycka eller annan olycka,

8. antal passagerare, anstallda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehériga personer inom sparomradet och
ovriga personer som avlidit eller blivit skadade,

9. uppskattade kostnader for skador pa sparfordon, sparanlaggning, miljon och egendom som inte
transporterats med sparfordonet,

10. i forekommande fall féljdolycka, samt
11. kontaktperson vid rapporterande foretag.

For att Transportstyrelsen ska kunna avgdra om en handelse ska rapporteras
vidare till Statens haverikommission eller initiera en tillsynsaktivitet &r det
vissa uppgifter som ar viktiga kring en anméld handelse.

En forsta anmélan behover inte innehalla alla de uppgifter som efterfragas i
5 8. Viktigast ar att en forsta anmalan till Transportstyrelsen sker sa snart
héndelsen blivit kénd for verksamhetsutévaren &ven om uppgifterna ar
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ofullstandiga och/eller prelimindra. Anmélan kan lampligen kompletteras
efter hand da uppgifterna blir kanda.

1. Exakt klockslag eller, om detta saknas, ungefarlig tid for handelsen.
Plats (station eller hallplats, alternativt strackan mellan tva stationer
eller hallplatser, i forekommande fall &ven namn pa plankorsning).

2. En beskrivning av vad som foranlett handelsen och vad den
resulterat i, samt prelimindr orsaksbedémning.

Uppgift om vilka atgarder som har vidtagits akut.

4. Om syftet med den inblandade rorelsen/rorelserna varit persontrafik,
banunderhall eller provkorning.

5. Med tag avses ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan
tillkopplade vagnar vilka framfors enligt tidtabell och med en
angiven nummerbeteckning.

Kommentar: Med motorvagn avses dven sparvagn. Med
nummerbeteckning avses sadan beteckning som beskrivs under punkt
6 nedan.

6. Nummerbeteckningen kan besta av omlopp, tur, linje eller
tagnummer.

7. De olika olyckstyperna forklaras i foreskrifternas 2 8. Om en olycka
leder till en foljdolycka, till exempel om en kollision leder till en
brand, ska olyckan rapporteras enligt kategorin for den priméra
olyckan. Detta innebér i exemplet att &ven om det ar féljdolyckan
brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska olyckan anda
rapporteras som en kollision.

8. Uppgiften om skadade och avlidna &r en preliminar uppgift, vid
anmalan ska darfor uppges hur manga passagerare, anstallda,
vagtrafikanter pa plankorsning, obehdriga eller évriga som beddms
ha blivit allvarligt skadade.

Passagerare

En person som reser med taget och som inte ingar i tagets personal.
Vid rapporteringen av olyckor raknas &ven den som stiger av eller
pa ett tag i rorelse till kategorin “passagerare”.

Kommentar: En person som korsar sparen pa ett stalle dar detta ar
forbjudet klassificeras som en ’obehdérig”, i 6vriga fall
klassificeras en person som korsar sparet som ’évrig person”.
Personer som uppehaller sig pa en hallplats eller pa en plattform,
till exempel de som véantar pa ett tag, klassificeras som *6vrig
person’.




}‘ TRANSPORT Stodjande dokument 13 (18)

A STYRELSEN Vagledning |
26312-06-18 \(ﬁsm

Dnr/Beteckning

TSG 2012-153

Anstalld

En person som har en anstéllning vilken ar knuten till sparvagen
eller tunnelbanan och vilken tjanstgor da en olycka intraffar. Hari
ingar tagpersonal och anstallda som arbetar med sparfordon eller
sparanlaggning.

Vagtrafikant pa plankorsning

En person som anvéander en plankorsning for att korsa sparvags-
eller tunnelbanespar antingen pa/i ett fordon eller till fots.
Obehorig person inom sparomrade

En person som utan tillstand uppehaller sig inom sparomrade dar
detta ar forbjudet.

Ovrig person

En person som inte kan klassificeras som passagerare, anstalld,
vagtrafikant pa plankorsning eller obehérig. Kan till exempel vara
en vagtrafikant som inte befinner sig pa plankorsning.

9. Kostnadsuppgiften ar forstas preliminar vid forsta anmalan, det
handlar inte om en exakt uppgift utan om en uppskattning om
kostnaden bedéms hamna 6ver 1,4 miljoner, 10 miljoner eller 18
miljoner svenska kronor.

10. Om en olycka leder till en foljdolycka, t.ex. en ursparning som aven
leder till en kollision, ska det anges vid anmalan.

11. For att Transportstyrelsen ska kunna stélla foljdfragor ska
verksamhetsutdvaren vid forsta anmalan uppge en kontaktperson
och telefonnummer till denna.

6 § Trafikutdvare och sparinnehavare och den som driver séarskild trafikledningsverksamhet ska pa
begaran av Transportstyrelsen Iamna ytterligare uppgifter om handelsen.

Yiterligare uppgifter kan begaras av Transportstyrelsen i saval muntlig
som skriftlig form.
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5.1 Tidpunkt foér ingivning
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Transportstyrelsen pa det satt som Transportstyrelsen anvisar.

7 § Trafikutdvare och sparinnehavare ska senast den 31 mars varje ar ge in en arlig olycksrapport till

De uppgifter som lamnas i arlig sakerhetsrapport till Transportstyrelsen

anvands av Trafikanalys i offentlig statistik. Uppgifterna ska vara

Transportstyrelsen tillhanda senast den 31 mars. Transportstyrelsen
tillhandahaller blanketter for ifylinad och uppdaterad vagledning till den
arliga rapporteringen som finns att tillga pa Transportstyrelsens hemsida

www.transportstyrelsen.se.

5.2 Innehdlli arlig olycksrapport

foretagets sparfordon i rérelse som medfort
1. att minst en person avlidit inom 30 dagar,

sadana skador att kostnaderna for dessa uppgatt till minst 150 000 euro, eller
4. trafikavbrott i minst sex timmar.

8 § En arlig olycksrapport ska innehalla uppgifter om féregdende kalenderars olyckor relaterade till

2. att minst en person har blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer an 24 timmar,
3. att sparfordon, sparanlaggning, miljon eller egendom som inte transporterats med sparfordonet har fatt

De olyckor som ska rapporteras i den arliga rapporten ska:

e Vara relaterade till sparfordon i rorelse.

e Vara odnskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och sabotage

exkluderas.
Kommentar: sjalvmord ska rapporteras.

o Inte ha skett i verkstader, lager eller depaer (t.ex. vagnhallar).

och ha medfort en eller flera av féljande konsekvenser:

e Att minst en person avlidit inom 30 dagar.

e Att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till

sjukhusvard i mer an 24 timmar.

e Att sparfordon, sparanlaggning, miljon eller egendom som inte

transporteras med sparfordonet fatt sadana skador att

kostnaderna for dessa uppgatt till minst 150 000 Euro (ca 1,4

miljoner SEK).

e At tagtrafiken pa den aktuella banan eller linjen blev totalt

avstangd i minst 6 timmar.

14 (18)
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5.2.1 Olyckor

9 § For varje olycka enligt 8 § ska anges

. tid och plats for olyckan,

. vad som hant och, om ként, orsaker till olyckan,

. om olyckan intraffat vid persontrafik, banunderhall eller provkérning,

. om olyckan intraffat vid tagrorelse, rangering, fard med arbetsfordon eller annan rérelse,
. i forekommande fall rérelsens beteckning,

. om olyckan &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakérning, ursparning,
végtrafikolycka eller annan olycka,

7. antal passagerare, anstéllda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehoriga personer inom sparomradet
och évriga personer som avlidit inom 30 dagar, blivit s& allvarligt skadade att det lett till sjukhusvard i mer
an 24 timmar eller blivit lindrigt skadade,

8. kostnader for skador pa sparfordon, sparanlaggning, miljon och egendom som inte transporterats med
spéarfordonet,

9. i forekommande fall foljdolycka,
10. total tid for trafikavbrott, samt

o 0o A~ W N B

11. 6vriga uppgifter som Transportstyrelsen begéar.

Foljande uppgifter ska anges om respektive olycka:

1. Exakt klockslag eller, om det saknas, ungefarlig tid fér handelsen. Plats
(station eller hallplats, alternativt en stracka mellan tva stationer eller
hallplatser, i forekommande fall &ven namn pa plankorsning).

2. En beskrivning av vad som foranlett handelsen och vad den resulterat i,
samt om kant vad som orsakat den.

3. Om syftet med den inblandade rérelsen/rérelserna varit persontrafik,
banunderhall eller provkorning.

4. Med tag avses ett eller flera lok eller motorvagnar, med eller utan
tillkopplade vagnar vilka framfors enligt tidtabell och med en angiven
nummerbeteckning.

Kommentar: Med motorvagn avses dven sparvagn. Med
nummerbeteckning avses sadan beteckning som beskrivs under punkt 5
nedan.

5. Nummerbeteckningen kan besta av omlopp, tur, linje eller tagnummer.

6. Om en olycka leder till en foljdolycka, till exempel om en kollision
leder till en brand, ska olyckan rapporteras enligt kategorin for den
priméra olyckan. Detta innebdr i exemplet att &ven om det &r
féljdolyckan brand som har lett till de storsta konsekvenserna ska
olyckan &nda rapporteras som en kollision.

15 (18)
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Ange vilken av nedanstaende kategorier som olyckan kan hanforas till:

e Brand i sparfordon i rorelse
Olyckor dar brander eller explosioner intréaffat i sparfordon
(inklusive lasten) som ar i rorelse. Brander eller explosioner som
intraffar under ett tags uppehall pa en mellanliggande trafikplats
ska ocksa rapporteras. Brander i tag raknas fran det att taget ar
uppstallt vid plattform eller hallplats och upplatet for
passagerare till dess att tget anlant till slutstationen eller
andhallplatsen och passagerare har lamnat taget.
Kommentar: Som brand réknas aven rokutveckling med tydligt
definierad hard. Anlagda brander ska inte rapporteras och inte
heller brander som intraffar under uppstélining eller rangering
pa bangardar.

e Kaollision
Med kollision avses alla typer av sammanstotningar mellan ett
sparfordon och ett annat sparfordon
Kommentar: En kollision som leder till en ursparning ska
rapporteras som en kollision.

e Personolycka orsakad av sparfordon i rorelse
Olyckor dar en eller flera personer blivit traffade av ett
sparfordon eller av ett foremal som ar fast vid eller som har
lossnat fran ett sparfordon. Olyckor med personer som fallit fran
ett sparfordon i rorelse ar inkluderade liksom ocksa olyckor med
personer som fallit i ett sparfordon eller som blivit traffade av ett
I6st foremal inne i ett sparfordon.
Aven om en personolycka misstanks vara eller konstaterats vara
ett sjdlvmord ska den rapporteras. Vid rapportering ska uppges
att personolyckan ar ett konstaterat eller missténkt sjalvmord.
Transportstyrelsen kontrollerar uppgifterna med polismyndighet.

e Plankorsningsolycka
En olycka som intraffar pa en plankorsning med minst ett
sparfordon och ett eller flera vagfordon, gaende eller cyklister.
En kollision med ett foremal som fallit av ett vagfordon eller
tappats av en vagtrafikant pa en plankorsning ska rapporteras
som en plankorsningsolycka.

e Pakorning
Med pakorning avses sammanstotningar mellan ett sparfordon
och
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- ett fast foremal
- ett foremal som tillfalligt befinner sig inom det fria rummet
(férutom foremal som tappats av en vagtrafikant pa en
plankorsning)
Kommentar: | kategorin pakdérning” ingar aven pakorning av
djur om det leder till en betydande olycka.

e Ursparning
En olycka dar minst ett hjul pa ett sparfordon lamnar ralen.
Kommentar: Aven de handelser som inneburit att sparfordonet
hamnat ratt pa sparet igen ska rapporteras om de lett till en
allvarlig olycka.

e Vagtrafikolycka
Sammanst6tning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan
sparfordon och vagtrafikfordon

e Annan olycka
Alla olyckor som varit relaterade till sparfordon i rorelse men
inte kan klassificeras som kollision, ursparning,
plankorsningsolycka, personolycka (inklusive sjalvmord), brand
eller véagtrafikolycka.
Kommentar: Ett exempel pa olyckstyp som tillhér denna
kategori ar:

- Lost foremal som inte fraktas med eller sitter fast pa ett tag,
skjuts ivag fran taget, exempelvis ballast, is eller dylikt.

Ange vid rapporteringen vilken typ av annan olycka det ar, t.ex.
I6st foremal skjuts ivag.

7. Ange antal personer som avlidit inom 30 dagar, blivit sa allvarligt
skadade att det lett till sjukhusvard i mer &n 24 timmar eller blivit
lindrigt skadade. Ange till vilken av nedanstaende kategorier de kan
hénforas:

e Passagerare
En person som reser med taget och som inte ingar i tagets
personal. Vid rapporteringen av olyckor raknas &ven den som
stiger av eller pa ett tag i rorelse till kategorin “passagerare”.
Kommentar: En person som korsar sparen pa ett stélle dar detta
ar forbjudet klassificeras som en ’obehdrig™, i évriga fall
klassificeras en person som korsar sparet som “’6vrig person.
Personer som uppehaller sig pa en hallplats eller pa en
plattform, till exempel de som vantar pa ett tag, klassificeras
som ’6vrig person”’.
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e Anstalld
En person som har en anstéllning vilken ar knuten till sparvagen
eller tunnelbanan och vilken tjanstgor da en olycka intraffar.
Hari ingar tagpersonal och anstéllda som arbetar med sparfordon
eller sparanlaggning.

e Végtrafikant pa plankorsning
En person som anvéander en plankorsning for att korsa sparvags-
eller tunnelbanespar antingen pd/i ett fordon eller till fots.

e Obehorig person inom sparomrade
En person som utan tillstand uppehaller sig inom sparomrade
dar detta &r forbjudet.

e Ovrig person
En person som inte kan klassificeras som passagerare, anstalld,
vagtrafikant pa plankorsning eller obehdrig. Kan till exempel
vara en vagtrafikant som inte befinner sig pa plankorsning.

8. Om exakt kostnad saknas ange uppskattad eller beddmd kostnad.

9. Om en olycka leder till en foljdolycka, t.ex. en ursparning som &ven
leder till en kollision, ska det anges vid anmalan.

10. Ange om, och i sadant fall hur lange, tagtrafiken pa den aktuella
banan blivit totalt avstangd.

11. Ovriga uppgifter kan begaras av Transportstyrelsen, det anges i
sadant fall i vagledning till det aktuella arets rapportering.

6 Undantag fran foreskrifterna

10 § Undantag fran dessa foreskrifter meddelas av Transportstyrelsen.

Denna paragraf innebér inte att Transportstyrelsen kan medge undantag fran
lagar och forordningar.
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