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Trafiksakerhetens utveckling inom sparbunden trafik 2014 Dnr TSJ 2015-2525

Sammanfattning

e Ingen allvarlig handelseutveckling kan ses 6ver aren 2010 — 2014.

e Transportstyrelsens olika kontakter med branschen ger kvantitets- och
kvalitetsméssigt genomslag i anmélningarna av handelser.

e Tillstandshavares anmalningar av handelser till Transportstyrelsen bor
styras till personalkategori som inte ar utsatt for hdg arbetsbelastning
under trafikstérning och som i 6vrigt &r lamplig.

e Riktade utbildningsinsatser for trafiksékerhetspersonal har gett positivt
genomslag i vissa handelsekategorier.

1 Inledning

Transportstyrelsens vag- och jarnvagsavdelning (\VJ) bedriver en telefon-
beredskap dit verksamhetsutévare inom jarnvag, sparvag och tunnelbana ska
anmala olyckor, tillbud till olyckor och vasentliga fel och brister enligt
kriterier i TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87.

Alla handelser som anmalts till telefonberedskapen riskvarderas. Resultatet
av vérderingen av den enskilda handelsen dokumenteras tillsammans med
héndelseforloppet i TRAP hédndelse.

Enskilda handelser som beddms sérskilt anmérkningsvarda anmals direkt
vidare fran beredskapsinnehavaren eller fran telefonberedskapens riskvarde-
ringsgrupp till berord tillsynssektion, samt utifran séarskilda kriterier till
Statens haverikommission (SHK).

Denna rapport redovisar 6vergripande statistik ver de anmélningspliktiga
handelser som anmalts till Transportstyrelsen aren 2010 — 2014. Fordjup-
ning i materialet gors efter separat beslut och redovisas pa annat satt.

2 Syfte

Hos VJ tillsynssektioner finns behov av uppféljning av inrapporterade
anmalningspliktiga handelser, i syfte att se utvecklingen och identifiera
speciella problemomraden. Resultatet av uppfoljningen ska anvandas till-
sammans med andra kéllor i syfte att mojliggora béattre planering av kom-
mande riskbaserade tillsyner ur ett proaktivt perspektiv. Denna rapport
riktar sig till dessa sektioner.
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3 Statistik och uppfdéljning

Uppfoljningen av utvecklingen inom trafiksékerheten sker genom att
studera ett antal handelser som ar relevanta for omradet 6ver en tidsperiod.
En ensam stor olycka med allvarliga konsekvenser uppméarksammas ofta i
media, men ger inte ensamt underlag for att bedoma trender inom omraden.

Inom sparbunden trafik sker fa olyckor och tillbud i jamforelse med exem-
pelvis vagtrafik. Vissa handelsekategorier har fa eller inga anmalningsplik-
tiga handelser per ar vilket gor att en enstaka handelse kan fa stort genom-

slag i statistiken. Det gor att séker statistisk grund for att bedéma handelse-
utveckling inte alltid finns.

4 Kallor

Statistiken ar hdmtad i mars 2015 ur Transportstyrelsens databas TRAP-
héndelse dar anmalda olyckor, tillbud och brister samt vardering av dessa
registreras och dokumenteras. Databasen lases inte vilket innebar att antalet
handelser for rapportens tidsperiod kan férandras med tiden och statistiken
blir svar att aterskapa.

Uppgifterna for tiden mellan 1 jan 2010 och 1 juni 2012 &r migrerade till
TRAP — handelse fran Transportstyrelsens tidigare databas JAS.

Statistiken for utfort transportarbete ar hamtad fran Trafikanalys statistik,
Tabell D1: Trafik - Jarnvdg. Uppgifter for 2014 fanns ej tillgangliga vid den
héar rapportens fardigstallande.

Begrepp som anvands i dokumentet definieras i Transportstyrelsens fore-
skrifter TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87.
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5 Statistik

5.1 Samtlig sparbunden trafik

5.1.1 Utfort transportarbete (i tusental tagkilometer):

2010 2011 2012 2013
Jarnvag person- och gods-

trafik 140582 147190 155730 150913
Sparvag 16 326 16 868 17 281 17 682
Tunnelbana 12 590 12 372 12 680 12 874
Totalt sparbunden trafik 169498 176430 185691 181 469
200000
180000 //\
160000
/\ = Jirnvig person- och
140000 godstrafik
120000 ——Sparvig
100000
80000 Tunnelbana
60000
==Totalt sparbunden
40000 trafik
20000 —
0 T T T 1
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Uppgifter for 2014 fanns ej tillgangliga vid rapportens fardigstallande.
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5.1.2 Totala antalet anméalda anmalningspliktiga handelser i
absoluta tal:

2010 2011 2012 2013 2014

Olyckor 238 193 217 197 230
Tillbud 161 115 146 156 257
Brister 27 26 27 30 50
Totalt 426 334 390 383 537
600
/
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100
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Statistiken i tabellen och grafen ovan omfattar endast rapporterade anmal-
ningspliktiga handelser till Transportstyrelsen. Vilka handelser som ar
anmalningspliktiga anges i TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87. Ett morkertal
finns sannolikt i antalet anmalningspliktiga handelser som intraffar inom
sparbunden trafik i Sverige.

Okningen av anmélda handelser ar 2014 skulle kunna forklaras med Trafik-
verkets nya organisation, dar ansvaret fér anmélningar flyttades fran tag-
ledare till drifttekniker, en kategori som inte &r lika utsatt for 6kad arbets-
belastning vid akuta trafikstorningar. Okningen &r ocksa resultatet av den
utbildningsinsats som genomforde, rorande Transportstyrelsens foreskrifter
om rapportering av odnskade handelser.
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5.1.3

Olyckor
Tillbud
Brister
Totalt

Totala antalet anmalda anmalningspliktiga handelser per
tusental tagkilometer:

2010 2011 2012 2013
0,001392 0,001094 0,001169 0,001086
0,000950 0,000652 0,000786 0,000860
0,000159 0,000147 0,000145 0,000165
0,002502 0,001893 0,002100 0,002111

0,003

0,0025

0,002

0,0015

0,001

0,0005

= Olyckor

Tilloud

\ e Brister
\/ —Totalt

2010 2011 2012 2013

Ar 2014 finns inte redovisat eftersom uppgifter om utfort transportarbete for

aret inte fanns tillgangliga.

Utfallen i absoluta tal jamfort med relativt transportarbete under aren 2010

— 2013 ar likartade.

Denna rapport baserar sig fortsattningsvis pa det faktiska antalet handelser
som intraffat, inte i forhallande till utfort transportarbete. Skélet ar framst
att tillganglig statistik for utfort transportarbete slapar efter och detta inne-
bar att rapporten bara skulle kunna stréacka sig till ar 2013 om relativa tal

anvandes.
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5.1.4 Antal handelser anmalda av Transportstyrelsen till SHK:

2010 2011 2012 2013 2014

Jarnvéag 64 80 53 51 53
Tunnelbana 3 4 2 2 3
Sparvag 1 3 0 1 0
Totalt 68 87 55 54 56
100
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80 /\
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[
60 / \§ Jarnvag

50 e Tunnelbana
40 Sparvag
30 Totalt
20
10
0 T T
2010 2011 2012 2013 2014

Det hoga antalet handelser aren 2010 — 2011 skulle kunna forklaras med
det fokus som da fanns pa arbete i sparmiljo efter olyckorna i framst
Kimsta, Linghem och Karlberg, dar personer omkom och som resulterade i
SHK temautredning som gavs ut 2012.
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5.1.5 Antalet handelser som SHK beslutat utreda:

2010 2011 2012 2013
Handelser anmalda till SHK 68 87 55 54
SHK utredningsbeslut 6 5 5 1
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Andel i % som SHK valt

att utreda

2010

8,88

2011 2012 2013
5,7 9,1 1,8
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2011 2012

Tl

2013 2014

W % andel som SHK utreder

I genomsnitt Gver tidsperioden har SHK valt att utreda 6,6 % av de handel-
ser som anmalts fran Transportstyrelsen.

5.1.6 Handelser som SHK valt att utreda ar 2014:

Datum

2014-05-20
2014-07-19
2014-07-22
2014-11-04

Plats

Trafikslag

Hallstahammar Jarnvag
Alby - Ovansjo Jarnvag

Bjuv
Stromtorp

Jarnvag
Jarnvag

Handelse
Signalfel
Ursparning
Tillbud till kollision
Tillbud till kollision

SHK utredningsrapporter, rekommendationer riktade mot Transportstyrel-
sen och SHK beddmning av Transportstyrelsens svar redovisas pa Statens

haverikommissions hemsida:

http://www.havkom.se/Sok

Transportstyrelsens svar pa rekommendationer riktade mot Transportstyrel-

sen i SHK utredningsrapporter finns dven pa:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/Olyckor-och-tillbud/Svar-pa-
SHKSs-rekommendationer/
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5.2 Jarnvag

5.2.1 Utfort transportarbete:

2010 2011 2012 2013
Persontagstrafik jarnvag (i mil).

tagkm.) 98135 103826 116011 113036
Godstagstrafik jarnvag (i milj.

tagkm.) 42 447 43364 39719 37877
Totalt jarnvag 140582 147190 155730 150913

Uppgifter fér 2014 finns ej tillgangliga vid rapportens fardigstallande.
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5.2.2 Olyckor och tillbud, férdelning pa handelsekategori:

Olyckor och tillbud redovisas tillsammans eftersom handelsens forlopp ar
detsamma, endast tillfalligheter gér om handelsen stannar vid tillbud eller

om olycka intraffar.

2010 2011 2012 2013 2014
Annan olycka 2 2 2 4 5
Brand 2 2 6 1 6
Kollision 5 3 11 5 7
Personolycka 214 164 195 175 251
Plankorsningsolycka 82 55 79 49 61
Pakorning 19 17 15 8 9
Ursparning 15 13 11 9 15
Utslapp 2 0 0 0 1
300
250
200
150 m 2010
100 m 2011
50 m 2012
m 2013
O .
m 2014
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Trafikverket har markant 0kat rapporteringen efter omorganisation. Fokus

fanns pa obehorigt sparbetradande efter SHK temautredning om arbete i
sparmiljo. Detta ger utslag i statistiken for ar 2014.
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5.2.3 Personolyckor, fordelat pa arbetsolyckor och obehdriga

Mycket fokus har under senare ar funnits pa arbete i sparmiljo for jarn-
vagen och riskerna med detta. Har redovisas den procentuella férdelningen
mellan olyckor och tillbud for arbetsolyckor och for obehériga inom jarn-
vagstrafiken. Genom procentuell redovisning elimineras forandringar i
utfort transport 6ver redovisade ar.

2010 2011 2012 2013 2014

Arbetsolyckor 79 58 13,8 11,5 10,3
Obehoriga (ej arbetsolyckor) 92,1 94,2 86,2 885 89,7
Totalt 100 100 100 100 100
120
100

«
80 Arbetsolyckor
60 Obehdriga (ej

arbetsolyckor)

40 Totalt
20

\/
O T T T T 1

2010 2011 2012 2013 2014

Utvecklingen for personolyckor i absoluta tal visar en 6kning 2014 (se tidi-
gare stapeldiagram). En mojlig forklaring ar att det beror pa okat fokus pa
omradet och darigenom minskat morkertal. Den procentuella fordelningen
mellan handelsekategorierna arbetsolycka och obehoriga har dock inte
paverkats namnbart. Eftersom handelserna pa arsbasis ar forhallandevis fa,
ger enstaka handelser stort genomslag i statistiken.
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5.2.4 Brister: fordelning pa handelsekategori:

2010 2011 2012 2013 2014
Andra fel enligt punkt

9 0 0 7 16 15
Andra vasentliga fel 0 0 4 5 11
Annat 0 0 0 0 0
Bristfalligt hand-
havande 0 0 0 0 0
Dalig bromsférmaga 0 0 0 2 1
Fordonsfel 0 0 0 2 2
For hog hastighet 0 0 0 0 0
Okontrollerad rérelse 0 0 0 1 5
OSPA 0 0 1 1 5
Signalfel 0 0 0 2 4
Tekniskt fel 0 0 0 0 0
18
16
14 -
12
10 -
8 m 2010
61 m2011
4 - 1
5 | | ‘ 2012
0 1 T T T II'V_Il T II'V_Jl T T 1 H 2013
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Statistiken for ’Andra fel enligt punkt 9 och ’Andra vasentliga fel”” ligger
pa en markant hogre niva aren 2013 — 2014 mot aren 2010 — 2012.

”Andra fel enligt punkt 9™ syftar pa TSFS 2011:86, 4 § punkten 9 och om-
fattar ’andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikled-
ningen, underhallet, infrastrukturen, energiférsérjningen eller den rullande
materielen, som inte har upptéackts vid ordinarie planerade kontroller och
som inneburit en lagre sakerhetsniva™.

Andra vasentliga fel” syftar pa TSFS 2011:86, 4 § punkten 10 och omfat-
tar ’andra vasentliga fel eller brister i sdkerhetshanseende”.
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Granskar man de olika handelserna &r det arbete i spar som &ar dverrepre-
senterat, exempelvis sju fall ar 2014. Aren 2010 — 2011 finns ingen rappor-
tering alls i Brister”” dverhuvudtaget och ar 2012 nagon enstaka handelse.
Majligheten finns att dessa handelser tidigare sags som foretagsinterna och
darfor inte rapporterades.

Okontrollerad rorelse, OSPA och signalfel 6kar markant 2014, nagot som
kan bero pa okad rapportering fran Trafikverket.
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5.3

5.3.1

Tunnelbana:

Utfort transportarbete (i tusental tagkilometer):

Tunnelbana

2010
12 590

2011
12 372

2012
12 680

2013
12 874

Uppgifter for 2014 fanns ej tillgangliga vid rapportens fardigstallande.
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5.3.2 Olyckor och tillbud: férdelning pa handelsekategori:

Olyckor och tillbud redovisas tillsammans eftersom handelsens forlopp ar
detsamma, endast tillfalligheter gér om handelsen stannar vid tillbud eller
olycka intréaffar.

2010 2011 2012 2013 2014

Annan olycka 0 0 0 0 1
Brand 1 1 0 0 0
Kollision 1 0 0 1 0
Personolycka 26 27 39 86 103
Pakorning 0 0 0 0 0
Ursparning 0 0 0 1 0
Utslapp 0 0 0 0 0
120
100
80
m 2010
60 m 2011
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Antalet rapporterade personolyckor 6kar ar 2013-2014, vilket beror pa att
koppelakning fran och med ar 2013 borjade rapporteras som tillbud till
personolyckor. Tidigare sags koppelakning mer som ett ordningsproblem
som inte var anmalningspliktigt.

Koppelakning redovisas separat i rapporten.
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5.3.3 Brister: fordelning pa handelsekategori:

2010 2011 2012 2013 2014
Andra fel enligt punkt 9 0 1 1 0 1
Andra vasentliga fel 0 0 0 0 2
Annat 0 0 0 0 0
Bristfalligt handhavande 0 0 0 0 0
Dalig bromsférmaga 1 0 0 0 0
Fordonsfel 1 0 0 0 0
For hog hastighet 0 0 0 0 0
Okontrollerad rérelse 0 1 0 1 0
OSPA 0 0 0 0 0
Signalfel 0 0 2 0 0
Tekniskt fel 0 0 0 0 0
3
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9 @ & ¥ .2 & & & & & &
°$ . \(,(;b\ vo& & K@'Z’% oo‘j’\ ,;e?e .b@g o"g. Q'b{\ .a}”& w2014
Q O \(\’b g\o kb ’bc) b& (,)\00 Q\
& & F G @ <&
S L N SR
KVC ROy & &
: )
‘?S\& v «\é{@ © o

Andra fel enligt punkt 9™ syftar pa TSFS 2011:87, 3 § punkten 9 och om-
fattar ’andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikled-
ningen, underhallet, infrastrukturen, energiforsorjningen eller den rullande
materielen, som inte har upptéackts vid ordinarie planerade kontroller och
som inneburit en lagre sakerhetsniva™.

Andra vasentliga fel”” syftar pa TSFS 2011:87, 3 § punkten 10 och omfat-
tar ’andra vasentliga fel eller brister i sdkerhetshanseende”.
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5.4 Sparvag

5.4.1 Utfort transportarbete (i tusental tagkilometer):

2010 2011 2012 2013
Spérvag 16326 16868 17281 17682

Uppgifter fér 2014 fanns ej tillgangliga vid rapportens fardigstallande.
Okningen av trafikarbetet beror framst pa utbyggnaden av sparvag i
Stockholmsomradet.
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5.4.2 Olyckor och tillbud: férdelning pa handelsekategori:

Olyckor och tillbud redovisas tillsammans eftersom handelsens forlopp ar
detsamma, endast tillfalligheter gér om handelsen stannar vid tillbud eller
olycka intréaffar.

2010 2011 2012 2013 2014

Annan olycka 0 0 0 0 1
Brand 1 1 0 0 0
Kollision 0 1 0 2 2
Personolycka 23 14 10 8 10
Plankorsningsolycka 0 2 0 0 2
Pakorning 0 0 0 0 0
Ursparning 1 0 0 1 0
Utslapp 0 0 0 0 0
Vagtrafikolycka 4 5 2 3 10
25
20
15
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m 2013
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Inom sparvagstrafiken arbetas det aktivt med att forbattra sakerheten vid

och kring de 6vergangsstallen som finns inom sparvégssystemet. Forarna
har hos vissa verksamhetsutovare utbildats i mjuk kérning, vilket mojligen
slar igenom i statistiken for handelsekategorin personolycka.

I samband med olika typer av revisioner har noterats att inga eller valdigt

fa vagtrafikolyckor anmalts av vissa verksamhetsutovare. Efter Transport-

styrelsens insatser har rapporteringsbenagenheten for bland annat handel-
sekategorin vagtrafikolycka 6kat markant.
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5.4.3 Brister: fordelning pa handelsekategori:
2010 2011 2012 2013
Andra fel enligt punkt 9 0 0 0 0
Andra vasentliga fel 0 0 0 0
Annat 0 0 0 0
Bristfalligt handhavande 0 0 0 0
Dalig bromsférmaga 1 0 0 1
Fordonsfel 0 0 0 0
For hog hastighet 0 0 0 0
Okontrollerad rorelse 0 1 0 0
OSPA 0 0 0 0
Plankorsningshandelse 0 0 0 0
Signalfel 0 0 2 0
Tekniskt fel 0 0 0 0
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6 Utvalda handelser

6.1 Koppelakning:

Antalet rapporterade fullféljda koppelakningar och de som avbrutits innan
fordon satts i rorelse:

2010 2011 2012 2013 2014

Tunnelbana 0 0 2 58 63

Jarnvéag 0 3 3 7 3

Sparvag 0 0 0 0 0

Totalt 0 3 5 65 66
70

60 [ __—

) /-
// =—=Tunnelbana
40
// — |arnvag
30

e Sparvag
20 e Totalt
10
0 : : : )
2010 2011 2012 2013 2014

Tunnelbanan i Stockholm ar som framgar av statistiken den trafik som ar i
sarklass mest drabbat av koppelakning. Det fatalet anméalningar aren 2010
— 2012 och den kraftiga 6kningen 2013 — 2014 beror pa ett forandrat syn-
satt pd handelserna. Aren innan betraktades koppel&kning mer som ett ord-
ningsproblem, men efter Transportstyrelsens foretagsbesok andrades syn-
sattet och man borjade betrakta handelserna som tillbud till personolyckor
som darmed blev anmélningspliktiga till Transportstyrelsen.
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Fordelning pa manader aren 2013 och 2014:

Jan Feb Mrs Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt
2013 2 9 2 10 4 5 1 3 5 13
2014 7 4 7 9 5 4 1 3 5 6
Totalt 9 13 9 19 9 9 2 6 10 19
30
25
20
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10 T v
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0 T T T T T T T T T T 1
Jan Feb Mrs Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Statistiken visar att antalet rapporterade koppelakningar minskar dver

sommaren, for att ha sina toppar under host och var. Detta kan bero pa att

skolungdomar ror sig mer i trafiksystemet under skolterminer.
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7 Slutsatser

Ingen allvarlig handelseutveckling kan ses 6ver aren 2010 — 2014. Data som
avviker i statistiken kan i de flesta fall forklaras med faktorer som:

e Kilarldagganden av rapporteringsskyldigheten for tillstandshavare har
gjorts av Transportstyrelsen vid olika typer av revisioner, vilket pa-
verkat tillstandshavarens synsétt och bedémningar av vilka handelser
som ar anmalningspliktiga.

e Valet av personalkategori som anmaler handelser till Transport-
styrelsen och utbildningsinsatser for denna ger genomslag i rapporte-
ringsbenégenheten. Anmalningar till Transportstyrelsen bor styras
till 1amplig personalkategori som inte ar utsatt for hdg arbetsbelast-
ning under trafikstorning.

e Riktade utbildningsinsatser for trafiksékerhetspersonal ger tydligt
positivt genomslag i statistiken i vissa handelsekategorier.
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