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Forord

Den arliga rapporten om jarnvéagssakerhet ska beskriva sakerhetsnivan i
Sverige samt redogdra for tillsynsmyndigheten Transportstyrelsens
sékerhetsarbete. Beskrivningarna foljer de krav som stélls i
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG, &aven kallat
jarnvagssakerhetsdirektivet. Arets rapport har p& uppdrag av regeringen
kompletterats med Transportstyrelsens bedémning av
sékerhetsutvecklingen. Rapporten ska dverlamnas till regeringen och
Europeiska jarnvéagsbyran.

Forutom Transportstyrelsens egna underlag har aven verksamhetsutovarna,
det vill sdga jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, bidragit med
underlag till arets rapport genom deras arliga sakerhetsrapportering.

Jag kan konstatera att sakerhetsutvecklingen for jarnvégstrafiken har natt
langt. Det betyder inte att sékerhetsmalet ar helt uppfyllt. Var bild av
sékerheten i jarnvagstransportsystemet ar i hogsta grad beroende av de
dagliga handelserna. Redan imorgon kan en allvarlig tagolycka intraffa som
forandrar intrycket av sakerhetsnivan i Sverige.

Aven om sikerheten ar god i jarnvagstransportsystemet och i synnerhet i
jarnvagstrafiken, finns problemomraden kvar. Arligen omkommer mellan
80 och 110 personer pa grund av jarnvagsverksamheten. Detta sker
huvudsakligen nar manniskor ror sig i sparomradet. Framforallt ar det de
som olovligt vistas i sparet, exempelvis genom att gena over sparet eller
genom att bega sjalvmord. Aven plankorsningsolyckor ger arligen upphov
till att flera manniskor mister livet. Det sker flera aktiviteter for att atgarda
problemen, bland annat arbetar Trafikverket med utbyggnad av stangsel och
kameradvervakning. Transportstyrelsen ser 6ver reglerna i plan- och
byggforordningen for att eventuellt starka bestdmmelserna om
plankorsningarnas varningssignaler och véggskydd.

Vi dr alltsa inte i mal an och darfor ar det av storsta vikt att vi, tillsammans
med branschens aktérer, ofortrutet arbetar vidare med ett systematiskt
sékerhetsarbete.

Norrkoping i september 2015

Maria Agren
Generaldirektor
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A. INLEDNING

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att senast den 30 september
lamna en arlig rapport om jarnvéagssakerheten utveckling till regeringen och
Europeiska jarnvagsbyran (ERAY), enligt bestammelser i
jarnvagsforordningen?. Arets rapport, som avser 2014 &rs verksamhet, ar den
nionde och den foljer mallen som ERA tillhandahaller. Rapporten innehaller
ocksa Transportstyrelsens bedomning av sakerhetsutvecklingen, vilket ar en
del av regeringens uppdrag.

Syfte

Syftet med rapporten ar att beskriva och analysera Transportstyrelsens
sakerhetsarbete och den ska enligt jarnvagsférordningen® innehalla: en
beskrivning av utvecklingen av jarnvéagssékerheten, viktiga férandringar i
lagstiftning och andra foreskrifter om jarnvégssakerhet, utvecklingen av
sakerhetscertifiering och sakerhetstillstand samt resultat och erfarenheter fran
sakerhetsmyndighetens tillsynsverksamhet.

| arets rapport har det tillkommit ytterligare ett syfte. Jarnvagsforordningen
anger att rapporten aven ska innehalla Transportstyrelsens bedomning av
jarnvagssakerhetens utveckling®.

Rackvidd och undantag

Det ar den nationella jarnvagsdriften som f6ljs upp och beskrivs. Vissa
infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag ar undantagna fran att lamna
sakerhetsrapport®. Darfor ar det inte all jarnvagsdrift i Sverige som ingar i
underlaget. Sparvéag och tunnelbana ingar inte.

Mottagare och intressenter

Aven om rapporten ar framtagen pa uppdrag av regeringen och ERA kan
innehallet vara intressant for andra, t.ex. Trafikanalys, andra myndigheter,
forskningsinstitut, jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare, medarbetare pa
Transportstyrelsen och andra aktérer med intresse for jarnvagsfragor.

Rapporten publiceras pd Transportstyrelsens hemsida® samt p ERA:s
hemsida’, dar aven évriga medlemsstaters arliga rapporter publiceras. ERA
publicerar dessutom en sammanstalld rapport som baseras pa EU-
medlemsstaternas &rliga rapporter®.

| jarnvagslagen® framgér att verksamhetsutovare, det vill sdga jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare, varje ar skall lamna en sakerhetsrapport till
Transportstyrelsen. Verksamhetsutdvarnas sakerhetsrapporter ar nédvandiga

! European Railway Agency.

2 3a och 3b §§ 2 kap. jarnvagsforordningen (2004:526).

® Jarnvagsférordningens krav baseras pd artikel 18 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG, &ven Kallat
jarnvégssakerhetsdirektivet eller sékerhetsdirektivet.

43 b § punkt 1 2 kap. jamvagsférordningen (2004:526).

® 2 § Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag (TSFS 2011:86).

6 www.transportstyrelsen.se

T www.era.europa.eu

® Railway safety performance in the European Union 2014.

°5 a § 2 kap. jamvégslagen (2004:519).
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underlag for att framstalla denna rapport. Underlagen bestar bland annat av
rapportering av olyckor, antal plankorsningar och sakerhetspaverkande
avvikelser.

Svensk jarnvag regleras av jarnvagslagen®®. Regeringen har i
jarnvagsforordningen™ gett Transportstyrelsen ratt att meddela foreskrifter
inom omradet. Transportstyrelsens foreskrifter publiceras i Transportstyrelsens
forfattningssamling (TSFS).

Véasentliga organisatoriska forandringar
Det har inte skett nagra vasentliga organisatoriska forandringar under 2014.

B. NATIONELL UPPFYLLELSE AV
SAKERHETSMAL OCH STRATEGI

| detta avsnitt beskrivs och analyseras hur nationella sékerhetsmal och
strategier for sakerheten har uppnatts under 2014. Darutover inforlivas ett
avsnitt (B.5) om Transportstyrelsens bedémning av jarnvagens
sakerhetsutveckling, vilket &r ett nytt inslag fran och med arets rapport i
enlighet med regeringens uppdrag. Detta ar den férsta beddmning av
sékerhetens utveckling som vi gor. Det finns darfor ett behov av att
vidareutveckla metodiken for att battre precisera var egen bedémning av
sékerhetsutvecklingen.

B.1 Huvudsakliga slutsatser om rapporterande ar

Den svenska riksdagen har beslutat att transportpolitikens dvergripande mal ar
att sékerstdlla en samhéallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet och ett hansynsmal
— sékerhet, miljé och halsa®?. Malen, som &r trafikslagsévergripande, paverkar
transportmyndigheterna sasom Transportstyrelsen, Trafikverket och
Trafikanalys.

Slutsatser om rapporterande ar

Det var fler som avled i jarnvagsdriften under 2014 (25) an 2013 (17). Liksom
tidigare ar var det huvudsakligen personolyckor eller plankorsningsolyckor
som ledde till att personer omkom eller blev allvarligt skadade. En olycka
klassificeras som personolycka nar nagon skadas av jarnvagsfordon i rérelse
och olyckan inte var en tagkollision, tagpakorning, tagursparning,
plankorsningsolycka, brand eller annan olycka. Totalt sett avled 102 personer i
jarnvégsdriften. Av dessa var det ungefar 25 procent som avled pa grund av
olyckshandelse. Resterande 75 procent berodde pa sjalvmord.

10 jarnvagslagen (2004:519)

11 Jarnvagsforordningen (2004:526)

12 Kalla: http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-
och-infrastruktur/
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Trafikverket uppger i sin sakerhetsrapport for 2014 att de inte har uppnatt sitt
delmal avseende antal omkomna i jarnvagsdriften®®.

Tagkollisioner, tdgpakorningar, tagursparningar, brander och andra olyckor
har inte i nagot fall gett upphov till allvarliga personkonsekvenser i form av
avlidna eller allvarligt skadade.

B.2 Nationell sakerhetsstrategi, program och initiativ

Transportpolitikens 6vergripande mal for sékerheten i jarnvagsdrift som
innebar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet, galler for
Transportstyrelsen som i sitt arbete har tagit fram strategier for att méta malet.
Strategierna ar indelade i atta omraden och omfattar bland annat att vart
regelverk ska underlatta pagaende teknikutveckling, och att var tillsyn sa langt
som mojligt ska vara riskbaserad*.

B.3 Resumé over rapporterande ar

Under 2014 har Transportstyrelsen arbetat med inférandet av SERA™-
direktivet som innebér att Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU
om ett gemensamt europeiskt jarnvagsomréade®® inforlivas i svensk rtt .
Transportstyrelsen har dven deltagit i utredningen om jarnvagens organisation
vars delbetankande Koll p& anlaggningen®’ utkom i mars 2015.

I slutet av 2013 fick Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag som innebar att
undersoka hur underhallet i jarnvagssektorn kunde effektiviseras for att bland
annat uppna hogre sakerhet™®. Utredningen, som avslutades i mars 2014,
redovisade flera forbattringsatgarder, bland annat inneholl den forslag pa
utOkad analysverksamhet genom att till exempel reslutat av tillsyner
analyseras pa ett mer systematiskt satt. Under 2014 paborjades arbetet med att
utveckla analysverksamheten och forbéttra tillsynen utifran utredningens
forbattringsforslag.

Under 2014 faststalldes en riktlinje om riskhantering och riskbaserad tillsyn
som beskriver hur det riskbaserade arbetet ska genomforas for att bidra till
Transportstyrelsens strategi'®. Trafikverket har sammankallat branschens
aktorer for att genom samarbete mellan dessa 6ka sékerheten i jarnvagsdriften.
Gruppen som kallas Gruppen for Nationell Samverkan (GNS), ska genom
gemensamma Gverenskommelser om atgéarder som respektive organisation
verkstaller skapa gemensamma I6sningar for hogre sakerhet.

 Mal och uppdrag for Transportstyrelsen 2014, TSG 2013-800.

% Single European Railway Area, SERA

18 Ett gemensamt europeiskt jamvéagsomrade, Ds 2014:21.

7 Delbetankandet Koll p& anlaggningen, SOU 2015:42.

18 Effektivare tillsyn mot infrastrukturforvaltares och jarnvagsféretags underhallsverksamhet, Dnr: TSJ 2013-2649.
9 Riktlinje for riskhantering och riskbaserad tillsyn, TSG 2014-1394.
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B.4 N&asta ars fokusomraden

Implementering av nya och dndrade EU-férordningar, till exempel CSM RA%
och CSM &vervakning?! for verksamhetsutovare.

Transportstyrelsens vag- och jarnvégsavdelning kommer att fortsétta arbetet
med att utveckla metoder och rutiner for sakerhetstillsyn, bland annat baserat
pa rapporten om effektivare underhall samt pa Transportstyrelsens malsattning
att tillsynen ska vara riskbaserad. Detta ska astadkommas genom att
avdelningen utvecklar anvandningen av den olycksinformation som
infrastrukturforvaltarna och jarnvégsforetag anméler till oss samt utvecklar
mojligheten att hitta orsaker bakom ursparningar och andra typer av handelser
genom att fordjupa analyser av befintliga utredningsrapporter. Avdelningen
kommer ocksa mer djupgaende undersoka och analysera brister i
sakerhetsstyrningssystemet och lagga storre fokus pa uppfoljning av de
atgarder som infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag beslutar och
genomfor.

B.5 Beddmning av jarnvagssakerhetens utveckling

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Av denna anledning kan uppf6éljning av antal avlidna och
allvarligt skadade pa grund av jarnvagsolyckor ge en indikation pa hur val
systemet ar anpassat for att na maluppfyllelse.

Transportstyrelsens bedémning av jarnvagssakerhetens utveckling baseras i ar
pa utvecklingen av uppkomna personskador, det vill sdga antal avlidna och
véagda allvarliga personskador®?, under den senaste femarsperioden (2010-
2014). Tidsperioden &r densamma som rapportering av gemensamma
sékerhetsindikatorer i avsnitt C om jarnvagssakerhetens utveckling.

De personkategorier som foljs upp i olycksstatistiken &r anstallda eller
entreprendrer som ar i tjanst och som inblandas nér en olycka sker.
Plankorsningstrafikanter som anvénder en plankorsning. Obehdriga personer
som uppehaller sig regelvidrigt i sparomradet. Passagerare som reser med
jarnvégsfordonet, i vissa fall inkluderas personer som stiger pa eller av ett
jarnvagsfordon. Ovriga personer ar de som inte ingar i ndgon av de namnda
grupperna. Det kan till exempel vara personer pa plattformar.

2 Gemensam sakerhetsmetod for riskvardering (402/2014)

2 Kommissionens férordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam sakerhetsmetod for
Gvervakning som ska tillampas av jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare efter erhdllande av sakerhetsintyg eller
sikerhetstillstand, samt av enheter som ansvarar fér underhall.

22 v/agda allvarliga personskador innebér att varje allvarligt skadad person tilldelas vérdet 0,1 nér personskadorna féljs
upp. Det leder till att 10 allvarligt skadade personer far samma varde som en avliden . Jimfor Kommissionens beslut
av den 5 juni 2009 (2009/460/EG) om antagande av en gemensam sékerhetsmetod fér bedomning av uppnéendet av
sikerhetsmal i enlighet med artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG.
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Figur 1: Antal avlidna och vagda allvarliga personskador pa grund av olyckshandelse eller
sjalvmordhéndelse vid jarnvagsdrift under perioden 2010 — 2014 (Kalla: Transportstyrelsen).

| jarnvagstransportsystemet uppstar flest allvarliga personskador pa grund av
sjalvmordshandelser. Sjalvmord och sjalvmordsforsok exkluderas fran
olycksstatistiken men eftersom dessa handelser har vissa beroringspunkter
med personer som obehérigt vistas i sparet® ingar de i beddmningen av
jarnvégssakerhetens utveckling, se figur 1.

Majoriteten av allvarliga personskador som uppstar pa grund av
olyckshandelser sker i samband med att manniskor passerar sparet pa en
plankorsning eller olagligt befinner sig i sparomradet. Utvecklingen de senaste
nio aren (2006-2014) tyder inte pa att problemen minskat, se figur 2. De
personkategorier som mer sallan involveras i allvarliga olyckor - passagerare,
anstéllda eller entreprendrer och 6vriga - har dessbattre oférandrat 1ag andel
2014 liksom Gvriga ar i jamforelsen. Férutom 2010 som var ett olycksdrabbat
ar med en riktigt allvarlig olycka, Kimstad da en passagerare avled, atta
passagerare och en anstélld blev allvarligt skadade.

Séakerhetsmalet deklarerar, som sagt, att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen dddas eller skadas i
trafiken. Jarnvégssystemet ar ett 6ppet och tillgangligt system som behdver
finnas dar manniskor befinner sig. Det ar naturligt eftersom jarnvagen é&r ett
transportmedel som vi utnyttjar for att forflytta oss sjalva eller vart gods fran
en plats till en annan. Transporter &r dessutom en viktig forutsattning som det
moderna samhallets funktionalitet bygger pa. Det ar svart att helt anpassa
systemet till att ingen ska dodas eller skadas i trafiken. Motet mellan samhéllet
(medborgare och naringsliv) och jarnvagssystemet ar planerat att ske pa
sarskilt utformade platser och systemet forutsatter att alla involverade parter

2 Enligt Trafikverkets analys av sakerhetsutvecklingen 2013, publikationsnummer 2014:058, forvéantas samma typ av
atgarder i form av stangsling och kameradvervakning far effekt béde pa obehdrigt sparbetradande och sjalvmord.
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agerar enligt i forvag uppsatta regler, till exempel att man korsar
jarnvagssparet pa avsedd plats och vantar pa att signaler ger klartecken innan
man passerar sparet. Det gar pa detta omradet att jamfora med végtrafiken som
ocksa moter faran genom att bestamma villkoren for trafiken, till exempel vem
som har foretrade i en vagkorsning och hastighetsbegransningar. Det har visat
sig att manniskan inte alltid ar bra pa att folja denna typ av regler. Det kan
handa saker som tar bort uppméarksamheten fran faran, till exempel om en
person jagar sin hund som springer ut i sparomradet kan personen for en stund
glomma den risk det innebér att vistas nara eller i sparet. For att antalet avlidna
och allvarligt skadade i jarnvagssystemet ska minska behdver atgarder mot
sparspring och plankorsningsévergangar vidtas. | detta arbete géller det att
tanka "utanfor boxen” och eventuellt snegla lite pa vagtrafikens I6sningar. Det
ar till exempel hastighetsbegransningar for bilisterna inne i samhallena, medan
taget kan kora igenom ett stationsomrade som har plattformar dar manniskor
forflyttar sig, med hog hastighet.

35
30
== Anstalld eller
25 entreprendr
[\ - obencri
20
/ ==f=Passagerare
15
A / =>&=Plankorsningstrafikant
10 -
' ..
Ovrig
5
X
0 +—if—— :E\—%&‘#—\
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figur 2: Antal omkomna och vagda allvarliga personskador per personkategori under perioden 2006-2014.
(Kélla: Transportstyrelsen).

Underlag om tillsynsaktiviteter som Transportstyrelsen genomfort under 2014
visar att tillsyn bland annat riktats mot verksamhetsutévarnas kontroll av
entreprendrer och deras tillampning av regelverk kring anmélningar om sparfel
och obehorigt sparbetradande. Verksamhetsutovarnas verksamhetsutévning
inom dessa omraden paverkar hur exempelvis arbete i spar och obehorigt
sparbetradande utvecklas.

En positiv utveckling ar att allvarliga personkonsekvenser pa grund av
katastrofala olyckor, sasom tagkollision, tagpakorning och tagursparning har
minskat under perioden 2010 — 2014. Efter 2012 har ingen person avlidit eller
blivit allvarligt skadad pa grund av en sadan tagolycka.
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C. UTVECKLING AV JARNVAGSSAKERHETEN

I detta avsnitt beskrivs konsekvenser och utveckling av olyckor och
sakerhetspaverkande avvikelser (eng. precursors) som indikerar om
sékerhetsutvecklingen riskerar att férsdmras. Redovisningen omfattar antal
avlidna® och allvarligt skadade® i jarnvagsdrift, antal allvarliga olyckor®
samt antal sakerhetspaverkande avvikelser. Definitionerna foljer direktiv
2009/149/EG om &ndring av bilaga 1 i jarnvagssakerhetsdirektivet om
gemensamma sakerhetsindikatorer. Reglerna har inforlivats i svensk ratt
genom Transportstyrelsens foreskrifter?’. Sjalvmordshandelser redovisas
separat och ingar inte i analysen av jarnvagssakerhetens utveckling.

Rapportering av underlag sker i tva steg. Det forsta steget sker genom den
omedelbara rapportering, av allvarliga olyckor, tillbud till sddana olyckor samt
vasentliga fel och brister, som verksamhetsutévarna ska anmala till
Transportstyrelsens telefonberedskap. Det andra steget realiseras genom
verksamhetsutdvarnas arliga olycks- och sikerhetsrapportering. Arets rapport
baseras pa svar fran 154 verksamhetsutovare om olyckor och andra
sakerhetsrelaterade brister samt deras atgarder for att hantera bristerna. Det ar
farre sakerhetsrapporter &n 2013 da 174 rapporter ingick i underlaget. Det
minskade antalet inlamnade sékerhetsrapporter kan i sin helhet hénforas till att
farre infrastrukturforvaltare har lamnat en arlig sékerhetsrapport.

C.1l Detaljerad analys av dokumenterad olyckstutveckling

1. Antal avlidna och allvarligt skadade (totalt och relativt per tagkilometer)
Under 2014 avled 25 (17,15,24,42)® personer i jarnvagsolyckor, figur 3, och
9 (15,18,15,25,15) personer blev allvarligt skadade, figur 4. Det &r
polismyndigheten som &r den huvudsakliga kéllan vid bedémning av
personskadornas omfattning, det vill séga om personen avled eller blev
allvarligt skadad. De l&mnar &ven uppgift om orsaken till att héandelsen
intréffade, det vill sdga om det var en olycks- eller sjalvmordshéandelse .

En person raknas som allvarligt skadad nar han eller hon varit inskriven pa
sjukhus i minst 24 timmar. Det &r ibland svart att verifiera om en person blivit
allvarligt skadad eftersom polisen manga ganger saknar uppgifter om eventuell
sjukhusvistelse.

De personer som omkommit eller blivit allvarligt skadade i jarnvagsolyckor
under 2014 ar framforallt plankorsningstrafikanter och obehdriga personer
som betratt sparomradet. Ingen passagerare avled eller skadades allvarligt. En
anstalld avled och en skadades allvarligt under aret.

2 Avliden: person som avlidit inom 30 dagar.

% Allvarligt skadad: person som blivit s allvarligt skadad att det lett till sjukhusvistelse i minst 24 timmar.

% Allvarlig olycka: olycka som &r relaterad till jarnvagsfordon i rorelse och som har medfért att minst en person
avlidit eller minst en person blivit allvarligt skadad eller jarnvéagsfordon, jarnvégsinfrastruktur, miljd eller egendom
som inte transporterats med jarnvigsfordonet har fatt sddana skador att kostnaderna for dessa uppgétt till minst

150 000 euro eller trafikavbrott i minst sex timmar.

2.9 § punkt 3 och 10 § punkt 6 Transportstyrelsens féreskrifter (2011:86) om olycks- och sikerhetsrapportering for
jarnvag.

% Siffrorna inom parantes avser tidigare &rs uppgifter (2013, 2012, 2011, 2010).
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Avlidna per personkategori
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m Ovriga 0 0 2 0 1
B Obehdriga personer 31 15 5 10 14
B Plankorsningstrafikanter 7 7 7 9
M Anstallda 2 2 1
B Passagerare 2 0 0 0

Figur 3: Antal avlidna i jarnvagsolyckor 2010 — 2014 per personkategori.

Allvarligt skadade per personkategori
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m Ovriga 0 0 1 0 1
B Obehoriga personer 5 8 6 7 3
M Plankorsningstrafikanter 5 3 10 9 4
B Anstallda 5 2 0 0 1
B Passagerare 10 2 1 0

Figur 4: Antal allvarligt skadade i jarnvagsolyckor 2010-2014 per personkategori.

De handelser dar polis inte tagit stallning till om det var en olyckshéndelse
eller sjadlvmordshé&ndelse rdknas som olyckor. Under 2014 var det 81
bekraftade sjalvmordshandelser, varvid 77 personer avled och 4 personer blev
allvarligt skadade. Det &r farre an 2013 da 90 sjalvmordshandelser bekraftades
och 2012 da det var 82 sjalvmordshandelser.
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Antal avlidna och vagda allvarliga personskador® i jarnvagsolyckor satt i
relation till utfort trafikarbete 6kar for andra aret i rad, se figur 5.
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M Antal avlidna och vagda

150 - allv personskador per
miljard tagkm (CST 6)
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50 -
O N T T T T

2010 2011 2012 2013 2014

Figur 5: Antal avlidna och véagda allvarliga personskadade per miljard tagkilometer (Common Safety Target
6).

2. Antal allvarliga jarnvagsolyckor (totalt)

Det intraffade 53 (43,47,54,69) allvarliga olyckor under 2014. Figur 6 visar att
antalet successivt har minskat efter 2010 men att trenden brots 2014 da
olyckorna 6kade i antal.

Majoriteten av olyckorna var personolyckor 17 (16,14,28,38), tétt foljt av
plankorsningsolyckor 13 (13,11,7,14).

Under 2014 intraffade 9 (10,7,7,7) tagursparningar och 2 (4,2,3,1)
tagkollisioner. Dessutom intraffade 2 brander (3,2,0,1) och 6 olyckor har
klassificerats som annan olycka (1,5,8,7,4). Inga ménniskor avled eller blev
allvarligt skadade pa grund av dessa olyckor under 2014. De klassificeras som
allvarliga olyckor pa grund av att de orsakade omfattande materiella skador
och/eller allvarliga trafikstorningar.

# vagda allvarliga personskador innebér att varje allvarligt skadad person tilldelas vérdet 0,1 nér personskadorna féljs
upp. Det leder till att 10 allvarligt skadade personer far samma varde som en avliden . Jimfor Kommissionens beslut
av den 5 juni 2009 (2009/460/EG) om antagande av en gemensam sékerhetsmetod fér bedémning av uppnéendet av
sikerhetsmal i enlighet med artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG.
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Allvarliga jarnvagsolyckor
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H Brand 0 2 3 2 3
M Personolycka 38 28 14 16 17
M Plankorsningsolycka 14 7 11 13 13
B Ursparning 7 7 10 9 10
M Kollision 3 2 4 2 4

Figur 6: Antal allvarliga olyckor 2010 — 2014, per olyckstyp.

3. Antal sakerhetspaverkande avvikelser

De sakerhetspaverkande avvikelser som f6ljs upp genom de gemensamma
sékerhetsindikatorerna ar: axelbrott, hjulbrott, obehdrig stoppsignalspassage,
sakerhetspaverkande signalfel, spargeometrifel samt ralsbrott. Avvikelserna i
detta avsnitt baseras pa rapporterade avvikelser i verksamhetsutdvarnas
sékerhetsrapportering.
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M Hjulbrott 1 1 2 1 2
m Axelbrott 1 1 2 1 2
W Obehorig stoppsignalspassage 341 297 328 298 249
M Sakerhetspaverkande signalfel 1 2 1 1 3
M Spargeometrifel 68 70 590 783 1422
M Rélsbrott 62 55 34 53 39

Figur 7: Antal sakerhetspaverkande avvikelser per ar.
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Den 6vergripande trenden &r att antalet avvikelser totalt sett 6kar sedan 2012,
se figur 7. Den kategori som 0kar mest och som forvanskar det totala resultatet
ar kategorin spargeometrifel. Det 6kande antalet beror pa att den statligt &gda
infrastrukturforvaltaren, Trafikverket, andrade uppféljningsrutin fran och med
2012. Tidigare rapporterades métdata manuellt in i felsystemen, vilket ledde
till osékerhet kring rapporterad data. De rapporterade uppgifterna fran och
med 2012 sker med maskinellt inldsta matdata vilket troligtvis ger mer
korrekta vérden.

Obehorig stoppsignalspassage ar den avvikelsekategori som jarnvagsforetagen
&rligen for fram som ett problem de aktivt stravar efter att reducera. Arets
rapportering visar att dessa har fortsatt minska i antal, se tabellen i figur 7.

| figur 8 exkluderas spargeometrifelen, vilket visar att vriga
sékerhetsrelaterade avvikelser totalt sett har minskat sedan 2010.

Antal avvikelser exkl spargeometrifel
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Figur 8: Antal sakerhetspaverkande avvikelser per ar exklusive spargeometrifel.

4. Kostnader for allvarliga olyckor

Transportstyrelsens foreskrifter om olycks- och sékerhetsrapportering saknar
krav pa rapportering av kostnader for allvarliga olyckor. Det som ska
rapporteras ar kostnader for samtliga olyckor®. Av denna anledning kan
kostnaderna for allvarliga olyckor inte redovisas. Vi & medvetna om att
reglerna for rapportering kommer att andras nar det blir obligatoriskt att
rapportera enligt kommissionens direktiv 2014/88/EU. Transportstyrelsen har
paborjat anpassning av de befintliga foreskrifter som paverkas av direktivet.

5. Teknisk sakerhet i infrastrukturen och sékerhetsmassig hantering av
infrastrukturen

Det som ska rapporteras enligt sakerhetsdirektivets bilaga 1 &r antalet
plankorsningar och vilken typ av vagskyddsanldggning plankorsningarna har.

% 12 § Transportstyrelsens féreskrifter (2011:86) om olycks- och sakerhetsrapportering.
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Tabellerna loch 2 innehaller antalet rapporterade plankorsningar. | tabell 1har
samtliga infrastrukturforvaltares plankorsningar summerats och i tabell 2

redovisas enbart de plankorsningar som Trafikverket har rapporterat.

Samtliga infrastrukturférvaltares plankorsningstyper

Typ av plankorsning 2014 2013
Antal plankorsningar med automatisk ljud- och/eller ljusanlaggning

1. | som varnar plankorsningsanvandare 753 803
Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning (hel- eller
halvbommar inklusive grindar eller liknande) som varnar/skyddar

2. | plankorsningsanvandare 12 10

3. | Antal plankorsningar med automatisk anlaggning med bade 1 och 2 | 2154 2197
Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som dessutom &r utrustade

4. | med hinderdetektor 81 80
Antal plankorsningar med manuellt manévrerad ljud och/eller

5. | ljusanlaggning som varnar plankorsningsanvandare 55 68
Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad bomanléggning
inklusive grindar eller liknande som varnar/skyddar

6. | plankorsningsanvandare 8 16
Antal plankorsningar med manuellt mandvrerad anlaggning med

7. | bade 5 och 6 17 18

8. | Antal passiva plankorsningar 4812 5029

SUMMA: 7892 8221

Tabell 1: Antal plankorsningar uppdelat efter typ av vagskyddsanlaggning summerat fran samtliga

rapporterade plankorsningar i verksamhetsutdvarnas sékerhetsrapporter.

Trafikverkets plankorsningstyper

Typ av plankorsning 2014 2013
1. | Antal plankorsningar med automatisk ljud och/eller liusanlaggning
som varnar plankorsningsanvandare 630 660
2. | Antal plankorsningar med automatisk bomanlaggning (hel- eller
halvbommar inklusive grindar eller liknande) som varnar/skyddar
plankorsningsanvéandare 0 0
3. | Antal plankorsningar med automatisk anlaggning med bade 1 och 2 | 2064 2089
4. | Antal plankorsningar med bade 1 och 2 som dessutom &r utrustade
med hinderdetektor 81 79
5. | Antal plankorsningar med manuellt manévrerad ljud och/eller
ljusanléaggning som varnar plankorsningsanvandare 3 16
6. | Antal plankorsningar med manuellt manévrerad bomanléggning
inklusive grindar eller liknande som varnar/skyddar
plankorsningsanvéndare 0 0
7. | Antal plankorsningar med manuellt manévrerad anlaggning med
bé&de 5 och 6 0 0
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Typ av plankorsning 2014 2013
8. | Antal passiva plankorsningar 2779 3003
SUMMA: 5 562 5847

Tabell 2: Antal plankorsningar som Trafikverket har rapporterat i sin sékerhetsrapport.

Totalt sett har antalet plankorsningarna minskat. Antalet passiva
plankorsningar har minskat.

Figur 9 visar utvecklingen av antal avlidna plankorsningstrafikanter och vagda
allvarliga personskador per miljard tagkilometer i forhallande till antal
sparkilometer per plankorsning.
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Figur 9: Antal avlidna och végda allvarliga personskadade plankorsningstrafikanter per miljard
tagkilometer/sparkilometer per antal plankorsningar (Common safety target 3.2).

Av figur 9 framgar att efter 2010 har andelen avlidna och vagda allvarliga
personskadade plankorsningstrafikanter 6kar och har det nast hdgsta vérdet
sedan 2010 som har det hogsta vardet .

C.2 Resultat av sédkerhetsrekommendationer

Under ar 2014 har Statens haverikommission riktat 10
sékerhetsrekommendationer till Transportstyrelsen, se tabell 3. | samtliga fall
har Transportstyrelsen pabarjat eller genomfort aktivitet som ska méta
haverikommissionens rekommendation.

Transportstyrelsen bedriver riskbaserad tillsyn och darfér konkurrerar varje
aktivitet med andra aktiviteter i tillsynsbanken. Av det skalet kan
genomforandet av vissa aktiviteter ta olika lang tid. Genomford aktivitet
aterkopplas till Statens haverikommission pa halvarsvisa samverkansméten
mellan Transportstyrelsen och Statens haverikommission.
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Sakerhetsrekommendation

Aktivitet med anledning av
rekommendationen

Status for inférandet

TSJ 2011-968 (RJ 2013:04 R1)
"Transportstyrelsen
rekommenderas att i arbetet
med att analysera och
utvardera sina arbetsmetoder
sarskilt 6vervaga om
tillsynsformen brevtillsyn och
foretagsmoten ar tillrackliga for
att kunna verifiera att
verksamhetsutdvare inom
spartrafikomradet uppfyller sin
skyldighet att ha
andamalsenliga rutiner for att
uppmarksamma brister och
awvikelser i fordonsunderhallet”

Revisioner planeras utifran ett
riskbaserat synsatt dar olika
faktorer véags samman for att
avgora revisionsomraden och
revisionsformen.

Néar Transportstyrelsen finner
anledning att verifiera att
verksamhetsutdvare inom
spartrafikomradet uppfyller sin
skyldighet att ha &andamalsenliga
rutiner for att uppméarksamma
brister och avvikelser i
fordonsunderhallet anvander sig
Transportstyrelsen av andra
revisionstyper &n brevtillsyn och
foretagsmoten. | dessa
revisionstyper ingar verifieringar
med bl.a. operativ personal i syfte
att kontrollera att det praktiska
arbetet utfors i enlighet med hur
det beskrivs i styrande dokument.
Under forsta halvaret av 2014
kommer Transportstyrelsen att
utféra en omfattande revision av
verksamhetsutdvarens hela
system for sékerhetsstyrning.
Infor och under revisionen
kommer Transportstyrelsen att
beakta utredningsrapporten.

| samband med revisionen
kommer verifieringar att
genomfdras.

Inom Transportstyrelsen pagar
I6pande ett arbete med att
utvardera och forbattra
arbetsmetoderna inom
tillsynsomradet.

Utbver det interna arbetet har
Transportstyrelsen under slutet
av ar 2013 fatt i uppdrag av
regeringen att se over sin
tillsynsverksamhet vad géller
underhall vid jarnvagen.

Genomfort:

En omfattande revision av
verksamhetsutdvarens hela
system for sékerhetsstyrning med
verifieringar.

Genomfort varen 2014:

Slutrapport ar fardigstalld av
regeringsuppdraget att se dver
hur tillsynen av
infrastrukturforvaltares och
jarnvagsforetags
underhallsverksamhet kan bli mer
effektiv och vid behov skérpas.
Rapporten blev utdver uppdraget
breddad till att &ven behandla
fragor om utveckling av tillsynen
generellt. De forbattringsforslag
som presenteras i rapporten
inarbetas successivt i
tillsynsverksamheten.

TSJ 2012-1312 (RJ 2014:01
R1)

"Transportstyrelsen
rekommenderas att se éver
behovet att anvanda regeln A-
skydd efter tg, dels generellt
och dels som direktplanering
nar tag redan befinner sig pa
bevakningsstrackan”.

Transportstyrelsen lagger ett
tillsynsarende med avsikt att
genomfora en riktad tillsyn av
behovet att anvanda regeln A-
skydd efter tdg hos
infrastrukturforvaltare.

Tillsynen &r ténkt att genomféras
under 2015.

Under genomférande:

Enligt handlingsplan som
infrastrukturforvaltaren tillsént
Transportstyrelsen utreder
infrastrukturférvaltaren forbud
mot skyddsformen "A-skydd efter
tag”. Utredningen beraknas enligt
handlingsplanen vara klar 2015-
06-30.

TSJ 2012-1312 (RJ 2014:01
R2)

Transportstyrelsen genomférde
en brevrevision av
infrastrukturférvaltare sommaren

Under genomfdrande:
Transportstyrelsen avser att
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Sakerhetsrekommendation

Aktivitet med anledning av
rekommendationen

Status for inférandet

"Transportstyrelsen
rekommenderas att inom
ramen for sin tillsyn se dver om
och hur branschen tillampar
reglerna om nar forplanering
respektive direktplanering ska
genomfdras, samt vid behov
verka for att anpassade
atgarder genomfors av aktérer
inom branschen. Inom ramen
for detta rekommenderas
Transportstyrelsen utreda om
reglerna ar andamalsenliga”.

2013. Dar efterfragades
infrastrukturforvaltarens
fordelning av direktplanerade
skydd och farder i forhallande till
forplanerade skydd och farder.
Transportstyrelsen har for avsikt
att, utifrdn resultatet fran tillsynen,
under 2015 fortséatta arbetet med
att kartlagga hur branschen
tillAmpar reglerna om néar
forplanering respektive
direktplanering ska genomforas,
detta i syfte att skaffa oss en bild
av omfattningen av
direktplanerade skydd och farder
och dess paverkan pa
trafiksékerheten.

genomfdra en revision mot
infrastrukturforvaltare hésten
2015.

TSJ 2012-1312 (RJ 2014:01
R3)

"Transportstyrelsen
rekommenderas att verka for
att alla utbildningsinsatser far
samsyn om regelverkets
innehall och hur det ska
tildmpas avseende exempelvis
"efter tag”.

Transportstyrelsen planerar att
under 2015 genomfora en tillsyn
mot infrastrukturférvaltare dar vi
undersoker hur tagklarerare och
underhallspersonal tolkar
regelverkets innehall och hur
regelverket tillampas, avseende
exempelvis “efter tag”.

Under genomfdrande:

Transportstyrelsen avser att
genomfdra en revision mot
infrastrukturférvaltare hésten
2015.

TSJ 2012-1312 (RJ 2014:01
R4)

“Transportstyrelsen
rekommenderas att inom
ramen for sin tillsyn folja upp att
den nya
kompletteringsutbildning, som
tagits fram for tagklarerare som
byter fréan enbart system H till
aven M, inkluderar en grundlig
genomgang av de moment som
ar sarskilt viktiga for arbete pa
system M”.

Transportstyrelsen har under den
senare delen av 2014 genomfort
en tillsyn mot Trafikverket i syfte
att folja upp att Trafikverkets nya
kompletteringsutbildning,
inkluderar en grundlig
genomgang av de moment som
Trafikverket beddmer som sarskilt
viktiga for arbete pa system M.

Genomfort:

Tillsyn har genomférts mot skolan
dar infrastrukturforvaltare
bestaller utbildningar. Under
revisionen framkom att det fanns
vissa brister i kommunikation
mellan bestéllare av utbildning
och utférare. En ny
utbildningsplan har tagits fram av
skolan.

Infrastrukturforvaltare har
uppréttat styrande dokument som
beskriver hur kompetensstyrning
for operativ personal ska
forbattras.

Under genomgdrande:
Transportstyrelsen avser att folja
upp utvecklingen av
infrastrukturforvaltarens
kompetensstyrning.

TSJ 2012-1312 (RJ 2014:01
R5)

"Transportstyrelsen och
Arbetsmiljoverket
rekommenderas att i
samverkan undersoka i vilken
grad anvandarna av reglerna
om arbetsplan och
riskbeddmning upplever att

Transportstyrelsen och
Arbetsmiljoverket har arliga
aterkommande méten dar
gemensamma
samarbetsomraden behandlas.
Senaste motet &gde rum den 20
maj 2014.

Redovisning av arbetet till SHK

Genomfort:

En brevrevision har utforts dar
Transportstyrelsen stallt fragor till
infrastrukturforvaltare och tva
utvalda entreprendrer..

B&de entreprendrerna och
infrastrukturforvaltare &ar éverens
om att dokumentationen som
anvands ar i behov av att
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Sakerhetsrekommendation

Aktivitet med anledning av
rekommendationen

Status for inférandet

reglerna ar andamalsenliga och
utifran resultatet satta in
lampliga atgarder”.

kommer att ske pa nasta
samverkansmote mellan
Transportstyrelsen och SHK.

utvecklas. Infrastrukturfoérvaltare
har beslutat en handlingsplan for
att genomfora detta.

TSJ 2012-1542 (RJ 2014:02
R1)

"Transportstyrelsen
rekommenderas att inom
ramen for sin tillstands- och
tillsynsverksamhet kontrollera
hur verksamhetsutévarna
arbetar med sténdiga
forbattringar med avseende pa
brister i trafiksékerhetskritiska
konstruktioner dar avvikelser
tidigare uppméarksammats men
inte omhé&ndertagits,
exempelvis nar en komponents
forvantade livscykel inte
uppnas”.

Utifran rekommendationen har
Transportstyrelsen uppdaterat
checklistan som anvéands vid
tillstdnds- och systemtillsyn av
jarnvagsforetag, sa att kontroller
gors av jarnvagsforetagens
rutiner for sékerstéllande av
standig forbéattring, sdsom rutiner
for att dvervaka och analysera
relevanta sékerhetsdata.

Genomfort
Checklista for tillsyn uppdaterad.

TSJ 2012-1542 (RJ 2014:02
R2)

"Transportstyrelsen
rekommenderas verka for att
agare/brukare av dragfordon av
liknande typ och liknande
anvandningssatt som Z70,
sakerstaller att
sékerhetskritiska aggregat och
komponenter hos dessa fordon,
underkastas periodisk
undersokning av en art som
fangar upp begynnande
trafiksakerhetsfarliga brister”.

Utifrdn denna rekommendation
har checklista uppdaterats enligt
rekommendation RJ 2014:2 R1.

Transportstyrelsen erfar i
december 2016.
Transportstyrelsen medverkar i
Europeiska jarnvagsbyrans
(ERA) arbetsgrupper om
certifierad ECM.
Rekommendationen tas med till
detta arbete i den man arbetets
detaljeringsgrad tillater, for att
sékerstalla att underhall av fordon
aven inkluderar identifiering av
brister som annu inte ar kanda.
Transportstyrelsen lagger in
rekommendationen i sin
tillsynsbank och planerar lamplig
tillsynsatgard, bedémt utifran
riskerna i andra tillsynsobjekt.

Genomfort:

Projekt "Tillsyn delsystem
jarnvag” del 1 slutfort december
2014

Syftet med tillsyn av delsystem &r
att verksamhetsutdvarna ska
vidmakthalla delsystemens
tekniska standard nar de tagits i
drift. Malet med uppdraget var att
foresla en avdelningsgemensam
metodik, struktur och tillampning
for tillsyn av delsystem.

Under genomférande:

Projekt "Tillsyn delsystem
jarnvag” del 2.

Uppdragets mal &r att
Transportstyrelsen ska kunna
utéva en val fungerande tillsyn av
delsystem inom jarnvagsomradet
och darmed

tilldmpa bestdmmelserna i 2 kap.
15 a § jarnvagsforordningen
Planerade tillsyner R2 under
2015

TSJ 2012-292 (RJ 2014:04 R1)
"Transportstyrelsen
rekommenderas att inom
ramen for tillsyn och
tillstdndsgivning kontrollera att
infrastrukturforvaltare genom
sina sakerhetsstyrningssystem
uppfyller sina skyldigheter att
hantera risker som
verksamheten ger upphov till

Rorande skyddsnivéer vid
plankorsningar beaktar
Transportstyrelsen SHK:s
rekommendation genom att under
hdsten 2014 inleda en tillsyn av i
utredningen ndmnda
infrastrukturforvaltares hantering
av andrade forutsattningar, som
exempelvis trafikfloden, i
plankorsningar.
Transportstyrelsen starker &ven

Genomfort:

Tillsyn av infrastrukturférvaltares
hantering av &ndrade
forutséattningar vid plankorsningar
har utférts. Aven en uppféljning
av den utforda tillsynen kommer
att ske.

Fragor inom omradet har inforts i
de checklistor som anvands vid
tillstAndsarenden och tillsyner.
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Sakerhetsrekommendation

Aktivitet med anledning av
rekommendationen

Status for inférandet

t.ex. genom att &ndrade
forutsattningar vid
plankorsningar
uppmarksammas vid
systematiska dversyner av
beslut om skyddsnivaer”.

sin kontroll av dvriga
infrastrukturforvaltares
systematiska dversyner av
andrade forhallanden som
exempelvis trafikfloden i
plankorsningar, genom att inféra
fragor inom detta omrade i de
checklistor som anvands vid
tillstAndsarenden och tillsyner.

TSJ 2012-292 (RJ 2014:04 R2)

"Transportstyrelsen
rekommenderas att i samrad
med Trafikverket och Boverket
Overvaga behovet av
foreskrifter eller riktlinjer for
enskilda vagars utformning vid
korsning av jarnvag”.

Transportstyrelsen har sedan den
1 juli 2014 ett utdkat
bemyndigande i och med att
Plan- och Byggftrordningen
(2011:338) i det féljande PBF,
andrades (SFS 2014: 225).

Inom ramen for detta omfattande
foreskriftsarbete kommer
rekommendationen utifrdn SHK:s
utredning att behandla behovet
av skéarpta bestammelser om
vagars utformning vid
plankorsningar att hanteras. Ny
foreskrift inom detta omrade
beddms enligt nuvarande tidplan
vara tillganglig sommaren 2017.

Under genomfdrande:

Arbetet har pabérjats med att
sammanstalla hur befintligt
regelverk ser ut och vilka luckor
som finns. Konkreta regeltexter
kommer att tas fram

med start hosten 2015.

Tabell 3: Inférande av sékerhetsfokuserade atgarder som initierats av sakerhetsrekommendationer 2014.

C3

Andra sakerhetsaktiviteter

De aktiviteter som genomforts utdver rekommendationer fran Statens
haverikommission &r dels tillsyn 6ver trafikledningens atgarder vid sparfel och
anmalda handelser, dels uppféljning av Trafikverkets handlingsplan mot

solkurvor, tabell 4.

Fokusomrade

Beskrivning av trigger
(initieringsorsak)

Sakerhetsatgard som
introducerats

Trafikledningens atgarder
vid sparfel och anmélda
héandelser, och att reglerna
inte foljdes pa ett likvardigt
sétt | hela landet.

Ett antal allvarliga handelser till foljd av
att trafiken inte stoppats efter
anmalningar om sparfel och/eller
obehorigt sparbetradande.

Trafikverket har genomfort extra
utbildningar for sin personal och
aven gjort om sina checklistor for
obnskade héndelser och forbattrat
sin dokumentstyrning for att
underlatta for personalen att hitta de
dokument som géller for deras
arbetsuppgifter.

Solkurvor

Trafikverkets arbete med att forsoka
minimera antalet solkurvor har inte gett
det resultat som férvantats.

Trafikverket har uppréttat en
handlingsplan med ett antal
forbattringsomraden som foljs upp
regelbundet.

Jarnvéagsforetags interna
revisioner

Jarnvagsforetags kontroll
av entreprendrer. Hur
jarnvagsforetagen
identifierar och hanterar

Statens haverikommissions
rekommendation RJ 2013:03, ingér inte i
redovisade rekommendationer under
2014.

25 (40)




SAKERHETSRAPPORT JARNVAG
Transportstyrelsens arsrapport for 2014 ars verksamhet Dnr TSG 2015-1356

risker som eventuellt
tilkommer i samband med
anlitandet av
entreprendrer.

Kompletterande intyg och
férarens regelbok

Tabell 4: Sékerhetshojande aktiviteter som transportstyrelsen vidtagit utdver Statens haverikommissions
rekommendationer.

En stor revision gjordes riktad mot Trafikverkets verksamhetsomrade
Trafikledning med anledning av ett antal allvarliga hédndelser som intréffade i
slutet av ar 2013. Denna revision visade att regelverket kring anmalningar om
sparfel och obehorigt sparbetradande inte var ként av alla i organisationen och
darmed inte alltid foljdes, och i den man det sa gjordes, att det inte foljdes
likartat i hela landet. | stéllet for att stoppa trafiken och kalla ut felavhjalpare
sa sattes hastigheten ned eller ocksa kordes ett tag till for att kontrollera
allvarlighetsgraden av felet.

Brister i Trafikverkets dokumenthanteringssystem upptacktes ocksa, detta
ledde till att personalen hade svart att veta vilka dokument som gallde for
deras arbetsuppgifter, om dokumenten fortfarande var aktuella, samt om det
fanns flera versioner publicerade av samma dokument. Atgarder sdsom
utbildning for chefer i sakerhetsstyrningssystemet, forbattringar i
dokumentstyrningen, en tydligare checklista (webbaserad) for alla handelser,
och fortbildningar i ”Fara och olycka” har lett till att personalen nu k&nner sig
sakrare pa vilka atgarder de ska vidta i olika situationer.

En stor del av var tillsyn under 2014 har dven lagts pa Trafikverket och deras
system for att kontrollera entreprendrer/underentreprendrer, och da till storsta
delen hur de sakerstaller att entreprendrer/underentreprendrer har ratt
kompetens och behdrighet for den uppgift som ska utforas. Detta ar ett omrade
som Trafikverket arbetar med och som vi kommer att fortsatta att folja
eftersom de inte har natt hela vagen fram annu.

Trafikverkets tillstand har omprévats under 2014. Det var en lang process da
det ar en stor organisation med manga verksamhetsomraden. Det medfor att
det ibland blir otydligheter i ansvarsfragorna samt att fa har en helhetsbild. Vi
har dven kunnat se att manga chefer har brister i jarnvagens regelverk eftersom
de rekryterats fran andra verksamheter. Det kravdes manga kompletteringar i
arendet (cirka 40 stycken), och ndgot som klart framkom var att man inom
organisationen hade problem med att folja upp sin verksamhet och att
overvaka att sakerhetsstyrningssystemet fangar upp avvikelser.

Utifran dessa erfarenheter har Trafikverket genomfort utbildningar for sin
chefspersonal i vad ett sdkerhetsstyrningssystem omfattar. Transportstyrelsens
beddmning &r att Trafikverket har gjort och arbetar vidare med forbattringar
inom sakerhetskulturen.
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D. SAKERHETSTILLSYN

Transportstyrelsens sékerhetstillsyn riktas mot verksamhetsutévarnas
sékerhetsstyrningssystem och hur verksamhetsutévarna sjélva kan upptacka
och atgarda brister i sakerheten.

D.1 Strategier och planer

1. Hur tillsynsmyndigheten prioriterar och utser tillsynsaktiviteter

Den tillsyn som utfors syftar till att bibehalla och forbattra dagens situation.
Valet av tillsynsobjekt ar riskbaserat. Féljande tva kriterier ar vagledande for
att vidta tillsynsaktiviteter.

e Verksamheter dar en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten
for att den intraffar inte &r forsumbar.

e Verksamheter dar det ar hog sannolikhet for att en olycka intraffar och
konsekvenserna inte ar acceptabla.

Harutover ar stravan att den arliga planeringen av tillsynsaktivteter ar
preliminar. Planeringen omvarderas varje kvartal utifran de handelser som
intraffat. Planeringen har dven utrymme for att snabbt kunna satta in en ny
tillsyn i fall en handelse skulle indikera behov av det. Tillsynen har saledes
blivit bade risk- och handelsestyrd for att snabbt kunna fanga forandringar i
jarnvégssystemet. Interna rutiner och checklistor ar framtagna for
tillsynsverksamheten.

Ovriga tillsyner planeras utifran ett riskbaserat synsatt, dér olika faktorer vags
samman for att avgora revisionsomraden och tillstandshavare som ska
revideras. Underlaget for detta urval ar uppgifter fran analyssektionen (utifran
riskanalyser och handelser inkomna till Transportstyrelsens telefonberedskap
for omedelbar rapportering), iakttagelser i samband med 6vrig tillsyn och
tillstandsprévning samt uppgifter fran allmanheten, branschen och media.
Detta underlag finns samlat som tillsynsforslag i TRAP.

Handelsestyrd tillsyn

Sékerhetsrevisioner gors till storsta delen utifran det som slagits fast i verk-
samhetsplanen, som beskrivet ovan, men ibland kan omprioriteringar behdva
goras med anledning av intraffade handelser. Aven for detta utgér den
riskbaserade tanken grunden och de handelser som inte blir féremal for
omedelbar atgard laggs in som tillsynsforslag och kan resultera i en revision
vid ett senare tillfélle.

Andra faktorer som kan paverka verksamhetsplaneringen ar forandringar som
kan intr&ffa inom sektionerna eller organisationen i dvrigt.

2. Kallor till information och huvudsakliga bidrag for att definiera
tillsynsstrategi och planer ar:
e Omprovningar/fornyelse av sakerhetsintyg och sékerhetstillstand
e Omvarldsbevakning
e Information fran medborgare och branschen
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3. Mojlig revision av tillsynsplaner under aret (sammanfattning av de
huvudsakliga forandringarna)

Sektion jarnvagsforetag har inte dndrat nagra tillsynsplaner under aret. Sektion
infrastruktur har under 2014 utfért en stor revision riktad mot Trafikverkets
verksamhetsomrade Trafikledning med anledning av ett antal allvarliga
handelser som intraffade i slutet av ar 2013.

D.2 Manskliga resurser

Det totala antalet timmar som gatt at till inspektioner och revisioner samt i
genomsnitt per handlaggare.

Antal timmar som gatt at for att genomféra inspektioner och revisioner
Sektion jarnvégsforetag hade under 2014 sammanlagt 11 handl&dggare samt
sektionschefen. Alla dessa handldggare hade tillsyn i arbetsuppgifterna, men
de har dven andra uppgifter an tillsyn

Sektion infrastruktur hade under 2014 sammanlagt 12 handlaggare férutom
sektionschefen. 10 av dessa handlaggare hade tillsyn som del av sina
arbetsuppgifter. Men dessa 10 har dven andra arbetsuppgifter sasom till
exempel tillstdndshandlaggning och foreskriftsarbete.

Antal timmar per anstalld som anvants till inspektioner och revisioner
Under 2014 gjordes cirka 6000 arbetstimmar tillsyn fordelade pa 11
handlaggare pa sektion jarnvagsforetag och ca 7718 timmar fordelat pa 10
handlaggare pa sektion infrastruktur.

Den procentuella andelen av arbetstiden som en anstalld anvant till
inspektioner och revisioner

En handlaggare lagger i genomsnitt ca 30 % av sin arsarbetskraft pa tillsyn
mot jarnvagsforetag. Da sektionen har flertalet arbetsuppgifter férutom tillsyn
mot jarnvagsforetag kan denna siffra dock bli missvisande. Pa sektion
infrastruktur lagger de handlaggare som har tillsyn som sin huvudsyssla cirka
60 % av sin arbetstid pa tillsyn. Bland évriga handlaggare ar denna siffra
varierande fran ar till ar.

D.3 Kompetens

Beskriv det kompetensforsorjningssystem som implementerats.

Resultatet av tillsynen ar beroende av att sakerhetstillsyner genomfors pa ett
objektivt satt och att verifieringar utfors i den omfattning som tillsynen kréver.
Sektionschefen ansvarar for sammansattning av tillsynslaget som kan besta av
revisorer och handlaggare med specialistkunskaper. Handlaggare med
specialistkunskaper behdver inte ha behdrighet som revisor men en
sékerhetsrevisor ska tidigare ha deltagit i en sékerhetstillsyner av aktuell
tillsynstyp.

Behorighet som revisionsledare har den som har revisionsutbildning enligt
ISO 9001:2000 eller motsvarande, med godkant prov samt deltagit i minst tva
sékerhetstillsyner av aktuell typ.
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Ett grundlaggande krav for att fa, pa egen hand, vistas inom ett trafikerat
sparomrade ar att man genomgatt dér for avsedd utbildning eller att man pa
annat satt erhallit likvardig kompetens. Rekryteringar som sker fran
marknaden utanfor jarnvagsomradet ska dock alltid fa kursen "Att vistas i
spar”. Kraven som stélls pa Transportstyrelsens personal ska i stort harmoniera
med de krav som stélls i Trafikverkets regler vad géller egenskydd. En
fortbildning om minst fyra timmar behdvs vart tredje ar och ska innehalla bade
teori och praktik. Grund- och fortbildningen kan genomféras av
Transportstyrelsens personal som har lararbehdrighet alternativt kopas av
Trafikverket eller ndgon av deras entreprendrer.

D.4 Beslutsfattande

Beskriv de beslutskriterier Transportstyrelsen har tagit fram for att 6vervaka
och paverka uppfyllelse av regelverket samt Transportstyrelsens process for
att etablera beslutskriterierna.

Transportstyrelsens vag- och jarnvégsavdelning genomférde under 2014 ett
uppdrag, "Maxiféredragningskulturen”, som bland annat innebar en
genomlysning av arbetssatten inom avdelningen med betoning pa
genomfdrande av forankring och beslutsfattande. Uppdragets resultat
utmynnade i ett nytt uppdrag, som syftar till att fortydliga/beskriva vilka
skal/bevekelsegrunder/avvagningar som ligger till grund for de beslutnivaer
som tillampas. Det underlaget ska i sin tur kunna ligga till grund for att kunna
ta stallning till om beslutsnivaer, samt den férankring som féregar besluten ar
rattssakra och effektiva. Dar sa bedéms lampligt ska man inom ramen for
uppdraget och med beaktande av bland annat rattssékerhet och effektivitet
foresla andringar i beslutsnivaer och/eller forankring infor beslut. Uppdraget
innefattar dven att i forekommande fall ta fram forslag pa "beslutsmodeller”
och principer som ska vara vagledande i valet av dessa. Arbetet pagar till och
med februari 2015.

Beskriv de huvudsakliga klagomal som jarnvéagsforetag och
infrastrukturforvaltare lamnat angaende beslutsfattande under
tillsynsaktiviteter och svar fran Transportstyrelsen.

Inga verksamhetsutOvare har 6verklagat beslut fattade av sektion
jarnvagsforetag eller sektion infrastruktur under 2014.

D.5 Samordning och samarbete

Beskriv de dverenskommelser som traffades med tillsynsmyndigheter (NSA) i
andra medlemslander under 2014, avseende samordnade tillsynsaktiviteter.
Summera innehallet i dessa 6verenskommelser.

Beskriv de dverenskommelser med andra tillsynsmyndigheter (NSA) som
gallde under 2014 och deras praktiska innebérd.

Sektion jarnvégsforetag har samarbete med Norge och Danmark. Vi tréffas en
gang per ar dar vi delger varandras verksamhetsplanering och erbjuder
varandra att delta pa vara tillsyner som observatérer eller ta med fragor till
tillsyner fran andra sakerhetsmyndigheter. Vi delger d&ven Danmark och Norge
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vara forelagganden mot jarnvagsforetag som har sakerhetsintyg Del B i deras
land. Kontakt har &ven tagits med Finland for liknande méten.

Sverige har ingatt MoU-avtal®! med Norge. Sverige har lamnat ett forslag till
MoU-avtal med Danmark, som annu inte undertecknats.

D.6 Resultat av verksamhetsutdvarnas aktiviteter

Beskriv de huvudsakliga fynden vid utvardering av atgarder som
jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare vidtagit.

Overlag har vi identifierat att féretagen har varit daliga pa att sjalva
identifierad och implementera nya krav, detta géller framférallt krav direkt
riktade fran EU.

Fokus for sektion jarnvagsforetag i ar har varit fornyelser av sakerhetsintyg. Vi
har genomfort stora fullstandiga revisioner mot nagra av de storsta aktorerna
pa marknaden. | 6vrigt har vi kontrollerat jarnvagsforetag som har huvudfokus
pa underhall av jarnvag. Dessa foretag har haft stora brister i sina
sékerhetsstyrningssystem. Det har lett till att vi har kallat hit ett antal foretag
till myndigheten, vilket har gett ett bra resultat da de har insett allvaret i de
avvikelser som kommit fram i revisionerna. En annan atgard som vi gjort
under aret ar att vid en fornyelse av ett sakerhetsintyg har vi gett ett féretag en
kortare giltighetstid an tidigare, normalt &r fem ar. Detta pga. att foretaget hade
stora brister i sitt sakerhetsstyrningssystem vid revisionen men kunde med
stora insatser klara av att fa ett nytt tillstand. Dock var vi tveksamma pa att alla
aktiviteter foretaget presenterade for oss skulle genomféras som utlovat, darav
denna atgard.

2014 har sektion infrastruktur bland annat fokuserat pa hur
infrastrukturforvaltarna har implementerat och foljer den gemensamma
sékerhetsmetoden om riskvardering (CSM RA).

Hela sakerhetsstyrningssystemet har ocksa kontrollerats hos var nast storsta
infrastrukturforvaltare (Jernhusen AB) under 2014. Ett antal brister framkom,
framst i dokumentationen, och atgarder har vidtagits av verksamhetsutovaren.

Aven under 2014 har vi fortsatt att kontrollera kommuner, hamnar och
terminaler angaende deras sakerhetsstyrningssystem och efterlevnaden av
lagar och regler eftersom vi sett vid tidigare revisioner att de har svart att ta till
sig nya regler och bestammelser, bade nationella och de som kommer fran EU.
En av orsakerna till detta &r att det ofta byts personal i de organisationerna och
de har oftast inte jarnvagen som sin huvudsyssla.

3 MoU = Momerandum of understanding.
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E. SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

E.1l Vagledning

Beskriv hur vagledning och annan information tillhandahalls till dem som
onskar ansoka om sakerhetsintyg Del A respektive Del B samt
sakerhetstillstand.

Det finns mycket information pa Transportstyrelsens externa hemsida:
http://lwww.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/Tillstand/Ansok-om-tillstand/

Sidan innehaller ett antal vagledningar. Elektronisk blankett finns sedan 2013
med direkt lank till verksamhetssystemet TRAP. Ansokan om tillstand ska
handlaggas och avslutas inom 4 manader fran anmalan, forutsatt att eventuella
fragor fran handlaggaren besvaras skyndsamt. Granskningen och
godkannandet foljer EU:s regelverk som férordning CSM CA 1158/2010%
och férordning EG 653/200733,

E.2 Kontakter med andra sdkerhetsmyndigheter

Vilka forfragningar har andra sakerhetsmyndigheter (NSA) gjort dar de begar
information om jarnvagsforetag med sékerhetsintyg Del A i ert land, eftersom
jarnvagsforetaget i fraga soker tillstand i det medlemsland som staller fragan?

Vilka forfragningar har Transportstyrelsen gjort till andra
sakerhetsmyndigheter avseende sakerhetsintyg Del A hos jarnvagsforetag som
ansoker om sakerhetsintyg Del B i vart land?

Vilket ar det huvudsakliga innehdllet i kontakterna och i data som
tillhandahalls vid forfragningarna?

Sektion jarnvégsforetag har I6pande samarbete med Norge och Danmark. Vi
informerar varandra nér ny sokande av ovanstaende slag kommer. Kontakt har
aven tagits med Finland for liknande moten.

E.3 Procedurella aspekter

Beskriv om det funnits nagra fragestallningar vid vardering av och vid
tillstandsprovning av sakerhetsintyg och sékerhetstillstand under 2014.

Det har funnits vissa brister i verksamhetsutdvarnas dokumentation till foljd
av bristande forstaelse av regelverket, alternativt oklarhet (sett fran
verksamhetsutdvarnas sida) i hur regelverket ska tolkas/tillampas.

* Kommissionens férordning (EU) nr 1158/2010 av den 9 december 2010 om en gemensam sakerhetsmetod for
beddmning av 6verensstammelse med kraven for att erhalla sakerhetsintyg for jarnvag.

¥ Kommissionens férordning (EG) nr 653/2007 av den 13 juni 2007 om anvéndningen av ett gemensamt europeiskt
format for sakerhetsintyg och ansokningsdokument i enlighet med artikel 10 i Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG och om giltigheten for sakerhetsintyg som urfardats enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2001/14/EG.
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E.4 Aterkoppling

Beskriv hur verksamhetsutévarna kan uttrycka sina asikter om
tillstandsprovningsprocessen/hanteringen och hur klagomalen lagras.
Summera vilka asikter och klagomal som inkommit till myndigheten samt vilka
atgarder som vidtagits med anledning av detta.

Verksamhetsutovarna kan framfora sina asikter och klagomal via remisser pa
nya foreskrifter, via vart branschrad, vid foretagsméten och vid tillsyner.

Visslarsystemet: For att kunna atgarda missforhallanden kréavs det att man far
ké&nnedom om dem. Nu erbjuder Transportstyrelsen ytterligare en kanal for att
kunna géra anonyma anmalningar om myndigheten agerar felaktigt pa nagot
satt. Om nagon upptacker missforhallanden sasom till exempel korruption,
mutor och jav hos Transportstyrelsen, ar det viktigt att myndigheten far reda
pa det. Transportstyrelsen har etablerat en extern, oberoende funktion for ett sa
kallat visslarsystem, som ar en kompletterande kanal for att anonymt kunna
anmala brister hos Transportstyrelsen. Det blir ytterligare ett verktyg i
Transportstyrelsens arbete med att leva upp till myndighetens gemensamma
forhallningssatt att vara palitliga, engagerade och begripliga.

F. FORANDRINGAR | REGELVERK

F.1 Forandringar baserat pa jarnvagsséakerhetsdirektivet

Jarnvégslagen (2004:519) och jarnvagsforordningen (2004:524) &r den
lagstiftning som implementerade sakerhetsdirektivet i svensk rétt.
Lagstiftningen tradde i kraft den 1 juli 2004.

Dérefter har lagstiftningen forandrats i takt med att EU:s regelverk, bland
annat sékerhetsdirektivet, har fordndrats. De foreskrifter som har utférdats
under 2014 aterfinns i bilaga B.

F.2 Forandringar i lagstiftning och andra regelverk
Forandringar som tillkommit pa grund av annan EU-regel.

Se tabell 2 i bilaga B.

G. TILLAMPNING AV CSM OM RISKVARDERING

G.1 Sékerhetsmyndighetens erfarenhet

Teknik jarnvag &r den sektion som har erfarenhet av tilldmpningen av den
gemensamma sakerhetsmetoden om riskvardering (CSM RA), vilket sker i
samband med anstkan om godkannande av tekniska delsystem. Nedan
beskrivs deras erfarenheter av sékerhetsmetoden.

Beskriv om bedémning av forandringens grad av sakerhetspaverkan hos
foretagen ar val underbyggd.
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Generellt sett gor foretagen bra beddmningar, men mindre foéretag tenderar att
bedéma forandringarna som mindre sakerhetspaverkande/vasentliga dn vad de
kanske egentligen ar.

Beskriv foretagens tillampning av riskhanteringsprocessen.
Man har oftast anvant sig av vedertagen praxis (code of practice) eller
referenssystem.

I vilken grad involveras oberoende granskare (assessment body)?
Vid ett fatal tillfallen.

Gréanssnittshantering?
Har har vi tyvarr inte nagra exempel.

G.2 Aterkoppling fran verksamhetsutévarna

Beskriv hur verksamhetsutévarna, jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare,
kan uttrycka sina erfarenheter av att tillampa den gemensamma
sakerhetsmetoden for riskvardering (CSM RA).

Summera verksamhetsutOvarnas erfarenheter samt beskriv om
Transportstyrelsen vidtagit nagra atgarder med anledning av vad som
framkommit.

Fran och med verksamhetsaret 2011 rapporterar bade jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare i sin arliga sakerhetsrapport om sina erfarenheter av att
tillampa den gemensamma metoden for riskvérdering och riskbedémning som
aterfinns i EU-forordning (EG) 352/2009 (CSM RA).

Majoriteten av de som lamnat in en sékerhetsrapport har inte rapporterat nagot
om sina erfarenheter av att tillimpa CSM RA. Det galler cirka 90 av 154
inkomna sakerhetsrapporter, nastan 60 procent.

Bland de som svarat pa fragor om tillampningen av CSM RA svarar 23
verksamhetsutOvare att de har erfarenhet av att tillampa metoden. De betonar
att det &r bra att ha en gemensam metod eftersom den dels leder till att en
gemensam begreppsapparat etableras, dels innebér ett strukturerat arbetssétt.
28 verksamhetsutOvare rapporterar att de genomfort revision enligt den
gemensamma metoden for riskvérdering. 61 fOretag rapporterar att de inte har
gjort det. De som inte har tillampat metoden menar att deras
jarnvégsverksamhet har sa liten omfattning att metoden inte behdvs. De
anvander andra metoder for att véardera risker, t.ex. nar en forandring i
verksamheten planeras

G.3 Revidering av sdkerhetsregler som beaktar CSM for
riskvardering

Transportstyrelsen pabdrjade i mars 2012 en revidering av Jarnvagsstyrelsens

trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7), JTF. JTF innehaller operativa regler for

jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare och utgor nationella

sakerhetshestammelser. Revisionen pagar och planeras vara klar december

2015.
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Syftet med revideringen ar att revidera och reducera de nationella
sékerhetsbestdmmelserna. Jarnvagsforetagen och infrastrukturférvaltarna
informeras om och bidrar till det pagaende arbetet. Nar revideringen &r klar
kommer de operativa reglerna i JTF att hanteras inom jarnvagsforetagens och
infrastrukturforvaltarnas sékerhetsstyrningssystem. Trafikverket kommer att ta
pa sig en samordnande roll for forvaltning av de gemensamma reglerna som
branschen far majlighet att ansluta sig till.

H. BEVILJADE UNDANTAG FRAN FORORDNING
OM ECM

Under 2014 har Transportstyrelsen inte beviljat nagra undantag fran regeln om
att utse underhdllsansvarig enhet, ECM** innan fordon tas i bruk, enligt artikel
14 a(8) i direktiv 2008/110/EG®.

# Entity in Charge of Maintenance, ECM.
% Europaparlamentets och radets direktiv av den 16 december 2008 om &ndring av direktiv 2004/49/EG om sakerhet
pé& gemenskapens jarnvigar (jamvagssakerhetsdirektivet).
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Bilaga A

Gemensamma sékerhetsindikatorer

Nedan presenteras ett urval av de gemensamma sékerhetsindikatorer som rapporteras till ERA och som berdknas av ERA:s
system for olyckor ERAIL®®

Fatalities per accident type
50
45 42
40
35
30
25
20
15
10
5
0
2010 2011 2012 2013 2014
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M Level crossing accidents M Accidents to persons caused by RS in motion
M Firesin RS m Others

% http://erail.era.europa.eu/my-homepage.aspx
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Serious injuries per accident type
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Bilaga B
Forandringar i regelverk

Tabell 1
Andringar av Inforlivat Laglig referens Datum nér lagstiftning
jarnvéagssakerhetsdirektivet (Ja/Nej) trader i kraft
Direktiv 2008/57/EG Ja Jarnvéagslagen SFS 2004:519
Direktiv 2008/110/EG Ja
Kommissionens direktiv 2009/149/EG Ja TSFS 2011:86 2011-10-17
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Tabell 2

Lagar och andra nationella
regler

Laglig referens

Datum nar
lagstiftning trader i
kraft

Beskrivning av férandringen

Orsak till
inférandet/férandringen

Angéende NSA

Ingen férandring

Angaende anmalt organ,
assessor, tredjepartsmyndighet
for registrering (third parties
entites for registration),
examination, etc.

TSFS 2014:47 2014-08-01 Transportstyrelsens foreskrifter om registrering och Andring i TSD Drift och
markning av jarnvagsfordon trafikledning, 2012/757/EU.
Uppdatering av hanvisning till
direktiv om driftskompatibilitet
(2008/57/EG).
TSFS 2014:124 2015-01-01 Transportstyrelsens foreskrifter om upphévande av Andring av TSD till EU-
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:6) om férordning.
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet for
delsystemet "Underhall” i jarnvagssystemet for
hoghastighetstag
TSFS 2014:125 2015-01-01 Transportstyrelsens foreskrifter om upphéavande av Andring av TSD till EU-
Jarnvéagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:3) om férordning..
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet for
delsystemet "Infrastruktur” i jarnvagssystemet for
hoghastighetstag
TSFS 2014:126 2015-01-01 Transportstyrelsens foreskrifter om upphéavande av Andring av TSD till EU-
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:5) om férordning.
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet vad
géller tillganglighet for funktionshindrade
TSFS 2014:127 2015-01-01 Transportstyrelsens foreskrifter om upphéavande av Andring av TSD till EU-
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2008:6) om férordning.
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet for
delsystemet "Rullande materiel” for hoghastighetstag
TSFS 2014:128 2015-01-01 Transportstyrelsens foreskrifter om upphévande av Andring av TSD till EU-
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JVSFS 2008:12) om férordning.
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet for
delsystemet "Energi” for hoghastighetstag
TSFS 2014:129 2015-01-01 Foreskrifter om upphévande av Transportstyrelsens Andring av TSD till EU-
foreskrifter (TSFS 2011:64) om tekniska férordning.
specifikationer for driftskompatibilitet for delsystemet
"Energi” i jarnvagssystemet for konventionella tag
TSFS 2014:130 2015-01-01 Foreskrifter om upphévande av Transportstyrelsens Andring av TSD till EU-

foreskrifter (TSFS 2011:65) om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet for delsystemet
"Infrastruktur” i jarnvagssystemet for konventionella

férordning.
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Lagar och andra nationella
regler

Laglig referens

Datum nar
lagstiftning trader i
kraft

Beskrivning av foréndringen

Orsak till
inférandet/férandringen

tag

TSFS 2014:131 2015-01-01 Foreskrifter om upphavande av Transportstyrelsens Andring av TSD till EU-
foreskrifter (TSFS 2011:106) om tekniska férordning.
specifikationer for driftskompatibilitet for delsystemet
"Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” i
jarnvagssystemet for konventionella tag

TSFS 2014:132 2015-01-01 Foreskrifter om upphavande av Transportstyrelsens Andring av TSD till EU-
foreskrifter (TSFS 2011:107) om tekniska férordning.
specifikationer for driftskompatibilitet vad géller
sakerhet i jarnvagstunnlar

TSFS 2014:144 2015-01-01 Foreskrifter om upphavande av Transportstyrelsens Andring av TSD till EU-

foreskrifter (TSFS 2012:105) om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet for delsystemet
"Rullande materiel — buller” i jarnvagssystemet for
konventionella tag

férordning.

Ang&ende jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare,
underhallsansvarig enhet (ECM)

Jarnvagsforordningen
(2004:526)

2 januari 2014

Forordning om andring av jarnvagsforordningen
(2013:992)

6kap.2a8§

Nytt andra stycke:

For kulturhistorisk verksamhet pa jarnvag som
bedrivs i begransad omfattning och utan vinstsyfte far
avgifterna bestdmmas upp till full kostnadstéckning.
Detsamma galler avgifter for prévning av undantag
frdn medicinska krav for den som utfor
arbetsuppgifter av betydelse for sakerheten.

Transportstyrelsen ska bara
sina egna kostnader mot den
fria jarnvagsmarknaden.

Inférande av andra EU krav
(som handlar om
jarnvagssakerhet)

TSFS 2013:53

2013-09-01

Transportstyrelsens foreskrifter om andring i
Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7)

Andring

TSFS 2013:52

2013-07-01

Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter om halsokrav m.m. enligt lagen
(2011:725) om behdrighet for lokforare

Andring

TSFS 2013:51

2013-07-01

Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2011:58) om forarbevis och
kompletterande intyg

Andring

TSFS 2013:50

2013-07-01

Transportstyrelsens foreskrifter om andring i
Jarnvagsinspektionens forskrifter (BV-FS 2000:4) om
halsoundersokning och hélsotillstand for personal

Andring
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Lagar och andra nationella
regler

Laglig referens

Datum nar
lagstiftning trader i
kraft

Beskrivning av foréndringen

Orsak till
inférandet/férandringen

med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksédkerheten
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