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1 Syfte

Denna vagledning &r ett stod for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
som tillampar Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2024:2) om olycks-
och sé&kerhetsrapportering for jarnvéag. Foreskrifterna reglerar vilka olyckor,
tillbud, andra vasentliga fel och brister i sdkerhetshdnseende samt
sakerhetsuppgifter inom jarnvag som omedelbart och/eller arligen ska
anmalas till Transportstyrelsen.
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Detta dokument har som syfte att tydliggdra vilka uppgifter som ska
rapporteras omedelbart och vilka uppgifter som ska inga i den arliga olycks-
och sékerhetsrapport som ska 6verlamnas till tillsynsmyndigheten.

2 Omfattning

Denna véagledning ersétter vagledning TSG 2012-152, daterad 2012-06-18
om olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag. VVagledningen har
uppdaterats med anledning av att Transportstyrelsens har gett ut nya
foreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag samt att:

e Det fjarde jarnvagspaketet genomforts i svensk lagstiftning.
Davarande jarnvagslagen (2004:519) och jarnvagsforordningen
(2004:526) har darmed ersatts av fyra nya lagar och fyra nya
forordningar?. Transportstyrelsens foreskrifter behévde som en foljd
av detta anpassas till ny svensk lagstiftning och bemyndiganden.

e Det omarbetade jarnvagssiakerhetsdirektivet?, som utgor en del i det
fjarde jarnvagspaketet, staller fortfarande krav pa att jarnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare arligen ska ge in en sékerhetsrapport till
tillsynsmyndigheten. Direktivet anger vilka uppgifter den arliga
sakerhetsrapporten ska innehalla och vilka gemensamma
sakerhetsindikatorer som arligen ska rapporteras till
tillsynsmyndigheten. Definitioner av gemensamma
sékerhetsindikatorer har justerats for att dverensstdmma med det
omarbetade jarnvagssakerhetsdirektivet.

e Kraven om den arliga séakerhetsrapporteringen har kompletterats
med uppgifter som baseras pa bestaimmelserna i kommissionens
delegerade forordning (EU) 2018/762 om krav pa
sékerhetsstyrningssystem for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare.

e | kommissionens genomforandebeslut fran den 7 januari 20193
utfardades ett mandat till Europeiska unionens jarnvagsbyra
(fortséttningsvis benamnd ERA) att utarbeta ett forslag till
gemensamma sakerhetsmetoder for bedémning av sakerhetsniva och

1 Jarnvagsmarknadslagen (2022:365), jarnvagstekniklagen (2022:366), jarnvagssikerhetslagen (2022:367), lagen
(2022:368) om nationella jarnvéagssystem, jarnvagsmarknadsforordningen (2022:416), jarnvéagsteknikférordningen
(2022:417), jarnvagsséakerhetsforordningen (2022:418) och forordningen (2022:419) om nationella
jarnvagssystem.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvégssakerhet, i lydelsen enligt
direktiv (EU) 2020/700.

8 Commission Implementing Decision of 7 January 2019 on a mandate to the European Union Agency for
Railways to draft common safety methods for assessing the Safety level and the Safety Performance of railway
operators at national and Union level (C(2018) 8887 final).
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uppfyllandet av andra sakerhetskrav nationellt och i unionen. Ett
forslag till férordning finns framtaget och bendamns CSM ASLP*. En
anpassning har darfor utforts for att undvika dubbelreglering och
definitioner samt begrepp har harmoniserats.

3 Malgrupp

Malgruppen utgors framst av de jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
som tillampar Transportstyrelsens foreskrifter om olycks- och
sékerhetsrapportering for jarnvag.

4 Varfor samlar Transportstyrelsen in
uppgifter?

4.1 Bakgrund till foreskrifterna

-

1 § Dessa foreskrifter innehaller bestammelser om rapportering av olyckor,
tillbud, vésentliga fel och véasentliga brister enligt 2 § forsta stycket 3 lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor, 2 kap. 12 § och 15 §
4jarnvagssakerhetslagen (2022:367), samt 2 kap. 8 § och 10 § lagen (2022:368)
om nationella jarnvagssystem. De innehaller dven bestammelserom arlig
sékerhetsrapport enligt 2 kap. 13 8 jarnvagssakerhetslagen och 2 kap. 9 § lagen

\om nationella jarnvagssystem. J

~

Foreskrifterna har tva huvuddelar. Dels den omedelbara rapporteringen av
olyckor, tillbud och andra vasentliga fel och brister i sakerhetshédnseende,
dels den arliga olycks- och sékerhetsrapporten.

4.2 Omedelbar rapportering

Bestammelser om rapportering av jarnvagsolyckor och tillbud till sidana
olyckor samt vasentliga fel och brister i sdkerhetshédnseende finns i
jarnvégssakerhetslagen, lagen om nationella jarnvagssystem och i lagen om
undersokning av olyckor®. Syftet med den omedelbara rapporteringen ar
framst att Statens haverikommission (SHK) via Transportstyrelsen ska fa
kannedom om intraffade olyckor och direkt kunna pabdrja sin

4 Common Safety Method for Assessing Safety Level and Performance.
% Lag (1990:712) om undersokning av olyckor

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag
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undersokning. Informationen &r &ven vésentlig for Transportstyrelsens
tillsynsverksamhet.

4.3  Arlig rapportering

Enligt 2 kap. 13 8 jarnvéagssékerhetslagen och 2 kap. 9 § lagen om nationella
jarnvagssystem ska infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag varje ar
overldmna en sakerhetsrapport (med tillhérande olyckor) till
tillsynsmyndigheten, om det narmast foregaende kalenderaret.

Det 6vergripande syftet med sakerhetsrapporten ar att pa europeisk
gemenskapsniva 6vervaka sakerheten inom jarnvagen och bedéma om
jarnvagssystemet uppfyller uppsatta mal.

Enligt 2 kap. 1 och 11 8§ jarnvégssakerhetsforordningen ska
Transportstyrelsen arligen samla in sakerhetsindikatorer, uppratta och
offentliggdra en rapport som éverlamnas till regeringen och ERA.
Rapporten baseras till stor del pa verksamhetsutvarnas sikerhetsrapporter.

Transportstyrelsen samlar, pa uppdrag av Trafikanalys, arligen in uppgifter
om olyckor inom jarnvég som anvands i nationell offentlig statistik.
Uppgifterna samlas in i enlighet med Europaparlamentet och radets
forordning (EU) 2018/643 om jarnvagstransportstatistik.

Informationen i verksamhetsutdvarnas sakerhetsrapporter anvands ocksa av
Transportstyrelsen som ett underlag for att bedriva en riskbaserad tillsyn.
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5 Definitioner

2 8 | dessa foreskrifter avses med

huvudspar spar som dr avsett for tagrorelse, olycka oonskad eller
ouppsatlig plotslig handelse, eller en féljd av sddana handelser,
som fér skadliga foljder,

signifikant olycka varje olycka dar minst ett jarnvagsfordon i rérelse ar inblandat
och som resulterar i att
—en eller flera personer avlider,
—en eller flera personer skadas allvarligt,
— skador uppstar pa materiel, spar, andra installationer eller
miljon motsvarande minst 150 000 euro, eller
— trafikstopp pa huvudspar i 6 timmar eller mer,

tillbud handelse som skulle ha kunnat ge upphov till en olycka om den hade
uppstatt under nagot andra omstandigheter,

tag ett eller flera dragfordon, med eller utan tillkopplade
jarnvagsfordon och med tillgangliga tagdata, som gar i trafik
mellan tva eller flera angivna platser,

vésentliga fel och handelse som varken &r olycka eller tilloud men déar
vasentliga brister nagon olamplighet i tekniska delsystem eller drift uppstar, sa
att dessa skulle kunna bidra till olycka.

5.1.1 Mer om signifikanta olyckor
Definierades tidigare som allvarlig olycka.

5.1.2 Mer om tillbud

Aven en olycka som endast av en ren tillfallighet inte medfort konsekvenser
som en signifikant olycka ska anmélas som ett tillbud till en signifikant
olycka.

Exempelvis ska en plankorsningsolycka dar ett vagfordon blir pakért men
ingen blir skadad eller endast lindriga personskador uppstar anmalas om
olyckan lika garna kunde ha lett till allvarligare konsekvenser. P4 samma
sétt ska en rokutveckling som endast av en ren tillfallighet inte lett till
allvarliga personskador eller kostnader fér mer an 150 000 euro anmalas.

Det bor observeras att en uppskattning av personskador och kostnader av
naturliga skal maste goras i omedelbar anslutning till att handelsen intraffar
eller blir k&nd for verksamhetsutovaren. Det ar darfor tillrackligt att

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag
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skadorna beddms kunna leda till allvarlig personskada eller till kostnader for
150 000 euro eller mer for att anmalan enligt reglerna ska ske.

5.1.3 Mer om vasentliga fel och vasentliga brister

Syftet med att véasentliga fel och brister ska anmélas ar att fanga upp fel och
brister som varken &r en olycka eller ett tillbud, men skulle kunna bidra till
en sadan olycka.

6 Omedelbar rapportering

6.1 Telefonberedskap dygnet runt

Omedelbar rapportering ska ske muntligt till Transportstyrelsen. For att ta
emot muntliga rapporter om handelser i spartrafik finns dygnet runt en
telefonberedskap vid Transportstyrelsen.

Telefonberedskapen nas pa telefon: 0771-510 920, alternativt personsokare:
0746-46 31 85 (numerisk), 0746-46 31 86 (text).

Syftet med omedelbar muntliga rapportering &r att Transportstyrelsen sa
snabbt som mojligt ska kunna skaffa sig en bild av vad som hént.
Myndigheten kan da bedéma om handelsen ska anmalas vidare till Statens
haverikommission och/eller initiera en tillsynsaktivitet.

Statens haverikommission bedémer om h&ndelsen behdver undersokas
enligt lagen om undersokning av olyckor. Det ar darfor viktigt att
rapporteringen till Transportstyrelsen sker sa snart handelsen blivit kand for
verksamhetsutdvaren, om det ar troligt att den omfattas av rapporterings-
kraven.

En forsta anmalan till Transportstyrelsen behover inte innehélla alla de
uppgifter som efterfragas. Anmalan kan kompletteras efter hand da
uppgifterna blir kanda. Se vidare kapitel 8.

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag
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6.2 Vilka handelser/brister ska anmaéalas?

3 8§ Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare ska omedelbart rapportera foljande till
Transportstyrelsen:
1. Signifikanta olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvagsdrift.
2. Olyckor vid jarnvagsdrift som hade kunnat leda till samma konsekvenser som
en signifikant olycka.
3. Andra olyckor eller tillbud dér allvarliga systemfel misstanks ligga bakom
handelsen.
4. Sjalvmord, sjalvmordsforsdk och sabotagehandlingar vid jarnvagsdrift som
har medfort eller hade kunnat leda till samma konsekvenser som en signifikant
olycka.
5. Signalfel som har lett till ett mindre restriktivt signalbesked &n vad som kravs.
6. Stoppsignalpassager som har inneburit en direkt kollisionsrisk.
7. Fordonstekniska fel som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller
och som inneburit en lagre sakerhetsniva
8. Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos jarnvagsfordon vid rorelse
pa huvudspar eller motsvarande.
9. Handelser dar jarnvagsfordon varit i, eller riskerat komma i, en lang
okontrollerad rérelse.
10. Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen,
underhallet, infrastrukturen, energiforsorjningen eller rullande material, som inte
har upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre
sakerhetsniva.
11. Andra vasentliga fel och vasentliga brister

4 8 Vid rapportering enligt 3 § ska uppgifterna i bilaga 1 anges, i den man de &r
tillgangliga for jarnvéagsforetaget och infrastrukturférvaltaren vid
rapporteringstillfallet.

58 Om Transportstyrelsen begdr det ska jarnvégsforetaget eller

infrastrukturforvaltaren 1dmna in ytterligare uppgifter om héndelsen.

6.2.1 Mer om andra olyckor eller tilloud dar allvarliga systemfel
misstanks ligga bakom handelsen

Anmélningsplikten géller &ven vid misstanke om allvarliga systemfel, &ven
om handelsen i sig inte medfort eller riskerat att medféra konsekvenser
motsvarande en signifikant olycka.Ett systemfel kan till exempel vara ett
sakerhetsfarligt fel i stallverk, ett fel som misstanks finnas pa fler fordon
eller ett upptackt fel som kan rora alla sparvaxlar av samma typ. Ett
systemfel anses vara allvarligt om felet i sig ar av den karaktdren att det
sannolikt skulle kunna ge upphov till en signifikant olycka eller ett tillbud
till signifikant olycka, &ven om det vid den aktuella olyckan eller tillbudet
inte gjorde det.

6.2.2 Mer om sjalvmord och sjalvmordsférsok

Aven om en signifikant olycka ar eller misstanks vara ett sjalvmord ska den
rapporteras.
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6.2.3 Mer om sabotagehandlingar vid jarnvagsdriften

Denna kategori omfattar missténkta eller faktiska sabotagehandlingar vid
jarnvagsdriften som medfort eller kunnat leda till samma konsekvenser som
en signifikant olycka ska anmalas. Exempel pa sabotage kan vara en
ursparning eller tillbud till sadan pa grund av att foremal lagts ut pa sparet.

6.2.4 Mer om signalfel som har lett till ett mindre restriktivt
signalbesked an vad som kravs

Denna kategori omfattar alla fel pa signalsystemet (bade markbaserad- och
fordonsbaserad trafikstyrning och signalering) vilka leder till
signalinformation som &r mindre restriktiv &n vad som kravs i den specifika
situationen. Med detta avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som
medger en hogre hastighet an vad som ar tillatet eller som inte ger ett
stoppbesked” da detta kravs. Har inkluderas dven motsvarande fel med
avseende pa presentationen i forarhytten.

Med stoppbesked” menas alla signalbesked som ska tolkas som ”’stopp”.
Detta innebar till exempel att en slackt signal inte behdver anmélas om en
slackt signal enligt géallande trafiksédkerhetsbestdmmelser ska tolkas som
stopp”. Ett annat exempel pa en handelse som inte ska anmalas & om en
signal visat korbesked men ovantat slar om till stopp framfor taget, eftersom
detta innebar ett mer restriktivt signalbesked.

Ett exempel pa en handelse som ska anmélas &r om en signal visar ”kor-
besked” trots att inte alla forutsattningar for ett korbesked &r uppfyllda.

6.2.5 Mer om stoppsignalpassager som har inneburit en direkt
kollisionsrisk

Detta avser handelser déar ett jarnvagsfordon obehdrigt passerar en
stoppsignal och kommer in i en tag- eller véaxlingsvag for:

e Tagfard eller sparrfard som har fatt eller uppfattat ett korbesked.
e Vaxling som har fatt signalbeskedet "rorelse tillaten"

Med korbesked avses bade optiskt signalbesked och signalbesked via ATC
eller ETCS.

En stoppsignalpassage som inte inneburit risk for kollision, det vill s&ga
ingen annan rorelse befann sig inom samma tagvag/signalstracka, ska inte
anmalas i samband med den omedelbara rapporteringen om inte annan risk
for signifikant olycka fanns. Det &r alltid den mest troliga konsekvensnivan
som avgor om en héndelse ska anmalas eller ej.
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6.2.6 Mer om fordonstekniska fel som inte har upptackts vid
ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre
sakerhetsniva

Syftet med kategorin &r att fanga upp vasentliga fordonstekniska fel som
inte har upptéckts av verksamhetsutdvarens kontroller i enlighet med eget
sékerhetsstyrningssystem och som kunnat utgora en allvarlig fara for
trafiksakerheten. Den ordinarie planerade kontroll som asyftas &r sadan som
utfors i det operativa arbetet, av till exempel bangardspersonal, forare eller
ombordpersonal.

Med lagre sakerhetsniva avses fel som i forlangningen, eller under andra
omsténdigheter, sannolikt hade kunnat leda till en signifikant olycka eller ett
tillbud till en sddan. Exempel pa denna typ av fel kan vara felaktig lastning,
lastsékring eller 6ppen dorr/lucka pa fordon i rorelse.

6.2.7 Mer om utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos
jarnvagsfordon vid rorelse pa huvudspar eller motsvarande

Syftet med kategorin &r att fanga upp handelser dar det funnits en fara for att
rorelsen inte skulle ha kunnat stanna som avsett. Om exempelvis enbart
lokbromsen fungerar pa ett tag/sparrfard och detta varken upptackts vid
bromsprov eller retardationskontroll ska det anmalas. Detta géaller inte om
hastigheten &r anpassad till den daliga bromsférmagan som upptackts vid
kontroll, till exempel om man tvingats stanga av bromsen pa delar av taget
och anpassat hastigheten efter detta.

6.2.8 Mer om handelser dar jarnvagsfordon har varit i, eller riskerat
att ha kommit i, en lang okontrollerad rorelse

Syftet med kategorin &r att fanga upp rorelser utom kontroll eftersom
signaler och tagskyddssystem inte fungerar som barriarer mot sadana
rorelser. Om rorelsen kommit eller riskerat komma ut pa linjen, och i
synnerhet linje med utférslutning, ska den anmélas. Aven andra
okontrollerade rorelser ska anmalas om dessa rullat eller riskerat att rulla
cirka 1 000 meter eller langre.

Skjutsning och rangering 6ver vall &r i normalfallet inte en okontrollerad
rorelse.

6.2.9 Mer om andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och
trafikledningen, underhallet, infrastrukturen,
energiforsorjningen eller den rullande materielen, som inte
har upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sékerhetsniva

Syftet med denna kategori &r att fanga upp de fel eller brister i de olika
delsystemen vilka kan utgora en allvarlig fara for trafiksakerheten.
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Kategorin innebdr att alla fel och brister oavsett vilket delsystem det beror
ska anmaélas om de inte upptackts av ordinarie planerad kontroll och
inneburit en lagre sékerhetsniva. Lagre sakerhetsniva innebar i detta
sammanhang att det enskilda felet eller bristen i det specifika fallet i
forlangningen eller under nagot andra omstandigheter sannolikt kunnat leda
till en signifikant olycka eller ett tillbud till en sddan Med ordinerade
planerad kontroll avses de aterkommande kontroller som ingar i den
I6pande verksamheten. Exempel pa fel eller brister som ska anmalas om de
uppfyller kriterierna ovan:

e Bristfalligt handhavande, exempelvis om ordergivning till tag
uteblivit.

e Uppgift om kontrollmoéte som saknas i kdrplan och med system M.
e Sparlagesfel.
e Brister i underhallsdokumentation.

Observera att signifikanta olyckor och tillbud till sddana, samt handelser dar
allvarliga systemfel misstanks, alltid ska anmaélas enligt enligt 3 8§ punkt 1 —
3.

6.2.10 Mer om andra vasentliga fel och vasentliga brister

Ett fel eller en brist som inte uppfyller 3 § punkt 5-10, men som beddms
som vasentliga, ska anmalas om de under andra omstandigheter sannolikt
hade kunnat leda till tillbud till en signifikant olycka.

Detta géller &ven om felet upptécks vid en ordinarie kontroll, till exempel
vid misstankta materialfel pa sékerhetskritiska komponenter som dven
anvands av andra foretag.

6.3 Ovrig rapportering

6 § Om jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare valjer att till Transportstyrelsen
ocksa rapportera andra handelser av betydelse for jarnvagssikerheten an de som
anges i 3 § ska uppgifterna enligt bilaga 1 anges, i den man de ar tillgangliga for
jarnvégsforetaget och infrastrukturforvaltaren vid rapporteringstillfallet.

Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare kan rapportera andra handelser
till Transportstyrelsen som de anser ar av betydelse for sékerheten pa
jarnvégen.

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 15 (38)

A STY R E LS E N Datum Version
2026-03-09 1,00

Dnr/Beteckning
TSG 2025-2083

7 Arlig rapportering

Samtliga jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska inkomma med en
arlig sékerhetsrapport till Transportstyrelsen.

7.1 Hur gar det till?

7 § Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska senast den 31 mars varje ar lamna
in en sikerhetsrapport till Transportstyrelsen pa det satt som Transportstyrelsen
anvisar

De uppgifter som lamnas i arlig sakerhetsrapport till Transportstyrelsen
distrubieras éaven till Trafikanalys, Eurostat och ERA. For att forenkla for
verksamhetsutfvarna samlar Transportstyrelsen in uppgifterna i en
gemensam insamling. Uppgifterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda
senast den 31 mars. Transportstyrelsen tillhandahaller blanketter och digital
rapportering for ifylinad samt en véagledning till den arliga rapporteringen
(detta dokument). Samtliga dokument finns pa Transportstyrelsens hemsida,
transportstyrelsen.se.

7.2 Vad ska rapporteringen innehalla?

8 § Den arliga sakerhetsrapporten ska innehdlla uppgifter enligt bilaga 2.

9 § Uppgifter om varje signifikant olycka, sjalvmord och sjalvmordsforsok ska anges
enligt bilaga 1.

Jarnvégsforetagen och infrastrukturférvaltarna ska kontrollera om uppgifterna ar
riktiga och fullstdindiga. Om uppgifterna ar osékra ska det redovisas.

Observera att dven punkt 4.5.1.2 i bade bilaga I och bilaga 11 till
forordningen (EU) 2018/762° staller krav pa vad som arligen ska
rapporteras till berérda nationella sdkerhetsmyndigheten.

De olyckor som ska rapporteras i arlig sakerhetsrapport ska:

e vara relaterade till jarnvéagsfordon i rérelse. Férutom nér det galler
olyckor med farligt gods och brand.

e vara odnskade eller ouppsatliga dvs. vandalism och terrorism
exkluderas. Sjalvmord ska dock rapporteras.

e inte ha intraffat i verkstader, lager eller depaer (t.ex. lokstallar).
Gransen for verkstader, lager eller depaer (t.ex. lokstallar) utgérs av

& Kommissionens delegerade férordning (EU) 2018/762 av den 8 mars 2018 om upprattande av gemensamma
sikerhetsmetoder for krav pa sakerhetsstyrningssystem i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/798 och om upphdvande av kommissionens férordningar (EU) nr 1158/2010 och (EU) nr 1169/2010, i
lydelsen enligt delegerade forordning (EU) 2020/782.
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den punkt dar det kravs ett tillstand for infrastrukturforvaltning.
Denna punkt kan identifieras med en marktavla.

och ha medfort en eller flera av foljande konsekvenser:
e att minst en person avlidit inom 30 dagar.

e att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till
sjukhusvard i mer an 24 timmar.

e att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur’, miljon eller egendom som
inte transporteras med jarnvagsfordonet fatt sddana kostnader att
skadorna for dessa uppgatt till minst 150 000 Euro.

e att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstangd i minst
6 timmar. Detta oavsett om tag kan styras om till andra banor. Om
en bana har fler an ett spar maste olyckan medfcra tagstopp pa alla
spar for att banan ska anses vara avstangd. Observera att handelser
som genererat “trafikstopp pa huvudspar i 6 timmar eller mer”
endast ska anmaélas i sékerhetsrapporten om det berér narmast
foregaende ar.

" jarnvagsinfrastruktur: spar-, signal- och sikerhetsanlaggningar avsedda for jarnvagstrafik,
trafikledningsanlaggningar, anordningar for elforsorjning av trafiken samt évriga fasta anordningar som behdvs
for anlaggningarnas bestand, drift eller brukande. Se jarnvagsséakerhetslagen (2022:367).
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8 Innehall i rapporter av olyckor, tillbud och
vasentliga fel (bilaga 1 till foreskrifterna)

8.1 Uppagifter ska lamnas vid rapportering av handelser och
vid den arliga rapporteringen

Foljande uppgifter ska lamnas vid rapportering av handelser enligt 3 § och vid den
arliga rapporteringen av signifikanta olyckor, sjalvmord och sjalvmordsforsok
enligt 9 8.

. Tid och plats for handelsen.

. Vad som har hént och orsakerna till hdndelsen, om de &r kénda.

. Vidtagna atgarder med anledning av handelsen.

. Om handelsen har intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller
provkorning.

. Vilken typ av trafikverksamhet som bedrevs.

. Véder och ljusférhallanden vid handelsen, om det kan antas vara relevant for
héndelseforloppet.

. Rorelsens eventuella beteckning.

. Typ av olycka enligt bilaga 3 avsnitt A, om rapporten avser en olycka.

. Antal skadade personer efter personkategori enligt bilaga 3 avsnitt B samt deras
skadeomfattning enligt bilaga 3 avsnitt D. For den arliga rapporteringen av
allvarliga skador och omkomna ska &ven kon hos skadade anges.

10. Kostnader for skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon, eller
uppskattade kostnader om skadeomfattningen inte ar fullt kand vid
rapporteringstillfallet.

11. Eventuell foljdolycka.

12. Om farligt gods transporterats i samband med héndelsen samt godsets UN-
nummer.

13. Kontaktperson inklusive kontaktuppgifter och rapporterande foretag.

14. Eventuell unik identifierarkod for handelsen enligt jarnvagsforetaget eller
infrastrukturforvaltarnas egna héndelserapporteringssystem.

15. Medgivande att information om héndelsen rapporteras vidare fran

Transportstyrelsen till Europeiska unionens Jarnvagsbyras

handelserapporteringssystem.

~ o o1 A wWN -

© 0o

Uppgifterna i bilaga 1 till foreskrifterna uppges vid den omedelbara
rapporteringen i den man de ar tillgangliga, enligt 4 §. Anmalan kan
lampligen kompletteras efter hand uppgifter blir kdnda.
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8.1.1 Mer om tid och plats fér handelsen

Datum och exakt klockslag eller, om detta saknas, ungefarlig tid for
handelsen.

Plats kan vara driftplats, driftsplatsdel, hallstalle, hallplats eller linjeplats
alternativ linje mellan tva driftplatser. | forekommande fall &ven namn pa
plankorsning, bro eller tunnel. Kilometerangivelse kan anges for att mer
specificera var handelsen intréffade.

8.1.2 Mer om vad som har hant och orsakerna till handelsen, om
de ar kdnda.

En beskrivning av vad som foranlett handelsen och vad den resulterat i,
samt preliminér orsaksbedémning.

8.1.3 Mer om vidtagna atgarder med anledning av handelsen.
Uppgift om vilka atgarder som har vidtagits.

8.1.4 Mer om handelsen har intraffat vid persontrafik, godstrafik,
banunderhall eller provkorning.

Om syftet med den inblandade rérelsen/rorelserna varit persontrafik,
godstrafik, banunderhall eller provkoérning.

8.1.5 Mer om vilken typ av trafikverksamhet som bedrevs.

Om handelsen intraffat vid tagfard, véaxling, sparrfard, eller annan
trafikverksamhet.

8.1.6 Mer om vader och ljusférhallanden vid handelsen, om det
kan antas vara relevant for handelseforloppet

Uppgift om vader och ljusforhallanden som kan ha paverkat
héndelseforloppet. Till exempel kraftigt regn, blandande sol eller dimma.

8.1.7 Mer om rorelsens eventuella beteckning.

| forekommande fall tagets eller sparrfardens beteckning. Beteckningen kan
vara ett tignummer, numret pa en numrerad sparrfard eller en numrerad
vaxlingsrorelse.
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8.1.8 Mer om typ av olycka enligt avsnitt A i bilaga 3 till
foreskrifterna, om rapporten avser en olycka.

De olika olyckstyperna forklaras i avsnitt A i bilaga 3 till féreskrifterna. Om
en olycka leder till en féljdolycka, till exempel om en Kkollision leder till en
brand, ska olyckan rapporteras enligt kategorin for den priméra olyckan.
Detta innebdr i exemplet att &ven om det &r foljdolyckan brand som har lett
till de storsta konsekvenserna ska olyckan &nda rapporteras som en
kollision.

8.1.9 Mer om antal skadade personer efter personkategori enligt
avsnitt B i bilaga 3 samt deras skadeomfattning enligt avsnitt
D i bilaga 3. For den arliga rapporteringen av allvarliga
skador och omkomna ska aven kon hos skadade anges.

Om uppgiften om skadade och avlidna &r en preliminér uppgift vid anmalan,
ska det uppges hur manga passagerare, anstallda, vagtrafikanter pa
plankorsning, obehériga eller 6vriga som bedéms ha blivit allvarligt
skadade och/eller avlidit.

8.1.10 Mer om kostnader fér skador pa materiel, spar, andra
installationer eller miljon, eller uppskattade kostnader om
skadeomfattningen inte ar fullt k&nd vid rapporteringstillfallet.

Ange en preliminadr kostnadsuppskattning vid forsta anmalan. Det som
efterfragas ar en bedomning av om kostnaden sannolikt nar upp till eller
overstiger 150 000 euro. Om exakt kostnad saknas i samband med
inlamnandet av olycks- och sakerhetsrapporten anges en uppskattad/bedémd
kostnad.

Alla kostnader som uppstar i samband med den materiella skadan bor
beaktas, aven om de tacks av en tredje part sdsom forsakringsbolag. Alla
skador som drabbat tredje part bor inkluderas. Det innebér att kostnader for
materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur inkluderar:

 kostnader for att tillhandahalla ny rullande materiel eller infrastruktur
med samma funktion och tekniska parametrar som de som inte gar att
reparera; och

« kostnader for att aterstalla rullande materiel eller infrastruktur, som gar
att reparera, till det skick de befann sig i fore olyckan. Bade kostnader
for att aterstalla rullande materiel och infrastruktur ska uppskattas av
jarnvagsforetag respektive infrastrukturforvaltare. Aven kostnader for att
hyra rullande materiel som ersatter skadade fordon ska inkluderas i
kostnadsberakningarna.

Skador pa miljon omfattar kostnader som jarnvagsforetag och infrastruktur-
forvaltare erfarenhetsmassigt star infor nar det skadade omradet behover
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aterstallas till det ursprungliga skicket fore olyckan. Till exempel vid
olyckor som inneburit utslapp av fororenande amnen, bade damnen som
transporteras som farligt gods och andra farliga amnen sasom till exempel
lackande drivmedel eller hydraulolja fran jarnvagsfordon.

Exempel pa handelser som ingar i skador pa miljon:

« Fororening av ett omrade inom eller utanfor jarnvéagsinfrastrukturen
genom fasta dmnen, vatske- eller gasutslapp.

« Materiella skador pa ett omrade inom eller utanfor
jarnvagsinfrastrukturen (t.ex. skogsomraden eller vatmarker som skadas
till f6ljd av en ursparning)

o Bréander i ett omrade inom eller utanfor jarnvagsinfrastrukturen (t.ex.
brander orsakade av rullande materiel i rérelse)

Endast kostnader for skador som orsakats direkt av jarnvagsolyckan ska
rapporteras. Om ett tag exempelvis kor in i ett jordskred, ska kostnaderna
for skador pa fordonet inkluderas, men inte kostnaderna for att aterstalla
sjalva infrastrukturen efter skredet.

Nér det galler de gemensamma sakerhetsindikatorer som beror de
ekonomiska konsekvenserna for olyckor ska jarnvagsforetagets eller
infrastrukturforvaltarens samlade kostnader for alla olyckor rapporteras,
dvs. aven olyckor som inte uppfyller kriterierna for signifikant olycka.

8.1.11 Mer om eventuell féljdolycka.

Om en olycka leder till en foljdolycka, t.ex. en ursparning som &ven leder
till en kollision, ska det anges vid anmalan.

8.1.12 Mer om farligt gods transporterats i samband med handelsen
samt godsets UN-nummer.

Om farligt gods transporterats i samband med handelsen ska det anges om:

o farligt gods slappts ut, eller
« farligt gods varit inblandat i handelsen, eller
o farligt gods har medforts i rérelsen.

Med farligt gods avses farligt gods enligt RID-S8. Med farligt &amne avses
amne som inte utgor farligt gods men som énda kan leda till skada pa
manniska eller miljo, exempelvis utslapp av diesel fran ett loks
bransletankar.

8 RID-S 4r benamningen p& myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag
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8.1.13 Mer om kontaktperson inklusive kontaktuppgifter och
rapporterande foretag.

For att Transportstyrelsen ska kunna stalla foljdfragor ska verksamhets-

utdvaren uppge en kontaktperson och ett telefonnummer. Telefonnumret

kan vara till en funktion till exempel larmmottagningen, drifttekniker,

sékerhetsjouren.

8.1.14 Mer om eventuell unik identifierarkod for handelsen enligt
jarnvagsforetaget eller infrastrukturférvaltarnas egna
handelserapporteringssystem.

Tillampas inte &nnu.

8.1.15 Mer om medgivande att information om handelsen
rapporteras vidare till ERA:s handelserapporteringssystem.

Tillampas inte &nnu.

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 22 (38)

A STY R E LS E N Datum Version
2026-03-09 1,00

Dnr/Beteckning
TSG 2025-2083

9 Innehall i den arliga sékerhetsrapporten
for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare (Bilaga 2)

Féljande gemensamma sakerhetsindikatorer ska lamnas in av jarnvagsforetag. For
definitioner se bilaga 3.

1. Antal signifikanta olyckor per typ.

. Antal omkomna och allvarligt skadade personer till féljd av olyckorna efter
personkategori.

. Antal sjalvmord och sjalvmordsforsok.

. Antal passerade stoppsignaler vid passage av en farlig punkt.

. Antal passerade stoppsignaler utan passage av en farlig punkt.

. Antal hjulbrott.

. Antal axelbrott.

. Procentandel tagkilometer med tagskyddssystem ombord pa taget.

N

ONOO1lh~ W

Foljande gemensamma sékerhetsindikatorer ska l[amnas in av infrastrukturforvaltare.
For definitioner se bilaga 3.

1. Antal signifikanta olyckor per typ.

2. Antal omkomna och allvarligt skadade personer till foljd av olyckorna efter
personkategori.

3. Antal sjdlvmord och sjalvmordsforsok.

4. Antal ralsbrott.

5. Antal skevheter i spar och andra spargeometrifel.

6. Antal sékerhetsfarliga signalfel.

7. Procentandel spar med tagskyddssystem som &r aktiva.

8. Antal plankorsningar efter plankorsningstyp.

Sékerhetsrapporten ska aven redovisa foljande uppgifter om jarnvégsforetagets och
infrastrukturforvaltarens verksamhet:

1. Uppfyllelse av sikerhetsmal.

2. Resultat av handlingsplaner for att na sakerhetsmalen.

3. Resultat av interna sékerhetsrevisioner.

4. Synpunkter pa brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturforvaltning som kan
vara av betydelse for sékerhetsmyndigheten.

For aktorer som endast bedriver trafik enligt lagen (2022:368) om nationella
jarnvégssystem ska, utéver punkterna 1-4 ovan, aven foljande uppgifter
redovisas.

5. En sammanfattning av besluten rérande de sékerhetsrelaterade andringarnas grad av
betydelse.

6. Resultaten av interna utredningar av olyckor eller tillbud och andra
dvervakningsaktiviteter.

7. Uppgifter om framsteg nér det galler att hantera annu ej atgardade
rekommendationer fran nationella utredningsorgan.

8. Organisationens faststallda mal for hur sikerheten ska uppratthallas och forbattras

samt handlingsplaner for att uppna dessa mal.
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Observera att férordningen (EU) 2018/762 i Bilaga Il 4.5.1.2 ocksa staller
krav pa vad som arligen ska rapporteras till berérda nationella sékerhets-
myndigheten.

9.1.1 Mer om sékerhetsmal

Ange langsiktiga sakerhetsmal for verksamheten samt sakerhetsmal for det
ar som rapporteringen avser. Malen ska aterfinnas i sakerhetsstyrnings-
systemets dokumentation. Huruvida malen &r uppfyllda ska ocksa anges.
Om malen inte har blivit uppfyllda eller endast delvis ar uppfyllda ska
orsaker till detta anges. Aven genomforda eller planerade atgérder for att na
de ej uppfyllda eller enbart delvis uppfyllda malen ska anges.

9.1.2 Mer om handlingsplaner

Beskriv de handlingsplaner med sékerhetshtjande aktiviteter som tagits
fram och orsaker till att de sédkerhetshdjande aktiviteterna beslutats. Om de
sakerhetshojande aktiviteterna grundar sig pa en specifik handelse ska denna
beskrivas 6vergripande. Redogdr for typ av olycka eller tillbud, vésentliga
fel eller brister, omstandigheterna vid tillfallet samt faktiska eller potentiella
konsekvenser.

Beskriv ocksa resultatet av aktiviteterna i handlingsplanerna.

9.1.3 Mer om interna sakerhetsrevisioner

En intern sakerhetsrevision ar en systematisk undersékning av
sakerhetspaverkande aktiviteter. Syftet ar att avgora om resultaten stammer
dverens med planeringen, samt om aktiviteterna har genomforts effektivt
och ar lampliga for att na malen (enligt (EU) 2018/762 eller TSFS
2022:39°). Foljande ska rapporteras:

o Det totala antalet interna sakerhetsrevisioner som var planerade for det
ar rapporteringen avser.

o Det totala antalet interna sakerhetsrevisioner som genomfordes under
det ar rapporteringen avser.

« Beskrivning av resultaten av de interna sékerhetsrevisioner som
genomfordes under det ar rapporteringen avser.

9.1.4 Mer om brister och fel i jarnvagstrafik och
infrastrukturforvaltning

Utrymmet ska anvandas for att lamna synpunkter till Transportstyrelsen om

eventuellt upptéckta brister och fel i unionens jarnvagssystem respektive det
nationella jarnvagssystemet.

® Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2022:39) om riskkontroll och sikerhetsstyrningssystem
for nationellt infrastrukturtillstand och nationellt trafiksikerhetstillstand
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9.1.5 Mer om procentandel tagkilometer

Transportstyrelsen ska lamna uppgifter till ERA om tagkilometer i
procentandel for hela Sverige. For att kunna redovisa detta begér
Transportstyrelsen in uppgifter om tagkilometer i enheten antal for hela aret
fran verksamhetsutévarna.

9.2 Aterrapportering fran erfarenheter av att tillampa
gemensam sakerhetsmetod for riskvardering och
riskbeddmning

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska i den arliga
sékerhetsrapporten kort beskriva sina erfarenheter av att tillampa
forordningen om den gemensamma metoden for riskvérdering och
riskbeddmning'®. Detta framgar béde i artikel 18 férordningen (EU)
402/2013 och i ERA:s vagledning till sakerhetsmyndigheternas arliga
sékerhetsrapport. Uppgifterna i detta avsnitt ska ge ERA underlag for att
utvardera den gemensamma sakerhetsmetoden for riskvardering och
riskbedémning.

Den gemensamma metoden for riskvardering och riskbeddmning ska
tillampas vid andringar som ar av teknisk, driftsmassig eller organisatorisk
art. N&r det géller organisatoriska &ndringar ska enbart &ndringar som kan
paverka drifts- eller underhallsprocesser beaktas.

Det som jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska aterrapportera ar:

1 En beskrivning av de viktigaste forandringarna som inte bedémts vara
vasentliga:

o Typ av forandring (teknisk, driftmassig och/eller organisatorisk)
 Beslutskriterier (kriterierna aterfinns i férordning (EU) 402/2013)

Avsikten med dessa uppgifter ar att uttyda hur processen av att tillampa
beslutskriterierna fungerar.

10 Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sékerhetsmetoden for riskvérdering och riskbeddmning och om upphdvande av férordning (EG) nr 352/2009, i
lydelsen enligt genomforandeférordning (EU) 2015/1136.
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2 Beskrivning av de viktigaste vasentliga forandringarna:

o Typ av forandring (teknisk, driftméssig och/eller organisatorisk)

e Inblandning av underleveranttrer

« Inblandning av beddmningsorgan som anlitats for oberoende
bedémning av hur férordning (EU) 402/2013 ska tillampas pa ett
korrekt sétt

o Kort beskrivning 6ver revisioner som utforts av jarnvéagsforetag
och/eller infrastrukturférvaltare i syfte att félja upp
riskhanteringsprocessens effektivitet (verkan).

« Kort aterkoppling avseende erfarenheter som jarnvagsforetag
och/eller infrastrukturforvaltare samt eventuellt inblandade
underleverant6rer och bedémningsorgan har fran att tillampa
forordningen (EU) 402/2013.
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10 Definitioner for uppgifter som skainga i
den arliga sakerhetsrapporten (Bilaga 3)

10.1  Olyckstyper

A. Den gemensamma sékerhetsindikatorn antal signifikanta olyckor ska beraknas
per féljande olyckstyper:

kollision mellan tag och jarnvagsfordon
frontalkollision, bakifréankollision eller sidokollision mellan delar av ett tdg och
delar av ett annat tag eller jarnvéagsfordon, eller med fordon under véxling

sammanstétning mellan tag och hinder inom det fria rummet

sammanstétning mellan delar av ett tag och fasta eller tillfalligt placerade foremal
pa eller nara sparet (forutom vid plankorsningar om féremalet harror fran ett
korsande fordon eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner med
kontaktledningar

tagursparning
varje fall da minst ett av tagets hjul lamnar spéret

plankorsningsolycka

olycka vid en plankorsning mellan minst ett jarnvégsfordon och ett eller flera
korsande fordon, andra plankorsningstrafikanter sasom fotgangare eller andra
foremal som tillfalligt befinner sig pa eller néra sparet och som harror fran
korsande fordon eller trafikanter

personolycka som inbegriper rullande materiel i rérelse

olycka dér en eller flera personer blir skadade av antingen ett jarnvéagsfordon eller
ett foremal som &r fogat till eller har lossnat frén fordonet. Har ingar personer
som ramlar av jarnvagsfordon, liksom personer som faller eller skadas av 16sa
foremal nar de reser med fordonen.

brand i rullande materiel

brand eller explosion som intraffar i jarnvagsfordon (dven i lasten) nar det &ar pa
vag mellan avgangsstationen och slutstationen, dven nar det star stilla pa
avgangsstationen, slutstationen eller daremellan, samt vid omrangering

annan (olycka)
varje annan olycka &n kollision mellan tag och jarnvagsfordon, kollision mellan
tag och hinder inom det fria rummet, tagursparning, plankorsningsolycka,

personolycka som inbegriper rullande materiel i rérelse samt brand i rullande
ateriel

10.1.1 Mer om kollision mellan tag och jarnvagsfordon

Alla typer av kollisioner mellan ett tag och ett annat jarnvagsfordon avses.
En kollision som leder till en ursparning ska rapporteras som en kollision.
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Kollision mellan en vaxling och ett annat jarnvagsfordon rapporteras som
annan olycka.

10.1.2 Mer om sammanstotning mellan tdg och hinder inom det fria
rummet

Sammanst6tning mellan tdg och hinder inom det fria rummet bendamns dven
som kollision med hinder/féreméal inom det fria rummet.

Exempel pa hinder som kan finnas inom det fria rummet:

o Staket

Stenblock

Skred

Tréad

Tappad last

Tappade delar fran jarnvagsfordon

Glomda foremal i samband med underhall av jarnvagsinfrastruktur

| kategorin ingdr dven sammanst6tning av djur om det leder till en
signifikant olycka.

Sammanstotning mellan vaxling och hinder inom det fria rummet
rapporteras som annan olycka.

10.1.3 Mer om tagursparning

Aven om urspérningen inneburit att jarnvagsfordonet hamnat ratt pa sparet
igen ska handelsen rapporteras som en ursparning, om handelsen lett till en
signifikant olycka.

En ursparning som medvetet orsakades av att tillampa sakerhetsrutiner som
svar pa en nddsituation klassificeras som annan olycka.

En ursparning i samband med véxling rapporteras som annan olycka.

En ursparning som intraffar till foljd av en kollision mellan tag och
jarnvagsfordon, klassas primart som kollision. Ursparningen ar att anses
som foljdolycka.

10.1.4 Mer om plankorsningsolycka

Med plankorsningsolycka menas en olycka som intraffar pa en plankorsning
med minst ett jarnvagsfordon och ett eller flera vagfordon, gaende, cyklister
eller motsvarande. Alla vagtrafikanters fardmedel ingar, oavsett om de ar
motoriserade eller inte.

En kollision med ett foremal som fallit av ett vagfordon eller tappats av en
vagtrafikant pa en plankorsning klassas som en plankorsningsolycka.
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En kollision med ett foremal som fallit av ett jarnvagsfordon pa en
plankorsning klassas som sammanstotning mellan tag och hinder inom det
fria rummet eller som annan olycka beroende jarnvégsfordonets
rorelseform.

Pakaorning av djur som 6vervakas av manniskor (till exempel husdjur) pa en
plankorsning klassas som en plankorsningsolycka.

Pakaorning av vilda djur pa en plankorsning klassas som sammanstotning
mellan tdg och hinder inom det fria rummet eller som annan olycka
beroende jarnvagsfordonets rorelseform.

10.1.5 Mer om personolycka som inbegriper rullande materiel i
rorelse

Personolyckor inkluderar till exempel:

e Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller
pastigning.

e Olyckor som drabbar anstallda vid olyckor i sparomrade, pa/i fordon
och elolycka.

e Olyckor som drabbar personer som obehérigt betrader sparet och
elolyckor.

e Olyckor som drabbar personer pa plattform.

e Olyckor som drabbar personer som ramlar av jarnvagsfordon.

e Olyckor som drabbar personer som genar mellan plattformar och
som da pakors av ett jarnvagsfordon.

Aven om en personolycka misstanks vara eller konstaterats vara ett
sjalvmord ska den rapporteras. Vid arlig rapportering ska det uppges om
personolyckan ar ett konstaterat eller misstankt sjalvmord.
Transportstyrelsen kontrollerar &ven uppgifterna med Polismyndighet och
Rattsmedicinalverket.

10.1.6 Mer om brand i rullande materiel

Bréander i jarnvagsfordon ska anmalas oavsett om de uppstatt under drift
eller uppstallning/parkering. Brander i annan egendom ska anmélas endast
om de uppstatt till foljd av drift.

Bréander eller explosioner som intraffar i jarnvagsfordon under ett tags
uppehall vid en trafikplats ska ocksa rapporteras. Oavsett om branden
startade nar jarnvagsfordonet stod stilla eller inte, sa ska den anmalas.

Brander i resandetag raknas fran det att ett tagsatt ar uppstallt vid plattform
och upplatet for passagerare till dess att taget anlant till slutstationen och
alla passagerare har lamnat taget.

Kompletterande upplysningar till Transportstyrelsens féreskrifter om olycks- och sakerhetsrapportering for jarnvag



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 29 (38)

A STY R E LS E N Datum Version
2026-03-09 1,00

Dnr/Beteckning
TSG 2025-2083

Som brand raknas aven rokutveckling, hetta och explosion till féljd av en
brand.

Anlagda brander ska rapporteras som sabotagehandling.

10.1.7 Mer om annan olycka
Alla olyckor som inte omfattas i nagon annan kategori, till exempel:

¢ Kollision mellan en véxling och ett annat jarnvagsfordon (som inte
utgors av ett tag)

e Sammanstotning mellan véxling och hinder inom det fria rummet

e Ursparning i samband med vaxling

e Kollisioner och ursparningar som avsiktligt orsakats av tillampning
av sakerhetsrutiner som svar pa en nodsituation.

e Utslapp av farligt gods under transport

e Objekt som projekteras av tag, som makadam, is, etc.
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10.2 Personkategorier for omkomna och allvarligt skadade

Den gemensamma sékerhetsindikatorn antal omkomna och allvarligt skadade i
olyckor ska beréknas for foljande personkategorier:

passagerare
varje person, exklusive nagon i tagpersonalen, som reser med ett jarnvagsfordon,
endast i olycksstatistiken en passagerare, som forsoker stiga pa eller av ett tag i
rorelse

anstalld eller entreprencr

varje person vars anstéllning har anknytning till jarnvégen och som arbetar nar
olyckan sker, inbegripet entreprendrens personal, entreprendrer som &r
egenforetagare, tagpersonalen samt personer som hanterar rullande materiel och
infrastrukturanlaggningar

plankorsningstrafikant
en person som anvander en plankorsning for att korsa jarnvégslinjen med hjalp av
ett transportmedel eller till fots

obehérig
alla personer som regelvidrigt uppehaller sig pa jarnviagsomradet, undantaget
plankorsningstrafikanter

annan person som befinner sig pa en plattform

varje person pa en plattform som inte definieras som passagerare, anstalld eller
entreprendr, plankorsningstrafikant, obehorig eller annan person som inte
befinner sig pa en plattform

annan person som inte befinner sig pa en plattform
varje person som inte befinner sig pa en plattform och som inte definieras som

passagerare, anstalld eller entreprendr, plankorsningstrafikant, annan person som
befinner sig pa en plattform eller obehérig

10.2.1 Mer om passagerare

Med passagerare avses personer som reser med taget och som inte ingar i
tagets personal. Vid rapporteringen av olyckor raknas dven den som stiger
av eller pa ett tag i rorelse till kategorin “passagerare” (Forordning (EU)
2018/643).

Foljande klassas ocksa som passagerare:

e Personer som faller mellan taget och plattfromen vid av- eller
pastigning fran ett stilla staende tag, och dar taget avgar utan att
personalen mérkt handelsen.

e Andra personer som fardas i forarhytten &n auktoriserad personal.
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10.2.2 Mer om anstalld eller entreprentr

Med anstalld eller entreprendr avses personer som har en anstallning som ar
knuten till jarnvéagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren och tjanstgor da
olycka intraffar. Aven underentreprendrer ingar.

10.2.3 Mer om plankorsningstrafikant

Med plankorsningstrafikant avses personer som anvéander en plankorsning
for att korsa jarnvagsspar antingen pa/i ett fordon eller till fots.

En Gvergang som inte stracker sig éver samtliga spar pa platsen utan enbart
leder till plattform, anses inte vara en plankorsning. En olycka som intréffar
pa en plattformsovergang klassas daremd utifran vad som intraffat,
exempelvis personolycka.

10.2.4 Mer om obehdrig
Med obehoriga avses till exempel:

e Personer som korsar sparen eller uppehaller sig inom
jarnvagsomradet dar det ar forbjudet. Personer som befinner sig pa
plattformar dar det ar forbjudet.

e Personer som otillatet fardas utanpa fordon (t.ex. tagsurfing,
koppelakning).

10.2.5 Mer om annan person som befinner sig pa en plattform

Med kategorin avses personer som uppehaller sig pa plattformen, till
exempel de som véntar pa ett tag.

Exempel pa scenarier som ingar:

e Person som star pa plattformen och traffas av en utstaende
komponent (ex, backspegel) eller utstaende féremal (last) pa
jarnvagsfordon.

e Person som star pa plattformen och traffas av en komponent eller ett
foremal som ramlar av taget.

e Person som ramlar fran plattformen och traffas av ett tag.

e Person (forutom anstallda) som tréaffas av taget vid en 6vergang
mellan plattformar.

Observera att personer som stiger pa eller av tag i rorelse klassas som
passagerare.

10.2.6 Mer om annan person som inte befinner sig pa en plattform

| kategorin ingdr personer som inte kan klassificeras som passagerare,
anstalld, entreprendr, vagtrafikant pa plankorsning, annan person pa
plattform eller obehorig. Till exempel:
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e Person i ett vagfordon som inte ar pa en plankorsning och blir
pakord av taget.

e Person utanfor sparomradet som blir pakord av ett ursparat tag.

e Person utanfor sparomradet som blir traffad av ett féremal som fallit
av ett tag.

10.3  Sjalvmord och sjalvmordsforsok

C. Den gemensamma sakerhetsindikatorn antal sjalvmord och sjalvmordsforsok ska
raknas utifran foljande indelning:

sjalvmord
avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till doden

sjalvmordsforsok
sjalvdestruktiv handling som leder till allvarlig personskada

\_ J

10.3.1 Mer om sjalvmord och sjalvmordsforsok

Endast personer som tar sitt eget liv klassas som sjalvmord. Det innebar att
om en person omkommer till f6ljd av en annans persons sjdlvmord klassas
inte bada personerna som sjalvmord.

Om ett sjalvmord med bil i en plankorsning orsakar dodsfall eller skador pa
personer ombord pa ett tag, klassas dessa som drabbade passagerare eller
anstéllda i en plankorsningsolycka. Bilforaren klassas i sin tur som
sjalvmord. Eventuella medpassagerare i bilen som inte sjalva haft for avsikt
att ta sitt liv ska daremot inte rapporteras i sakerhetsindikatorerna. Detta
beror pa att de betraktas som offer for ett brott (mord eller drdp) och faller
darmed utanfor statistiken, &ven om handelsen i dvrigt uppfyller kriterierna
for en signifikant olycka géllande kostnader eller trafikstérningar. En
passagerare som hoppar fran ett tag i avsikt att bega sjalvmord klassas som
sjdlvmord.
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10.4  Definitioner for signifikanta olyckor

D. For att bedéma huruvida en olycka ar signifikant, eller ndgon personskada anses
som allvarlig, ska féljande definitioner anvéandas:

dddsfall (avliden person)
varje person som till foljd av en olycka omedelbart avlider eller avlider inom 30
dagar, undantaget sjalvmord

allvarlig personskada (allvarligt skadad person)
varje skadad person som till fljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer &n 24
timmar, undantaget sjalvmordsforsok

kostnad for miljoskador

kostnader som jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare, enligt uppskattning
baserad pa erfarenhet, star infor vid arbetet med att aterstélla det skadade omradet
till det skick det befann sig i fore jarnvagsolyckan

kostnad for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur

kostnad for att tillhandahalla ny rullande materiel eller ny infrastruktur, med
samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gar att reparera, och
kostnad for att aterstalla rullande materiel eller infrastruktur som gar att reparera
till det skick den befann sig i fére olyckan, ska uppskattas av jarnvagsforetag eller
infrastrukturforvaltare utifran deras erfarenhet. Har ingar ocksa kostnader for
hyra av rullande materiel som ersétter skadade fordon.
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10.5 Tillbud

Gemensamma sékerhetsindikatorer gver antal tillbud ska berdknas enligt féljande
indelning:

ralsbrott
ral som &r delad i tva eller fler delar eller rél fran vilken en metallbit har lossnat,
vilket efterlamnar ett hél pa I6pytan som ar mer 4n 50 mm langt och 10 mm djupt

skevhet i spar och andra spargeometrifel
fel som hor samman med spérkontinuitet och spargeometri, som kraver att sparet
tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten omedelbart sanks

sékerhetsfarligt signalfel
varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande materiel) som ger
upphov till mindre restriktiv signalinformation &n vad som krévs

passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt

varje tillfalle da ndgon del av ett tdg kor langre an tillatet och bortom den farliga
punkten De fall da stoppsignalen oavsett anledning slar om sé sent att foraren inte
kan stanna taget fore signalen ingar e;.

passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt
varje tillfalle da nagon del av ett tg kor langre &n tillatet men inte bortom den
farliga punkten

hjulbrott pa rullande materiel i bruk
brott som paverkar hjulet och som darmed skapar en olycksrisk (ursparning eller
kollision)

axelbrott pa rullande materiel i bruk
brott som paverkar axeln och som darmed skapar en olycksrisk (ursparning eller
kollision)

Om nagon av rubricerade indikatorer leder till en signifikant olycka ska den
aven rapporteras som en olycka. Om till exempel en passerad stoppsignal
vid passage av en farlig punkt leder till en kollision ska den rapporteras som
en (1) passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt och en (1)
kollision.

10.5.1 Mer om ralsbrott

| kategorin ingar brott pa en ral, fel pa en svets eller fel pa komponenter som
haller samman ralen. Detta inkluderar &ven motsvarande fel i sparvaxlar.
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10.5.2 Mer om skevhet i spar och andra spargeometrifel

Det raknas som ett sparfel (och inte flera sparfel) om beslut fattas om att
sanka hastigheten inom ett omrade med flera pa varandra foljande sparfel.

10.5.3 Mer om sékerhetsfarligt signalfel

Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett signalbesked som
medger en hégre hastighet an vad som ar tillatet, eller som inte ger ett
stopp-besked” da detta kravs. Indikatorn inkluderar dven sadana fel med
avseende pa presentationen i forarhytten.

10.5.4 Mer om passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt

Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt innebér varje tillfalle da
nagon del av ett tag kor langre an tillatet och bortom den farliga punkten. De
fall da stoppsignalen oavsett anledning slar om sa sent att foraren inte kan
stanna taget fore signalen ingar ej (till exempel OSPA-B eller OSPA-C).

Den farliga punkten ar en punkt dar tdget kommer att vara i fara for en
olycka (kollision, plankorsningsolycka, olycka for person orsakad av
rullande materiel i rérelse eller ursparning). Det definieras vanligtvis i
specifikationerna av tagskyddssystemet.

| system E definieras den farliga punkten som punkt bortom plats dar
kortillstand upphort att gélla och dar risk for kollision finns.

Den farliga punkten &r ofta densamma som hinderfrihetspunkten. Exempel
pa passerad stoppsignal med passage av en farlig punkt ar passerad
stoppsignal och sedan intrang pa fientlig lagd véag och/eller fordon pa
samma signalstracka.

Ytterligare information om farlig punkt finns att lasa pa Transportstyrelsen
webbplats.

10.5.5 Mer om passerad stoppsignal utan passage av en farlig
punkt

Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt innebér varje tillfalle
da ndgon del av ett tag kor langre an tillatet men inte bortom den farliga
punkten.

Ett exempel pa passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt ar en
passage av stoppsignal som leder mot skyddsvaxel och/eller stoppbock, dér
ingen risk for kollision med andra spargaende fordon finns.
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10.5.6 Mer om hjulbrott och axelbrott pa rullande materiel i bruk
Inkluderar till exempel:

e Brott eller sprickor som orsakat en olycka.
e Brott eller sprickor identifierade under kontroller fére avgang och
som &r sa pass allvarligt att fordonet hindras fran vidare fard.
e Brott eller sprickor upptackts under drift och som &r sa pass
allvarligt att fordonet hindras fran vidare fard.
Brott eller sprickor som upptacks i samband med underhall ingar inte.
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10.6  Plankorsningar och trafikmangd med tagskyddssystem

F. Den gemensamma sékerhetsindikatorn antal plankorsningar och trafikméngd
med tagskyddssystem ska berdknas enligt foljande indelning:

tagskyddssystem (TPS)
ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och hastighetsbegransningar

ombordsystem

system som hjalper foraren att observera signalering utmed banan och signalering
inne i hytten och darigenom tillhandahaller skydd av farliga punkter och
uppratthallande av hastighetsbegransningar

Tagskyddssystem ombord pa tdget omfattar féljande alternativ:

a) varning: automatisk varning till féraren

b) varning och automatiskt stopp: automatisk varning till foraren och automatiskt
stopp nér taget passerar en stoppsignal

¢) varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsévervakning: skydd av
farliga punkter, dar punktvis hastighetsévervakning avser dvervakning av
hastigheten vid vissa platser (hastighetsfallor) nar taget narmar sig en signal

d) varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning: skydd
av farliga punkter och kontinuerlig dvervakning av hastighetsbegransningar pa
linjen, dar kontinuerlig hastighetsdvervakning avser kontinuerlig angivelse och
uppratthallande av den hogsta tillatna mélhastigheten pa alla delar av linjen

Typ d betraktas som ett system for automatisk tagkontroll (ATP).

plankorsning

en korsning pa samma niva mellan en vég eller 6vergang och en jarnvag, erkand
av infrastrukturforvaltaren och tillganglig for offentliga och privata anvandare
Overgéngar mellan plattformar pa stationer omfattas ej, och inte heller de
Gvergangar 6ver spar som endast far anvandas av anstallda.

plankorsning med passiva skyddsanordningar
en plankorsning utan nagon form av varningssystem eller skydd som aktiveras
nar det inte &r sakert for trafikanter att ta sig dver korsningen

plankorsning med aktiva skyddsanordningar
en plankorsning dar anvandarna skyddas fran eller varnas fér ankommande tag
genom att skyddsanordningar aktiveras nér det inte &r sékert for anvéndarna att ta
sig 6ver korsningen Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras
enligt foljande:

a) manuella: plankorsningar dar skydd och varningssignaler mot vagen aktiveras
manuellt av en jarnvagsanstalld

b) automatiska med varningssignaler mot vagen: plankorsningar dér
varningssignaler mot vagen aktiveras av det ankommande taget

¢) automatiska med skydd mot vagen: plankorsningar dar skydd mot véagen
aktiveras av det ankommande taget Typ c inbegriper plankorsningar med bade
skydd mot vagen och varningssignaler mot vagen.

d) med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal eller annat tagskyddssystem
tillater ett tag att passera forst nar plankorsningen ar helt skyddad fran vagsidan
och fri fran intrang
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10.6.1 Mer om tagskyddssystem (TPS)

System dar sparsignalinformation ersatts och/eller kompletteras med
hyttsignalering ingar.

10.6.2 Mer om plankorsningar

Med plankorsning anses en korsning i samma plan mellan en vag*! och
jarnvag, anvisad av infrastrukturforvaltaren och tillganglig for anvéndare av
allman eller privat vag. Plattformsévergangar som enbart leder till och fran
en plattform raknas inte som plankorsning, inte heller 6vergangar som
enbart anvands av anstallda.

11  Forvaltning

Transportstyrelsens sektion Spartrafikregler ansvarar for forvaltningen av
detta dokument.

1 Allman eller privat vag eller gata, inklusive gang- och cykelvagar.
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