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Sakerhetsrapporten

Genomgang av sakerhetsrapporten 2022

Gisela Liss, Spartrafikregler
20 oktober 2023
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rapport 2022

arnvagssakerheten for aret?

Arbetsgrupp:

Gisela Liss, Katarina Bjurman, Magnus Jonsson, Benke
Heed, och Mikael Stromso

{ TG . : .
§ 20234070 S Granskare: Anders Lidell och Bertil Karlsson

Sakerhetsrapport jarnvag
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For vem...

Europeiska unionens jarnvagsbyran (ERA)
Regeringen

Branschen

Verksamhetsutdvare

Transportstyrelsen (t.ex. tillsyn)
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Omkomna i jarnvagen

Figur 1. Omkomna i spartrafik i forhallande till nationelit mal for spartrafiksakerhet 2006-2022
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Omkomna 1 olyckor

Figur 2. Omkomna, allvarligt skadade och vikiat antal skadade i Jarmvagsolyckor, (gj sjalvmord), 2006-2022
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Maluppfyllelse

Figur 5. Vikiat skadeutfall per persongrupp i farhallande till europeiskt malvarde 2015-2022
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Indikatorer

Maluppfyllelse Kompletterande
(utfall/skade- indikatorer

Europeiska
sikerhetsmal

index 2022)

Beddmning av
sakerhetsutweckling

Europeiska
sikerhetsmal

Maluppfyllelse
(utfall/skade-

index 2022)

Kompletterande
indikatorer

Beddmning av
sakerhetsutveckling

Plankorsnings- Skadeindex for la Tillbud och olyckor vid Viss indikation pa forbattring i
trafikanter plankorsnings- (2,3) plankorsningar forhallande till trafikmangd
trafikanter ska vara dver langre period (10-20 ar).
lgre &n 10,6. Plankorsningar efter Laga antal dédsfall och +
skyddssystem (C51) allvarligt skadade.
Passagerare Skadeindex for la Tagkollisioner och tillbud | Ingen passagerare har
tagpassagerare ska | (0,2) (Transportstyrelsen) omkommit sedan 2010.
vara lagre dn 0,5. Fortsatt fa allvarliga
Tagursparningar tagursparningar och
(Transportstyrelsen) tagkollisioner i samband med
persontrafik, samt tillbud till
Obehdriga dessa. Antalet allvarliga
stoppsignalspassager tagolyckor i allménhet ar i linje
(Cs1) med de senaste aren.
Obehériga
stoppsignalspassager av
typ A (Nationella OSPA-
gruppen) —
Spargeometrifel och _
ralsbrott (CSI)
Brander och utslépp
(Transportstyrelsen)
e

Sambhdlle Skadeindex (= Antal | Ja Indikation pa forbattring i
omkomna i olyckor + | (&,8) forhallande till trafikméangd
(0,1*Antal allvarligt dwver langre period (10-20 ar).
skadade i olyckor)
Ska vara ldgre 3n 28
far hela +
jarnvagssystemet.

Obehdriga Skadeindex far la Sjalvmord och Viss indikation pa férbattring i
obehdriga personer | (5,2) sjalvmordsforsak forhallande till trafikméangd
som vistas i (Transpartstyrelsen) dver lingre period (10-20 &r).

jarmvagsomrade ska
vara lagre dn 15,7. Tillbud och olyckor vid
genande

(Transpaortstyrelsen)

Farseningstimmar pa
grund av obehdriga pa
spar (Trafikverket)

Antalet tillbud har dkat de
senaste dren. +

Antalet sjalvmord har minskat
pa jarnvagen i forhallande till
hela riket.

Antal forseningstimmat till
foljd av obehiriga pa spar ar
likvardigt med firra dret.

Anstillda (inklusive

Skadeindex anstalld,

[

Mej

Personpakarningar och

En person omkom och person

entreprendrer) (inklusive [1,1] tillbud vid arbete i spar | skadades allvarligt under
entreprendrer) ska (Transportstyrelsen) 2022,
vara lagre dn 0,5. Den senaste femarsperioden
Olyckor och tillbud vid visar allmant hégre risk bland
vixling anstallda (inklusive =
(Transportstyrelsen) entreprendrer) 3n
referensperioden 2004—2009.
Arbetsplatsolyckor som Speciellt ar det dadsolyckor
har resulterat i involverande vaxlingspersonal
sjukskrivning som sker alltfér ofta, men
(Arbetsmiljsverket) manga olyckor och tillbud
berér dven spararbetare.
Ovriga Skadeindex far la Ingen bedGmning gars for
ovriga personer ska | (0,0) denna grupp.

vara ldgre &n 2,4.

na
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Lite om sakerhetsinsatser 2022
- SHK utredning

Personolycka vid vaxling pa Sundsvall C
Tillbud till kollision mellan tdg 8121 och tdg 9672 pa strackan Garsas—Rattvik
Ett godstag sparade ur mellan driftplatserna Kummelby och Haggvik

- Transportstyrelsens aktiviteter

Under 2022 pabdrjades ett arbete kring kvalitetsuppfoljning i tillstdndshantering.

Tillsynsinriktningen 2020

- Risker vid arbetsuppgifter kopplade till vaxling

- OSPA - obehdrig stoppsignalpassage

- Arbete i spar

-  Lastsakring av gods som transporteras med tag

Under 2022 har Transportstyrelsen genomfort viss tillsyn betraffande NIS 6ver jarnvagsbranschen.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Lite om sakerhetsinsatser 2022 forts.

- Transportstyrelsens aktiviteter forts.

Regeringsuppdrag avseende Lastsakring av godstransporter pa jarnvag
Kompositbromsblock — hantering pa kort och lang sikt
Temautredning vaxlingsolyckor — manga doédsolyckor pa senare ar

- Verksamhetsutdvares sakerhetsaktiviteter och
sakerhetsmal

Trafikverket foljer Nollvision genom halveringsmalet. TRV anser att de behover bli battre pa att utvardera
effekterna av de atgarder som genomfors.

Jarnvagsforetag har svart att uppna sina egna mal om forhindrande av obehériga stoppsignalspassager (OSPA),
trots branschgemensamma samarbeten

Manga av de storre jarnvagsforetagen har arbeta med att 6ka kunskapen och forbattra egna arbetssatt med

anledning av CSM-RA férordningen.
}‘ TRANSPORT
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Sakerhetspaverkande omvarldsfaktorer

Den statliga anlaggningens skick har forsamrats
Under 2022 foérsamrades tagens tillforlitlighet.
- Jarnvagscollege

}‘ TRANSPORT
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Sammanfattning

Jarnvagssakerheten ar fortsatt hog i1 Sverige
Fortsatt stora risker for anstallda och entreprendrer

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Tack for mig!

Fragor?

gisela.liss@transportstyrelsen.se

}‘ TRANSPORT
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Kapacitetsiniativet

Genomgang av arbetet med nya
jarnvagskapacitetsforordningden.

Anna Westerberg, Marknad spartrafik
20 oktober 2023
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Agenda

- Vad har hant?

- Kommissionens forslag
- Principfragor

- Fragor

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Vad har hant?

11 juli 2023 presenterade kommissionens sitt forslag till en ny
kapacitetsforordning

— Anvandning av jarnvagsinfrastruktur i det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet (europa.eu)

Regeringens Fakta-PM
— Ny jarnvagskapacitetsforordning - Regeringen.se

Remissvar

— Remiss av kommissionens forslag till forordning om anvandning av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jarnvagsomradet -
Regeringen.se

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13134-Internationella-gods-och-persontransporter-okad-andel-jarnvagstrafik_sv
https://www.regeringen.se/faktapromemoria/2023/09/202223fpm131/
https://www.regeringen.se/remisser/2023/07/remiss-av-kommissionens-forslag-till-forordning-om-anvandning-av-jarnvagsinfrastrukturkapacitet-i-det-gemensamma-europeiska-jarnvagsomradet/

Vad hander | lagstiftningsarbetet?

Radsforhandlingar (pagar, tidigt skede).
Europaparlamentet har utsett rapportorer.

Kommissionens "Have your say” — deadline 17
november.

- Transportstyrelsen har en referensgrupp.

}‘ TRANSPORT
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Bakgrund — en stor forandring!

Kommissionens initiativ:

: Strategin for internationella gods- och
(?IQdSl;OItI’IdOI’- hallbar och smart persontransporter — 6kad
_ Andra orordningen Fjarde mobilitet andel jarnvagstrafik
jarnvagspaketet jarnvagspaketet
‘ I ‘ Grona given
2001 2004 2007 2010 2012 2016 2017 2020 2021 2022 2023 >
~ Forsta l Billa 3 Utvérdering av oy
jarnvagspaketet v SERA VI(IJ godskorridor- Kommissionens forslag
Tredje férordningen till kapacitetsfrordning
jarnvagspaketet presenteras

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Allmanna bestammelser och nya organ
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A STYRELSEN



Jarnvagsmarknadsregleringen - idag

SERA-direktivet 2012/34/EU Godskorridorférordningen 913/2010

Direkt gallande genomforandeakter och delegerade akter.
T.ex. direct cost-forordningen, forordningen om jérnvagsrelaterade tjnster, ramavtalsférordningen, Bilaga
VII till SERA-direktivet.

Jarnvagsmarknadslagen
Jarnvagsmarknads-forordningen

Transportstyrelsens foreskrifter

Jarnvégsnatsbeskrivningen

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Kommande jarnvagsmarknadsreglering

SERA-direktivet 2012/34/EU Kapacitetsforordningen

Direkt gallande genomforandeakter och delegerade akter.
T.ex. direct cost-forordningen, forordningen om jérnvagsreiaterade tjanster, ramavtalsférordningen, Bilaga
VII till SERA-direktivet.

A
European framework for capacity

Jarnvagsmarknadslagen management

European framework for the coordination of traffic
and crisis and crisis management

Transportstyrelsens foreskrifter European framework of performance review
Jarnvégsnatsbeskrivningen

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Jarnvagsmarknads-forordningen
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Tillampningsomrade for
den strategiska ‘
kapacitetsplaneringen

- Forordningen har samma tillampningsomrade
som SERA-direktivet och ddrmed
jarnvagsmarknadslagen.

- Strackor som ingar i TEN-T stomnatverk och
utvidgade stomnatverk (tjocka linjer).

- Andra strackor och noder som IF vill
inkludera.

— =% U TRANSPORT
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Nya roller och organ

ENIM - European Network of Infrastructure Managers

- Anta de europeiska ramverken.

- Organisera samordningen mellan infrastrukturforvaltarna.

- Anta yttranden och rekommendationer till infrastrukturforvaltare, inklusive nar infrastrukturforvaltare inte kommer Gverens.

Network Coordinator (ny)

Infrastrukturforvaltarna ska tillhandahalla nédvandiga resurser till ENIM genom en natverkssamordnare.
- Ska agera sekretariat och forbereda ENIM:s méten och beslut, om bl.a. ramverken.

- Ska bidra till den operativa samordningen mellan infrastrukturférvaltarna.

- Vara infrastrukturforvaltarnas gemensamma kontaktpunkt gentemot andra aktorer.

Performance Review Body (ny)

- Opartiskt organ som ska radgéra kommissionen och de europeiska samordnarna (TEN-T) rérande utfall och utveckling av
jarnvagsinfrastruktur- och jarnvégstransporttjanster.

- Ge rekommendationer till ENIM om ramverket for performance review.

- Ge rekommendationer till andra aktorer om performance.

ENRRB - European Network of Rail Regulatory Bodies
Samordna samarbetet mellan regleringsorganen och framja att regleringsorganens beslut likformas.
Anta yttranden och rekommendationer infor de nationella regleringsorganens beslut om tvister.
Ta emot hanskjutningar av tvister fran aktorer och formedla dem till rétt regleringsorgan.

Ta fram gemensamma principer och forfaranden for regleringsorganens beslut. }‘ ;¥¢\|¥EII_’£ERJ
A




Forvaltning av infrastrukturkapacitet
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Nya principer for
kapacitetstilldelningen

Fyra spar for tilldelningen av kapacitet:

1. Arlig tdgplan (i aktuella fall efter forplanering).
2. Rullande planering.
3. Adhoc
4. Ramavtal.
) N TRANSPORT
2 A STYRELSEN



Utokad roll for infrastrukturforvaltare (art.5)

SERA-direktivet Kapacitetsforordningen

Strategisk kapacitetsplanering

Tilldelning av kapacitet Planering och tilldelning av
kapacitet

Anpassning och andring av
tilldelad kapacitet

}‘ TRANSPORT
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Europeiskt ramverk for kapacitetsforvaltning (art. 6)

- Europeiska IF ska stréva efter att félja gemensamma principer och forfaranden for
forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturkapacitet.

- ENIM ska ta fram ett ramverk for detta och for samordning mellan berdrda aktorer.

- Ramverket ska innehélla t.ex.

— forfaranden och metoder for att hantera begransad infrastruktur pa grundval av samhallsekonomiska
kriterier och miljOkriterier.

— Gemensamma principer, forfarander och metoder for strategisk kapacitetsplanering.
—  M.m. enligt bilaga Il (stora delar av innehallet i kapitel 2).

- |F ska ta yttersta hansyn till ramverket nar de tar fram sina JNB.

‘ ENIM foreslas sammanlagt ta fram tre europeiska ramverk

28
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Strategisk kapacitetsplanering (inspirerat av TTR)

Kapacitetsstrategi
(X-60 — X-36)

+IFs forvantningar pa
marknadens framtida
utveckling.

Ett verktyg for
kommunikation, samrad
och samordning mellan
aktorer

Kapacitetsmodell
(X-36 — X-18)

*Forfinar
kapacitetsstrategin pa
basis av samrad och

samordning.

+Ska ge information om
kapacitetsvolymen for
varje stracka,
kapacitetsbegrénsningar
och andelen kapacitet
reserverad for olika
marknadssegment (arlig
tidplan, rullande
planering)

29

Kapacitetsutbudsplan
(X-18 — X-11 (och vidare till

X+12))

. J

*Forfinar
kapacitetsmodellen pa
basis av samrad och
samordning.

+Heltackande information
om kapacitet tillganglig
for ansokningar.

*For varje enskild dag
under tagplanedret.

*Publiceras X-11.

+Kapacitet kan anges som
forplanerad.

*Regleringsorganet ska

granska och kan krava

andringar.

}‘ TRANSPORT
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Hantering av kapacitet

Kapacitetsbegransningar
— Integreras i den strategiska kapacitetsplaneringens alla skeden

Ny hantering av Overbelastad (och hogt utnyttjad) infrastruktur

— IF ska utan drojsmal forklara en stracka eller nod éverbelastad om antingen
kapacitetsutnyttjandet éverskrider ett troskelvérde,
- den strategiska kapacitetsplaneringen indikerar att efterfragan dverstiger tillganglig kapacitet, eller
banarbeten resulterar i att kapaciteten blir begrénsad.
— Enskilda konflikter mellan s6kande i arlig tagplan &r inte tillracklig grund for
Overbelastningsforklaring.

Kapacitetsrattigheter

— Kapacitetsrattigheter kan vara antingen taglage; eller en kapacitetsspecifikation
for ramavtal eller for rullande planering i kommande tagplaner.
Kapacitetsrattigheterna tar 6ver den funktion som taglaget spelar i nuvarande
lagstiftning.

}‘ TRANSPORT
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Samordning av infrastrukturkapacitet och
kapacitet | tjansteanlaggningar (art. 29)

Tjansteleverantorer som omfattas av krav pa redovisning av tillganglig kapacitet ska
samarbete med IF sa att IF kan erbjuda taglagen som inkluderar kapacitet i
tjansteanldggningar. Andra tjansteleverantorer kan gora samma sak efter att ha slutit avtal
med IF.

IF ska tillse att sOkande kan ansoka om infrastrukturkapacitet och kapacitet i
tjansteanlaggningar pa ett stalle och i en ansokan.

IF och tjansteleverantorer ska samordna kapacitet sa att den motsvarar sokandes behov.

}‘ TRANSPORT
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Nar och hur tilldelas kapacitet? (art. 31-34)
I

Arlig tagplan

Rullande
planering

Ramavtal

Ad hoc

Taglage.

Taglage eller

kapacitetsspecifikation.

Taglage eller

kapacitetsspecifikation.

Taglage.

Som idag, men med prioritet for ansokningar som féljer en
forplanerad kapacitetsutbudsplan.

Ansoks och tilldelas I6pande (M-4 — M-1) enligt
forplanerade taglagen eller bandbredder.

For perioder upp till 36 manader, men inte pa taglagesniva
for efterfoljande tagplaner.

Tilldelas i turordning efter nar de kommer in (FIFO).
Endast for ansékningar om trafik som inte ar forutsagbar
och regelbunden.

Delvis andrade regler. Sokande far ratt att soka om
kapacitet i ramavtal, IF kan begréansa tillganglig volym.

Tilldelas i turordning efter nar de kommer in.

}‘ TRANSPORT
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Anpassning och andring av tilldelad kapacitet
(art 39-40).

Nya regler som omfattar alla kapacitetsrattigheter

IF ska begransa andringarna efter tilldelning séa langt det ar mojligt.

Andringar ska meddelas inom 24 timmar och andringen endast involverar ett jarnvagsnat och 5 dagar om det galler
flera jarnvéagsnat.

Andringar av tilldelad kapacitet ska samordnas mellan IF.

- Dagens bokningsavgifter ersatts av dubbelsidig kompensation for &ndringar av tilldelad
kapacitet.

ENIM ska ta fram harmoniserade kriterier for ersattning.

IF ska satta nivaer for ersattning for kompensation som sékande betalar, efter godkannande fran regleringsorganet.
Regleringsorganet ska, pa forslag fran IF, satta nivaer for ersattning fran IF till sokande.

Regleringsorganen ska fatta beslut om tvister om orsaken till en dndring senast inom en manad efter att all information
ar pa plats.

Ersattningsreglerna galler inte vid force majeure.

}‘ TRANSPORT
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Trafikledning, hantering av
trafikstorningar och krishantering
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Trafikledning, hantering av trafikstorningar
och krishantering

- Nya och utdkade regler for trafikledning (art. 42)
— Ska vara forenlig med driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet (EU) 2016/797.
— Syfte att begransa avvikelser fran tidtabeller, under normaldrift och vid stérningar.
- Gransdverskridande trafikledning, stornings- och krishantering

— Krav pa samordning mellan infrastrukturforvaltare. Syfte att sakerstélla att
internationella jarnvégstjanster fungerar med minsta mojliga storning under vanlig
drift och vid stérningar (art. 43, 45, 46 och 47).
- ENIM ska ta fram ett europeiskt ramverk samordning av

gransdverskridande trafikledning, storning- och krishantering

- Infrastrukturforvaltare ska:
— Ska publicera rutiner och forfarande for trafikledning i JINB

— Krav pa samordning mellan trafikledningar vid storningar som paverkar

gransoverskridande transportgr >1 }TR\?QEEQERJ




Prestationsgranskning
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Prestationsgranskning

ENIM Infrastrukturforvaltare

Overvaka Satta upp egna mal och 6vervaka
jarnvagsinfrastrukturtjanster och dessa.
jarnvagstransportjanster.

Ta fram europeiskt ramverk. Beakta det europeiska ramverket.
Ta fram en arlig rapport.

Performance review body

Oberoende organ, med uppgift att analysera och komma med
rekommendationer.

Finansieras helt av kommissionen.

}‘ TRANSPORT
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Europeiskt natverk for samordning

Kapitel V i forslaget
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Samordning (art. 53-60)

Infrastrukturforvaltare ska samordna sig och med andra relevanta aktorer (art. 53)

ENIM ansvara fér samordning (art. 55-57)

— Alla IF pa TEN-T stomnéatverk och utvidgade stomnéatverk ska vara medlemmar. Men det ar en rost
per medlemsstat.

— ENIM ska besluta och anta de europeiska ramverken, anta yttranden och rekommendationer till IF
samt l6sa konflikter mellan IF.

— ENIM ska aven ta fram riktlinjer for hur samrad med andra aktorer ska ga till och inkludera
riktlinjerna i de europeiska ramverken.

Natverkssamordnare

— Infrastrukturférvaltarna ska tillfora nédvandiga resurser till ENIM genom att utse en opartisk och
kompetent natverkssamordnare som ska agera pa uppdrag av ENIM

}‘ TRANSPORT
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JNB och digitalisering (art. 61-62)

- ENIM ska anta en gemensam struktur for JNB och inkludera ett schema for samrad om JNB
med berdrda aktorer.

- Nar IF tar fram sina JNB ska de utdver den gemensamma strukturen forhalla sig till de
europeiska ramverken om kapacitetsforvaltning, trafikledning och prestationsgranskning.
Om IF inte foljer ovan sa ska de skriftligen motivera det i JNB och informera bade
regleringsorganet och ENIM.

- Infrastrukturférvaltaren ska se till att processerna for kapacitetsforvaltningen och
trafikledningen genomfdrs med hjélp av digitala verktyg och tjanster.
De digitala verktygen som anvands och de digitala tjanster som tillhandahalls ska:

— Forbattra prestanda och kvalitet av de tjanster som IF tillhandahaller s6kande.
— Forbéttra transparensen av kapacitetsforvaltningen och trafikledningen under olika faser.

— Minska den administrativa bordan for sokanden genom att tillhandahalla informationen pa ett stélle.

}‘ TRANSPORT
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Tillsyn over kapacitetsforvaltning och
trafikledning
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Tillsyn och samarbete (art.63-70)

Regleringsorganen far mandat att utdva tillsyn over infrastrukturforvaltarnas efterlevnad av
forordningen. Ett jarnvagsforetag, en sékande, en potentiell sokande samt en nationell,
regional eller lokal myndighet ansvarig for transport far hanskjuta tvist till regleringsorganet
om de har blivit orattvist behandlade, diskriminerade eller pa annat sétt krankt av
infrastrukturforvaltaren

Regleringsorganen ska samarbeta genom European Network of Rail Regulatory Bodies

(ENRRB). ENRRB:s uppgifter, utdver specifika uppgifter i férordningen, ar att

— Samordna samarbetet mellan regleringsorganen och frdmja att regleringsorganens beslut likformas.

— Anta yttranden och rekommendationer infor de nationella regleringsorganens beslut om tvister (nar
tillampligt).

— Taemot hanskjutningar av tvister fran aktorer och férmedla dem till ratt regleringsorgan.

— Ta fram gemensamma principer och forfaranden for regleringsorganens beslut.

}‘ TRANSPORT
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Slutbestammelser
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Slutbestammelser

Kommissionen far ett flertal mandat att anta
genomfdérandeakter (genom SERAC) och delegerade
akter (med hjalp av SERAF).

Det blir ett successivt inférande mellan jan 2026 och
dec 2029.

Godskorridorférordningen upphor att galla dec 2029.
Senast 2030 ska kommissionen ha utvarderat om mer

tvingande samordning kravs och om det behovs ett EU-
regleringsorgan.
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Exempel pa principfragor

Hur ska de sokandes efterfragan pa jarnvagskapacitet bast komma till uttryck i
forplaneringen?

Hur ska medlemsstatens strategiska véagledning se ut?

Vilka ar for- och nackdelarna med ramavtal och hur bor de anvandas?

Ges godset rimliga forutsattningar nar godskorridorférordningen upphavs?
Vilken infrastruktur ska den strategiska planeringen genomforas pa?

Vilka &r for- och nackdelarna finns med att konflikter 16ses under forplaneringen?
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Tack!
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Mikael Stridsberg, Transportstyrelsen
20 oktober 2023
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RU Jarnvags- och
kollektivtrafikskydd

Informationsmote jarnvag 20 okt 2023
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Uppdraget

"Regeringen ger Trafikverket och Transportstyrelsen i
uppdrag att gemensamt utreda behovet av att starka
det svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet.”
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Vad ska goras?

1.

Genomfora en kartlaggning av nuvarande reglering pa bade nationell niva och EU-niva avseende det
svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet och utifran denna kartlaggning analysera behov av och
foresla ytterligare atgarder,

Foresla utformning och en process for framtagande av ett nationellt program for jarnvags- och
kollektivtrafikskydd, utifran rekommendationen i Europeiska kommissionens meddelande COM(2018)
470 slutlig,

Analysera om det med hansyn till befintlig reglering ar lampligt att infora krav pa jarnvagsforetag och
infrastruktur- och stationsforvaltare att anta sakerhetsplaner pa foretagsniva och i sa fall lamna
forslag pa hur saddana krav kan utformas,

Genomfora en omvarldsanalys och studera hur andra lander reglerar frdgor om jarnvags- och
kollektivtrafikskydd, samt

| 6vrigt vid behov lamna de forfattningsforslag och omraden for vidare utredning som myndigheterna
bedémer nddvéandiga for att starka det svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet.
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Organisation

Gemensam avstamning GD-GD

Gemensam styrgrupp

a

" TRANSPORT Samordnad uppdragsledning P
4. STYRELSEN och verksamhet 7 TRAFIKVERKET

NRJIK

Samverkansradet mot terrorism }‘ TRANSPORT
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Funderingar eller inspel?

@i Y TRANSPORT
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Ater 10.20
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Har det dykt upp fragor?
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Avgiftsforeskrift och Jarnvage s

Sakerhetskonferens
Uppdateringar for branschen

Tomas Sonesson, Spartrafikregler
20 oktober 2023
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Avgiftstoreskrift

Myndigheten gor arligen en avgiftséversyn.

Oversynen beror alla vara avgifter, oavsett trafikslag och grundar
sig pa gemensamma forutsattningar for hur avgifter ska sattas inom
staten.

Remiss under sommaren
Publiceras inom nagra veckor
Gallande fran 1 januari 2024.
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Jarnvagens sakerhetskonferens 202

1 februari 31 januari N

Sakerhetskonferens 08.30 — 16.00 Mingellunch 12.00 — 13.00
Temadag 13.00 — 16.20
Inspirationsmiddag 18.00

Boka din plats pa transportstyrelsen.se/jarnvagenssakerhetskonferens

Antalet platser ar begransat.

Fragor kring bokning besvaras av var partner Travel Team. Mejl: transportstyrelsen@travelteam.se
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Jarnvagens sakerhetskonferens 202‘* "

Evenemanget genomfors pa Vasteras kongress

Temat ar "Manniska, teknik och organisation: Utmaningar och mojligheter
inom sakerhet"

Forelasningar fran bland annat VTI, Statens Haverikommission,
Transportstyrelsen och Nationella expertradet for klimatanpassningar
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Jarnvagens sakerhetskonferens 202‘ [N

Boende

Ett antal rum ar reserverade mellan torsdag 31:a och fredag 1:a

Best Western Plus Hotel Plaza Elite Stadshotellet Vasteras
Kopparbergsvagen 10 StoraTorget 7
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Jarnvagens sakerhetskonferens 202 ~

Tack!

Fragor?
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Undersokning OSS

Genomgang av den pagaende undersékningen av OSS

Peter Rundstrom, Teknik spartrafik
20 oktober 2023

) N TRANSPORT
A STYRELSEN



Viktigaste forandringarna i de TSD:er som trader |kraft &
28 september

Robert Bylander och Peter Hammarberg, Teknik Spartrafik
20 oktober 2023
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Forandringar 1 TSD:er som tradde
Ikraft 28 september,
(EU) 2023/1694, 2023/1695

Informationsmote
20 oktober 2023
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TSD Buller 1304/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Peter.Rundstrom@transportstyrelsen.se

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Andring benamning fran arbetsfordon till specialfordon.

FOr specialfordon ar det definierat att det géller fardlage
och inte arbetslage.

6.2.2.4 hanvisning till ny standard EN ISO 3381:2021.

}‘ TRANSPORT
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TSD PRM 1300/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Jessica.BergKitsoulis@transportstyrelsen.se
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- Infort metod for méatning av akustisk prestanda pa
kompositbromsblock pa komponentniva

- FOr ovrigt inga betydelsefulla forandringar
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TSD Lok och passagerarfordon
1302/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Robert.Bylander@transportstyrelsen.se
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Viktigaste forandringarna

- TSD:n obligatorisk for nya specialfordon/arbetsfordon
vid godkannande i mer an ett land

Nya krav som relateras till installation av ETCS

Fas A och fas B tas bort och kontrollintygen galler tills
vidare

| tilldgg L finns alla andrade krav och beskrivning nar de
nya kraven behover tillampas for fordon i

konstruktionsfas, produktionsfas och i drift. N ‘TRANSPORI
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Viktigaste forandringar

- Tagit bort 6ppna punkter for kompatibilitet med
tadetekteringssystem

- Tagit bort 6ppna punkter for trafiklaster
Underlattar for efterkonvertering av
energimatningssystem
Utokad definition av specialfordon

Infort krav pa detektering och férebyggning av

ursparming : AN



Kap. 1

Tvavagsfordon ingar inte i tilAmpningsomradet for
TSD:n — tidigare har det for dem liksom oOvriga
specialfordon varit frivilligt att tillampa TSD:n
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Kap. 4.2 — Tekniska krav
Manga referenser till standarder har uppdaterats —
oklart om standarderna innehaller nya krav

Borttagna krav | kap 4.2 kan istallet finnas kvar genom
referensen till standarder
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Kap. 4.2

Bufferthandtag 1,5 kN utan deformation istéllet for att
brista

Tva vtterligare lastfall ska anges
EN-linjekategori ska anges

"extrem nyttolast” ska anvandas istallet for "massa i
driftsskick”™ som storsta axellast
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Kap. 4.2

- Anvandning av hjalpanordningar for shuntkoppling
(shunting assisting device)

Flansmaorjning
Gardjarn — tidigare inget skallkrav

- Tillater andra andstycken for magnetskenbroms &n
enligt standard
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Kap. 4.2

FOrarens kvittering av passagerarlarm

Information om forekomst av kommunikationsutrustning
ska anges I tekniskt underlag

FOr krav vid sidvind galler inte langre TSD RST HS
MGajlighet till linjar justering av positionslyktor
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Kap. 4.2

Stralkastarna ska kunna sattas i blinkande lage vid
trafik | Sverige

Lagring av elenergi for traktionsandamal

Installation av energiméatningssystem i befintliga fordon
eller uppgradering av befintligt system

Krav pa klockslag och datum for registreringsenhet

}‘ TRANSPORT
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Kap. 4.2

- Air tightness STM orders
Utrymningskrav kan uppfyllas genom simulering
11 nya uppgifter som ska anges i info om fordonet
Granssnitt mot fordonsbaserad automatiserad tagdrift
Detektering och férbyggande av ursparning
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Kap. 4.2

Krav kopplade till installation av ETCS for:

magnetskenbroms
virvelstromsbroms
titande enheter
bromssystemet
traktion

effektuttag (strom)
automatiserad tagdrift
driftslagen i ETCS

78
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Kap. 7 - Overgangsregler
Inte tillampligt for projekt | fas A och B.

Nya arbetsfordon ska folja TSD L&P och TSD Buller om
omradet for anvandning ar mer an en medlemsstat.

TSD Buller galler for buller i1 forarhytt for arbetsfordon.

Brandsakerhetskrav t.0.m. 2025 enligt aldre standard —
inga av de nationella standarder ar tillatna langre.
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Kap. 7 — Omsesidigt godkannande

- Villkor sa att personvagnar ska bli godkanda i hela EU
utan att nationella krav behoOver granskas.
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Kap. 7 - BDC

- De grundlaggande konstruktionsegenskaperna har
utokats med:
— Flanssmarjning
— Storsta strom vid stillastaende for fordon som kan lagra elenergi

for traktionsdndamal och ladda fran kontaktledning vid
stillastaende

— Detektering och forebyggning av ursparning
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Kap. 7 — EG-kontrollintyg
Fas A och B tas bort — konstruktionsfas, produktionsfas
och rullande materiel i drift istallet.

Vid reviderad TSD sa framgar det om andringen galler
konstruktionsfas, produktionsfas eller befintliga fordon.

Kontrollintygen géller tillsvidare, om inte det framgar av
reviderad TSD.

Motsvarande galler for DKK:er
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Kap. 7—-ETCS

Krav pa forberedelse for ETCS for nyutvecklade
fordonskonstruktioner dar fordonsbhaserad ETCS inte
annu installerats.
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Kap. 7 — Specialfall Sverige

HABD T2 (2035) istallet for T1 (2025).

Det ska vara mojligt for foraren att aktivera stralkastarna
| blixtrande/blinkande lage 1 syfte att informera om en
nodsituation.

Umax2 T2 istéllet for T.
1800 mm stromavtagare TO (obestamt) istallet for T2
Kontaktkraft stromavtagare T2 istallet for T
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Tillagg

Tillagg K — verifiering av andstycken for
magnetskenbroms

Tillagg L — andrade krav och évergangsregler
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TSD Godsvagnar 321/2013

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Andreas.Forsman@transportstyrelsen.se
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Nyheter och andringar

- TSD Godsvagnar banar vag for ytterligare utveckling,
migrering och inférande av digitala automatkoppel
(DAC, Digital Automatic Coupling). Ett viktigt steg for att
modernisera den europeiska godstrafiken pa jarnvag.

- Tillagg H — kodifiering/vagnkompatibilitetskod samt
referensgodsvagnars egenskaper

}‘ TRANSPORT
87 A STYRELSEN



Funktion for detektering och forebyggande av
ursparning
4.2.3.5.3 Helt nya krav kopplade till DAC:

4.2.3.5.3.2 Funktion for férebyggande av ursparning (DPF)
Skickar signal till forarhytten nar forstadium till ursparning detekteras

4.2.3.5.3.3 Funktion for detektering av ursparning (DDF)
Skickar signal till forarhytten nar ursparning detekteras

4.2.3.5.3.4 Funktion for detektering av ursparning med

bromsaktivering (DDAF) Skickar signal till forarhytten och tillsatter
broms vid detekterad ursparning
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Nya parametrar ska anges | tekniska underlaget

- 4.8

- "Minsta bromskraft ... som kravs for att uppna hogsta
parkeringsbromskraft (breakover loading mass) (i tillampliga fall).

- Antal axlar dar parkeringsbromsen tillsatts.

- Forekomst av en eller flera av foljande funktioner: Funktion for
detektering av ursparning, funktion for férebyggande av ursparning,
funktion for detektering av ursparning med bromsaktivering.

- Beskrivning av den signal som informerar om en ursparning eller

ett forstadium till ursparning och dess 6verforing. ....”
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7.1.2 Omsesidigt erkannande av det forsta
godkannandet

Det tillkommer ett par punkter som handlar om enheter som har
elektronisk utrustning som avger storstrom via ralen eller
elektromagnetiska interferensfalt nara hjulgivaren pa en axelréknade
eller till f6ljd av returstrommen via ralen. (hanger ocksa ihop med
DAC)

Dessutom uppdaterad markning av parkeringsbromskraft i kN, nu med
bade max- och minvarde samt antalet axlar som bromsas.
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TSD Sakerhet | jarnvagstunnlar
1303/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Alexander.Ostman@transportstyrelsen.se
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Andringar TSD SRT

- TSD Séakerhet | jarnvagstunnlar har inte andrats sen
2019/776. Dvs. inte del av 2023/1694.

Det pagick diskussioner i WP TSI om samrad kring
utrymningsplaner som istallet ledde till fortydliganden |
vagledningen.

- Viss mindre uppdateringar av vagledningen, bade av
redaktionell karaktar samt fortydliganden gallande vissa

krav.
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TSD Infrastruktur 1299/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Alexander.Ostman@transportstyrelsen.se
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Om andringarna for TSD INF

Begransad revision, senast andrat genom 2023/1694
(tidigare aven 2019/776)

Samtliga referenser till standarder har flyttats till eget
tillagg (tillagg T) istallet for i I0ptext.

Uppdateringar av ett stort antal standardhanvisningar
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Kodifiering av kombitransporter

Transversala bestammelser som paverkar flera regelverk INF, OPE, WAG, RINF,
finns vagledning och tekniskt dokument.

Infrastruktur och vagnar avsedda for kombitransporter ska kodifieras.

Syftar till férenkla gallande kombitransporter, farre specialtransporter. Bor
mojliggbra en mer harmoniserad tillampning av kodifieringssystemet och framja
utvecklingen av kombitransporter.

"Det kodifieringssystem som anvands for transport av intermodala lastenheter i
kombitransport ska vara i enlighet med den specifikation som det hanvisas till i
tillagg T, index A. Det kan baseras pa

linjens egenskaper och hindrens exakta position,
infrastrukturprofilens referensprofil for linjen,
en kombination av de metoder som avses i leden a och b.”
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Andringar
Det har lagts ett storre arbete pa TSD-linjekategorier
som fortydligar hur dessa ska anvandas.

Mindre férandringar géallande krav pa S-kurvor for att
forhindra buffertovertackning.

Vissa Oppna punkter som bland annat broars
barformaga och 1520-natverket har stangts.
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Fler andringar

- Storsta tryckforandringar i tunnlar:

— Vid ombyggnad eller modernisering av delsystemet infrastruktur
dar befintliga tunnlar eller underjordiska konstruktioner ar
avsedda att trafikeras i 200 km/tim eller snabbare far den storsta
tryckforandring som orsakas av att ett tag passerar genom
tunneln i storsta tillatna hastighet inte 6verstiga 10 kPa under
den tid som det tar for taget att passera genom tunnelin(...)
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Kapitel 6 - Bedomningar

En del férandringar hur vissa beddémningar gors, t.ex. horisontella
kurvor, befintliga konstruktioner, hastighet som ett
overgangskriterium mm.

(6.5) Delsystem som innehaller driftskompatibilitetskomponenter
som saknar en EG-forsakran

— Fram till 31 maj 2021 var det mojligt att, under vissa forutsattningar, bygga
delsystem trots att vissa komponenter inte hade EG-forsakran.

— Har nu "forlangts” fram till dess att forteckningen 6ver
driftskompatibilitetskomponenter i kapitel 5 i denna TSD har reviderats
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Kapitel 7 — Tillampningen av TSD INF

Kapitel 7 som styr tillampningen av TSD:n och har omarbetats, dock stora likheter med
foregaende tidigare TSD.

"Med ett ‘nytt’ delsystem Infrastruktur avses ett delsystem Infrastruktur som tagits i bruk efter 28
september 2023 och som innebér en linje eller en del av en linje dar det inte redan finns nagon.
Alla andra delsystem Infrastruktur ska betraktas som ‘befintliga’ delsystem Infrastruktur.”

“Utéver de fall som anges i led 3 i punkt 7.2 innebdr ‘'ombyggnad’ ett stdrre arbete for att &ndra
ett befintligt delsystem Infrastruktur som resulterar i 6verensstammelse med minst en
ytterligare trafikkod eller en &ndring av den deklarerade kombinationen av trafikkoder (se
tabell 2 och tabell 3 i punkt 4.2.1).”

For ett ombyggt delsystem Infrastruktur ska denna TSD tillampas obligatoriskt inom

ombyggnadens geografiska omfattning. Ombyggnadens geografiska omfattning ska

definieras utifran platser vid sparet och avstandsangivelser och ska resultera i

overensstammelse med delsystemet Infrastrukturs samtliga grundparametrar som ar

forknippade med de spar som omfattas av ombyggnaden av delsystemet InfraELQJIﬁIHANSPORT
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TSD Energi 1301/2014

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Alexander.Ostman@transportstyrelsen.se
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Om andringarna for TSD ENE

Begransad revision, senast andrat genom 2023/1694
(tidigare aven 2019/776)

Samtliga referenser till standarder har flyttats till eget
tillagg (tillagg E) istallet for i [6ptext.

Uppdateringar av ett stort antal standardhanvisningar
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Andringar
Prestandaparametrar har tagits bort

Andringar kring banmatningssystemet (hanvisning till att
kvalitetsindex ska overstamma en specifikation)

Krav gallande "strom vid stillastaende”, fran DC il
ocksa AC, ocksa enligt en specifikation
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Andringar

- Markbaserat system for insamling av energidata (EMF)

— Det markbaserade systemet for insamling av energidata (DCS,
Data Collecting System) ska ta emot, lagra och exportera
sammanstallda data for energifakturering utan att férvanska
dessa, i enlighet med den specifikation som det hanvisas till i
tildgg E, index 6.

— Det markbaserade systemet for insamling av energidata ska
stodja alla krav pa datautbyte enligt definitionen i punkt
4.2.8.2.8.41 TSD Lok och passagerarfordon och kraven i den

specifikation som det hanvisas till i tillagg E, index 7. )N TRANSPORT



Kapitel 7 — Tillampningen av TSD Energ|

Framtaget ihop med kapitel 7 for TSD Infrastruktur och har manga likheter.

Linjer med hastigheter hogre &n 250 km/tim ska vara forsedda med ett av de vaxelstromssystem
som anges i punkt 4.2.3 a och b.

"Med ett ‘nytt delsystem Energi’ avses ett delsystem Energi som tagits i bruk efter 28 september
2023, och som skapas dar det tidigare inte funnits ndgon banmatning och kontaktledning.”

“Utéver de fall som anges i punkt 3 i punkt 7.2 innebar ombyggnad ett stérre arbete for att andra
ett befintligt delsystem Energi som resulterar i en 6kning av linjehastigheten med mer an 30
km/tim.”

FOr ett ombyggt delsystem Energi ska denna TSD tillampas obligatoriskt inom ombyggnadens
geografiska omfattning. Ombyggnadens geografiska omfattning ska definieras utifran platser vid
sparet och avstandsangivelser och ska resultera i 6verensstimmelse med delsystemet Energis
samtliga grundparametrar som ar forknippade med de spar som omfattas av ombyggnaden av
delsystemet Energi.
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Specialfall

Sverige hade ett specialfall "(7.4.2.8.1) Bedomning av
medelvarde for kontaktledningsspanning” som har tagits
bort i och med att det har skett forandringar 1 6.2.4.1
bedomning av medelvarde for kontaktledningsspanning.
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TSD CCS 2023/1695

Ansvarig pa Transportstyrelsen:
Peter.Hammarberg@transportstyrelsen.se
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Game changers

- FRMCS, Future Railway Mobile Communication System
- ATO, Automated Train Operation
- Modularitet for FRMCS/ATO/ETCS

Obligatoriskt inforande Ethernet baserad plattform samt fordonsbaserade granssnitt mellan delsystem CCS och
RST

- Level 3 och Level 2 ensas till nya Level 2

- Partiell uppfyllelse

- Felkorrigeringar/underhall av specifikationer
- Reduced On-Board Envelopes / SSoF

- Nya Overgangsregler
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Partiell uppfyllelse av TSD-krav

Ett fordonsbaserat delsystem maste inte, om det uppfyller bada villkoren nedan, innefatta alla obligatoriska funktioner
som specificeras i denna TSD:

1. Funktionerna finns fértecknade i tillagg G.
2. Infrastrukturforvaltaren (med stéd av medlemsstaten) har i RINF angett att partiell uppfyllelse av de
fortecknade kraven inte satter hinder fér en optimal och séker drift pa dess jarnvagsnat.
Nr Punkt(er) i Punkt(er) i Forklaring till &ndring av TSD Overgangsregler
denna TSD | foregaende
TSD-version - - - - - -
Konstruktionsfasen inledd efter TSD:ns Konstruktionsfasen Tillverkningsfas | Fordon i
ikrafttradande inledd fére TSD:ns drift
ikrafttradande
16 Punkt Punkterna Nar det géller punkt 6.1.1.2 ar det Tre &r efter det att TSD:n har tratt i kraft. Sju &r efter det att Ej tillampligt Ej
6.1.1.2 6.1.1.3 inte langre majligt att utesluta  |om partiell uppfyllelse utnyttjas ska ett villkor | TSD:n har tratt i kraft. tillampligt
och 6.4.3 ska obligatoriska funktioner, for anvandning ing i deras godkénnande for
utga. granssnitt eller prestanda, utslappande p& marknaden for att sakerstélla
forutom om de fortecknas i efterlevnad vid fordonets nésta uppgradering
tillagg G. av tagskyddsdelen.
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Felkorrigeringar/underhall av specifikationer 1/3

| tidigare TSD fanns inget krav pa felkorrigeringar

- Fel som satter hinder for normal trafik skall anmaélas genom ERA:s frageformular
Redogorelse for felets paverkan pa sakerhet och jarnvagsnatets drift

- Ansvarsomraden for tillverkare av fordonsbaserade och markbaserade system
Uppdatera sina driftskompatibilitetskomponenter i enlighet med tillagg B

- Ansvarsomraden for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag

Om det konstateras inverkan av fel p& infrastrukturforvaltarens nat ska infrastrukturforvaltaren, identifiera de ERTMS-fordon
som berors for eventuell atgard

Infrastrukturforvaltaren kan, om en betydande inverkan pa befintliga fordon konstaterats tillampa tillfalliga riskreducerande
atgarder for att kunna fortsatta trafik.

Infrastrukturforvaltaren ska registrera i RINF vilka felkorrigeringar for fordonsbaserad utrustning som ar tillampliga.
infrastrukturforvaltare infora felkorrigeringar av markbaserad utrustning enlighet med tillagg B
Jarnvagsforetag skall inféra korrigeringar i enlighet med tillagg B
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Felkorrigeringar/underhall av specifikationer 2/3

Nr Punkt(er) [Punkt(er) i Forklaring till andring av [Overgangsregler
i denna  [féregaende TSD-  [TSD
[TSD version Konstruktionsfasen inledd  [Konstruktionsfasen inledd  [Tillverkningsfas Fordon i drift

efter TSD:ns ikrafttrddande [fore TSD:ns ikrafttradande

1 Tillagg A +[Inget obligatoriskt [Delsystem for For lagstadgade versioner (med underhall av For lagstadgade versioner (med underhall av
punkt inforande av trafikstyrning och specifikationer) som offentliggérs fore den 1 januari specifikationer) som offentliggérs fore den
7.2.10.3 [felkorrigeringar signalering med 2026: 1 januari 2026:

som offentliggjorts |obligatoriskt inférande . . R i

. . . Om ett eller flera registrerade fel konstateras for omradet [Om ett eller flera registrerade fel

i tekniska av registrerade B . . e N . . . N N .

2 - " for anvandning, for vilket ett nytt godkdnnande kréavs: konstateras for omradet fér anvandning:

utlatanden. felkorrigeringar for
funktionalitet i ETCS Den ndédvandiga felkorrigeringen ska inforas i delsystemet|Den nédvéndiga felkorrigeringen ska inforas|
upp till systemversion [for trafikstyrning och signalering, integrerat i en i delsystemet for trafikstyrning och
2.1 och GSM-R. fordonstyp, senast sex manader efter uppdateringen av  [signalering, integrerat i ett fordon, senast

de berdrda driftskompatibilitetskomponenterna. . .
—ett (1) ar efter uppdateringen av de

IAnm.:Om ett eller flera registrerade fel konstateras for ett| berdrda
omrade for anvandning for vilket inget nytt driftskompatibilitetskomponenterna
godkannande kravs, anses det delsystem for (enligt definition i tabell B3) om inget nytt
trafikstyrning och signalering som ar integreratien | godkdnnande krévs,
fordonstyp dverensstamma med uppdateringen av
de berdrda driftskompatibilitetskomponenterna
(enligt definition i tabell B3).

eller

—ett (1) ar efter uppdateringen av
fordonstypen om ett nytt godkannande
krévs.
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Felkorrigeringar/underhall av specifikationer 3/3

Punkt(er) iPunkt(er) i  [Férklaring |Overgdngsregler
denna TSDféregdende (till andring

[TSD-version [av TSD Konstruktionsfasen inledd efter Konstruktionsfasen inledd fére Tillverkningsfas Fordon i drift
ITSD:ns ikrafttradande [TSD:ns ikrafttradande
For lagstadgade versioner (med underhall av specifikationer) som For lagstadgade versioner (med underhall av
offentliggors efter den 1 januari 2026: specifikationer) som offentliggérs efter den
1 januari 2026:

Om ett eller flera registrerade fel konstateras fér omradet for
anvandning, for vilket ett nytt godkdnnande kravs: Om ett eller flera registrerade fel konstateras for

- o L. . .. |omradet for anvandning:
Det fullstandiga underhallspaketet med felkorrigeringar ska inforas i

delsystemet for trafikstyrning och signalering, integrerat i en Det fullstindiga underhallspaketet med
fordonstyp, senast sex manader efter uppdateringen av de berérda felkorrigeringar ska inféras i delsystemet for
driftskompatibilitetskomponenterna. trafikstyrning och signalering, integrerat i ett

i . .. .. [fordon, senast
Anm.:Om ett eller flera registrerade fel konstateras for ett omrade for

anvandning for vilket inget nytt godkdnnande krévs, anses det —ett (1) ar efter uppdateringen av de berérda
delsystem for trafikstyrning och signalering som &r integreratien | driftskompatibilitetskomponenterna (enligt
fordonstyp 6verensstimma med uppdateringen av de berérda definition i tabell B3) om inget nytt

driftskompatibilitetskomponenterna (enligt definition i tabell B3). | godkadnnande kravs,

eller

—ett (1) ar efter uppdateringen av fordonstypen

om ett nytt godkannande kravs. }‘ TRAN SPO RT
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Reduced On-Board Envelopes (Single set of specifications) 1/2

En fordonsbaserad driftskompatibilitetskomponent for ETCS som sldpps ut pa marknaden ska fungera for nagon av foljande
uppsattningar:

1. Uppsattning av giltiga ETCS-systemversioner fr.o.m. 1.0 t.o.m. 2.1.
2. Uppsattning av giltiga ETCS-systemversioner fr.o.m. 1.0 t.o.m. 2.2.
3. Uppsattning av giltiga ETCS-systemversioner fr.o.m. 1.0 t.o.m. 3.0.

Reduced ETCS On-Boarc
envelope up to 2.2

En systemversion ar en specifik uppsattning subsetversioner som sakerstaller interoperabilitet.

. En systemversion dr inte en baseline Reduced ETCS On-
Board envelope up
Subset 153 ar fortfarande inte redovisad, to2.1
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Overgangsregler Inférande av fordonsbaserad ETCS

Nr Punkt(er) i Punkt(er) i féregdende TSD- Forklaring till &ndring Overgéngsregler
denna TSD version av TSD
Konstruktionsfasen inledd efter TSD:ns Konstruktionsfasen inledd fére TSD:ns Tillverkningsfas Fordon i drift
ikrafttradande ikrafttradande
Punkterna Genom punkterna 7.4.2.1.2 Punkterna 7.4.2.1.2 Direkt tillampligt Tillampligt fr&n och med den 1 januari 2028. [Tillampligt frdn och med den Ej tillampligt
7.4.2.1 loch 7.4.3.2 kan undantag beviljas _loch 7.4.3.2 utgar, 1 januari 2030.
loch 7.4.3 [for nya fordon som ska utrustas IAlla nybyggda fordon ski IAnm.:Att konstruktionsfasen har inletts efterfAnm.:Att konstruktionsfasen har inletts fore|
med ETCS. lvara utrustade med ETCS det att TSD:n har tratt i kraft motsvarar| det att TSD:n har trétt i kraft motsvararfAnm.:”Tillverkningsfas™
hiar “konstruktionsfasen inledd” for| hiar “konstruktionsfasen inledd” for] motsvarar hér
fordon utan ETCS. fordon utan ETCS. “tillverkningsfas™ 101
fordon utan ETCS.
For specialfordon: tillampligt frdn och med  [For specialfordon: tillampligt fr&n och med
den 1 januari 2026 med avseende pa punkt |den 1 januari 2030 med avseende p& punkt
7.4.3.2. 7.4.3.2.
Punkt 7.4.2.2 [Punkt 7.4.2.2 &r tillamplig endast J[Punkt 7.4.2.2 &r tillamplig Direkt tillampligt Tillampligt frdn och med den 1 januari 2028. [Ej tillampligt Ej tillampligt
pa ombyggnad av befintliga pa fordonstyp och/eller k51 specialfordon: tillampligt fran och med - . . . i
hoghastighetsfordon. ordon om ett nytt Hen 1 januari 2026. IAnm.:Ar fortsatt direkt tillampligt pd
godkéannande kravs. hoéghastighetsfordon i enlighet med
foregdende TSD Trafikstyrning och|
signalering.
For specialfordon: tillampligt fran och med
den 1 januari 2030.
Punkt 7.4.2.3 |Punkt 7.4.2.4 om utvidgat omrade J|Punkt 7.4.2.4 om utvidgat [Ej tillampligt Ej tillampligt Ej tillampligt [Tillampligt fran
[fér anvandning: undantag for att  fJlomréde fér anvandning: loch med den
installera ETCS i punkt 3. <) ? 1 januari 2030.
punkt 3.
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Uppdatering tillagg och bilagor

Tillagg C, Innehaller mallarna for de olika ESC/RSC-intygen for delsystem och driftskompatibilitetskomponenter.
Tillagg D, Innehaller mall for beskrivning av villkor, begransningar och tillagda funktioner.

Tillagg E, Forteckning 6ver harmoniserade textindikationer och textmeddelanden som visas i férarpanelen for
ETCS (DMI)

Tillagg F, Oppna punkter.
Tillagg G, Partiell uppfyllelse
Tillagg H, Innehaller mallen fér den nationella genomférandeplanen.

Bilaga 2, Innehdller den forteckning dver befintliga system for tdgskydd och talradio som avses i TSD
Trafikstyrning och signalering.
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Ovrigt

- Oversyn av tdgdetekteringssystem
- Vara specialfall oférandrade

- Kapitel 7 och tillagg B ar bra insteg for att fa grepp pa forandringar
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