}‘ TRANSPORT Arlig olycks- och 1(11)
A STYRELSEN sakerhetsrapportering for

jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare inom
jarnvag
Ytterligare anvisningar for vad som ska anges i falt markerade med* finns under Mer information, som ligger
sist i blanketten.

Inlamnade uppgifter fran

Organisationsnamn Organisationsnummer

Larmnummer* E-post till sékerhetsansvarig funktion inom foretaget*

Ansvarig uppgiftslamnare

Namn p& kontaktperson

Telefonnummer E-postadress

Kryssa i vilken verksamhet ni bedriver

[ Jarnvagsforetag U Infrastruktur- U Infrastruktur- [ Jarnvagsforetag
som trafikerar statligt forvaltare pa statligt forvaltare pa fristaende | som enbart trafikerar
eller anslutande nat eller anslutande nét bana fristdende bana

Jarnvéagsolyckor
Antal olyckor Ar

De olyckor som ingar i siffran ovan ska:

e vara relaterade till jarnvagsfordon i rérelse

e vara oonskade eller ouppsatliga Kommentar: sjalvmord ska inkluderas i siffran ovan.

e inte ha skett i verkstader, lager eller depaer (t.ex. lokstallar).

och ha medfort en eller flera av féljande konsekvenser:

e att minst en person avlidit inom 30 dagar

e att minst en person blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvard i mer an 24 timmar

e att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporteras med
jarnvagsfordonet fatt sddana skador att kostnaderna for dessa uppgatt till minst 1,4 miljoner SEK
(150 000 EURO)

e att tagtrafiken pa den aktuella banan blev totalt avstangd i minst 6 timmar.

Ytterligare uppgifter om respektive olycka, inklusive antal avlidna och allvarligt skadade och
foretagets faktiska ekonomiska konsekvenser och antal forseningsminuter som olyckan lett till ska
fyllas i pa blankett, ’Anmalan om olycka for verksamhetsutévare” (en blankett per olycka).

Gemensamma sakerhetsindikatorer — avvikelser jarnvagsforetag

Typ av avvikelse Antal

[1 Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt *

[] Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt *

[ Hjulbrott pa rullande materiel i bruk *

(] Axelbrott pa rullande materiel i bruk *

Transportstyrelsen transportstyrelsen.se Telefon 0771-503 503
Véag och jarnvag jarnvag@transportstyrelsen.se Telefax 0243-152 74
Box 267, 781 23 Borlange

Besoksadress

Jussi Bjorlings vag 19, Borléange
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Kommentar till avvikelser

Egna kommentarer

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Gemensamma sakerhetsindikatorer avseende jarnvagsfordonens tekniska sékerhet -
jarnvagsforetag

Antal tagkilometer

Typ av tAgskyddssystem (TPS) ombord pa tagen * Antal tagkilometer med TPS ombord
pa taget

1 a. varning

[ b. varning och automatiskt stopp

[] c. varning och automatiskt stopp och punktvis sdkerhetsdvervakning

1 d. varning och automatiskt stopp och kontinuerlig
hastighetsdvervakning

Totalt antal tagkilometer som er organisation kort under aret:

Gemensamma sakerhetsindikatorer — avvikelser infrastrukturforvaltare

Typ av avvikelse Antal

] Réalsbrott *

[0 Skevhet i spar och andra spargeometrifel *

[] Sakerhetsfarligt signalfel som lett till ett mindre restriktivt signalbesked
an vad som kréavs *

Kommentar till avvikelser

Egna kommentarer

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:




) N TRANSPORT Arlig olycks- och 3(12)
A STYRELSEN sékerhetsrapportering for
jarnvagsforetag och
infrastrukturférvaltare inom
jarnvag
Gemensamma sakerhetsindikatorer avseende jarnvagsinfrastrukturens tekniska sékerhet -
infrastrukturforvaltare

Antal sparkilometer

Typ av tagskyddssystem (TPS) i infrastrukturen * Antal kilometer spar med TPS som
ar aktiva

(1 a. varning

[ b. varning och automatiskt stopp

[ c. varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsévervakning

[] d. varning och automatiskt stopp och kontinuerlig
hastighetsdvervakning

Totalt antal sparkilometer pa din infrastruktur:

Typ av plankorsning *

Antal plankorsningar

[ Plankorsningar med passiva skyddsanordningar *

[ Totalt antal plankorsningar med aktiva skyddsanordningar
(Obs fordela sedan antalet pa alternativen a-d nedan)

a. manuella

b. automatiska varningssignaler mot vagen

c. automatiska skydd mot vagen

d. med hinderkontroll

Verksamhetsutdvarens sdkerhetsstyrningssystem

Avser ar Stkerhetsmal Ar mélet uppfylit
Ja 1 Nej L1 Delvis
[ Ja [J Nej L] Delvis
[ Ja [J Nej L] Delvis
Ja 1 Nej L1 Delvis
[ Ja [J Nej L] Delvis

Kommentar om hur malet/malen har uppfylits eller varfér har malet/malen inte uppfyllts

Egna kommentarer

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:
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Handlingsplaner med sékerhetshéjande aktiviteter

Beskriv t.ex. vilken typ av h&ndelse som ledde till att aktiviteten beslutades samt beskriv vad
aktiviteten har lett till, t.ex. farre OSPA, farre incidenter.

4 (11)

Beskriv sékerhetshojande aktivitet i handlingsplan

Varfor har aktiviteten genomforts

Resultat

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Beskriv sékerhetshojande aktivitet i handlingsplan

Varfor har aktiviteten genomforts

Resultat

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Beskriv sakerhetshojande aktivitet i handlingsplan

Varfor har aktiviteten genomforts

Resultat

[J Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:
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Beskriv sakerhetshojande aktivitet i handlingsplan

Varfor har aktiviteten genomforts

Resultat

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Beskriv sakerhetshdjande aktivitet i handlingsplan

Varfor har aktiviteten genomforts

Resultat

[J Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Systemrevisioner

En systemrevision ar en systematisk undersokning for att avgora om sakerhetspaverkande aktiviteter och
tillhérande resultat dverensstammer med vad som planerats och om aktiviteterna genomforts pa ett effektivt
satt och ar lampliga for att nd malen.

Antal planerade

Antal genomforda

Beskriv resultaten av de utférda systemrevisionerna
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Om ni inte genomforde alla planerade systemrevisioner — Vad var anledningen till detta?

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Rapportering av framsteg gallande annu ej atgardade rekommendationer stallda av
nationella utredningsorgan

| enlighet med punkt 4.5.1.2 d i bilagorna | och Il till (EU) 2018/762 ska verksamhetsutovare inom jarnvag
meddela uppgifter om framsteg nar det galler att hantera annu ej atgardade rekommendationer fran
nationella utredningsorgan.

Rekommendation stélld till er organisation eller rekommendation stélld till Beskriv hur rekommendationen omhéandertas samt status pa arbetet
organisation med liknande verksamhet.

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Rekommendation stalld till er organisation eller rekommendation stélld till Beskriv hur rekommendationen omhandertas samt status p& arbetet
organisation med liknande verksamhet.

[J Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Rekommendation stalld till er organisation eller rekommendation stélld till Beskriv hur rekommendationen omhandertas samt status p& arbetet
organisation med liknande verksamhet.

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Farligt gods (jarnvagsforetag)

Fylls i av jarnvagsforetag som transporterar farligt gods.

| enlighet med punkt 4.5.1.2 f i bilaga | till (EU) 2018/762 ska verksamhetsutévare inom jarnvag i tillampliga
fall meddela slutsatserna i sakerhetsradgivarens arsrapport, om organisationens verksamhet vad galler
transport av farligt gods. Se dven RID-S 2025 punkt 1.8.3.3 tredje strecksatsen (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps foreskrifter MSBFS 2024:11] om transport av farligt gods pa jarnvag), om
krav pa sakerhetsradgivares arsrapport.
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Slutsatser fran sakerhetsradgivarens arsrapport

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Eventuella brister och fel i jarnvagstrafik och infrastrukturférvaltning

Har kan ni fritt ange eventuellt upptéckta brister och fel i jarnvagstransportsystemet som kan vara vardefullt
att veta for Transportstyrelsen (tillsynsmyndigheten).

Ange eventuellt upptéckta brister och fel

[J Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Aterrapportering fran erfarenheter av att tillampa den gemensamma sakerhetsmetoden for

riskvardering och riskbeddmning

Fr.o.m. verksamhetsaret 2011 ska jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare i den arliga sakerhetsrapporten
kort beskriva sina erfarenheter av att tillampa den gemensamma metoden for riskvardering och
riskbeddmning som aterfinns i genomforandeférordning (EU) nr 402/2013. Se dven avsnitt 5.5 i vagledningen
om olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag.

Beskriv den/de viktigaste forandringarna som inte bedémts vara vasentliga:

Typ av forandring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)

Ange enligt vilka beslutskriterier bedémningen gjorts

Typ av férandring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)

Ange enligt vilka beslutskriterier bedémningen gjorts
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Typ av férandring (teknisk, drift och/eller organisatorisk)

Ange enligt vilka beslutskriterier bedémningen gjorts

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Beskriv de viktigaste vasentliga férandringarna dar den gemensamma metoden for riskvardering

och riskbedémning har anvants:

Var foréandringen:

] teknisk [ drift

L] drift och
organisatorisk

[ organisatorisk

Typ av férandring

Var underleverantdrer inblandade i riskvardering och riskbedémning?

Var bedémningsorgan inblandade i riskvardering och riskbedémning?

] Ja (] Nej U Ja [J Nej
Var foréandringen:
[ teknisk [ drift 1 drift och 1 organisatorisk

organisatorisk

Typ av férandring

Var underleverantdrer inblandade i riskvéardering och riskbeddémning?

Var beddmningsorgan inblandade i riskvardering och riskbedémning?

1 Ja 1 Nej Ja 1 Nej
Var féréandringen:
L] teknisk L] drift 1 drift och L] organisatorisk

organisatorisk

Typ av forandring

Var underleverantdrer inblandade i riskvardering och riskbeddémning?

[1Ja L1 Nej

Var bedémningsorgan inblandade i riskvardering och riskbedémning?

1 Ja (1 Nej

Beskriv om revisioner har utforts for att félja upp riskhanteringsprocessen

Har revision utforts?

] Ja [J Nej

Kommentar

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:
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Ge en kort beskrivning av de erfarenheter som er organisation har, samt eventuellt inblandade

underleverantdrer och bedémningsorgan, av att tillampa den gemensamma metoden for
riskvardering och riskbedémning.

Erfarenheterna ar

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Aterrapportering frén erfarenheter av att tillampa den gemensamma sékerhetsmetoden for
overvakning

Enligt forordning (EU) nr 1078/2012, Artikel 5 om rapportering, ska infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag
rapportera om tillampningen av férordningen.

Erfarenheterna av tillampning av férordningen &r

[0 Dokument bifogat, ange namn pa dokumentet:

Eventuella kommentarer t.ex. avvikande definitioner, kostnadsberakningar, justeringar av féregéende ars
uppgifter

Typ av uppgift Kommentar

Typ av uppgift Kommentar

Ytterligare valfri information t.ex. en dvergripande sammanfattning av verksamheten for aret
ur sakerhetshanseende

Egna kommentarer
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Uppgift om arbetsbordan for arlig olycks- och sakerhetsrapportering

Den tid som anvants for att plocka fram underlag och besvara frdgorna i enkéaten

Arbetad tid i timmar och minuter

Ange hur 1&ng tid det har tagit att forbereda och fylla i blanketten

Arbetad tid i timmar och minuter

Ange hur lang tid det har tagit att forbereda och fylla i blanketten/blanketterna
"Anmalan om olycka for verksamhetsutévare”

Skicka blanketten till

Transportstyrelsen

Vag och jarnvag

Box 237, 781 23 Borlange
eller mejla till
jarnvag@transportstyrelsen.se

Ange diarienummer TSJ 2025:1217 i arendemeningen.

Mer information

Larmnummer:
Det nummer hos er organisation som kan nas dygnet runt gallande fragor om olyckor och tilloud som sker
inom er verksamhet

Séakerhetsansvarig funktion:

Avses att vi vill sékerstalla att epost direkt nér ansvariga for sakerhet inom organisationen. Undvik helst
adresser som innehaller personnamn med tanke pa personalomsattning. Information som kan komma att
skickas till denna adress ar exempelvis sakerhetsinformation fran myndigheten, remisser, paminnelse om
denna sakerhetsrapportering, info infor tillsyn och enkater.

Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt:

varje tillfalle d& nagon del av ett tdg kor langre &n tillatet och bortom den farliga punkten (punkt 4 bilaga 1
Kommissionens direktiv 2014/88/EU). Tidigare bendmning: Obehorig stoppsignalpassage (OSPA). Att kora
langre an tillatet innebar att taget passerar:

e en ljussignal eller semafor vid sparet som signalerar stopp, eller en stopporder da ett tagskyddssystem
(TPS) ar ur bruk

e en av sakerhetsskal angiven slutpunkt enligt korbeskedet i ett tdgskyddssystem

e enviss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen eller skriftligen

e stoppskyltar (ej stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller oGvervakade tdg som passerar en stoppsignal ingar inte. De fall d&
stoppsignalen oavsett anledning slar om sa sent att foraren inte kan stanna taget fore signalen ingar inte.

Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt:
varje tillfalle d& nagon del av ett tdg kor langre &n tilldtet men inte bortom den farliga punkten (punkt 4 bilaga
1 Kommissionens direktiv 2014/88/EU). Tidigare bendmning: Obehdrig stoppsignalpassage (OSPA).

Hjulbrott:
Ett brott som paverkar hjulet och darmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

Axelbrott:
Ett brott som paverkar axeln och darmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

Ombordsystem:

system som hjalper féraren att observera signalering utmed banan och signalering inne i hytten och
darigenom tillhandahaller skydd av farliga punkter och uppratthallande av hastighetsbegransningar.
Tagskyddssystem ombord pa taget kan beskrivas pa foljande satt:

a. Varning: automatisk varning till féraren.
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b. Varning och automatiskt stopp: automatisk varning till foraren och automatiskt stopp nar taget passerar
en stoppsignal.

c. Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsévervakning: skydd av farliga punkter, dar
punktvis hastighetsovervakning avser évervakning av hastigheten vid vissa platser (hastighetsfallor) nar taget
narmar sig en signal.

d. Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning: skydd av farliga punkter och
kontinuerlig 6vervakning av hastighetsbegransningar pa linjen, dar kontinuerlig hastighetsévervakning avser
kontinuerlig angivelse och upprétthallande av den hdgsta tilldtna malhastigheten pa alla delar av linjen. Typ d
betraktas som ett system for automatisk tagkontroll (ATP).

Ralsbrott:
Ral som ar delad i tva eller fler delar eller ral fran vilken metall har lossnat, vilket efterlamnar i ett hal pa
[6pytan som ar mer 4n 50 mm langt och mer &n 10 mm djupt.

Skevhet i spar och andra spargeometrifel:
Fel som hor samman med sparkontinuitet och spargeometri, som kraver att sparet tas ur bruk eller att den
tillatna hastigheten omedelbart sanks.

Sakerhetsfarligt signalfel:

Varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande materiel) som ger upphov till en mindre
restriktiv signalinformation &n vad som krévs. Med denna indikator avses tekniska fel som leder till ett
signalbesked som medger en higre hastighet &n vad som krévs eller som inte ger ett “stopp”- besked da
detta kravs. Indikatorn inkluderar &ven sadana fel med avseende pa presentationen i forarhytten.

Plankorsning:

En korsning p& samma niva som en vag eller évergdng och en jarnvag, erkand av infrastrukturforvaltaren och
tillganglig for offentliga och privata anvandare. Overgangar mellan plattformar p& stationer omfattas inte, och
inte heller évergangar 6ver spar som endast far anvandas av anstéllda.

Vag: for olycksstatistiken rorande jarnvagar, en allmén eller privat vag, gata eller landsvag, aven
angransande gang- och cykelbanor.

Plankorsning med passiva skyddsanordningar:
En plankorsning utan nadgon form av varningssystem eller skydd som aktiveras nar det inte &ar sakert for
trafikanter att ta sig éver korsningen.

Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
En plankorsning dar anvandarna skyddas fran eller varnas for ankommande tag genom att
skyddsanordningar aktiveras nar det inte ar sékert for anvandarna att ta sig 6ver korsningen.

Skydd i form av fysiska anordningar:

- Halva eller hela bommar

- Grindar.

Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:

- Synliga skyddsanordningar: ljussignaler

- Horbara skyddsanordningar: klockor, signaler, sirener med mera.

a Manuella: plankorsningar dar skydd och varningssignaler mot vagen aktiveras manuellt av en
jarnvagsanstalld.

b Automatiska varningssignaler mot vagen: plankorsningar déar varningssignaler mot vagen aktiveras av det
ankommande taget.

¢ Automatiska skydd mot vagen: plankorsningar dar skydd mot vagen aktiveras av det ankommande taget.
Detta ska inbegripa plankorsningar med ba&de skydd mot vagen och varningssignaler mot vagen.

d Med hinderkontroll: en plankorsning dar en signal eller annat tAgskyddssystem tillater ett tag att passera
forst nar plankorsningen ar helt skyddad fran véagsidan och fri fran intrdng.
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